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Odnoszac sie do przedmiotu interpelacji z dnia 22 marca 2021 r. w sprawie inwentaryzacji,
klasyfikacji, ustalenia standardu prowadzenia prac oraz objecia ochrong konserwatorska
wybranych historycznych nawierzchni ulic i placow we Wroctawiu przedstawiam nastepujaca
informacje:

Na zarzadzanie infrastrukturg miejskg, w tym prowadzenie nowych inwestycji drogowych,
modernizacji i remontdw istniejacych drdg, w tym takze tych majacych wartos¢ historyczng,
wplyw ma wiele czynnikéow. Do najwazniejszych z nich i priorytetowych dla Prezydenta
Wroctawia nalezy dzi$ bezpieczenstwo, dostepnosé, ale takze wygoda uzytkowania, koszty
budowy, utrzymania i napraw, aspekty $rodowiskowe, przy jednoczesnym zachowaniu sza-
cunku dla dziedzictwa kulturowego miasta. Dobdr nawierzchni w przestrzeniach ulic jest
wypadkowg tych czynnikow, a kazda inwestycja zwigzana z przebudowg lub remontem ma
specyficzne uwarunkowania, zwigzane gtéwnie z lokalizacja.

Podkreslenia wymaga fakt, ze planowanie inwestycji drogowych w miejscach historycznej
zabudowy wymaga Scistej wspotpracy z Miejskim Konserwatorem Zabytkéw, ktoérego zada-
niem, zgodnie z ustawa o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami, jest ocena wptywu
planowanych inwestycji na zachowanie wartosci zabytkowych chronionego uktadu urbani-
stycznego w tym sieci ulic uktadu drogowego. Kazdorazowo przy realizacji inwestycji dro-
gowych jest dokonywana ocena ich wptywu na zachowanie wspomnianych wartosci.
Uwarunkowania konserwatorskie uwzgledniane sg takze w miejscowych planach zagospoda-
rowania przestrzennego, gdzie wskazana jest ochrona kamiennych nawierzchni ulic czy
placow, m.in. na obszarze zabytkowej zabudowy $rédmiejskiej.

Zalecenia konserwatorskie zawsze wskazujq na wykorzystanie w trakcie remontoéw, przebu-
doéw czy napraw interwencyjnych historycznych badz historyzujgcych materiatéw pochodza-
cych z rozbiérki, a w przypadku braku materiatu starouzytecznego kontynuacji prac w ma-
teriale i uktadzie analogicznym ( dotyczy m. in. ptyt kamiennych granitowych, kostki bru-
kowej z granitu, bazaltu, serpentynitu, czy ptyt chodnikowych z lastriko). Kazda sprawa
rozpatrywana jest indywidualnie, biorac pod uwage analize catego obszaru objetego ochro-
ng, oddziatywania na ten obszar oraz z uwzglednieniem uwarunkowan lokalnych.

Dla ulic o znaczacym natezeniu ruchu i znaczeniu ponadlokalnym zazwyczaj wybiera sie
nawierzchnie asfaltowg. Czynnikiem decydujacym jest to, ze emisja hatasu zwigzana
z uzytkowaniem nawierzchni z kostki granitowej sprawia, ze na ulicach tego typu mamy
ogromne oczekiwania ze strony mieszkancéw, aby stosowacé nawierzchnie bitumiczng, ktora
nie generuje takich ucigzliwosci hatasowych jak kostkowa. Oczekiwania spotecznosci
lokalnych sg w takich sytuacjach jednoznaczne.

Ponadto na niekorzy$¢ wszechstronnego stosowania kostki granitowej, (zwtaszcza na gtéw-
nych ulicach, przenoszacych duze natezenia ruchu, poza centrum staromiejskim Wroctawia)
dziata - niezwykle dla nas wazne - kryterium bezpieczenstwa. Nawierzchnia z kostki:
e ma nizszy wspdétczynnik tarcia, w zwigzku z czym dtuzszg droge hamowania pojaz-
du,
e oznakowanie poziome na kostce jest gorzej widoczne oraz zdecydowanie mniej
trwate, w zwigzku z czym trzeba odnawia¢ je nawet kilkukrotnie w trakcie sezonu,
e styk jezdni i torowiska tramwajowego jest zawsze bardzo trudny w utrzymaniu,
w przypadku nawierzchni asfaltowej naprawy sg rzadsze oraz mniej kosztowne,
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e koszty zwigzane ze stosowaniem nawierzchni kamiennych sg zdecydowanie wigksze
- jest to zwigzane zaréwno z kosztem samego materiatu, jak i jakoscig wykonania -
wykonawcy robot drogowych argumentuja, ze obecnie nie ksztaici sie brukarzy,
w zwigzku z czym nawet w przypadku wykonywanie tradycyjnych nawierzchni jest
niezwykle drogie i obcigzone ryzykiem wykonywana dodatkowych prac zwigzanych
Z gwarancja.

Natomiast w przypadku ulic o znaczeniu lokalnym, potozonych w strefach $rédmiejskiej,
historycznej zabudowy - zwtaszcza nie prowadzacych tras transportu zbiorowego, stosowa-
nie kostki kamiennej jest zdecydowanie bardziej uzasadnione. Ulice te w znaczacej wiekszo-
$ci objete sg obecnie we Wroctawiu strefami ograniczonej predkosci, z zwigzku z czym dro-
ga hamowania, niezaleznie od wspdtczynnika tarcia nawierzchni jest stosunkowo krotka.
Hatas, ze wzgledu na nizsze natezenia ruchu, nie jest ucigzliwy dla mieszkancow, co wiecej
jest jednym z czynnikéw wptywajacych na ograniczenie gotowosci kierowcéw do przekra-
czania dopuszczonej predkosci. Stosowne przepisy zalecajg takze na takich ulicach ograni-
czenie do minimum oznakowania drogowego, w tym poziomego, zatem nie wystepuje
problem jego widocznosci i trwatosci. Dlatego na tego typu ulicach dgzymy do zachowania
oryginalnych nawierzchni kamiennych, jesli tylko takie sie zachowaty.

Szczegolnym przypadkiem jest oczywiscie Sciste staromiejskie centrum Wroctawia, gdzie
kryterium ochrony dziedzictwa kulturowego jest  jednym z kluczowych,
dlatego konsekwentnie tak jak np. przy przebudowie Rynku, a takze takich ulic jak Swidnic-
ka, Otawska, czy Kuznicza, stosujemy nawierzchnie kamienne. Takie staromiejskie prze-
strzenie ulic sq dla miasta najwiekszym wyzwaniem, poniewaz przy doborze nawierzchni
nalezy pogodzi¢ wymagania konserwatorskie z oczekiwaniami uzytkownikéw oraz wymoga-
mi dostepnosci dla 0sdb z ograniczong mobilnoscig — w tym niepetnosprawnych, osob star-
szych czy rodzicow z dzie¢mi. Tu najlepszym przyktadem, ze da sie to pogodzi¢ jest tzw.
szpilkostrada na Rynku, ktéra daje mozliwo$¢ bezpiecznego i wygodnego poruszania sie
wszystkim uzytkownikom.

Jednak nawet na tych ulicach, na ktdrych jezdnie wykonujemy obecnie z nawierzchni bitu-
micznej, doktadamy wszelkich staran, aby zachowywac i szanowac ,$lady” historii wkompo-
nowujac np. fragmenty nawierzchni z oryginalnej kostki kamiennej w nowe nawierzchnie
ulic. Dotyczy to na przyktad przygotowywanych w ostatnich latach dokumentacji projekto-
wych dla ulicy Osobowickiej lub Berenta oraz Maslickiej. Natomiast nawierzchnia kamienna
pozyskana w trakcie remontéw starych ulic - w miare mozliwosci, na miejscu - stuzy do
wykonywania zatok postojowych i przystankowych, wysepek, pasow separacyjnych i tech-
nicznych, opasek chodnikéw itp.

Ponadto zapoczatkowano dziatania majace na celu poprawe estetyki jezdni o nawierzch-
niach kamiennych z ubytkami naprawianymi w szybkiej technologii z wykorzystaniem be-
tonu asfaltowego. Wytypowano pierwsze odcinki ulic i przeprowadzono wizje w terenie.
Obecnie trwaja prace nad doszczegotowieniem zakresu robét. Generalnie planuje sie wyko-
nanie prac polegajacych na usunieciu tat asfaltowych z nawierzchni z kostki oraz przebru-
kowanie ich w miejscach lokalnych zapadniec.

Pragne jednoczesnie zapewni¢ o naszej $wiadomosci, ze granit jest czescig dziedzictwa kul-
turowego Wroctawia jako stolicy Dolnego Slaska i w swoich dziataniach inwestycyjnych oraz
pracy projektowej bedziemy dokfadac staran, aby to dziedzictwo szanowac.
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