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Dotyczy: zapytanie w sprawie czasu ewakuacji tramwaju wynikajacego z instrukcji MPK

W odpowiedzi na Pana zapytanie z dnia 8 marca 2021 r. w sprawie czasu
przejazdu tramwajow na skrzyzowaniach wynikajacych z instrukcji MPK
i zatozonych przez WIM we Wroctawiu przedstawiam stanowisko w przedmiotowej
sprawie.

Programy sygnalizacji musza by¢ zgodne z obowigzujacymi przepisami.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego w warunkéw ich umieszczania na drogach, w wymaganiach
formalnych dla programéw sygnalizacji, przewiduje zastosowanie predkosci
ewakuacji tramwajow przy obliczaniu czasu ewakuacji o nastepujgcych
wartosciach:

Czas ewakuaci £, (i) oblicza si¢ wedtug wzoru:

t,GH= %é—— [8.3.4.3]
gdzie:
5, &) — dlugodd drogi ewakuacii strumienia J od linii zatrzymania do punktu kolizji ze strumieniem j [m),
L = wartos¢ wydiuzajgea droge ewaluacji w zaleznosei od rodzaju strumienia:

— 10 m dla strumienia pojazddéw,

— 14 m dla strumienia autobusdw,

— nx 13,5 m dla strumienia tramwajéw, gdzie n jest liczbg wagonéw w skiadzie,
— 0m dla strumienia pieszych i rowerzystdw,
v,() - predkosé ewakuacii [m/s], kiérg nalezy przyjaé:
= dla strumienia pojazddw réwna predkodei dopuszezalnej na wlocie, jednak nie wiekszaniz 14 mfs,
= dla strumienia autobuséw i strumienia tramwajéw rowng predkosci dopuszezalne] na wlocie,
jednak nie wiekszg niz 10 mfs,
— dlapieszych — 1,4 m/s (1,0 mfs w przypadku przejsé dla niepelnosprawnych),
— dlarowerzystow — 4,2 m/s.
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Ustawodawca zatem precyzyjnie okreslit predkos¢ ewakuacji tramwajow.

Moze sie  zdarzyé, zeprzy tak okreslonych czasach  miedzyzielonych
na skrzyzowaniu jest jeszcze tramwaj, gdy pojazdy dostajg zielone sSwiatto,
ale nalezy wzig¢ pod uwage czas dojazdu tych pojazdow.

Na skrzyzowaniach zdarza sie takze zaobserwowac dtuzsza ewakuacje tramwajow.
Jednak fakt ten nie oznacza, ze sygnalizacja wymaga korekty. Sygnalizacja jest
tylko jednym z elementéw regulujgcych zachowanie kierowcow na drodze.
Sygnalizacja porzadkuje ruch na skrzyzowaniu, ale nie zwalnia kierowcow z
obowiazku przestrzegania przepiséw ogélnych prawa o ruchu drogowym.
Otrzymanie sygnatu zielonego przez kierujgcego nie znaczy, Ze na skrzyZzowanie
wolno bezwarunkowo wijezdza¢. Mozna to zrobi¢, gdy strumienie ewakuujace
zdazg zjechac poza punkty potencjalnej kolizji.

Przy obecnie zastosowanych programach sygnalizacji swietlnej nie obserwuje sie
wypadkéw z udziatem tramwajow, ktérych przyczyng bytyby zbyt krétkie czasy
miedzyzielone.

Wprowadzenie na skrzyzowaniu czaséw miedzyzielonych, z uwzglednieniem
nizszych niz wynikajace z przepisow prawa predkosci ewakuacji, zdecydowanie
zmniejszytoby dtugosci $wiatta zielonego dla poszczegdlnych relacji, a tym samym
ograniczylaby sie przepustowosc¢ skrzyzowania dla wszystkich jego uzytkownikow.
Odnoszac sie do kwestii bezpieczenstwa pieszych informuje, ze w programach
pracy sygnalizacji swietlnej kazdorazowo stosownie do potrzeb korygowane sg
dodatkowo ustawienia czasow miedzyzielonych pomiedzy przejazdem tramwaju
a otwarciem sSwiatta zielonego dla pieszych tak, aby zapewni¢ maksymalne
bezpieczenstwo pieszym. Rozwigzania te stosowane sg zaréwno w przypadku
wystepowania na skrzyzowaniach zwrotnic i rozjazdow jak i w innych sytuacjach
np. skrzyzowan rozlegtych lub z przejazdem po tuku.

Jesli na niektérych skrzyzowaniach zdaniem MPK jest potrzeba dalszej weryfikacji
programu sygnalizacji to sg one wskazywanie na Komisji Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego wraz z okresleniem konkretnych relacji, ktérych dotyczy ten problem.
Wydziat Inzynierii Miejskiej ze swej strony organizuje spotkanie w terenie celem
wspolnej oceny sytuacji i ustalenia mozliwosci rozwigzania zgtoszonego problemu.
Takie indywidualne podejscie do sytuacji spowodowato na przyktad, ze zostat
wydtuzony czas pomiedzy koncem sygnatu zielonego dla tramwaju nr 1
a przejsciem dla pieszych przez torowisko po stronie ulicy Curie-Sktodowskiej.
Ponadto kazdy projekt po wdrozeniu w terenie podlega szczegblnej obserwacji w
wyniku ktérej wprowadzane sg, w razie potrzeby, niezbedne korekty.

Instrukcja, ktérg Pan przywotuje w swoim zapytaniu nie jest nowa. Funkcjonuje
we Wroctawiu od wielu lat, a proces eliminacji i minimalizacji zagrozen jest ciggty
i dotyczy wszystkich skrzyzowan.

Do wiadomosci:
1. Biuro Rady Miejskiej Wroctawia
2. Kancelaria Prezydenta Wroctawia
3. ala.
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