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Poziom wykorzystania potencjatu przewozowego na wybranych liniach
tramwajowych i autobusowych

Tabela 1. Liczba przewiezionych pasazerow w skali tygodnia.

Numer linii Dzien roboczy Sobota Niedziela
autobusowej

128 16 837 8 792 6771

105 2 455 1285 868

148 8 653 Brak danych Brak danych
104 1 846 871 681

103 5372 3198 2137

144 9 305 5736 5 366

107 5203 3231 2 190

136 7 337 4129 2217

115 3934 Brak danych Brak danych
109 i 609 (tfacznie) 1 745 1292 1021

121 2419 1533 1245

131 2 859 1 950 1377

124 4 625 2936 1578

134 5436 2 889 1 832

715 811 Brak danych Brak danych
102 5 886 2 892 2 078

144 8 764 5742 4 314

744 184 187 99

701 4 906 3123 1 705

N 8 305 7 446 4 357

602 772 171 172

607 271 Brak danych Brak danych

Tabela 2. Srednie napetnienie pojazdéw (liczba pasazeréw).

Numer linii Dzien roboczy Sobota Niedziela
autobusowej

128 20,8 21,6 18,7

105 9,1 5,3 3,4

148 19,6 Brak danych Brak danych
104 6,7 6,7 5,6

103 13,8 13,8 11,9

144 11,3 8,7 8,8

107 9,1 8,9 6,8

136 11,7 11,7 7,4

115 7,9 Brak danych Brak danych
109 i 609 (tacznie) 5,3 5,7 4,7

121 8,6 9,7 8,0

131 8,4 8,5 5,9

124 13,3 8,8 6,2

134 13,1 7,7 5,1

715 3,3 Brak danych Brak danych
102 11,6 11,3 9,0

144 11,7 8,8 7,1
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Numer linii Dzien roboczy Sobota Niedziela
autobusowej

744 0,8 1,0 0,5

701 7,2 6,3 3,7

N 14,9 15,4 9,9

602 6,4 9,3 7,8

607 7,7 Brak danych Brak danych

W tabelach nr 1 i 2 przedstawiono wynik badan napetnienia autobuséw na liniach
autobusowych, odpowiednio: 128, 105, 148, 104, 103, 144, 107, 136, 115, 109-609
(tacznie), 121, 131, 124, 134, 715, 102, 144, 744 (nowo utworzona), 701 (okresowa), N,
602, 607. Wyniki uzyskano na podstawie danych z systemu (szacowanie za pomocq
funkcji oprogramowania Dilax) zliczajacego pasazerow, zainstalowanego w wybranych
pojazdach. Pojazdy te realizowaty zadania na wymienionych liniach, wykonujac kursy we
wszystkich typach dni (roboczy, soboty i niedziele) oraz o wszystkich porach dnia (w

godzinach dwdch szczytéw komunikacyjnych i poza nimi).
Wyniki obliczono zgodnie z ponizszymi zasadami:

korzystano okresowo z danych z terminu od 1 stycznia do 31 grudnia 2020 roku,
w tabeli wskazano wartosci $rednie dla catego kursu,

w obliczeniach pominieto kursy dojazdowe z i do zajezdni, gdyz nie majq one
przetozenia na zapetnienie pojazdow na trasie podstawowej,

kursy realizowane byly autobusami 12- i 18-metrowymi o réznej pojemnosci
(réznej liczbie miejsc ogdétem). W zwigzku z tym na podstawie uzyskanych
wartosci procentowych ciezko jest porownywac zdolnos¢ przewozowa,

pojemnosc (liczba miejsc ogdtem) jest wartoscig nominalng, deklarowang przez
producenta pojazdu przy uwzglednieniu liczby miejsc siedzacych oraz stosownego
wskaznika liczby osdb stojacych na metr kwadratowy powierzchni podfogi; jest to
wartos¢ praktycznie nieosiggalna w codziennym uzytkowaniu,

obliczono réwniez $rednig liczbe pasazerdw w pojezdzie jako najbardziej
bezposredni parametr okreslajacy napetnienie. Uzyskane wyniki sg stosunkowo
niskie, poniewaz sg to wartosci srednie. Potwierdzajq jednak nieprzekraczanie
wymogow prawnych zwigzanych z napetnieniem odnoszac sie do okresu pandemii
COvID19.

W rzeczywistos$ci napetnienie pojazdéw jest zmienne i zalezy od:

odcinka trasy - najwyzsze wartosci napetnienia wystepujq zazwyczaj w centrum
miasta i spadajq w okolicach petli,

kierunku jazdy, najwiecej pasazerdw podrozuje rano z osiedli mieszkaniowych do
centrum miasta i z powrotem popotudniu, wowczas pojazdy jadace w tak zwanym
przeciw potoku (to jest: rano z centrum na osiedla mieszkaniowe i z powrotem
popotudniu) osiggajq niski wskaznik napetnienia,

pory i rodzaju dnia - najwieksze wartosci wystepujg na ogét w godzinach szczytu
komunikacyjnego w dni robocze. Wczes$nie rano i pézno wieczorem, w
szczegoblnosci w dni wolne, zapotrzebowanie maleje. Na wskaznik sredniego
napetnienia wptywa dtugos¢ odcinka, w stosunku do dtugosci catej trasy, na
ktérym podrézuje wielu pasazeréw. Nalezy rowniez pamietac, ze mozliwosci
przewozowe linii komunikacyjnej ograniczone sq mozliwosciami przewozowymi na
najbardziej obcigzonym odcinku trasy. Jezeli bowiem na srodkowym fragmencie
trasy liczba miejsc siedzacych i stojgcych zostanie w pojezdzie catkowicie
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wyczerpana, pomimo istnienia wolnych miejsc w autobusie na odcinku
poczatkowym i koicowym, linia nie przewiezie wiecej pasazerow i tym samym nie
osiggnie wiekszego $redniego napetnienia na catym kursie.

e Okres 2020 roku warunkowat prawny wymag dostosowania ilosci taboru dla
realizacji zadan przewozowych na poziomie do 30% napetnienia z uwagi na
pandemie COVID19.




