1?SQQ

Radny Rady Miejskiej

s o.®
M =
- Wm
L BIURG . TNTA WROULAWTA = v
| BIURO RADY MIEJSKIE] N =2
i WROGCELAW A tel. =

Data

w03 -07- 2017

Sebastian Lorenc
Radny Rady Miejskiej Wroctawia

Wroctaw, 05.07.2012

Interpelacja w sprawie wydiuzenia cyklu $wiatla zieloneqo na ul. Karko-

noskiej i Iewos_krgtéw na_skrzyzowaniach ulic Obornicka/Battycka i
Broniewskiego/Zmigrodzka

Szanowny Panie Prezydencie,

Sytuacja komunikacyjna naszego miasta budzi coraz wigksze kontrowersje. Wprowadzane
rozwigzania sg przedmiotem ozywionej dyskusji mieszkancéw, tematem licznych artyku-
tow prasowych i wystapien na tej sali. Zasieg debaty i ilos¢ emitowanych komunikatéw
wskazujg, iz realizacja polityki transportowej Wroctawia, delikatnie rzecz ujmujac,
niedomaga. Niektére zmiany z punktu widzenia interesu mieszkaricéw miasta a takze
jego wizerunku wydaja sie nietrafione. Catkowicie stuszny pomyst promowania Wroctawia
jako miasta spotkan stoi w sprzecznoséci z wprowadzonym niedawno ograniczeniem iloéci
wjezdzajacych do niego pojazdéw. Kierowcdw ma zniechecaé skrécenie cyklu zielonego
Swiatta z 90 do 35 sekund na skrzyzowaniu alei Karkonoskiej z ulica Jezdziecka. W
efekcie powstajg tam ogromne korki, szczegdinie dolegliwe we wczesnych godzinach
przedpotudniowych. Decydenci najprawdopodobniej zapomnieli, ze przybywajacy o
poranku do stolicy Dolnego Slaska ludzie to takze pracownicy wroctawskich firm, ktére
generujg sukces ekonomiczny naszego miasta i wpfacajg podatki do wspdlnej kasy. W
pdzniejszych godzinach pojawiajq sig zas turysci chcacy zwiedzi¢ centrum. Wita ich na
rogatkach umysinie zatkana droga nie nastrajajaca optymistycznie do kontynuowania
jazdy w obranym kierunku. Stynna otwarto$¢ Wroclawia staje sie wiec na naszych oczach
tylko sloganem. Rozumiem intencje przyswiecajacq wdrozeniu tego rozwigzania, byta to
zapewne chec ograniczenia iloéci samochodéw osobowych na ulicach miasta. Obawiam sie

jednak, ze wraz z kapielg zostato wylane i dziecko. Nie ma sensu bowiem zmniejszanie
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natgzenia ruchu poprzez ustawianie topornych barier. Czynig one bowiem szkode réwniez
i ustawiajgcemu. Podobnie niezrozumiate jest rozwigzanie polegajace na uporczywym
wyfaczaniu mozliwosci lewoskretu na niektérych duzych skrzyzowaniach. Kierowcy jadacy
chociazby ulicg Obornicka nie mogg skreci¢ w lewo ani na skrzyzowaniu z ulicg Battycka
ani dalej, na skrzyzowaniu ulic Broniewskiego i Zmigrodzkiej. Zostali w ten sposob
pozbawieni mozliwosci wygodnego dojazdu chociazby do szpitala specjalistycznego przy
ul. Kamienskiego. W tym przypadku koncepcja przy$wiecajqca wprowadzeniu tej regulacji
jest niezrozumiata. Czyzby chodzito tym razem o utrudnienie swobodnego opuszczenia
Wroctawia w kierunku na Poznan, a moze o ograniczenie liczby pacjentéw placéwki
medycznej? Dlatego prosze uprzejmie Pana Prezydenta, aby do czasu realizacji rozwigzan
zachecajacych osoby dojezdzajace do Wroctawia do korzystania ze sprawnej i wygodnej
komunikacji zbiorowej oraz do momentu budowy parkingéw typu ,park&ride” przywrécié
mozliwos¢ w miare bezkolizyjnego przekraczania rogatek naszego miasta poprzez przy-
wrocenie diugich cykli $wiatta zielonego na kluczowych skrzyzowaniach. Zwracam sie
réwniez o zweryfikowanie zasadnodci ograniczenia lewoskretéw pozwalajacych na unik-
niecie karkotomnego nawracania lub szukania nie do korca zgodnych z przepisami
przejazdéw. Jestem przekonany, ze poprawe jakoSci przemieszczania sie po Wroctawiu
warunkuje zachowanie odpowiedniej kolejnosci dziatan. Najpierw bowiem nalezy stworzy¢
alternatywe, nastepnie wptynaé na zmiane przyzwyczajen komunikacyjnych a dopiero
wowczas wprowadzaé zasadnicze ograniczenia i utrudnienia dla poszczegdlnych rodzajéw
transportu. Sprawnos¢ przeprowadzenia tego procesu zalezy jednak od podjecie efektyw-

nej debaty publicznej z udzialem Pana Prezydenta, na ktérg licza Wroctawianie.

Z powazaniem,
Sebastian Lorenc
Radny Rady Miejskiej
Wroctawia
O
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Dotyczy: pracy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Karkonoska Zwycieska Jezdziecka we Wro-
ctawiu oraz lewoskretéw na skrzyzowaniach ulic Obornicka - Battycka i Broniewskiego -
Zmigrodzka

W odpowiedzi na Pana interpelacje z dnia 5 lipca 2012 roku dotyczaca skrécenia dtugoéci
$wiatta zielonego na wlocie ulicy Karkonoskiej we Wroctawiu od strony Bielan oraz elimina-
cji lewoskretéw na skrzyzowaniach ulic Obornicka - Battycka i Broniewskiego — Zmigrodzka
przedstawiam informacje w powyzszych sprawach:

Do momentu otwarcia dla ruchu pod koniec sierpnia 2011 roku Autostradowej Obwodnicy
Wroctawia ulica Karkonoska stanowita podstawowy wjazd do Wroctawia od strony potu-
dnia. Trasg tg prowadzone byly przebiegajace przez Miasto z potudnia na péthoc i odwrot-
nie drogi krajowe nr 5 i 8. Nie istniata zadna dogodna alternatywa dla ruchu tak tranzyto-
wego przez Wroctaw jak i docelowego do Wroctawia w tych relacjach.

Fakt nadrzednej funkcji ulicy Karkonoskiej w stosunku do ulicy Zwycieskiej i Jezdzieckiej
oraz brak innych tras wjazdowych od potudniowych granic Miasta o podobnych parametrach
jak ulica Karkonoska uwzgledniat funkcjonujacy woéwczas na skrzyzowaniu ulic Karkono-
skiej Zwycieskiej Jezdzieckiej program sygnalizacji $wietinej. Przydzielona dla ulicy Karko-
noskiej dtugos¢ $Swiatta zielonego wynosita w tym czasie 45 sekund ( a nie jak podaje Pan
w swojej interpelacji 90 sekund) przy dtugosci catkowitej cyklu 100 sekund.

Ale oprdcz relacji przebiegajacej wzdtuz ulicy Karkonoskiej na skrzyzowaniu tej ulicy z uli-
cami Zwycieska i Jezdziecka realizowane byty réwniez inne relacje bardzo istotne dla funk-
cjonowania Miasta i jego mieszkancéw. Byly to wyjazd z ulicy Zwycieskiej obstugujacy
miedzy innymi liczng nowopowstatg zabudowe wielorodzinng na osiedlu Ottaszyn, wyjazd z
ulicy Jezdzieckiej obstugujacy osiedle Partynice i Klecina oraz relacja lewoskretna z ulicy
Karkonoskiej w ulice Zwycieska zapewniajaca dojazd od strony Centrum Miasta do potu-
dniowych osiedli Wroctawia. Niestety w istniejacej wowczas sytuacji ruchowej na skrzyzo-
waniu nie bylo mozliwe skonstruowanie programu, ktéry zapewniatby wiasciwe warunki
przejazdu przez skrzyzowanie dla tych relacji. W efekcie na wszystkich wlotach na skrzy-
Zzowaniu w godzinach szczytu porannego i popofudniowego odnotowywane byly znaczne
kolejki pojazdéw. Z tym, ze z uwagi na nadrzedno$é funkcji ulicy Karkonoskiej kolejki na
ulicy Zwycieskiej i lewoskrecie z ulicy Karkonoskiej w ulice Zwycieska wigzaty sie ze znacz-
nie dluzszym oczekiwaniem na przejazd niz kolejki na ul.Karkonoskiej.

Sytuacja ruchowa na skrzyzowaniu ulegta istotnej zmianie po oddaniu do ruchu AOW. Po-
jawita si¢ wowczas alternatywa dla wjazdu do Wroctawia od potudnia oraz dla ruchu tranzy-
towego w relacjach potudnie péinoc, co po pierwsze zaskutkowato mniejsza liczba pojazdéw
na tej trasie a po drugie stworzylo mozliwo$¢ dalszego przekierowywania ruchu z ul. Kar-
konoskiej na trase o najwyzszych parametrach ruchu jaka jest AOW. Zmniejszone natezenie
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ruchu na ulicy Karkonoskiej pozwolito na poprawe warunkéw wyjazdu z ulicy Zwycieskiej,
Jezdzieckiej i lewoskrecie z ulicy Karkonoskiej w ul. Zwycieska. Relacjom tym przydzielono
po kilka dodatkowych sekund $wiatta zielonego. Nie zapewnito to catkowitego wyelimino-
wania probleméw ruchowych w tych relacjach (nadal na przejazd w godzinach szczytu
szczegdlnie popotudniowego kierowcy oczekuja w ekstremalnych sytuacjach i kilka cykli
$wietlnych) ale dato istotng i odczuwalna poprawe.

W kwestii wydtuzonego czasu oczekiwania na wjazd do Wroctawia ulica Karkonoska wyja-
$niam, ze przeprowadzone zostaly obserwacje w terenie. Obserwacje prowadzone w kwiet-
niu 2012 roku wykazaty, ze w godzinie szczytu wjazd do Miasta ulica Karkonoska ( odcinek
od autostrady A-4 do Zwycieskiej) byt wydtuzony w stosunku do okresu poza szczytami i
w szczycie porannym zajmowat okoto 10 minut a w szczycie popotudniowym okoto 5 mi-
nut (ale takie kolejki na wjezdzie i to w dtuzszym przedziale czasu w ciggu dnia byly réw-
niez przed uruchomieniem AOW). Fakt ten potwierdzajg dane z preselekcyjnego systemu
wazenia (w zatgczeniu typowy przekroj predkosci ruchu na wjezdzie do Wroctawia z kwiet-
nia 2011 roku i kwietnia 2012 roku- okres kolejek na wlocie charakteryzuje sie obnizong
predkoscig o poréwnywalnym dla obu wykreséw czasie trwania.). Natomiast juz korzystniej
wypada poréwnanie stanu sprzed roku z obecnym dla catego czerwca oraz poczatku lipca.
Aktualnie przejazd ulica Karkonoska odbywa sie bez zadnych ograniczen, gdy rok temu
odnotowywane byty kolejki w okresie szczytu porannego (w zataczeniu typowy przekroj
predkosci ruchu na wjezdzie do Wroctawia z lipca 2011 roku i lipca 2012 roku).

Obiektywna ocena pozwala stwierdzi¢, ze obecne rozwigzanie stanowi dobry kompromis
pomiedzy oczekiwang przez lata przez mieszkancdw Miasta poprawa warunkéw ruchu w
potudniowych osiedlach Wroctawia a zapewnieniem  odpowiedniego poziomu ruchu dla
pojazdéw wjezdzajacych do Miasta ulica Karkonoska. Zwtaszcza, ze kwestionowane w inter-
pelacji dtugosci Swiatta zielonego na wlocie potudniowym (Jak i na calym w/w skrzyzowa-
niu), dobrane sa w korelacji z przepustowo$cig dalszej czgsci uktadu drogowego na ciggach
ulic Karkonoska/Powstancow Slqsklch oraz Wyscigowa/Slezna. Tym samym po przejechaniu
skrzyzowania z ulica Zwycieska zapewniony jest przejazd bez kolejek zaréwno ulica Po-
wstancow Slasklch jak i ul. Wysugowq a dalej ulicg Sleznq PowyZsze dziatania miaty nato-
miast niewatpliwie sprzyja¢ wybieraniu przejazdu przez AOW zamiast przejazdu przez cen-
trum miasta dla ruchu tranzytowego wzgledem Wroctawia, a takze dla potokéw do zachod-
nich i po’mocnych dzielnic miasta.

Informuje réwniez, ze prowadzone sg state obserwacje funkcjonowania skrzyzowania, ktéore
wskazg ewentualne kolejne zmiany pracy sygnalizacji $wietlnej. Jednak nalezy mie¢ na
uwadze, ze zmiana obecnych proporcji otwar¢ $wiatta zielonego na omawianym skrzyzowa-
niu na rzecz wydtuzenia otwarcia do strony Bielan niewatpliwie spowodowataby wjazd
wigkszej liczby pojazdéw w godzinie do Wroctawia i zwigkszytaby ponownie kolejki na
skrzyzowaniach blizej centrum Miasta. Oczywiscie najlepszym rozwigzaniem z punktu wi-
dzenia uzytkownikéw samochodéw osobowych bytoby, gdyby mozna zapewni¢ wszystkim
kierowcom peten komfort przejazdu nie tylko przez to skrzyzowanie ale i przez wszystkie
pofaczenia miejskie. Niestety takiego rozwigzania nie udato sie dotychczas wprowadzi¢ w
zadnym duzym miescie i to nie tylko w Polsce.

Zmiany w organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Obornicka - Battycka - Broniewskiego
podjete zostaly po przeprowadzonych po oddaniu do ruchu po’rnocnego odcinka obwodnicy
$rédmiejskiej pomiarach ruchu i ich analizie. Stwierdzono wdwczas, ze wobec zmniejszone-
go ogdinego natezenia ruchu na skrzyzowaniu mozliwe i wskazane jest dla poprawy bez-
pieczenstwa ruchu wydzielenie pasa ruchu i odpowiedniej fazy dla lewoskretéw z ul. Bro-
niewskiego w kierunku centrum miasta - znaczacej relacji o duzym udziale w strukturze
ruchdw na skrzyzowaniu. Takie rozwigzanie, aby w petni bylo bezpieczne wigzato sie z
wprowadzeniem zmian w organizacji ruchu na skrzyzowaniu, w tym z eliminacja mato ob-
cigzonego ruchem skretu w lewo z ulicy Obornickiej w ulice Battycka. W toku analizy stwier-
dzono, ze na opisywanym przez Pana skrzyzowaniu, w lewo z ulicy Obornickiej w ulice Bat-
tycka skrecato niespetna 40 aut w godzinie szczytu komunikacyjnego. Jest to okoto jedno
auto na jeden cykl pracy sygnalizacji. Wobec tak matego zainteresowania tym skretem oraz
faktu, ze kierowcy wjezdzajacy do Wroctawia ulica Obornicka, a nastepnie kierujacy sie
w strone ulicy Kamienskiego moga skorzysta¢ z przebudowanej ulicy Wotowskiej projektant
podjat decyzje o wytaczeniu mozliwosci skretu z ulicy Obornickiej w lewo w ulice Battycka.
W konsekwencji pozwolito to zaprojektowac bezkolizyjng faze ruchu dla pojazdéw skrecaja-
cych w lewo z ulicy Broniewskiego ( okoto 200 pojazdéw w godzinie), co znacznie poprawito
bezpieczenstwo na tym skrzyzowanlu Zmiana programéw sygnalizacji $wietinej na w/w
skrzyZzowaniu umozliwita réwniez wprowadzenie korzystnych zmian w otwarciach $wiatta
zielonego na przejsciach dla pieszych usprawniajacych przejécie pieszym. Ta poprawa jest
tym wazniejsza, ze dotyczy skrzyzowania usytuowanego na drodze dzieci do Szkoty Pod-
stawowej nr 50 i Gimnazjum nr 27.

Zdaje sobie sprawe, ze wprowadzane zmiany w organizacji ruchu wiazg sie czesto z ko-
niecznoscia zmiany u mieszkancéw dotychczasowych przyzwyczajen w korzystaniu z drogi,
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co nie jest proste i stad szczegdlnie wnikliwie analizowana jest ich celowo$é. Jednak bez
tych zmian nie bytaby mozliwa w wielu miejscach poprawa warunkéw ruchu, ptynnoéci prze-
jazdu czy bezpieczestwa pieszych i rowerzystow. Wyjasniam zatem, ze relacje lewoskretne
likwidowane sg jedynie w sytuacji koniecznosci istotnej poprawy warunkéw przejazdu dla
pozostatych relacji kotowych lub warunkéw przejscia przez ulice pieszym uczestnikom ruchu
i o tylko wéwczas, gdy brak jest uzasadnienia lub mozliwosci rozbudowy skrzyzowania a
likwidowana relacja lewoskretna jest obcigzona znikomym zainteresowaniem lub gdy istnie-
je dla niej dogodna alternatywa. Kazdorazowo takie rozwigzanie poprzedzone jest szczegé-
towq analizg i oceng strat i korzy$ci wynikajacych dla ruchu drogowego i jego bezpieczen-
stwa w wyniku planowanej zmiany. Decyzja o likwidacji jest podejmowana tylko w sytuacii,
gdy uzyskane korzysSci znacznie przekraczaja ujemne skutki rozwigzania.

Wyjasniam réwniez, ze wszystkie zmiany w organizacji ruchu na terenie Miasta sq opinio-
wane przez Zarzad Drég i Utrzymania Miasta oraz Komende Miejska Policji oraz fakultatyw-
nie przez MPK i dopiero po uzyskaniu w/w opinii zatwierdzane przez Wydziat Inzynierii Miej-
skiej UM a zmiany docelowej organizacji ruchu sa dodatkowo szeroko omawiane i analizo-
wane na posiedzeniach Komisji Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego powotanej przy Wydziale
Inzynierii Miejskiej. W posiedzeniach Komisji uczestnicza miedzy innymi przedstawiciele
Zarzadu Drogi, Policji, Strazy Miejskiej, Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego, Za-
rzadu Zieleni Miejskiej, Wydziatu Transportu i Wydziatu Inzynierii Miejskiej Urzedu Miejskie-
go Wroctawia.

W kontekscie powyzszych wyjasnier i wobec braku w interpelacji innych uwag lub zastrze-
zen, niezrozumiate jest formutowanie ogdlnych ocen dotyczacych realizacji polityki trans-
portowej Wroctawia. Tym bardziej, ze oméwiony zardwno w pierwszym jak i drugim punkcie
przypadek wskazuje na zachowanie postulowanej przez Pana Radnego kolejnosci dziatan na
rzecz poprawy jakoSci przemieszczania sie we Wroctawiu: najpierw stworzono alternatywna
infrastrukture (AOW i Obwodmce Srodmlerka) a nastepnie dopiero podjeto dziatania na
rzecz zmian przyzwyczajen kierujacych.

INZYNIER MIASTA
Z-CADYREKTORA DEPARTAMENTU

Do wiadomosci :
@ Biuro Rady Miejskiej
2. Biuro Prezydenta Wroctawia
3. a/a
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