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Interpelacja
w sprawie planowanego zamkniecia ulic w centrum Wroctawia
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w zwiazku z zapowiedziami zamykania kolejnych ulic w centrum Wroctawia dla
ruchu kotowego, zwazywszy na obecng sytuacje komunikacyjna miasta,
wnosimy o zaniechanie wprowadzania zapowiadanych zmian - w szczegélnoéci
w odniesieniu do ulic Krupniczej i Kazimierza Wielkiegp - do czasu
zrealizowania w pelnym zakresie alternatywnych rozwiazan komunikacyjnych,
umozliwiajacych przeniesienie ruchu zbiorczego w tym rejonie, w szczegéinosci
ruchu doprowadzanego i rozprowadzanego ulica Krupnicza w ramach zespotu
urbanistycznego Centrum oraz przenoszonego przez nig lokalnego tranzytu w
Srédmiejskim Zespole Dzielnicowym, bez pogorszenia ptynnosci komunikacji
kotowej oraz dostepnosci obszaru centrum Wroclawia dla jego mieszkaricéw.

Wnosimy takze o odstapienie od planéw ograniczania przepustowosci ul.
Kazimierza Wielkiego do czasu zakoriczenia realizacji alternatywnego
rozwigzania komunikacyjnego w postaci ciggu ulic od Putaskiego do Szpitalnej
wraz z planowanym nowym facznikiem do ul. Legnickie;j.

Forsowane obecnie rozwigzania komunikacyjne stanowia odwrécenie wtaséciwej
kolejnosci dziatari podejmowanych w celu ograniczenia ruchu w centrum
Wroctawia - i cho¢ zmierzaja do wiasciwego celu, to wskutek pominiecia
przygotowania potrzebnych alternatywnych rozwigzan wprowadzaja chaos
drogowy i utrudniaja, zycie mieszkaricom miasta. Niweczony jest w ten sposéb
pozytywny efekt zmniejszenia i przyspieszenia ruchu, osiagniety gtéwnie dzieki
skierowaniu ruchu tranzytowego na AOW oraz dziataniom eliminujacym z granic
miasta ruch ciezarowy. Dokonane w ostatnich tygodniach zmiany w rejonie pl.
Jana Pawta II dobitnie pokazuja, ze fragmentaryczna realizacja planowanych
rozwigzan (w tym wypadku bez poniesienia naktadéw na przebudowe
skrzyzowania ul. Nabyciriskiej i Braniborskiej oraz pl. Orlat Lwowskich)
powoduje efekty odwrotne od by¢ moze zamierzonych i nig prowadzi do
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poprawy ptynnosci ruchu w centrum oraz dostepnosci centrum miasta dla jego
mieszkancow.

Nalezy ponadto zwréci¢ uwage, iz nie jest prawidtowe forsowanie koncepgji
ograniczania ruchu w centrum za wszelka cene, pod pretekstem przekazywania
go we wtadanie jedynie pieszym mieszkaricom miasta i turystom. Nie wolno na
obecnym etapie ignorowac faktu, ze centrum miasta to takze istotny teren
intensywnego nasycenia biznesowego, waznego dla Wroctawia jako osrodka
metropolitalnego potudniowej Polski. Relokacja firm z centrum miasta to proces
stopniowy, postepujacy w miare powstawania nowej powierzchni biurowej w
jego innych rejonach i zwigzany z rozwojem nowych osrodkdéw biznesowych na
obrzezach Scistego centrum. Sztuczne przedwczesne ograniczanie intensywnego
- koniecznego - ruchu zwigzanego z tym aspektem funkcjonowania miasta juz
przynosi negatywne nastepstwa, sygnalizowane przez przedsiebiorcow
funkcjonujacych w réznych branzach w tej czesci Wroctawia.

Dodatkowo za odtozeniem w czasie wprowadzenia w zycie kolejnych ograniczen
ruchu kotowego w centrum Wroclawia przemawiaja do$wiadczenia podobnych
dziatan podjetych juz w przesztosci m.in. wobec ul. Szewskiej, ktéra mimo
wyeliminowania z niej ruchu kotowego nie stata sie ,deptakiem”, a ruch pieszy
na niej po kilku latach jest $ladowy. Osobnym elementem, wymagajacym
usystematyzowanej analizy i refleksji, jest zatem brak koncepcji na ozywienie
ulic wytaczanych z ruchu, czego innym dowodem jest postepujaca degradacja
reprezentacyjnej niegdys ulicy SWIanCkIe]

Wydaje sie, ze potrzeba rewizji przyjetych przed laty zatozern komunikacyjnych
Wroctawia zostata wskutek nasilajacej sie dyskusji zauwazona, czego dowodu
upatrujemy w powofaniu przez Prezydenta Wroctawia w ostatnim tygodniu
specjalnego zespotu, majacego zaja¢ sie tym zagadnieniem. Tym bardziej
apelujemy zatem o zaniechanie w chwili obecnej doraznych dziatari, mogacych
spowodowaé negatywne efekty dla znacznej cze$ci Wroctawian. Postulujemy
przeprowadzenie zasadniczej rewizji obowigzujacych zatozen polityki
komunikacyjnej wraz z przeprowadzeniem w szerokim zakresie konsultacji
spotecznych oraz dyskusji z udziatem ekspertéw.

Z wyrazami szacunku
Radni

dy Miejskiej Wroctawia
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WIM-D0.0003.16.2012.]C

Dotyczy: interpelacji w sprawie zamykania dla ruchu kotowego ulic w centrum Wroctawia

W odpowiedzi na Pana interpelacja z dnia 19 kwietnia br. w sprawie planowanego
zamykania dla ruchu kotowego kolejnych ulic w centrum Wroctawia, uprzejmie
informuje, ze szczeg6towe wyjasnienie w tej sprawie przekazane zostanie Panu
najdalej do dnia 11 maja 2012 r.

Poruszony przez Pana temat jest ztozony i w celu rzetelnego wyjasnienia wymaga
zebrania kompletu informacji, na co potrzebny jest dodatkowy czas.

Z powazaniem

Otrzymuja:
1. Adresat
2. DIG-DO-a/a

Do wiaglomosci:
Biuro Rady Miejskiej Wroctawia
" Kancelaria Prezydenta Wroctawia 1.dz.2395/2012

ul. Gabrieli Zapolskiej 2/4; 50-032 Wroctaw
tel. +48 717777157

fax +48 7177773 42, +487177771 29
dig@um.wroc.pl
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Dotyczy: ograniczania ruchu samochoddéw ulic w centrum Wroctawia

W odpowiedzi na Pana interpelacje, podpisang rowniez przez grupe Radnych, dotyczacy
planowanego zamkniecia ulic w centrum Wroctawia przedstawiam wyjasnienia do poruszo-
nych w interpelacji spraw:

Na wstepie chciatabym podkreslic, ze nigdy nie planowano i nie planuje sie wyta-
czenia z ruchu ulicy Kazimierza Wielkiego.

Ulica Kazimierza Wielkiego to tzw. trasa WZ, ktéra w latach 70-tych XX wieku powstata dla
przeniesienia ruchéw tranzytowych na kierunku wschéd-zachéd, pomiedzy mostami Grun-
waldzkim i Pokoju a placem Jana Pawta II. Jej powstanie stworzylo bariere oddzielajaca
serce Starego Miasta z Rynkiem i placem Solnym od potudniowej czesci Starowki siegajacej
fosy.

Ideq docelowych zmian jest takie przeksztatcenie obecnej ulicy i jej otoczenia, aby mozliwe
byly swobodne powiazania, szczegdlnie piesze, obu czesci Starego Miasta, a takze takie
zorganizowanie przestrzeni publicznej, ktdre uczyni te okolice jeszcze bardziej atrakcyjng z
punktu widzenia mieszkancéw, przedsiebiorcow oraz turystéow. Dotyczy to rejondw ul.
Swidnickiej, Patacu Krolewskiego oraz przestrzeni w okolicy skrzyzowania Kazimierza WIk. z
Krupnicza.

Gléwna przeszkoda w tym zakresie jest dominacja na ulicy Kazimierza Wielkiego ruchu
tranzytowego. Naszym celem jest jego ograniczenie, nie oznacza to jednak zamiaru elimi-
nacji ruchu samochodowego obstugujacego obszar staromiejski, mieszkaicéw, przedsie-
biorcow, handel itp.

Oczywiscie te dziatania zostang przeprowadzone w koordynacji z przygotowaniem tras al-
ternatywnych, na ktére mozna przetozy¢ czes¢ ruchu z trasy W-Z. T role ma przejac:

= realizowana obecnie przebudowa ulicy Putaskiego ( zakonczenie czerwiec 2012)

= przebudowa ul. Putaskiego od Kosciuszki do Matachowskiego)

= budowa facznika Géralska - Teczowa

= budowa tacznika Slezna - Zielinskiego

Niepokoi Paristwa rowniez planowana przebudowa ulicy Krupniczej.

Inwestycja ta wynika zardéwno z bardzo zlego stanu technicznego nawierzchni, torowiska
tramwajowego i uzbrojenia podziemnego jak i z koniecznosci jej przystosowania do zmian
komunikacyjnych w rejonie placu Wolnosci w zwigzku z budowa Narodowego Forum Muzyki.

Przebudowa ulicy ma umozliwic:
- dobry dostep samochodom do parkingu pod pl. Wolnosci. do Forum i do ul. Wiod-
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kowica oraz zapewni¢ obstuge przylegtego zespotu urbanistycznego,

- odblokowanie ptynnosci przejazdu komunikacji tramwajowej - jest to najintensyw-
niej wykorzystywane pofaczenie tramwajowe w relacji pétnoc - potudnie (przebiega
tu 6 linii tramwajowych od Kazimierza Wielkiego do Podwala), obecnie czesto blo-
kowane przez samochody,

- budowe 2 przystankédw tramwajowych obstugujacych przylegty teren

- poprawe bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw ruchu.

Obecnie analizowane sa mozliwe opcje funkcjonowania ulicy Krupniczej, z utrzymaniem
ruchu kotowego, badz opcja z przeksztatceniem na ciag tramwajowo - rowerowo - pieszy z
zapewnieniem dojazdu samochodéw do parkingu i ul. Wiodkowica.

W celu okreslenia niezbednego zakresu dziatarh opracowane zostaty przez Biuro Rozwoju
Wroctawia modelowania komunikacyjne dla obszaru centrum przedstawiajace rozktad ruchu
na siec ulic po zmianach na ulicy Krupniczej. Dla wybranych odcinkéw ulic oraz skrzyzowan
potozonych w ich ciagu wskazano zakres koniecznych przeksztatcer dostosowujacy parame-
try do zmian zwigzanych z przebudowa ulicy Krupniczej.

W tym kontekscie, pragne Paristwa poinformowac, ze zaplanowano wyprzedzajaco nastepu-
jace dodatkowe dziatania przystosowujace istniejaca sie¢ uliczng do zmian wynikajacych z
koniecznosci realizacji przebudowy ul. Krupniczej:

¢ wykonany juz remont ul. Podwale na odcinku od Traugutta do Piotra Skargi z korek-
tg wlotu do Kottataja, )

¢ remont ul. Podwale na odcinku od ul. Swidnickiej do placu Orlat Lwowskich, z wy-
dzieleniem specjalnego pasa ruchu dla lewoskretéow w ul. Sadowg w kierunku pl.
Legionow.

¢ budowe dwéch dodatkowych sygnalizacji $wietinych na skrzyZzowaniu ulic Pitsud-
skiego - Kosciuszki i pl. Kosciuszki,

e poszerzenie do czterech paséw ruchu pl. Orlgt Lwowskich na odcinku od ul. Naby-
cinskiej do ul. Robotniczej,

Rozpoczecie zadan jeszcze nie wykonanych przewidziana jest w drugiej potowie 2012 roku.

Podnosza Panstwo w swojej interpelacji przykiad Szewskiej, jako przedwczesnej
realizacji ograniczenia ruchu kotowego w centrum.

Na tej ulicy mamy do czynienia z sytuacja, w ktérej w przesztosci, przez serce Starego Mia-
sta, przejezdzat intensywny ruch tranzytowy na kierunku pétnoc-potudnie. Ruch ten, ,rozci-
nat” centralng i wschodnig cze$¢ zabytkowej, Scistej Staréwki, a ponadto utrudniat po-
przeczny ruch pieszy i istotnie ograniczat sprawne funkcjonowanie komunikacji tramwajo-
wej. Te wady zostaty dzieki przebudowie skutecznie wyeliminowane przy zachowaniu moz-
liwosdci obstugi przylegtego terenu (takze komunikacjg samochodowa). Ale tranzytu tu juz
nie ma - cel zostat osiagniety, a brak tranzytu tak blisko Rynku jest powszechnie akcepto-
wany.

Ulica Szewska funkcjonuje obecnie ,weztowo”, co oznacza, ze wzdtuz samej ulicy intensyw-
ny ruch pieszy jest na pewnych odcinkach (np. pomiedzy ul. Wita Stwosza i ul. Otawska
oraz Nankiera i Wita Stwosza), ale najbardziej intensywny jest na przecieciach z ulicami
doprowadzajacymi do Rynku oraz innych waznych obiektow publicznych. Korzy$é takiej
sytuacji jest ogromna - zapewnia komfort poruszania sie pieszym i gwarantuje doskonatq
dostepnos¢ Starego Miasta. Nigdy nie planowano, ze ul. Szewska stanie sie¢ deptakiem o
intensywnosci ruchu pieszego na poziomie ul. Swidnickiej, czy Otawskiej, niemniej liczba
pieszych w tej okolicy systematycznie rosnie, czego dowodem jest coraz wieksza liczba
lokali gastronomicznych powstajgcych w tym rejonie.

Miastu zalezy na uatrakcyjnieniu ulicy Szewskiej i efekt systematycznych dziatan w tym
kierunku jest widoczny. W ostatnich czterech latach wykonano:

wprowadzenie Jarmarku Ekologicznego w przestrzen placu wokét fontanny,
organizacja galerii zewnetrznej Szewska Pasja, przy wsparciu organizacyjnym UM ,
ktdérej wystawy artystyczne i tematyczne organizowane sg pod kierunkiem Tomasza
Brody i Ewy Kaszewskiej, z dotacjq z Wydziatu Kultury UM

e Splot Szewska - cykliczne eventy organizowane przez Anne Ruminska eMSA - Ini-
cjatywa Edukacyjna , z dotacjg ESK 2016,

e wspieranie inicjatywy najemcow lokali gastronomicznych przy organizacji letnich
ogrodkdéw przed lokalami ( Mexicana , Szewska Pasja )

e wprowadzenie wystaw tematycznych nadzorowanych przez Wydziat Kultury na plac
przy fontannie,

e dziatania poprawiajace estetyke w tym niskie oswietlenie ulicy i wprowadzenie w
sezonie letnim kwiatéw sezonowych na lampach,

Strona 2/4



Wskazuja Paristwo na fragmentaryczna realizacje planowanych rozwiazarn podajac
Jjako przykiad wydzielenie torowiska w ul.Podwale.
Wyjasniam, ze w miescie sukcesywnie i konsekwentnie realizowany jest pakiet dziatarh wy-
korzystujacych pozytywny efekt otwarcia AOW. Wydzielenie torowisk tramwajowych jest
jednym z elementéw tego pakietu. Najnowszym przyktadem tych dziatan jest wydzielenie
torowiska na ul. Podwale i przeznaczenie go wylgcznie dla tramwajow, autobuséw i stuzb
ratunkowych. Efekt ten zostat osiggniety.
Podkredlam, ze nie zrealizowano by tej zmiany, gdyby wyniki analiz nie wskazaty na mozli-
wos$¢ wytyczenia alternatywnych tras dla ruchu kotowego eliminowanego z torowiska. I tak
w szczegolnosci ;
e zmieniono ukfad paséw ruchu na ul. Legnickiej przed skrzyzowaniem z ul. Nabycin-
ska,
e zmieniono program sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach Legnicka Nabycinska,
Braniborska - Nabyciriska, Plac Orlat Lwowskich - Robotnicza i pl. Orlat Lwowskich,
e skorygowano oznakowanie na wlocie placu Orlat Lwowskich od strony ul. Robotni-
czej.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze kazda nowa sytuacja ruchowa wigze sie w poczatkowym
okresie jej funkcjonowania z perturbacjami i wymaga pewnego czasu na ,utozenie sie” ru-
chu. Tak tez bylo i w tym przypadku. Jednak zapewniam, ze regularnie, po uruchomieniu
kazdej nowej organizacji ruchu w terenie, prowadzony jest monitoring funkcjonowania
zmian. Specjalisci od inzynierii ruchu codziennie obserwujg sytuacje i na biezaco reaguijg
eliminujac zauwazone nieprawidtowosci poprzez wprowadzenie wszelkich dostepnych
usprawnien. Sytuacja dla ruchu kotowego unormowata sie, a plac Orlat Lwowskich od
strony Nabycinskiej poprawnie przejmuje zwiekszone natezenie ruchu, a liczne tramwaje i
autobusy (w godzinie szczytu 35 pojazdoéw w jednym kierunku ) bez przeszkdd pokonujg
Podwale w czasie ponad dwukrotnie krétszym niz przed zmiana.

Podsumowujac nalezy podkresli¢, ze zadne z dziatan miasta podejmowanych w obszarze
écistego centrum nie odbywa sie ,za wszelkg cene”. Proces przeksztatcen strefy Starego
Miasta na przyjazng mieszkancom przestrzen publiczng rozpoczat sie juz 20 lat temu. Roz-
ktad czasowy dziatan i ich obszar pokazano na zatgczonym schemacie. Kazdorazowo wazone
byty i sq korzysci oraz straty wynikajace z wprowadzonych zmian. Niektére zmiany sa sto-
sunkowo proste i bezkonfliktowe, inne wymagajq czasu, aby je zaakceptowac i odczu¢ ko-
rzysci z ich wprowadzenia. Nie wyobrazamy sobie przeciez dzisiaj Rynku i placu Solnego z
autami i stacjg paliw albo ul. Otawskiej zastawionej samochodami, a przeciez te zmiany
takze taczyly sie z protestami spotecznymi

Uwazam, ze wprowadzane rozwigzania komunikacyjne w centrum miasta sg rozwigzaniami
spéjnymi i skoordynowanymi. Impulsem do wprowadzenia, wtasnie teraz, wielu z nich jest
potrzeba rozwigzywania biezacych, lokalnych probleméw funkcjonowania uktadu komuni-
kacyjnego. Jednak podjete dziatania w kazdym przypadku sg zgodne z przyjetym kierun-
kiem zmian.

Oczywiscie kazde nowe rozwigzanie, zmieniajgce dotychczasowe przyzwyczajenia uzytkow-
nikéw, ma poczatkowo wielu przeciwnikéw. Tak byto w 1992 roku przy zamykaniu dla ru-
chu kotowego pierwszej pierzei Rynku. Podobnie jest i obecnie. Nalezy liczy¢ sie wiec z tym,
ze refleksja nad korzysciami niektorych trudnych decyzji przyjdzie z czasem.

Warto jednak przytoczy¢ w tym miejscu opinie mieszkancéow na temat dziatan miasta. W
2010 i 2011 roku przeprowadzone zostaly Kompleksowe Badania Ruchu, ktérych czescig
byty badania ankietowe ws$réd mieszkancow dotyczace m.in. oceny prowadzonych przez
miasto dziatann w zakresie polityki transportowej. Okazato sie, ze prawie 80 % mieszkan-
cow jako dziatanie wazne i bardzo wazne uwaza wytgczanie z ruchu kotowego centrum mia-
sta. Dziatanie to za bardzo wazne uznato ponad 90 % mieszkancoéw Starego Miasta.

Jednoczesnie wyjasniam, ze obowigzujace zatoZzenia i priorytety Polityki Transportowej
Wroclawia oparte o strategie zrownowazonego transportu sg uniwersalne i powszechnie
uznawane w Europie. Prace nad Politykg Transportowa Wroctawia majg na celu aktualizacje
jej zapiséw uwzgledniajacych juz dokonane zmiany w sieci transportowej miasta miedzy
innymi budowe AOW, rozwdj struktury funkcjonalno - przestrzennej miasta oraz nowe rela-
cje w ramach aglomeracji wroctawskiej.

Przed Wroctawiem jeszcze wiele dziatai, ktére mam nadzieje, w przysztosci stworza prze-

strzen miejskg o standardach wroctawskich - jeszcze wyzszych niz obserwowane i cenione
w miastach Europy Zachodniej.
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Do wiadomosci :
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Radna Rady Miejskiej Wroctawia Renata Granowska

Radna Rady Miejskiej Wroctawia Katarzyna Obara - Kowalska
Radna Rady Miejskiej Wroctawia Elzbieta Géralczyk

Radna Rady Miejskiej Wroctawia Agnieszka Rybczak

Radna Rady Miejskiej Wroclawia Agata Gwadera — Urlep
Radny Rady Miejskiej Wroctawia Sebastian Lorenc

Radny Rady Miejskiej Wroctawia Rafat Czepil

Radny Rady Miejskiej Wroctawia tukasz Wyszkowski

Radny Rady Miejskiej Wroctawia Czestaw Palczak

. Radny Rady Miejskiej Wroctawia Piotr Kuczynski
11.
12.
13.

Radny Rady Miejskiej Wroctawia Tomasz Hanczarek
Radny Rady Miejskiej Wroctawia Jerzy Skoczylas
Radny Rady Miejskiej Wroctawia Leszek Cybulski

l@ Biuro Rady Miejskiej

15.

Biuro Prezydenta Wroctawia

16. a/a
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