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Interpelacja w sprawie organizacji ruchu i komunikacji w centrum
Wroclawia

w zwiazku z ostatnimi decyzjami Wydziatu Inzynierii Miejskiej, ktérych skutkiem
sa kolejne szykany wobec zmotoryzowanych mieszkancéw Wroctawia, zwracam
sie z apelem o zmiane polityki Miasta w tym zakresie i réwnomierne
uwzglednianie potrzeb i intereséw Wroctawian poruszajacych sie po miescie
réznymi $rodkami transportu. W szczegéinosci wnosze o:

- przywrécenie poprzedniej organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulic
Widok/Szewska i Kazimierza Wielkiego poprzez ponowne umozliwienie
skretu w lewo z ul. Widok w ul. Kazimierza Wielkiego,

- szczegblowe przedstawienie stanu realizacji obowiazujacej polityki
transportowej Wroclawia, ze szczegbélnym uwzglednieniem opdznien i
braku realizacji jej zatozen, a takze przyjetych od czasu jej wejscia w
zycie modyfikacji i zmian zwigzanych z postepem technicznym i rozwojem
Wroctawia uwarunkowanym sytuacja demograficzng i ekonomiczna,

- informacje, czy, kiedy i jakim zakresie zamierza Pan Prezydent dokonac
weryfikacji zatozenn polityki transportowej, uwzgledniajac zmiany, jakie
zaszty we Wroctawiu od czasu jej uchwalenia, brak realizacji zatozen
przyjetych w uchwale Rady Miejskiej Wroctawia w sprawie polityki
transportowej Wroctawia i wynikajaca stad potrzebe harmonizacji dziatan
na rzecz zréwnowazonego rozwoju systemu komunikacyjnego miasta.

W chwili obecnej Urzad Miejski forsuje realizacje rozwigzan utrudniajacych
funkcjonowanie zmotoryzowanym Wroctawianom, powofujac sie na wizje
promocji komunikacji rowerowej i zbiorowej. Przy catej no$nosci tego rodzaju
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haset nalezy zwr6cié uwage, ze przy obecnej niewydolnosci komunikacji
zbiorowej, niespdjnych z gloszonymi hastami decyzjach o podwyzkach cen
biletédw komunikacji miejskiej wraz z zapowiedzia najpierw likwidacji, a
nastepnie, po protestach mieszkancdéw, rdwniez znacznej podwyzki ceny
najbardziej dostepnego i najpopularniejszego wéréd Mieszkaricéw biletu za 80 zt
oraz przy liczonym w latach opdznieniu inwestycji majacych usprawnic ruc

samochodowy we Wroclawiu - wprowadzanie ,na sile” jedynie wyrwanych z
kontekstu fragmentarycznych rozwigzan szykanujacych kierowcéw jest
pozbawione sensu i nie stuzy ani zwigkszeniu dostepnosci centrum miasta dla
jego mieszkancoéw, ani usprawnieniu ruchu w jakimkolwiek obszarze.

Podejmowane obecnie dziatania stuzb miejskich w zakresie organizacji ruchu w
centrum Wroclawia charakteryzujg sie doraznoscia i brakiem spéjnosci, a takze
w pewnym stopniu ,eksperymentalnym” charakterem. Niektére rozwigzania
podejmowane sg niejako ,na site” wbrew oczywistej i silnej od samego poczatku
krytyce, by nastepnie ustepowaé miejsca kolejnym eksperymentom.

Takie postepowanie oplacanych 2z podatkéw mieszkaricdw Wroctawia
Urzednikéw Miejskich stoi w jaskrawej sprzecznosci nie tylko z ich podstawowa
powinnos$cia dziatania na rzecz spotecznosci miejskiej, lecz przede wszystkim z
obowiazkiem szanowania gminnych pieniedzy oraz dziatania zgodnie z
obowigzujacymi przepisami prawa, w tym prawa miejscowego.

Tymczasem dziatania podejmowane w zakresie inzynierii ruchu sg sprzeczne z
zasadami zapisanymi m.in. w Uchwale Rady Miejskiej Wroclawia w sprawie
polityki transportowej Wroctawia, zgodnie z ktéra ,generalnym celem polityki
transportowej Wroclawia jest stworzenie warunkéw zapewniajacych sprawne,
bezpieczne i efektywne ekonomicznie przemieszczanie sie oséb oraz towardw,
przy spehieniu wymogu ograniczenia ucigzliwosci transportu dla $rodowiska.”
Nalezy podkresli¢, iz dziatania Wydziatu Inzynierii Ruchu nie tylko nie realizujg
tego celu generalnego, ale poprzez swojg wybibrczo$¢ i chaotycznosc przecza
~ takze sformutowanym w uchwale celom szczegétowym.

Abstrahujac bowiem nawet od faktu, iz plan realizacji polityki transportowej
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pelnego zrealizowania koniecznych dziatafl infrastrukturalnych. Efektem jest
utrudnianie funkcjonowania Mieszkaicdw Wroclawia, ktérym ogranicza sie
dostepnodé niektérych rejonéw miasta, nie oferujac w zamian rozwiazan
alternatywnych. Sposréd wielu blednych dziatanl, zrealizowanych w ostatnich
latach, szczegdlnie podkresli¢ nalezy:

- masowq likwidacje miejsc parkingowych w centrum miasta przed
wybudowaniem i udostepnieniem wystarczajacej liczby miejsc
parkingowych najdalej na obrzezach strefy I,

- ograniczanie ruchu samochodowego w strefie I i II przed zrealizowaniem
alternatywnych rozwigzan komunikacyjnych, w szczegdinosci okreslonych
w 1V.2.2. i 3 Uchwaly.

Dotychczasowe, podjete w sposéb przedwczesny i nieskoordynowany dziatania
(w szczegdlnosci masowa likwidacja miejsc parkingowych i zamkniecie ulic w
obrebie Rynku, utrudnianie dostepu do centrum miasta poprzez wprowadzanie
rozwigzan komunikacyjnych szykanujacych pojazdy indywidualne zmierzajace w
tym kierunku) juz w chwili obecnej pozwalajg obserwowal efekty odmienne od
oczekiwanych (i uzyskiwanych w innych miastach, realizujacych polityke
komunikacyjng w sposéb przemyslany i chronologicznie poprawny):
zmniejszenie ruchu pieszego w $cistym centrum miasta, spadek obrotéw
funkcjonujacych tam punktéw handlowych i gastronomicznych - wg ostatnich
informacji nawet o 30 %. Nie wolno zapominac réwniez o kontrekologicznym
efekcie, jaki uzyskuje sie zmuszajac kierowcéw do nadkladania drogi nieraz o
kilka kilometréw wskutek blokowania mozliwosci wykonywania okreslonych
manewrédw na kolejnych skrzyzowaniach. W tym kontekscie powaine
watpliwosci budzi w szczegdlnosci niezrozumiata polityka masowej likwidacji
Jdewoskretéw” na wielu skrzyzowaniach, ostatnio kuriozalnie motywowana
troska o bezpieczeristwo kierowcoéw. Symptomatyczny w tym ostatnim zakresie
jest fakt likwidacji z dniem 16.01.2012 roku mozliwosci skrecania w lewo dla
pojazdéw jadacych z ul. Widok w ul. Kazimierza Wielkiego. Zmiany tej
dokonano na prostym skrzyzowaniu dwéch ulicc, w  miejscu nie
charakteryzujacym sie dotad zwiekszona liczba wypadkéw, argumentujac
zmiane potrzeba ochrony kierowcéw przed mozliwoscig kolizji z tramwajem.

Majac na uwadze powyzsze, uprzejmie prosze o uwzglednienie wniosku oraz
przedstawienie informacji / udzielenie odpowiedzi na pytania zawarte w
niniejszej interpelacji.

Z wyrazami szacunku
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Dotyczy: wytaczania z ruchu ulic w centrum Wroctawia

W odpowiedzi na Pana interpelacje dotyczaca organizacji ruchu i komunikacji w centrum
Wroctawia Wroctawiu przedstawiam informacje w powyzszej sprawie:

1. Polityka zmian w organizacji ruchu w rejonie Scistego centrum realizowana jest w
oparciu o dokumenty strategiczne Miasta takie jak Studium uwarunkowan i kierun-
kéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia przyjete uchwatg Nr LIV/3249/06
Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 6 lipca 2006 roku wraz ze zmiang, przyjeta uchwatg
Nr L/1467/10 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 20 maja 2010r. i Polityka Transpor-
towa Wroctawia (Uchwata nr XII/396/99 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 23 wrze-
$nia 1999r.) W zgodnosci z w/w dokumentami powstaja miejscowe plany zagospo-
darowania przestrzennego i podejmowane sg decyzje z zakresu przebudowy ulic i
zarzadzania ruchem.

2. Zgodnie z polityka transportowa w strefie Scistego centrum miasta wprowadzaé na-
lezy priorytet dla ruchu pieszego z dopuszczeniem ruchu rowerowego ograniczajac
do niezbgdnego minimum ruch samochodowy, jak réwniez przywracaé nalezy uli-
com tradycyjne funkcje miejskie poprzez uspakajanie ruchu i tworzenie w najatrak-
cyjniejszych miejscach pasazy wytacznie dla ruchu pieszego.

3. Obecnie przygotowywane sa zatozenia dla aktualizacji dokumentu Polityka Trans-
portowa Wroctawia, jednak bazujac na podobnych dokumentach obowigzujacych w
innych miastach Europy mozna uznaé, ze przyjete w obecnej Polityce priorytety w
poszczegdlnych rejonach miasta pozostajg aktualne.

4. Wprowadzane rozwigzania komunikacyjne w centrum Miasta sa rozwigzaniami
spoéjnymi, wielowatkowymi i skoordynowanymi. Z jednej strony realizowane sg dzia-
tania sprzyjajace komunikacji zbiorowej, pieszej i rowerowej a z drugiej strony
rownolegle wytyczane sg dla ruchu tranzytowego i ciezarowego trasy alterna-
tywne w miejsce ulic w Scistym Centrum Miasta oraz parkingi w obiektach kubatu-
rowych.

5. Zadanie udostepniania kolejnych przestrzeni pasa drogowego dla potrzeb komuni-
kacji pieszej i rowerowej realizowane jest stopniowo i sukcesywnie od prawie
dwudziestu lat.

Departament Infrastruktury i Gospodarki
ul. Gabrieli Zapolskiej 2/4; 50-032 Wroclaw

tel. +48 717777157
fax +48717 777129
dig@um.wroc.pl
www.wroclaw.pl
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6. Zakres podejmowanych dziatan na rzecz zapewnienia priorytetu komunikacji pieszej
i rowerowej w rejonie Rynku obejmuje w szczegdinosci :

a. Stopniowe i sukcesywne ( trwajgce od prawie 20 lat) przebudowywanie
ulic na pasaze piesze i zagospodarowanie uwolnionej z ruchu kotowego
przestrzeni w sposob atrakcyjny dla mieszkancéw (ogrodki letnie, mata ar-
chitektura, plenerowe wydarzenia kulturalne itp.)

b. Stopniowe udostepnianie ulic w szerszym zakresie dla ruchu pieszego i
rowerowego poprzez:

e Wprowadzenie paséw rowerowych ,pod prad” na ulicach jednokie-
runkowych

e Wprowadzenie réwniez na ulicach z utrzymanym ruchem kotowym
ogrodkow letnich

e Wprowadzanie drobnych elementéw matej architektury( np.tawki)

c. Poprawe dostepnosci rejonu Rynku komunikacjg publiczna:

e ITS - szybszy dojazd, dynamiczna informacja pasazerska - reali-
zacja w trakcie , uruchomienie - 2013 rok

e Nowy tabor tramwajowy - wyzszy komfort podrozy

e Organizacja ruchu - wydzielanie torowisk — obecnie ponad 90 %
torowisk wydzielonych jest z ruchu kotowego

o Nowe przystanki w rejonie Rynku - ul.Szewska - uruchomienie
poczatek 2011 r., ul.Piaskowa ( uruchomienie kwiecien 2012 ),
ul.Kazimierza Wielkiego przy Gepperta ( w projektowaniu , reali-
zacja wraz z przebudowa ulicy Krupniczej)

d. Poprawe dostepnosci rejonu Rynku komunikacjg rowerowa:

e Nowe trasy rowerowe spinajace istniejacq sie¢ ulic ,dokumentacja
czes$ciowo opracowana, realizacja ciagta,

e Rowerowe bramy wjazdowe w rejon Rynku,(dokumentacja opra-
cowana , realizacja konie 2012 r.)

e  Wroctawski Rower Miejski — uruchomiony wiosng 2011 r.

e. Poprawe dostepnosci Rynku dla komunikacji pieszej:

e Budowa nowego przejscia dla pieszych przez Kazimierza Wiel-
kiego na skrzyzowaniu z ul.Gepperta - realizacja 2010 r.
¢ Dostosowanie na 16 skrzyzowaniach pracy programow sygnali-
zacji Swietlnej do ruchu pieszego - realizacja 2011/2012 r.
7. Zakres podejmowanych dziatarh na rzecz zapewnienia alternatywnego parkowania w
miejsce parkowania w pasie drogowym ( chowanie aut) obeimuje w szczegdlnosci

budowe parkingdw kubaturowych. I tak na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat po-

Strona 2/4



wstato w rejonie Rynku 5 parkingéw kubaturowych na prawie 2000 ogdlnie dostep-
nych miejsc postojowych:
a. Parkingi funkcjonujace w rejonie Rynku
Szewska - 380 miejsc
Galeria Dominkarniska - 900 miejsc
Sofitel- 310 miejsc
Helios- 150 miejsc
Krawiecka - 240 miejsc

b. parkingi w bezposrednim sasiedztwie centrum:
e Renoma - 630 miejsc

c. Parkingi w realizacji przez Miasto:
e Plac Nowy Targ - 330 miejsc - uruchomienie potowa 2013 r.
e Plac Wolnosci — 660 miejsc- uruchomienie potowa 2013 r.

8. Zakres podejmowanych dziatan na rzecz ograniczenia w centrum ruchu ciezarowe-
go:
a. W Scistym centrum miasta funkcjonuje od 1994 roku strefa ograniczonej
dostepnosci dla pojazdéow o dmc powyzej 3,5 t
b. W obszarze ograniczonym obwodnica Srédmiejska funkcjonuje od potowy
2008 roku strefa ograniczonej dostepnosci dla pojazdéw o dmc powyzej 9 t
c. Na wjazdach do Wroctawia funkcjonuje od marca 2011 roku strefa ograni-
czonej dostepnosci dla pojazdéw o dmc powyzej 18 t
d. Prowadzone dziatania ograniczyty udziat ruchu ciezarowego w ogdlnym ru-
chu w centrum do znikomej wielkosci 0,95% , gdy tymczasem przecietny
udziat ruchu ciezarowego na drogach bez ograniczen oscyluje zaleznie od
klasy drogi w przedziatach od 5do 15 %
9. Zakres podejmowanych dziatan na rzecz ograniczenia w centrum ruchu tranzytowe-
go:
a. Budowa AOW - zadanie GDDKIA , realizacja dtugo oczekiwana przez Miasto
i kluczowa dla uzyskania zmiany jakosci ruchu w miescie , oddana do ruchu
31 sierpnia 2011 roku przejeta 4 tysigce pojazdow z ponad 20 tysiecy po-
jazdow wjezdzajacych i wyjezdzajacych w godzinie szczytu do Wroctawia (
20%) .
b. Kompleksowa wymiana oznakowania drogowskazowego na oznakowanie
omijajace centrum Miasta i kierujgce ruch tranzytowy do AOW - zrealizo-
wano na przetomie 2011 / 2012 .
c. Poprawa warunkéw ruchu na trasach alternatywnych :
e Przebudowa placu Bema i ulicy Sienkiewicza i Drobnera ( reali-
zacja 2008-2009)
e Remont ulicy Podwale od ulicy Otawskiej do Piotra Skargi - re-
alizacja 2011 r.
e Przebudowa ulicy Putaskiego - zadanie w realizacji z terminem
zakonczenia maj 2012
e Przebudowa skrzyzowania ulic Drobnera- Dubois, dokumentacja
W opracowaniu
e Budowa sygnalizacji $wietlnej na pl.Kosciuszki i skrzyzowaniu
ulicPilsudskiego - Lelewela, dokumentacja opracowana, realiza-
cja w terenie planowana w roku 2013,
e Przebudowa odcinka placu Orlat Lwowskich, dokumentacja w
opracowaniu,
e Zmiana programdw sygnalizacji swietlnych poprawiajacych wa-
runki ruchu na trasach alternatywnych- zadanie ciggte, w roku
2011 wprowadzono korekty na 30 skrzyzowaniach na trasach al-
ternatywnych

Przejecie przez wybudowana z budzetu Paristwa za kwote prawie 4 mid zt Autostradowq
Obwodnice Wroctawia ruchu tranzytowego i czesci ruchu miejskiego pozwolito na przy-
Spieszenie realizacji wielu dziatan z zakresu zmiany sposobu funkcjonowania ulic na przy-
jazny w wiekszym stopniu pieszym rowerzystom i komunikacji miejskiej. Trudno oczeki-
wac ,ze kiedykolwiek w dajacej sie przewidzie¢ przysztoséci pojawi sie lepszy impuls do
takich dziatan. Stad w ostatnim pdtroczu obserwowana intensyfikacja -wprowadzania roz-
wigzan w w/w zakresie . Jednym z takich dziatai byta zmiana organizacji ruchu i pracy
~sygnalizacji na skrzyzowaniu ulic Kazimierza Wielkiego Widok. Zmiana ta umozliwita row-
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a. Poprawe warunkéw dojazdu do Centrum od strony zachodniej i potudnio-
wo-zachodniej ( od Ruskiej i Krupniczej) poprzez umozliwienie legalnego
zawracania na skrzyzowaniu pojazdom jadgcym od strony ulicy Zamkowej
i wydtuzenie otwarcia $wiatfa zielonego dla lewoskretu w ul.Szewska.

b. Zdecydowana poprawe warunkow przejscia pieszym przez ulice Kazimie-
rza Wielkiego:

o wczesdniej przejscie przez kazdq jezdnie odbywato sie w dwdch
rozdzielonych ponad 30 sekundami etapach , w tym postoj pie-
szych posrodku ulicy odbywat sie na bardzo waskiej wysepce.

¢ obecnie piesi przechodza przez przejscie ,na raz”

a. Ograniczenie tranzytu ulicg Kazimierza Wielkiego ( pogorszenie atrakcyjno-
sci przejazdu) z jednoczesnym pozostawieniem mozliwosci dojazdu do Ka-
zimierza Wielkiego petlg prowadzaca ulicami Szewska i Ofiar Oswiecimskich
(z 340 pojazdéw skrecajacych dotychczas w lewo z ulicy Widok okoto 50 (
15%) wjezdzato na plac Solny - reszta pojazdow przejezdzata przez trase
W-Z tranzytem w kierunku do mostu Uniwersyteckiego i Pomorskiego).

b. Poprawe warunkéw ruchu dla tramwajéw jadacych ulicg Widok w kierunku
ulicy Szewskiej - eliminacja dotychczasowej kolizji przy wspolnym otwarciu
tramwajowym z pojazdami skrecajacymi w lewo z ulicy Widok

c. Niekorzystny efekt polegajacy na wydtuzeniu drogi dojazdu od strony ulicy
Swidnickiej w rejon Rynku o 350 m a dla kierowcoéw jadacych z
ul.Powstancéw w rejon ulic Dubois Drobnera 0 120 m w Zzaden sposéb nie
niweluje niewatpliwych korzysci uzyskanych z wprowadzonej zmiany.

Wyjasniam réwniez, ze eliminacja mozliwosci skretu w lewo na skrzyzowaniach jest wska-
zywana w podrecznikach akademickich jako typowe rozwigzanie organizacji ruchu w mia-
stach i jest powszechnie stosowane w wiekszosci krajow Europy.

W podnoszonej w Pana interpelacji kwestii ,masowej likwidacji miejsc postojowych” wyja-
$niam ,ze w 2011 roku zmniejszono liczbe miejsc postojowych w rejonie Rynku o 190, co
stanowi 4,7 % tacznej liczby miejsc postojowych w tym obszarze ( na ulicach i w ogdlnie
dostepnych w parkingach kubaturowych) . Trudno uznac 4,7 % za skale masowa. Infor-
muje réwnoczesnie , ze liczba dostepnych w 2011 roku miejsc postojowych w rejonie
Rynku wzrosta 0 65 % w porownaniu z rokiem 2001 tj. z 2450 do 4040 miejsc.

YRE ORE&S TAMEN

Elzbieta Urbanek

Do wiadomosci :
1. Biuro Rady Miejskiej
2. Biuro Prezydenta Wroctawia
3. a/a
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