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Do Wykonawcow
Wroctaw, dn. 11.01.2021 .
Dot. ZP/PN/83/2020/WTR

Dotyczy: postepowania o zamdwienie publiczne na zadanie pn.: ,$wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gmine
Wroctaw na terenie Wroctawia oraz Gmin Czernica, Zérawina, Katy
Wroctawskie, Siechnice i Kobierzyce”.

Dziatajac w trybie art. 38 ust. 2 i 4 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien
publicznych (Dz. U. z 2019 r., poz. 1843 ze zm.), Zamawiajacy przekazuje tresc
zapytania do specyfikacji istotnych warunkéw zamodwienia wraz z wyjasnieniem i
modyfikacjg tresci SIWZ. W przedmiotowym postepowaniu wptynety w dniu 7, 8,
11.01.2021r. nastepujqce zapytania:

Pytanie nr 89

Czy Zamawiajacy dopusci do postepowania autobusy typu A o dtugosci
77,863 m?

Odpowiedz nr 89

Zamawiajacy nie zmodyfikuje SIWZ w zakresie dtugosci taboru A.

Pytanie nr 90
Na podstawie art. 38 ustawy Prawo zamodwien publicznych, zwracamy sie z prosbg o
udzielenie wyjasnien dotyczacych tresci specyfikacji w ww. przetargu.

Zwracamy uwage, ze poprzez argumentacje Wykonawcy zawartg w pytaniu nr 60 na
ktére zostata udzielona odpowiedz w dniu 07-01-2021 i co skutkowato istotng zmiang
w matrycy oceny oferty, Zamawiajacy zostat wprowadzony w btad, poprzez niepetng
wiedze jednego konkurencyjnych Wykonawcow oraz selektywny sposéb jej
przekazania.

Konkurencyjny Wykonawca piszac i argumentujac w nastepujacy sposdb:

~Czy Zamawiajgcy w tym kryterium przyzna maksymalng ocene, tj. 10% Wykonawcy,
ktory bedzie dysponowat wszystkimi autobusami podstawowymi typu C
wyprodukowanymi w 2021 roku i wyposazonymi w system wykrywania pieszych oraz
rowerzystow w tzw. ,martwympolu"” bez uktadu wspomagania hamowania
awaryjnego?

Zainstalowany w autobusach system wykrywania pieszych oraz rowerzystow spetnia
wszelkie wspdtczesne wymagania, a przede wszystkim z duzym wyprzedzeniem
ostrzega kierowce przed mozliwoscig niezamierzonej kolizji z pieszym lub rowerzysta.
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Czas na reakcje kierowcy jest na tyle dtugi, ze nie wymaga gwattownego wyhamowania
pojazdu, co w autobusach miejskich o duzej liczbie miejsc stojgcych moze powodowac
powazne zagrozenie dla pasazeréow. Podobnego efektu mozna obawiaé sie w momencie
aktywacji systemu awaryjnego hamowania.

Dlatego tez uwazamy, ze zastosowanie w autobusach typu C wytgcznie systemu
wykrywania pieszych oraz rowerzystow w tzw. ,martwym polu” bez uktadu awaryjnego
hamowania jest rozwigzaniem réwnie skutecznym dla bezpieczenstwa pieszych oraz
rowerzystow znajdujacych sie poza pojazdem, natomiast bezpieczniejszym dla
pasazerow stojacych znajdujacych sie wewnatrz pojazdu"

nie przedstawit Zamawiajgcemu petnej wiedzy, ze systemy bezpieczenstwa
obejmujace hamowanie awaryjne z petng sitg hamowania, stosowane sa w pojazdach
osobowych, ciezarowych i autobusach turystycznych, czyli tam gdzie pasazerowie sgq w
sposdb bezpieczny przypieci do fotela pasami bezpieczenstwa. Natomiast wieloletnie
badania i testy w wyniku ktdrych pozyskano nalezytg wiedze, pozwolity na
opracowanie systemu awaryjnego hamowania specjalnie dedykowanego do autobuséw
miejskich i zastosowania typowo w ruchu miejskim. System dziata na tyle czule i
precyzyjnie, ze potrafi zarowno zapobiec kolizji czotowej, jak i ogranicza do minimum
ryzyko niebezpieczenstwa dla pasazerdow stojacych w pojezdzie lub siedzacych
przodem do kierunku jazdy.

Konkurencyjny Wykonawca relatywizujac bezpieczenstwo w sposéb pejoratywny,
pomingt sytuacje, w ktérej prowadzacy pojazd zastabnie lub utraci $wiadomos¢
kierowania, np. z uwagi na dziatanie w jego organizmie niedozwolonych substancji,
wowczas samo ,ostrzeganie z duzym wyprzedzeniem kierowcy" bedzie nie
wystarczajace i zabraknie zdecydowanego zadziatania systemu uktadu hamowania
pojazdu. Zadziatanie juz nawet wstepnego hamowania uchroni pasazeréw oraz innych
uczestnikéw ruchu, jak réwniez zminimalizuje szkody (rowniez wizerunkowe) dla
Organizatora Transportu.

Konkurencyjny Wykonawca w swojej argumentacji opisuje urzadzenie, ktére moze
zosta¢ zamontowane w pojezdzie w ramach tzw. doposazenia, co nie stanowi systemu
zintegrowanego z elektronikg poktadowg autobusu w ramach cato-pojazdowej
homologacji Prawdopodobnie opisywany system oparty zostat o technologie kamer,
ktére sg wrazliwe na zabrudzenia i moga nie oferowac niezawodnosci swojego
dziatania, inaczej niz systemy oparte o np. technologie radarowg, ktéra jest z
powodzeniem stosowana w réznych dziedzinach transportu, m.in. w lotnictwie,
zegludze morskiej oraz transporcie kotowym.

Bardzo niepokoi fakt, ze kwestia bezpieczenstwa traktowana jest przez niektdrych
Wykonawcdw w sposdb drugorzedny oraz stanowi przedmiot do dysput nad
zasadnoscig rozbudowy oraz wdrazania zaawansowanych systemow bezpieczenstwa.
Opisywany przez Konkurencyjnego Wykonawce sposdb postepowania jest sprzeczny z
wiodacymi wartosciami i wizjg dotyczacg przysztosci transportu.

Biorgc pod uwage wszystkie powyzsze aspekty, prosimy Zamawiajgcego ponownie o
refleksje oraz zastosowanie nastepujacej formy punktacji zaktadajacej ocene aspektow
bezpieczenstwa:

Wyposazenie autobuséw podstawowych typu C wyprodukowane w 2021r. w system
hamowania awaryjnego dostosowanego do warunkow ruchu miejskiego i
wykrywania pieszych oraz rowerzystow w tzw. ,martwympolu” (A4) 10% (1% = 1
pkt)".

Odpowiedz nr 90

Zamawiajgqcy podtrzymuje odpowiedzi na pytanie nr 60 w punkcie a) o nie podzieleniu
zdania Wykonawcy i w punkcie b) o wprowadzeniu zmian w SIWZ.
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Pytanie nr 91
Dotyczy SIWZ rozdz.III Opis przedmiotu zamowienia pkt. 2 - autobusy typu C:
(wyprodukowane najwczesniej w 2021 r.)

1. Ze wzgledu na niezrozumiatg dla nas specyfike tego postepowania zwracamy
sie po raz kolejny z zapytaniem czy Zamawiajacy dopusci fabrycznie nowe autobusy
typu C o wysokosci zgodnej z homologacja typu pojazdu (wraz z urzadzeniem
klimatyzacji) i wynoszacej 3,16 m?

Uzasadnienie:

a) Panstwa odpowiedz ( nr 86 ) na nasze zapytanie odnosita nas do ( odp. Nr 58 )
czyli do zapytania innego producenta, wraz z jego uzasadnieniem, ktoérego nie
podnosiliSmy w naszym zapytaniu.

b) Nie rozumiemy =zasadnos$ci postawienia progu wysokosci balansujacego na
granicy bfedu statystycznego i dotyczacej zaledwie 6 cm. Jako wieloletni, uznany
producent autobuséw niskopodtogowych produkujemy pojazdy na wszystkie
kontynenty i do wszystkich krajow Europy, w ktdérych problem wysokosci naszych
autobusdow nie wystepuje.

C) Gabaryty zewnetrzne pojazdu nie sga wymystem fantazji inzynierskiej, lecz
konsekwencja wymagan technicznych, estetycznych jak i ekonomicznych stawianych
autobusom miejskim.

Wprowadzajgc w 2020 roku na rynek najnowszy model autobusu miejskiego
sprostaliSmy tym wymaganiom, jednocze$nie zachwycajac uzytkownikdéw jego
parametrami.

Zaowocowato to radykalng poprawg komfortu a nawet bezpieczenstwa
epidemiologicznego pasazerow ( gdyz zwiekszenie o kilkanascie centymetrow kubatury
wnetrza pozwala na lepszg wymiane powietrza.

d) Pojazdy naszej firmy od ponad 5 lat jezdzg po ulicach Wroctawia i gmin
osciennych i nie wystepuje tam problem wysokos$ci pojazdu. Dodatkowo w ostatnich
tygodniach oferowany model autobusu byt testowany przez MPK Wroctaw na
wiekszosci linii i takze nie zgtoszono tego problemu

2. W przypadku gdy nie jest mozliwym ze wzgleddéw technicznych dopuszczenie
wysokosci 3,16 m z urzadzeniami klimatyzacyjnymi, to wnioskujemy o dopuszczenie
do postepowania autobuséw bez klimatyzacji, co ze sporym zapasem pozwoli spetnic¢
ten trudny parametr wysokosci.

3. Whnioskujemy o zmiane wymogow SIWZ pozwalajacych na poprawe
konkurencyjnosci tego postepowania jak i udziat uznanych producentéw pojazdow,
radykalnie poprawiajacych wizerunek przewoznika jak i organizatora przewozéw w
Gminie Wroctaw.

Odpowiedz nr 91

Zamawiajacy nie przewiduje modyfikacji SIWZ w przedmiotowym zakresie.

W zalaczeniu Zamawiajacy przekazuje Zatacznik nr 5 do SIWZ po zmianach II.

Elekt Ewa Anna Kulik
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