Protokét nr XXXIX/13
sesji Rady Miejskiej Wroctawia
zwotanej w trybie nadzwyczajnym
z 1 marca 2013 r.
Sala Sesyjna, Sukiennice 9

Sesja trwata w godzinach od 17.00 do 3.00.

Na ogodlng liczbe 37 radnych nieobecne byly 2 osoby: Renata Mauer-Rézanska i Anna
Szorec.

Szczegotowe wyniki glosowan stanowig zatqcznik nr 1 do niniejszego protokotu.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski poprosit radnych
o potwierdzenie obecnosci w elektronicznym systemie obstugi sesji, a nastepnie otworzyt
obrady XXXIX sesji Rady Miejskiej Wroctawia.

1. Informacje i komunikaty Przewodniczacego i Prezydenta.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Chciatbym sie
z Panstwem podzieli¢ mitg informacjg. Jak podaje ,Encyklopedia Wroctawia” do 1944 r.
na terenie naszego miasta dziatato 39 placowek konsularnych. Po wojnie ta liczba
drastycznie sie zmniejszyta, jednak od kilku lat obserwujemy ponowny ich wzrost.
Kilkanascie dni temu radny Krzysztof Bramorski zostat powotany w Warszawie na Konsula
Honorowego Wielkiego Ksiestwa Luksemburga. Chciatbym Panu Radnemu bardzo
serdecznie pogratulowaé. Szczegdlnie dlatego, ze Ksiestwo Luksemburg, jak Panstwo
wiecie, jest najbardziej rozwinietym, najzasobniejszym fragmentem Unii Europejskiej.
Miasto Luksemburg jest siedzibg wielu waznych instytucji Unii Europejskiej. Wyrazam
nadzieje w imieniu wszystkich, ze znakomita wspdtpraca Pana Konsula z wiadzami Miasta
i regionu doprowadzi do tego, ze te kontakty bedq coraz lepsze, coraz zywsze i coraz
owocniejsze. Jeszcze raz gratuluje.

2. Rozpatrzenie wnioskOw w sprawie zmiany porzadku obrad.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Szanowni Panstwo,
Klub Radnych Rafata Dutkiewicza wystapit o wprowadzenie do porzadku obrad 2 punktéw
— przyjecia apelu skierowanego do Ministra Rozwoju Regionalnego oraz informacji
Prezydenta Wroclawia o sytuacji w spoice MPK sp. z o.0. Te materialy Panstwo
otrzymaliscie pocztq elektroniczng. Sprawdzajac sytuacje prawng, jaka wynika
z prowadzenia sesji w trybie nadzwyczajnym, stwierdzitem, ze ustawa o samorzadzie
mowi, iz w przypadku sesji nadzwyczajnej wprowadzenie dodatkowych punktow,
nieujetych we wniosku, wymaga zgody kazdego z radnych, ktorych pod wnioskiem
0 sesje nadzwyczajng sie podpisat. W zwigzku z tym, musimy przeprowadzi¢ procedure,
ktéra doprowadzi do tego, iz kazdy z Panstwa bedzie miat mozliwos$¢ wypowiedzenia sie,
czy godzi sie na to, aby taki punkt byt wprowadzony czy tez nie. Jest to w zasadzie
realizacja zasady veta, poniewaz jeden gtos przeciwny powoduje to, ze wniosek nie moze
by¢ wprowadzony do porzadku. Pierwszy wniosek dotyczy przyjecia apelu skierowanego
do Minister Rozwoju Regionalnego Elzbiety Bienkowskiej o zwiekszenie $rodkdéw
z budzetu Unii Europejskiej przeznaczonych dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego na lata
2014-2020.

[red. - Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski zapytat kolejno
radnych wnioskodawcow: Renate Granowska, Iwone Dyszkiewicz, Agnieszke Rybczak,
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Elzbiete Géralczyk, Agate Gwadere-Urlep, Krzysztofa Bramorskiego, Tomasza Hanczarka,
Sebastiana Lorenca, Jerzego Skoczylasa, tukasza Wyszkowskiego i Leszka Cybulskiego
czy wyrazajg zgode na wprowadzenie apelu do porzadku obrad. Wobec braku sprzeciwu
przystapiono do gtosowania nad wprowadzeniem apelu.]

Glosowanie w sprawie wprowadzenia do porzadku obrad apelu — druk
nr 983/13

Wyniki glosowania: za — 32, przeciw — 0, wstrzymato sie — 0

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Bedzie to punkt III a
naszego porzadku obrad. Te sama procedure jestem zobowigzany przeprowadzi¢ wobec
kolejnego punktu — informacja Prezydenta Wroctawia o sytuacji w Spotce MPK
ze szczegdllnym uwzglednieniem danych dotyczacych dziatan wtadz miasta i spotki
dotyczacych poprawy stanu infrastruktury komunikacji zbiorowej i jej rozbudowy
na przestrzeni 10 ostatnich lat oraz Ill b — omdwienie realizowanego w MPK projektu
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego i kwestii zwrotu 5 mln PLN Urzedowi
Marszatkowskiemu Wojewodztwa Dolnoslgskiego. Pytam zatem panig Renatg Granowska,
czy wyraza zgode, aby ten punkt wprowadzi¢ do programu ses;ji?

Radna Renata Granowska: Szanowni Panstwo, Panie Przewodniczacy! W punktach,
jakie Platforma Obywatelska i radny niezalezny Leszek Cybulski w porzadku obrad
zaproponowalismy, to, co proponuje Klub Radnych Rafata Dutkiewicza konsumuje sie
w 2 punktach. Wobec powyzszego ja — Renata Granowska nie zgadzam sie
na wprowadzenie tych 2 punktéw, bo te 2 punkty sg ujete w naszym porzadku obrad
w poszczegodlnych innych punktach. Troche zagmatwane, ale na wprowadzenie tego
drugiego nie wyrazam zgody.

Przewodniczacy Rady Miejskiej] Wroctawia Jacek Ossowski: Rozumiem,
ze na wprowadzenie punktu drugiego dotyczacej informacji Prezydenta nie wyraza Pani
zgody. W zwigzku z tym zadawanie pytan pozostatym 10 osobom jest bezprzedmiotowe,
poniewaz wystarczy jeden sprzeciw, aby punkt nie mégt by¢é wprowadzony i nie mogt by¢
gtosowany. W zwigzku z tym, dalsza rozmowa na ten temat staje sie bezprzedmiotowa.

Porzadek obrad stanowi zalacznik nr 2 do niniejszego protokotu.

3. Interpelacje i zapytania.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Zgodnie z informacjq
otrzymang od Prezydenta Wroctawia udzielono odpowiedzi na interpelacje i zapytania
nastepujacych radnych:

Radnej Wandy Ziembickiej-Has w sprawach:
- likwidacji szpecacych wiat i garazy w ogrodkach na Sepolnie
— odzyskania mieszkania komunalnego przy ul. Piaskowej 11

Radnej Urszuli Mrozowskiej w sprawie:
— remontowanych i przebudowywanych ulic we Wroctawiu

Radnego Czestawa Palczaka w sprawie:
— przesytania korespondencji przez firme InPost

Radnej Mirostawy Stachowiak-Roézeckiej w sprawie:
— inwestycji budowlanych przy ul. Osiedlowej we Wroctawiu realizowanej przez
Vastbouw Nieruchomosci Sp. z o.0.
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Radnej Renaty Granowskiej w sprawie:
— potaczenia Wroctawskiego Toru Wyscigdw Konnych Partynice oraz Mtodziezowego
Centrum Sportu

Radnych Klubu Platformy Obywatelskiej w sprawach:

- udzielenia informacji odnosnie do uméw zawartych przez Prezydenta Wroctawia
oraz spoétki miejskie z podmiotami zewnetrznymi na wykonywanie ustug
informacyjnych i PR

- udzielenie informacji odnosnie do przeznaczania $rodkéw finansowych
pochodzacych z kredytéw i pozyczek zaciggnietych w 2012 r. oraz kredytow
i pozyczek planowanych do zaciggniecia w roku 2013

Radnej Agnieszki Rybczak w sprawach:
— Centrum Biznesu Grafit
— stanu zatrudnienia w spotce Wroctaw 2012 na dzien 31 stycznia 2013 r.

Radnego Leszka Cybulskiego w sprawach:

— udzielenia informacji, czy w 2013 r. prezydent przewiduje wyrazenie zgody
i przyznanie nagrod rocznych za 2012 r. dla prezeséow i zarzadow spodtek
z wiekszosciowym udziatem Gminy Wroctaw

— $rodkdéw stosowanych do zimowego utrzymania drdg i chodnikdw

- corocznego przekazywania do wiadomosci radnych Rady Miejskiej Wroctawia
materiatow i raportow odnosnie do dziatalnosci spétek, w ktorych Gmina posiada
wiekszos$¢ udziatow

Radnej Agaty Gwadery-Urlep w sprawie:
- paralizu wroctawskich ulic podczas intensywnych opadéw s$niegu w dniu
12 lutego b.r.

Radnej Renaty Granowskiej i Agnieszki Rybczak w sprawie:
- umozliwienia czesciowej segregacji odpaddéw na terenie rodzinnych ogrédkow
dziatkowych

Radnej Iwony Dyszkiewicz w sprawie:
- rozwazenia mozliwosci przeznaczenia wiekszych srodkéw na program rewitalizacji
kamienic wroctawskich

Radnej Marii Zawartko w sprawie:
- taczenia wroctawskich szkdét niepublicznych do zintegrowanego systemu
zarzadzania wroctawskg oswiatg

Radna Renata Granowska: [red.- w swoim wystgpieniu Przewodniczaca PO positkowata
sie prezentacjg multimedialng.] Najpierw odniose sie do odpowiedzi na pytanie dotyczace
Wroctawskiego Centrum Sportu, Hippiki i Rekreacji, tej dtugiej nazwy. Chociaz moje
uwagi dzisiaj moze potrzebne sa, wilasnie dowiedziatam sie, ze pan Pekalski, dyrektor
WCSHIR ztozyt rezygnacje z funkcji dyrektora tej jednostki. I mysle, ze to dobra dla
wszystkich wiadomos$¢. Nie mamy kogo w tej chwili zaprosi¢ na posiedzenie klubu.
Natomiast to dla mnie najbardziej satysfakcjonujgca odpowiedZz na zapytanie, ktore jest
na dwie strony. A dostatam w terminie, ktéry uptywat, zapewnienie, ze materiat jest tak
obszerny, ze bedzie to jeszcze trwato i trwato. Dostatam, szanowni Panstwo, dwie kartki,
z tym co pan Pekalski zrobit howego miedzy innymi. I tutaj podam przyktad — treningi
biegowe grupy ,I ty mozesz zosta¢ maratonczykiem”. To w ramach nowosci pana
Pekalskiego, rok 2011-2012. A tutaj, szanowni Panstwo, sktadam os$wiadczenie,
ze w roku 2010, kiedy przebiegtam Wroctawski Maraton i przygotowywatam sie do tego
maratonu w 2010 r., uczestniczytam w tym programie — ,I ty zostan maratonczykiem”.
Tak ze w odpowiedzi sg po prostu ktamstwa. To tyle na temat WCSHiR-u. Mysle, ze teraz
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bedzie coraz lepiej, bo gorzej juz by¢ nie moze. A teraz, szanowni Panstwo, pozwole
sobie przed interpelacjq, jaka ztozymy jako Klub Radnych Platformy Obywatelskiej.
Prosze o ekran. Szanowni Panstwo, temu poswiecona jest dzisiejsza sesja Rady Miejskiej.
Bedzie troche slajdow, nie slajddw ze stupkami, szanowni Panstwo, nie slajdéw
z cyferkami, ktére nam sg przedstawiane, tylko slajdow, ktore pokaza, wediug nas
— Platformy Obywatelskiej to, co sie dzieje. I to, co wiemy, dzieki naszym mediom
lokalnym, dzieki wypowiedziom mieszkancow, dziennikarzy. Szanowni Panstwo, dzisiaj
bedziemy mdwi¢ o Mennicy i biletomatach. Bardzo wazne tematy dla Wroctawia, dla MPK,
a w zasadzie dla standardu ustugi, jakg MPK w ostatnich 3 latach $wiadczy. Ten standard
bardzo zubozat dla wroctawian. Razem ze zrdodtami pokazuje. ,Gazeta Wroctawska”
— ,Nie dziata co trzeci biletomat w miescie”. I tutaj z tego, co przeczytatam,
i sie orientuje — dziennikarze ,Gazety Wroctawskiej” sprawdzili wszystkie biletomaty,
sprobowali, ktory dziata i co trzeci biletomat nie dziatat. Tak ze mysle, Zze ,Gazeta
Wroctawska” to jak najbardziej wiarygodne Zzrddto informacji. Rzeczniczka pasazera
[red. — Renata Poptawska, rzecznik pasazera MPK] — ,Niech Mennica ptaci mandaty
za brak biletow” — absurdalna wypowiedz pani rzeczniczki na temat optat na kary
za bilety i ttumaczenie. By¢ moze pani Poptawska chciata doradzi¢ i nie miata przed sobg
wszystkich aktéw prawnych, ktére pomogtyby rozwigzaé¢ ten problem. Pan Janusz
Krzeszowski, MPK [red. — rzecznik prasowy MPK]. Szanowni Panstwo, jezeli pasazer
miatby wozi¢ w teczce wszystkie akty prawne, to ja bardzo gratuluje. Autobusy
i tramwaje. Jak to sie dzieje? Wypowiedz pana Wtadystawa Smyka, prezesa MPK,
20 listopad 2012 r. — ,Musimy sie zmierzy¢ z rzeczywistoscig i sprawdzi¢ wszystkie
autobusy, ktére mamy. Zdaje sobie sprawe, ze mamy starg flote. Niektére autobusy
majg nawet 16 lat”. I c6z sie dzieje za 3 miesigce? Pan wiceprezydent Maciej Bluj — ,Nasz
tabor jest najmtodszy w Europie”. To jak — to czy to, szanowni Panowie? Moze jaka$

wspdlna decyzja? 1 listopad 2012 r. — ,W MPK nie jezdzg zdezelowane autobusy.
Wszystkie sq sprawne, dopuszczone do ruchu i przechodza regularne remonty” — Janusz
Krzeszowski z biura promocji MPK. ,Gazeta Wroctawska” — ,Dlaczego w weekendy

na trasy wyjezdzaja zdezelowane autobusy MPK”? Inspekcja w autobusach.
Skontrolowano 48, zatrzymano 23. I teraz, szanowni Panstwo, data jest 21 listopada
2012 r. Co6z, przed chwilg ten sam pracownik tej samej instytucji wypowiadat sie,
ze wszystko jest super. Autobusy sg sprawne. Natomiast pani Agnieszka Korzeniowska,
rzeczniczka MPK — ,SpodziewaliSmy sie takich wynikéw. To sg np. wycieki ptyndw
w autobusach. Wiekszos$¢ zastrzezen jest wiec mato istotna”. To ja gratuluje. Jezeli jest
wyciek ptynu hamulcowego, a takie stwierdzono, jezeli to jest bardzo mato istotne.
Nic doda¢, nic ujac. Po kolejnej kontroli MPK znéw tracimy dowody rejestracyjne i to jest
styczen, szanowni Panstwo, 2013 r. Skontrolowano 51, zatrzymano 4. Kierowcy
w autobusach. Niestety, kierowcy anonimowo sie wypowiadali. Kazdy wie, jak cenna jest
praca. ,Co drugi dzien dolewa sie do nich ptyny. To chyba nie $wiadczy o szczelnosci
uktadu. Strach tym jezdzi¢. Niebezpiecznie jest szczegdlnie w nocy, bo w nocy wyjezdza
najstarszy tabor” — kierowca MPK z zajezdni nr 7. MPK we Wroctawiu bez hamulcow.
Kierowcy jezdza, bo boja sie o premie i prace. ,Gdybym zjechat, mechanicy po chwili
wypusciliby pojazd z powrotem na trase, niczego nie poprawiajgc” — tu jeszcze kilka
artykutéw, cytatédw, wypowiedzi ludzi. Niedotrzymane obietnice. Pan Wild, wiceprezes
spotki MPK, strateg czy PR-owiec? Szanowni Panstwo, zapowiadat pan wiceprezes MPK,
kwiecien 2011 r., o dostepnosci dla wszystkich pasazeréw systemu sms-owego
powiadamiania pasazeréw o zdarzeniach na liniach. Céz sie dzieje? Mamy 2013 r.
Ten sam pan moéwi, ze dostep mieli tylko wybrani. Ktérzy wybrani? Wroctawska , Gazeta
Wyborcza” — ,Inteligentny system transportu usprawni ruch w miescie”. Wszyscy wiemy
i widzimy, co sie dzieje. Tablice informacyjne na przystankach z btedami — jak diugo?
Caty system zostanie oddany do obioru w listopadzie 2012 r. i wéwczas rozpoczng sie
25-dniowe testy. Dynamiczne tablice na przystankach sprawne od marca. Elektroniczne
tablice miaty dziata¢ od poczatku nowego roku, ale wykonawca nie zdazyt podtaczy¢ kilku
do pradu. A te na rondzie Reagana sg nadal zepsute. Bezpieczenstwo, szanowni Panstwo.
Jak wyglada bezpieczenstwo naszej komunikacji zbiorowej? ,Zepsuty autobus i korki
na ul. Powstancow Slaskich”; ,Autobus MPK zepsut sie na Kozanowie”; ,Na ul. Ruskiej
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zepsut sie autobus, zablokowat torowisko”; ,Plac Spoteczny. Tramwaj plus zepsut sie
w potudnie, ale sciggng go dopiero w nocy” — to sg artykuty mniej wiecej z tego samego
czasu, szanowni Panstwo. To nie jest tak, ze to jest na przestrzeni 10 lat. ,Na ul. Ruskiej
zepsut sie autobus, zablokowat torowisko”; ,Znowu zablokowane torowisko
na Legnickiej”; ,Awarii ulegt tramwaj plus, ktory zablokowat torowisko. Tiok
w tramwajach innych linii”; ,Zepsuty tramwaj zablokowat torowisko, wozy MPK stanety
na pl. Grunwaldzkim”. Mogtabym szukac jeszcze wiele, ale mysle, ze koledzy moi z klubu
sg przygotowani na te tematy i bedq je rozwija¢ w bardzo dobry i w konkretny sposoéb.
Bezpieczenstwo — ,Sptonat przegubowy autobus linii D”; ,Zepsuty tramwaj linii 20
na pl. Jana Pawia II, mozliwe opdznienia”; ,Zepsuty tramwaj blokuje torowisko
na Podwalu”; ,Zepsuty autobus blokuje ul. Stawowgq”; ,Zepsuty autobus zablokowat
ul. Wrdblewskiego”; ,Pozar autobusu linii N”(kolejny pozar). Infrastruktura. Tutaj
wszedzie sg zrddia, zapraszam do poczytania naszych lokalnych mediéw — ,Awaria
zwrotnicy na Podwalu”; ,Autobus MPK spadt na mechanika, ktéry wszedt pod pojazd”
— tez bardzo zastanawiajqce zdarzenia. Urbancard Wroctawska Karta Miejska . Szanowni
Panstwo, tyle styszeliSmy od kilku lat o pomysle Urbancard, ze to bedzie cudne narzedzie
dla wszystkich i nie tylko. Szanowni Panstwo, bilet. I tutaj pozwolitam sobie zaznaczy¢
— zenujgca umowa, minimalne warunki wygodne operatorowi, a zupetnie niekorzystne
dla mieszkancow. Brak kar za niewykonanie chocby przyzwoitego wykonania ustugi
dystrybucji biletéw we Wroctawiu. Tutaj tez rozwiniemy to w punkcie naszego porzadku
obrad. Po ponad 2 latach od wprowadzenia, to wcigz gtéwnie bilet MPK,z malutka rdznica,
ze nie jest papierowy, a elektroniczny. PR a la Urbancard. Bilet ma sie pojawic
w sprzedazy jeszcze w tym, 2012 r. lub na poczatku przysztego. URBANcard
w pociggach, czyli nowy bilet aglomeracyjny. Prowadzit rozmowy pan Wojciech Adamski.
Obietnice sktadane z rozmowy na rozmowe w mediach. Wiec jak te rozmowy trwaty?
Chcemy o tym wiedzie¢. Rozmowy z przewoznikami sg na finiszu. Kiedy otrzymamy
potwierdzong informacje na ten temat? Dzisiaj odpowiedzi wcigz, niestety, nie ma.
Badania, szanowni Panstwo, ktore byly wykonane w 2010 r. ,Raport o korkach”
w 7 najwiekszych miastach Polski. Wroctaw jest na ostatnim, VII miejscu zadowolenia
i niestety, najwieksze korki. ,Raport o korkach” — polecam ten raport, jest ciekawy
i naprawde... prawdziwy? Rozliczenia z MPK. Zdaniem Pawfa Czumy rzecznika prasowego
prezydenta, szacunki prezesa Smyka sq przesadzone. Czyli ile tych pieniedzy brakuje?
Totez Panowie powinni moze najpierw ze sobg porozmawiac, pan prezes z panem Czuma.
Pan prezes méwi, ze brakuje 45 min PLN, a pan Czuma grozi palcem i méwi — ,Nie, nie,
pan Smyk na pewno przesadza. Tutaj mniej pieniedzy brakuje”. Tak czy siak brakuje.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Jezeli mozna przerwac,
Pani Przewodniczgca na sekunde.

Radna Renata Granowska: Nie, nie mozna przerwac.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Chciatbym pytanie
Pani zada¢, czy to jest interpelacja, czy to jest zapytanie?

Radna Renata Granowska: Na koniec bedzie interpelacja. Powiedziatam, Panie
Przewodniczacy, na samym poczatku. Dalej. I prosze mi nie przerywac.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Nie, nie bede Pani
przerywat. Nie ma we mnie takiej odwagi.

Radna Renata Granowska: Tramwaj Skoda, tramwaj 105. Wiemy dlaczego MPK
bardziej sie optaca jezdzi¢ starymi, a nie nowymi tramwajami. Ptacg wiecej. I teraz,
szanowni Panstwo, w ostatnich dniach wyczytaliSmy o bardzo powaznym problemie
dla Wroctawia. Przetarg na cztery rowery, pozniej sie okazato, ze na osiem. Urzednicy
przesiadajq sie ze stuzbowych samochoddw na rowery. Czy to jest alternatywa,
czy PR dla MPK? Bo tego nie wiemy. | teraz moja interpelacja. Zeby wiecej nie byto

5



pomystow takich, zeby urzednikom zaprzata¢ gtowe takimi bzdurnymi, podkreslam,
bzdurnymi, mato istotnymi rzeczami dla Wroctawia, chcemy pokazaé, Ze dzisiejsza
debata i rozmowa na temat komunikacji zbiorowej jest na tyle powazng rzecza dla
mieszkancow Wroctawia, ze nie chcielibysmy, aby urzednicy zajmowali sie, Panie
Prezydencie, takimi pierdotami, pozwole sobie na to stowo, zeby zajeli sie komunikacjg
zbiorowq, bo tak jak pokazatam na kilkudziesieciu slajdach, mamy wiele probleméw
komunikacji zbiorowej. I zeby nie dochodzito do rdznych dziwnych pomystéw Klub
Platformy Obywatelskiej na rece Pana.. Zatuje, ze nie ma pana prezydenta Rafata
Dutkiewicza, bo chyba sesja nadzwyczajna to okazja, zeby byé. I tym bardziej,
ze dotyczy komunikacji zbiorowej. Klub Platformy Obywatelskiej chciatby przekazac
Gminie Wroctaw 2 rowery, zeby urzednicy mieli czym jezdzi¢, a zajeli sie powazng
sprawg, jakim jest na pewno komunikacja zbiorowa. To sq 2 rowery. Umowa darowizny
rzeczowej, ktora przygotowalismy, zeby bylo wszystko tak, jak powinno by¢. Rower
meski, rower damski. Panie Prezydencie, zechciatby Pan te rowery przyja¢ na rece,
umowe darowizny. Zajmijmy sie, szanowni Panstwo, powaznymi sprawami,
a nie przetargami na rowery dla urzednikdw. Zajmijmy sie komunikacjg zbiorowg
dla wroctawian.

Przewodniczacy Rady Miejskiej] Wroctawia Jacek Ossowski: Dziekuje bardzo
za prasowke. I jeszcze raz zadaje pytanie, gdzie tu byto zapytanie, gdzie tu byta
interpelacja? W ktéorym momencie i gdzie ona sie znajduje w tej chwili?

Radna Renata Granowska: Interpelacja brzmi — ,Szanowny Panie Prezydencie!
W imieniu Klubu Radnych Platformy Obywatelskiej, zwracamy sie z zgadaniem o zajecie
sie problemami komunikacji zbiorowej we Wroctawiu, nie za$ ogtaszaniem przetargu
na rowery dla urzednikéw. Platforma na rece pana prezydenta Rafata Dutkiewicza sktada
darowizne rzeczowg w postaci 2 rowerédw.” — taka jest nasza interpelacje, Panie
Przewodniczacy. Mysle, ze juz teraz Pan zrozumiat.

Radna lwona Dyszkiewicz: Szanowni Panstwo, Szanowny, niewidoczny dla mnie,
Panie Prezydencie! Rowniez bardzo mi przykro, ze bede moéwi¢ do wirtualnej osoby,
ale by¢ moze Pan gdzie$ tutaj jest duchem. Szkoda. Szanowni Panowie Wiceprezydenci,
Szanowni Panstwo Radni, Koledzy, Kolezanki, Panie Przewodniczacy, chciatam ztozy¢
na rece pana prezydenta interpelacje. Szanowny Panie Prezydencie, zwracam sie do Pana
z prosba o doktadng analize usytuowania punktéw dystrybucji, czyli sprzedazy biletéw
komunikacji miejskiej oraz zmiane polityki tej dystrybucji. Prosze tez o przyjecie
do wiadomosci i reakcje na liczne protesty mieszkancow dotyczace awaryjnosci urzadzen
do sprzedazy biletéw. Wielokrotnie moje préby, rozmowy na ten temat i pytania do oséb
odpowiedzialnych za komunikacje miejskgq we Wroctawiu pozostawaty bez odpowiedzi,
badz to przedstawiane byty jako niezasadne. Mieszkancy miasta i osoby przyjezdne
skarzg sie na system dystrybucji biletdw, zas$ zgtaszane awarie automatéw, ktére
pobierajg optate, nie wydajac niejednokrotnie biletu, sq na porzadku dziennym. System
sprzedazy biletdw w autobusach czy tramwajach przy ptatnosci wytgcznie kartg ptatniczg
lub Urbancard jest pomystem nie do konca sprawdzajagcym sie, poniewaz
nie ma obowigzku posiadania takich kart. Mitodziez szkolna czy Iludzie starsi
niejednokrotnie nie majq karty pfatniczej, o czym wiemy. Same automaty zas, oczywiscie
chodzi o potozenie i ilo$¢, nawet w centrum miasta pozostawiajg wiele do zyczenia. Bilety
sprzedawane w kioskach byly ogdlnodostepne, czyli w formie tradycyjnej. Po podpisaniu
umowy z Mennicg Polskg i zmniejszeniu przez nig marzy dla witascicieli kioskéw z 8,5%
do 2% bilety z kioskow zniknety, poniewaz ich wtasciciele nie podpisali z Mennicg
stosownych umoéw, ze wzgledu na nieoptacalno$¢ przedsiewziecia. Mimo protestu,
w 2011 r. kontynuowano tak niekorzystng dla przedsiebiorcow, mieszkancow
i przyjezdnych polityke dystrybucji biletdw. Wnosze o przywrdcenie sprzedazy biletow
tradycyjnych w kioskach i punktach sprzedazy poprzez renegocjacje niekorzystnej
umowy z Mennicg Polskgq SA oraz niepodpisywanie umowy i nieprzedtuzanie aktualnej
formy po jej zakonczeniu. Jesli chodzi o umowe z Mennicg Polska, tu przyblizenie

6



Panstwo problemu dystrybucji biletéw, bedzie to w czesci innej. W momencie, kiedy
bedzie w programie dyskusja na ten temat.

Radna Urszula Mrozowska: Panie Prezydencie, Panie Przewodniczacy! Dziekuje bardzo
za udzielenie odpowiedzi na mojg interpelacje. Jestem bardzo usatysfakcjonowana
szybkoscig udzielenia odpowiedzi, niestety, nie do konca trescia. W zwigzku z tym,
ze dzisiaj jest sesja nadzwyczajna i dotyczy ona MPK, wiec nie ma pani dyrektor
Urbanek, swoje zastrzezenia i dodatkowe pytania skieruje na pisSmie bezposrednio
do pani dyrektor, ktéra udzielata odpowiedzi.

Radna Wanda Ziembicka-Has: Szanowni Panowie Prezydencie, Szanowny Panie
Przewodniczacy, Wysoka Rado, Szanowni Goscie! Ja a propos udzielonej mi informagji
po zapytaniu dotyczacym porzadku na Sepolnie. Wiec, po pierwsze, zwracam sie
z uprzejma prosba do urzednikéw naszego miasta, zeby pisali porzadnie nazwiska 0sdb,
ktéore wnoszg takie zapytania. Czuje sie urazona, kiedy moje podwdjne nazwisko jest
przekrecone — przeciez oryginat mojego nazwiska jest sktadany na zapytaniu, jak sie
je pisze — szczegdlnie w drugim cztonie. Po drugie — sytuacja, ktérg poruszatam
w zapytaniu, w odpowiedzi tez uprzejmie dziekuje, ze to nastgpito w ciggu kilku dni.
Dostatam na bardzo nieczytelnym papierze. To byta chyba 6sma albo dziesigta kopia,
bo osoby, ktore otrzymywaty réwniez te odpowiedz, prawdopodobnie, bo dostatam
najgorszg kopie. Zadzwonitam do pani urzedniczki, ktéra mi to przystata. Przeprosita
mnie. Powiedziata, ze przysla mi nastepng i z poprawionym nazwiskiem, ale poniewaz
moje nazwisko jest ciggle niepoprawnie napisane, to bardzo prosze o zwrdcenie uwagi.
A po trzecie, jesli chodzi o meritum moich pytan — zadzwonitam do urzednikdw,
dopytujac sie o kwestie odpowiedzi, ktére przyszty na pismie. I poprositam, ze jesli
to bedzie mozliwe, to przed spodziewang sesjg nadzwyczajng chciatabym znac
odpowiedz. Niestety, nie dostatam juz takiej odpowiedzi. Pani wiecej do mnie nie
zadzwonita. A poruszane kwestie, odpowiedZz byta taka, ze w najblizszym czasie.
Poniewaz problemy tej kwestii, ktorg poruszatam, zaniedban na Sepolnie, bataganu trwa
od 2006 r., a wiec bedzie teraz szdsty rok, odkad Zarzad Zasobu Komunalnego sie tym
zajmuje, uprzejmie prosze, abym otrzymata odpowiedz — w jakim czasie. To na mdj
dyzur przychodzg petenci z Wroctawia i pytaja. I bardzo przepraszam, ale pokazywanie
im kopii pisma urzedniczego, w ktérym jest — ,w najblizszym czasie”, kiedy mija 6 lat
zatatwiania tych spraw, to nie wiem, czy to bedzie za pdt roku, za rok, czy nastepne
6 lat. Bede bardzo wdzieczna, zeby po prostu agresja ludzi pytajacych, reklamujacych,
skarzacych sie, nie skupiata sie na mojej osobie, bo ja jestem temu niewinna. W bardzo
szybkim czasie zatatwitam zapytanie. Jesli nie dostane tej odpowiedzi w ciggu 7 dni,
tak jak obiecata mi pani urzedniczka, ktdra sie podpisata pod tym wnioskiem, ztoze
interpelacje w tej sprawie.

Radny Krzysztof Bramorski: Panie Przewodniczacy, na rece pana prezydenta pomimo
tego, ze niezwigzane z tematem dzisiejszej sesji, ale czas mija, zapytanie dotyczace
terminu przedtozenia Radzie Miejskiej Wroctawia projektu zatozen do planu zaopatrzenia
gminy Wrocltaw w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe. Jak Wysoka Rada by¢
moze pamieta, zwracatem sie dwukrotnie z interpelacja w sprawie bezpieczenstwa
zaopatrzenia miasta w ciepto. Stad tez dzisiejsze zapytanie, bowiem pomimo zapowiedzi
wiosng ubiegtego roku, nie otrzymujemy na ten temat zadnych informacji. Szanowny
Panie Prezydencie, w marcu 2012 r. Gmina Wroctaw wyfonita wykonawce zatozen
zaopatrzenia gminy Wroctaw w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe. Wybrana
firma z Warszawy przygotowata raport, ktoéry otrzymaty do zaopiniowana podmioty rynku
energetycznego dziatajgce we Wroctawiu. Prosze o informacje o dalszym planowanym
przebiegu prac wykonawczych ze wskazaniem terminu, w jakim projekt raportu zostanie
udostepniony radnym przed wprowadzeniem pod obrady Rady Miejskiej Wroctawia
projektu uchwaty o przyjeciu wskazanych zatozen. Krotki komentarz. Uwazam bowiem,
ze radni powinni sie zapozna¢ réwniez z materiatem zrodtowym, stad oczekuje, ze sam
raport tez poznamy. Ponadto prosze o wyjasnienie, w jakim zakresie wptyw na dziatania
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Miasta zmierzajagce do =zabezpieczenia dostaw ciepta mieszkancom Wroctawia
ma informacja grupy Fortum o zamrozeniu planowanych inwestycji, co dotyczy réwniez
elektrocieptowni gazowej przy ul. Wodnickiej we Wroclawiu. To zapytanie skiadam
na rece pana prezydenta.

Radna Agata Gwadera-Urlep: Szanowni Prezydenci, Panie Przewodniczacy, Kolezanki
i Koledzy! Przede wszystkim chce powiedzieé, ze jest mi bardzo przykro, ze Klub Radnych
Rafata Dutkiewicza tak matg atencje poswieca dzisiejszej sesji, bo zdaje sie,
ze opustoszaty bardzo tawy, co pokazuje, ze radni wroctawscy Rafata Dutkiewicza tak
naprawde zupetnie nie interesujq sie, w jakich warunkach transportowani sg ich wyborcy
z pracy do domu, z domu do pracy. Przykre, aczkolwiek prawdziwe. Natomiast moja
interpelacja jest poswiecona sprawie bardzo przyziemnej, aczkolwiek niezmiernie waznej.
Interpelacja w sprawie punktéw sanitarnych przeznaczonych dla pracownikéw MPK.
Mowimy tutaj duzo o pasazerach i stusznie, o niedociggnieciach ze strony urzedu
— stusznie, ale trzeba pamietaé, ze kazdy taki autobus i kazdy tramwaj to jest
pracownik. Pracownik, ktéry ma swoje prawa i rowniez potrzeby. W zwigzku
z powyzszym prosze o informacje na temat ilosci punktéw sanitarnych oraz socjalnych,
przeznaczonych na potrzeby pracownikdw MPK, a umieszczonych na petlach
tramwajowych i autobusowych w latach 2002-2013. Prosze o wymienienie ilosci wyzej
wymienionych punktéw oraz o informacje o ich rozmieszczeniu na terenie Wroctawia.
Prosze rowniez o informacje o planach rozbudowy sieci sanitarno-socjalnych
dla pracownikéw MPK.

Radny Leszek Cybulski: Koledzy mdwig, ze kworum nie ma. Bedzie taka informacja
w protokole, prawda?

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: To prosze policzy¢
prosze Pana, prosze policzy¢. Prosze nie wymuszac¢ na mnie czynnosci, ktore nie nalezg
do Pana. Prosze mi nie sugerowac rzeczy, ktérych nie mam robi¢. Prowadzimy w tej
chwili dyskusje.

Radny Leszek Cybulski: Nie chce na prézno mowic.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Kworum sprawdzam
na okolicznos¢ gtosowan, a nie obecnosci w danym momencie. [gtosy z sali]

Radny Leszek Cybulski: Ja w odniesieniu do odpowiedzi na interpelacje, ktore
sktadatem przy okazji poprzedniej sesji. Jedna dotyczaca utrzymania drog w okresie
zimowym. Zawieralo pytanie dotyczace zwiru i piasku. Otrzymatem informacje,
ze Wroctaw nadal konsekwentnie zostanie przy uzytkowaniu s$rodkéw chemicznych,
nie bedzie uzywat zwiru i piasku. Moze kiedy$ to sie zmieni. Druga dotyczaca nagrdd,
ale nie bede jej omawiat. Natomiast chciatem zwréci¢ uwage i podzielic sie
spostrzezeniami dotyczacymi odpowiedzi na trzecig interpelacje. Po pierwsze to prositem
w tej interpelacji o to, aby w ramach funkcjonowania Urzedu Miejskiego i wtasciwych
wydziatdw rozwazy¢ mozliwos¢, i taka sktadatem prosbe do pana prezydenta,
o mozliwos$¢ biezacego, i nie tylko biezacego, zapoznawania sie z dokumentami
dotyczacymi spoétek, w ktérych Gmina Wroctaw jest wiekszosciowym udziatowcem
lub 100% wiascicielem. Rzecz dotyczyta niczego innego jak podstawowych informacji,
czyli bilansu, rachunku zyskéw i strat, rachunku przeptywow pienieznych plus biezacego
przekazywania informacji dotyczacego wnioskow spoétek o zwiekszenie kapitatu w formie
wktadu pienieznego kierowanego do walnego, czy do witasciciela, czyli do pana
prezydenta oraz o wielkoéci i wnioskach, i zgodach na zacigganie kolejnych
i podwyzszanie zobowigzan, czyli biezaca kwestia zarzadzania i funkcjonowania spétek.
Moéwitem i pisatem to w trosce o to, Zze nawet ostatni rating Fitcha zwraca uwage,
ze zadtuzenie posrednie Gminy Wroctaw, czyli zadtuzenie spotek, w ktdrych Miasto ma
wiekszosciowy udziat jest dosy¢ istotne w zderzeniu z budzetem. I moja prosba dotyczyta
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jakby wiekszej przejrzystosci i klarownosci tego obszaru i mozliwosci zapoznawania sie
z tymi dokumentami. Nie bede cytowat catej odpowiedzi na interpelacje, przygotowanej
przez pana dyrektora Departamentu Prezydenta pana Marcina Garcarza. Na wstepie
jednak chciatem podziekowa¢ panu dyrektorowi za szczeg6towe wyjasnienie i objasnianie
mi, czym jest interpelacja, na co sie skilada i ze to, co ztozytlem, nie stanowito samo
w sobie interpelacji. Dziekuje, nauki nigdy mato. Nastepnym razem bede madrzejszy.
Po drugie chciatem sie odnies¢ tylko do pierwszego zdania, ktore padio w tej interpelacii.
Brzmi ono tak — ,Informuje, ze z uwagi na brak przestanek prawnych, zaréwno
podmiotowych, jak i przedmiotowych nie ma podstaw do realizacji wyzej wymienionej
prosby. Czyli nie ma mozliwosci przekazywania tychze informacji”. I juz ostatnie zdanie,
zeby nie przeciggaé, z konca odpowiedzi — ,Reasumujac w $wietle powyzszego radny
nie moze wystepowaé¢ do organu wykonawczego w sprawach przekraczajacych jego
uprawnienia nadane rangg ustaw oraz aktéw prawa miejscowego. Do takiego
przekroczenia za$ doszto w niniejszej sprawie, poniewaz tres¢ prosby zawarta
w przedmiotowej interpelacji wykracza daleko poza przyjety jej zakres przedmiotowy.
Wobec powyzszego nalezato stwierdzié, iz realizacja prosby zawartej w przedmiotowej
interpelacji nie znajduje zadnego prawnego uzasadnienia”. W takim razie, jezeli nie
mozna tego zorganizowaé w sposoéb staty i ciagty, a ja piszac to, miatem na mysli przede
wszystkim dobro finanséw miejskich i stabilnos¢ budzetu miasta, bo jak wiemy, te trudne
wrzutki dla skarbnika i wtasciwych stuzb miejskich, polegajace na co rusz pojawiajacej sie
potrzebie poszukiwania wolnych S$rodkéw na pokrywania albo prolongowanie,
albo odktadanie, albo umarzanie pozyczek zacigganych przez miejskie spotki Srodkéw
miejskich. Wiem, ze to stanowi problem. Uzyskatem informacje, ze jest to absolutnie
niemozliwe, wiec na przyszto$¢ wzorem lat i miesiecy poprzednich, za co Biuru Nadzoru
Wiascicielskiego pana prezydenta dziekuje, ze tak jak udato mi sie zapoznac¢ z bilansem,
rachunkiem przeptywow pienieznych i rachunkiem zyskdéw i strat np. spdétki Aquapark
nasz wroctawski i kilkoma innymi, o co wnioskowatem, co nie byto dotychczas
problemowe, od dzisiaj, jak widze, to jest problemowe. By¢ moze dlatego,
ze wnioskowatem jako radny, a nie prositem o to, zeby zrobi¢ z tego pewien staty
mechanizm. Niestety, uwazam, ze to rozwigzanie, gdyby byto wprowadzone, bytoby
korzystne dla obydwu stron. Tak dla pana prezydenta, jak i dla radnych.

Radny Jarostaw Krauze: Skitadam zapytanie radnego w imieniu Klubu Radnych Rafata
Dutkiewicza. Zwracam sie z zapytaniem dotyczacym sytuacji w spétce MPK sp. z o.0.
ze szczegllnym uwzglednieniem: po pierwsze — dziatan wltadz miasta i spoftki
dotyczacych poprawy stanu infrastruktury komunikacji zbiorowej i jej rozbudowy
na przestrzeni 10 ostatnich lat. Po drugie — omowienia realizowanego przez MPK
projektu w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego i kwestii zwrotu 5 min PLN
Urzedowi Marszatkowskiemu Wojewodztwa Dolnoslaskiego.

Wiceprezydent Wroclawia Wojciech Adamski: [red.- W swoim wystgpieniu
Wiceprezydent positkowat sie prezentacjqa multimedialng.] Panie Przewodniczacy,
Szanowni Panstwo Radni! W zwigzku z tym, ze dzisiejsza sesja jest bardzo tematyczna
i tutaj temat byt bardzo znany, nie ma problemu, zebyémy na te interpelacje
odpowiedzieli. Oczywiscie cze$s¢ odpowiedzi na to pytanie bedzie zawarta
tez w nastepnych wystgpieniach moich kolezanek i kolegéw. Prosze Panistwa, tylko jedno
zdanie odniesienia do pytan, ktdre juz padty. Oczywiscie gdybysmy w miejsce Wroctawia
wprowadzili kazde inne miasto, gdybysmy wprowadzili kazdg inng dziedzine, oczywiscie
wynik research’u prasowego bytby podobny. A dlaczego? To mysle, ze zaraz Panstwu
pokaze. Moge tylko powiedzie¢ tyle, ze to jest prawie 9000 kurséw dziennie i prawie
100 000 km przejechanych dziennie. Wiec jezeli tramwaj sie uszkodzi, czy autobus jest
uszkodzony, to oczywiste, ze prasa o tym pisze. I oczywiscie, ze jest procedura,
w wyniku ktérej ten tramwaj czy autobus jest usuwany z miejsca awarii i zastepowany
nowym autobusem. | nie ma w tym nic nadzwyczajnego. Jest kwestia skali tych zjawisk
i o tym chcemy dzisiaj powiedzie¢. I moja propozycja jest taka — w zwigzku z tym,
ze pytanie dotyczy dwoch obszaréw. Obszar infrastruktury, to jest obszar, za ktéry
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odpowiada struktura miejska, wiec mysle, ze to bedzie pierwszy obszar odpowiedzi. Drugi
obszar odpowiedzi to jest to, co sie stato w samym MPK jako w przedsiebiorstwie.
W zwigzku z tym, ja tylko kilka stdw wstepu i bede prosit moich wspotpracownikow
0 rozwiniecie tej wypowiedzi, o jej uzupetnienie w zakresie tego, co sie stato w MPK,
i w zakresie tego, co sie stato w infrastrukturze komunikacji miejskiej. Prosze Panstwa,
kilka tylko podstawowych informacji, zebyscie Panstwo wiedzieli, o jakiej skali zjawiska
mowimy i do tego odniesli skale zjawisk negatywnych, ktore oczywiscie sq, ktore zawsze
wystepujg, ktore zawsze wystepowaé beda. Dotad wystepowacé beda, dopdki autobusy
i tramwaje bedq jezdzié. Jeszcze raz powtdrze — jest to kwestia skali. Prosze Panstwa,
po Wroctawiu codziennie jezdzi 225 tramwajow i 350 autobusdw, i 9000 kursow dziennie.
Co to jest kurs? Kurs to jest przejazd od petli do petli, wiec to pokazuje, jaka jest skala
zbioru zdarzen, ktory obstugujemy. Prosze Panstwa, w tej chwili autobusy to jest
100 autobuséw marki Mercedes nowej generacji. One sg w wieku 5-6 lat. Tak wygladaja.
Kolejna nasza grupa to jest 48 tramwajéw Skoda, zebySmy znowu wiedzieli, o czym
mowili. To sa bardzo nowoczesne i nowe tramwaje. To byly pierwsze zakupy
od kilkudziesieciu lat we Wroctawiu. Dokonaty sie wiasnie w ostatnich 10 latach.
Przewozimy rocznie 183 min pasazeréw. W zwigzku z tym zapytaliSmy pasazerdw,
jak oceniajg naszg ustuge i jak chcg jq poprawiac. Prosze Panstwa, tramwaje i autobusy
we Wroctawiu rocznie wykonujg 34 min km, czyli znéw do tej liczby trzeba odniesc¢ liczbe
awarii, liczbe zdarzen negatywnych i liczbe wszystkich tych zjawisk, ktérych bysmy
nie chcieli, zeby zachodzity, ale wtedy zobaczymy, ze to sg promile. Prosze Panstwa,
jeszcze jedna bardzo wazna informacja. W latach 2010-2011 na inwestycje
modernizacyjne, czyli sie¢, tabor, zajezdnie, tory MPK we Wroctawiu wydato
315 min PLN. Prosze Panstwa, kazdy, kto byt w MPK jaki$ czas temu, moze pdjs¢ teraz
i zobaczy¢, jaki dokonat sie postep. I jeszcze raz powtdrze — rozmawiajgc o tych
zjawiskach, ktére majg miejsce, nikt rozsadny tego nie bedzie negowat. Trzeba miec
na uwadze, do czego to odnosimy i jakie MPK byto kilka lat temu, a jakie jest dzisiaj.
Prosze Panstwa, w latach 2010-2011 z kolei z budzetu Wroctawia przekazano kwote
na komunikacje, transport i taczno$¢ ok. 800 min PLN. To sg te dziaty, ktére obstuguija
m.in. komunikacje miejskaq. Co do samej spétki — wartos¢ spotki to jest 700 min PLN.
To sg wiasnie te nowe tramwaje i autobusy, zajezdnie i caty majatek, jaki stanowi
wyposazenie MPK. Sytuacja ekonomiczna. Prosze Panstwa, chciatbym tu, tak jak
mowitem na sesji dotyczacej kondycji spotek, jeszcze raz publicznie o$wiadczy¢ —
nie byto dnia ani minuty, ani godziny w MPK, zeby spotka byta komukolwiek winna
cho¢by 1 PLN. Nigdy. Wszystkie swoje zobowigzania ptaci w terminie. Na koniec roku
miata nadwyzke finansowa i pienigdze na koncie. Ptynnos¢ nigdy nie byfa zachwiania ani
zagrozona. Natomiast spoétka S$wiadomg decyzjg wtasciciela posiada ujemny wynik
finansowy, dlatego ze nie ptacimy MPK amortyzacji. Dlaczego? Dlatego ze dokonujemy
zakupow autobusdéw i tramwajow z budzetu miasta. Nie ma potrzeby, zeby pienigdze
lezaty na koncie w MPK. Powtdrze to tyle razy, ile razy Panstwo bedziecie o to pytac.
I nie robmy wroctawianom wody z modzgu, ze MPK ma za mato pienigdzy. To jest
nieprawda. Prosze Panstwa, Srednia ptaca, prosze jeszcze cofngc¢ slajd. Srednia ptaca
w MPK to jest 4338 PLN miesiecznie. Po stolicy jest to najwyzsza $rednia w Polsce. Prosze
Panstwa, przy tej $redniej, przy tym poziomie zakupdw, MPK ma stabilng sytuacje
finansowa. Prosze Panstwa, zleciliSmy badania i jaki jest wynik tych badan? 70%
wroctawian w badaniu przeprowadzonym przez firme niezalezng od nas, logo tej firmy
widzicie Panstwo na prezentacji, méwi tak — w 70% ocenia dobrze lub bardzo dobrze
MPK Wroctaw. Kolejne pytanie to jest punktualno$¢ — ocenia pozytywnie 80% naszych
klientéw. Kolejne pytanie: czystos¢ taboru — 70,7% naszych klientéw ocenia pozytywnie.
I prosze Panstwa, ostatnie badanie dotyczace Euro 2012. Prosze zobaczy¢ rubryke
dotyczaca transportu. I poziom zadowolenia wszystkich tych, ktérzy byli przyjezdni
— 76% kibicéw zagranicznych i polskich ocenito komunikacje we Wroctawiu pozytywnie.
I prosze Panstwa, jestem skionny rozmawiaé, wystuchiwaé wszelkich uwag w zakresie
tych procentéw, ktére sg na drodze naszej poprawy. Tak, jesteSmy gotowi do takiej
rozmowy. Natomiast bardzo bym prosit, zeby dla tych 2300 pracownikow, ktérzy
na co dzien pracujg w MPK nie powiela¢ komunikatu, ze MPK to jest stare, zniszczone,
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niedobre, nienowoczesne przedsiebiorstwo. To nie jest prawda. Prosze moich kolegow
o dalszg cze$¢ odpowiedzi.

Zastepca Dyrektora Departamentu Infrastruktury i Gospodarki Zbigniew Komar:
[red.- W swoim wystgpieniu Zastepca Dyrektora positkowat sie prezentacjg
multimedialng.] Panie Przewodniczacy, Szanowni Panstwo, zostatem poproszony przez
pana prezydenta, zeby kilka stow powiedzie¢. Nie bylem przygotowany na tak precyzyjne
pytanie, ale rozumiem, ze dos$¢ ogolnie na temat dziatan na rzecz infrastruktury
transportowej. Rozumiem, pytanie dotyczyto 10 lat. Mam tutaj taka sklejanke z réznych
obrazkéw, ale najwazniejsze, co chce powiedzie¢, to postaram sie tak przekazac. Prosze
Panstwa, infrastruktura dla transportu zbiorowego w naszej sytuacji, wroctawskiej,
to sq oczywiscie 2 sktadniki — dla komunikacji autobusowej i tramwajowej. Takq mamy
sytuacje we Wroctawiu. Co do infrastruktury dla komunikacji autobusowej, to oczywiscie
wykorzystujgq drogi, czyli to jest ta sama ogélna infrastruktura drogowa. Wiec wszystkie
inwestycje i modernizacje, jakie my w tej sferze robiliSmy, oczywiscie korzysta z tego tez
komunikacja autobusowa, z tym Ze oczywiscie sg elementy specyficzne, czyli zatoki,
przystanki, petle autobusowe. Najwiekszym, zupetnie odrebnym zagadnieniem
i najtrudniejszym jest oczywiscie transport szynowy, ktory, juz wielokrotnie to byto
przedstawiane tu, wiec nie bede szczegdtdéw mowit, ale dla przypomnienia — wszyscy,
Rada Miejska, wtladze miasta juz dobre 10 lat temu przyjety, wiasciwie w 1999 r.,
w polityce transportowej, ze jest to strategiczny, podstawowy sSrodek transportu
we Wroctawiu — to jest komunikacja tramwajowa. Oczywiscie, ona bedzie wspierana
przez komunikacje kolejowa, jezeli myslimy o powigzaniach z aglomeracjg i komunikacje
autobusowa, jesli méwimy o osiedlach. Penetracja blizsza miejsc zamieszkania, miejsc
pracy. Natomiast ten trzon to oczywiscie jest komunikacja tramwajowa. I jezeli méwimy
o infrastrukturze, to majac $wiadomos¢, jak to sg wielkie koszty nie tylko utrzymania,
ale i modernizacji czy rozbudowy infrastruktury tramwajowej. W ostatnich latach, jednym
z najwazniejszych elementéw byto to, ze przygotowano tzw. plan generalny rozwoju
transportu szynowego. Panstwo go znacie. Ja w tej chwili nie bede przedstawiat
szczegdOtow, natomiast podstawowe zatozenia, zeby, ze tak powiem, nawigzaé, skoro
pytanie jest o to, jaki jest stan infrastruktury, to przypomne tutaj, jesli mozna. Prosze
Panstwa, formalnie plan generalny byt zrobiony w 2007 r., ale jest to dokument
o0 charakterze strategicznym. Wbrew temu, co stowo plan sugeruje, ze to jest plan
realizacji — nie. To jest kierunkowa wizja, gdzie we Wroctawiu i na jakich warunkach
moze sie rozwija¢ komunikacja tramwajowa, i gdzie ma to sens, bo oczywiscie
nie wszedzie ekonomiczne uzasadnienie znajdziemy dla tak drogiego srodka transportu.
Oczywiscie to byto poprzedzone stosownymi, profesjonalnymi analizami. Nie bede tutaj
do$¢ oczywistej rzeczy przytaczat. Tu sa te kluczowe zatozenia, o ktérych juz
powiedziatem, czyli ze opieramy sie na tych 3 filarach. Najogdlniejszy w aglomeracji
to jest kolej wewnatrz miasta, trzon ten to komunikacja tramwajowa. Wtasnie ona
wymaga najwiekszych naktaddw, jesli chodzi o infrastrukture w obszarze miejskim.
I oczywiscie uzupetnione to jest komunikacjg autobusowg. Gtéwnym celem tego planu
nie jest decyzja, bo nie takie kompetencje tych autorow byly — decyzja, co, kiedy
zbudowaé. To sg kompetencje, jak wiadomo, Rady Miejskiej, Prezydenta
przygotowujacego projekty inwestycyjne. Rada decyduje, czy bedzie budowa dana,
czy nie. Natomiast gtéwnym celem tego dokumentu byto pokazanie, jak przygotowa¢ sie
do ewentualnej realizacji inwestycji tramwajowych. Prosze Panstwa, ta mapka tez chyba
pokazywana wielokrotnie, ale nie wchodzac w szczegdty, przypomne jej idee. Na czarno
sq zaznaczone juz istniejgce korytarze tramwajowe, czyli tam, gdzie mamy infrastrukture
tramwajowa. Na czerwono sa zaznaczone wszystkie, wedtug oczywiscie wiedzy
inzynierskiej i fachowej, wszystkie korytarze, ktére mogg uzasadnia¢ budowe nowych linii
tramwajowych. Przy zatozeniu, ze obowigzuje plan rozwoju miasta opisany w dzisiejszej
wersji studium i w uchwalonych planach miejscowych. Bo to dopiero pokazuje, gdzie,
przy tej wiedzy, zasadno$¢ budowy linii tramwajowej moze by¢ potwierdzona
obliczeniami, a gdzie ona nigdy nie bedzie zasadna. Mozemy powiedzie¢ banalny przyktad
— nigdy nie wychodzi linia tramwajowej przy obecnym stanie zagospodarowania miasta
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i w perspektywach np. na polach irygacyjnych. To jest oczywiste. Tereny zielone nigdy
nie bedg miaty takiej intensywnosci zabudowy. Po co to jest robione? To jest po to,
ze nawet gdyby nastapit maksymalny rozwdj zagospodarowania miasta, czyli zabudowy
mieszkalnictwa, aktywnosci gospodarczej, wszystkich innych form, to tam, gdzie mamy
te czerwone kreski, maksymalne zagospodarowanie, ktére moze wygenerowac potoki
pasazeréw, moze uzasadnia¢ budowe linii tramwajowych. Czy juz uzasadnia? Zalezy.
Mamy kierunki, od razu podam przykiadowo, bo w dziesigtym punkcie chyba zawiera
sie ten punkt. Mamy kierunki takie jak Nowy Dwor i osiedle z wielkiej ptyty,
czyli Muchobdr Maty, sasiedzkie, gdzie juz dzisiejsze potoki uzasadniaja, ale sg takie
kierunki, tu widzicie Panstwo tez, bedzie o tym mowa pdzniej szczegdtowo przy punkcie
Jagodno, chociaz mozemy inny przyktad wzig¢, gdzie dzisiejsze zagospodarowanie
nie uzasadnia jeszcze budowy linii tramwajowej. Komunikacja autobusowa jest wtasciwg
formga z punktu analiz ekonomicznych. Z kolei, jak popatrzymy na studium
zagospodarowania przestrzennego, jak popatrzymy na uchwalone juz plany miejscowe,
to sie okazuje, ze w pewnym rejonach ten tramwaj, jezeli to zagospodarowanie nastapi
czy przekroczy pewien prég, tramwaj bedzie uzasadniony. Podsumowujac — tutaj ten
plan generalny pokazuje nam poprzez te czerwony trasy. One tu sg oczywiscie w pewnej
skali narysowane, ale to sq bardzo precyzyjne przebiegi. Pokazuje nam, jakie korytarze
trzeba zrobi¢. Bo gtownym celem byto wskazanie takich korytarzy, ktére mogq
w przyszitosci uzasadnia¢ ten tramwaj. Czyli trzeba zabezpieczy¢ teren, nie mozna ich
zabudowad. Jezeli sq wiasnoscig gminy, to nie sprzedawac. Jezeli mozemy skorzystac
z prawa pierwokupu na przyktad, to kupi¢, bo w przysztosci tam moze by¢ koniecznos¢
wybudowania trasy tramwajowej. Rowniez w planach miejscowych uchwalanych, jezeli
plan miejscowy gdzies w rejonie tej czerwonej kreski, mowigc potocznym jezykiem,
zahacza, czy obejmuje obszar, to tam juz wiadomo, ze rezerwa przestrzenna musi byc¢
zagwarantowana pod tramwaj. Powtarzam — plan generalny to nie jest plan budowy linii
tramwajowych, tylko plan pokazujacy, gdzie mogg by¢ uzasadnione warunki do tego,
zeby linie tramwajowe powstaty. Oczywiscie, tak jak juz wspomniatem, sg pewne rejony,
gdzie juz dzisiaj mozemy powiedzie¢ — zasadna jest budowa linii tramwajowych,
a sg takie, gdzie bedziemy czeka¢ — zobaczymy, jak sie miasto bedzie rozwijac.
W zwigzku z tym, zatozenie jest, ze realizacja teraz konkretnych inwestycji bedzie
proponowana w zaleznosci oczywiscie od tych potrzeb, na ile juz sg aktualne te potrzeby,
ale i od mozliwosci finansowych. Z tego catego planu, to juz tez Panstwo znacie ten
projekt, nie bede w szczegoétach omawiat, tak zwany pierwszy etap tego zintegrowanego
systemu transportu szynowego w aglomeracji. Taka nazwa byta potrzebna, bo tak w tym
dziataniu, z ktérego mogliSmy $rodki dosta¢ unijne, potrzeba byto te elementy
wyeksponowac, wiec dlatego jest troche zawita. Ale etap pierwszy jest tu najwazniejszy,
czyli pierwszy blok zadan, ktéry juz dzisiaj dato sie uzasadnié, ze realizacja tego jest
zasadna. To znacie Panstwo, tu kilka stdw. Kwoty, przypomne — 748 min PLN — oficjalna
wartos¢ projektu. Przypomne — to jest w tym dziataniu najwiekszy projekt
w aglomeracjach jako jeden, ktéry uzyskat dofinansowanie. Znaczy jednostkowo
najwiekszy. Inne miasta, wszystkie miaty mniejsze wartosci, cho¢ niektére miaty po dwa
projekty mate. I z Unii tutaj nam zatwierdzono 267 min PLN. Mowie w uproszczeniu
oczywiscie. Doktadnie liczby s wyswietlone. Zatwierdzono nam  wysokos$¢
dofinansowania. Jedno z oryginalnych rozwigzan, ale i pewnym utrudnieniem,
ale i atutem z kolei bylo to, ze wyrdzniono tu zaréwno beneficjenta, ktory zawsze
w projekcie unijnym musi by¢, to jest Wroctaw. Ale tez i partnera projektu. Poczatkowo
probowalismy, zZeby jedynym beneficjentem bylo Miasto, ale okazato sie,
ze podpisujac stosowne porozumienie z MPK, mozemy réowniez MPK wciggna¢ do tego
przedsiewziecia i dotaczy¢ do tego zadania nie tylko zadania infrastruktury torowej,
trafostacji, przystankéw, innych zadan, tylko réwniez zakup taboru. Stad tez tak duza
wartos¢, ale byto 2 beneficjentdw — Miasto i partner, czyli w tym wypadku przewoznik.
Prosze Panstwa, 6 marca zostata formalnie podpisana umowa o dofinansowaniu 2012 r.
I ona jest realizowana. Tutaj Miasto podjeto spore ryzyko, bo od 2009 r. juz byty
wydawane duze $rodki na te zadania, nie majac gwarancji, ze ta umowa zostanie
podpisana. ByliSmy na tzw. licie indykatywnej, ale na szczescie 6 marca juz 2012 roku
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formalnie mamy umowe dotyczacg dofinansowania. Szczegotdéw nie bede mowit,
bo chyba byto pokazywane, ale przypomne tylko gtéwne grupy zadan. To jest 44 zadania.
To nie jest budowa jednej czy dwoch linii, czy tak jak wiekszo$¢ z nas pamieta — trasa
na Kozanow i na Gaj, to jest ten caty projekt. Nie, to jest 44 zadania sktadowe réznego
rodzaju. Panstwo tu widzicie, nie bede chyba czytat. Przypomne, Ze to jest rdozny
charakter. Zaréwno dotyczy torowisk budowanych, modernizowanych; systemoéow
zasilania, czyli nie tylko po czym jezdzi¢, ale i co ma dawac energie; tabor, tak jak
mowitem, ale tez takie towarzyszace rzeczy, jak wezly przesiadkowe, przystanki
modernizowane. I jestem juz przywotany tutaj, nie przypomne, w jakim kontekscie ten
ITS [red. — Inteligentne Systemy Transportowe]. Oczywiscie ITS, ktory sktada sie
z dwéch czesci. Ja mowie, ze w tym projekcie jest cze$¢ dotyczaca priorytetowej obstugi
tramwajow, bo jest czes$¢ tez dotyczaca optymalizacji samochodow, ruchu kotowego,
minimalizacji strat czasu. To jest inny projekt, on nie jest z tego finansowany, w ramach
tego zadania. Ale w ramach tego zadania jest oczywiscie tez ten sktadnik, ktory
ma utatwia¢ przejazdy tramwajem. W pewnym stopniu to juz dziata, w pewnym
oczywiscie nie dziata, bo nie jest skonczone. Jest w trakcie realizacji, poniewaz przetarg...
A to dluzszy temat, nie bede wchodzit w szczegoty. Ale przetarg byt wspdlny na catosc.
W ramach tych pieniedzy, o ktérych powiedziatem jest tez dofinansowanie tych systemadw
sterowania  sygnalizacja, ktore  sprzyjaja  obstudze komunikacji  zbiorowej,
a w szczegolnosci priorytetowej obstudze tramwaju. Czym to sie skonczyto?
Bo praktycznie oprécz ITS-u wszystko dziata, totez chyba nie trzeba tulprzypominac'.
Mamy te dwa nowe ciagi, czyli na Kozandw i na Gaj. Ul. ul. Bardzka, Swieradowska,
z koncéwka w os. Gaj i oczywiscie na Kozanow, i do Stadionu Miejskiego. To juz jest
uruchomione, nie trzeba mowi¢. Ale w ramach tego réwniez tzw. te trase Srednicowg,
czyli dawng jedenastke. Do dzisiaj jest to linia nr 11. Ale trasa o podwyzszonym
standardzie. Tam mamy tez nowy tabor, to sg te tramwaje Protramu jezdza na tej trasie.
Tez zostato torowisko zmodernizowane, wszystkie odcinki, ktore bylty w zitym stanie
na catej tej trasie. Samej tej trasie Srednicowej, czyli jedenastka to jest od Cmentarza
Grabiszynskiego, ul. Grabiszynska przez $rodek miasta az do pl. Kromera. Niezaleznie
oczywiscie od linii tramwaju plus to jest. Wezty przesiadkowe, to wiemy, przy Stadionie
Miejskim i przy dworcu PKS. I oczywiscie wspotpraca z komunikacjg kolejowa. Tu jest
taka mapka, ale juz chyba nie czas teraz wchodzi¢ w szczegoty. Chyba, Zze bedg pytania.
Wszystkie zadania tu sg pokazane. Ja chce tylko podkresli¢, Zze te zadania byly
tak dobrane, zeby nie tylko wybudowac¢ co$ nowego i pochwali¢ sie, przecig¢ linie, tylko
rozwigza¢ jaki$ konkretny problem na danej trasie. I w zwigzku z tym, jak na trasie
przyktadowo z Gaju do stadionu wystepowaty problemy, megaproblemy, czyli budowa
zupetnie nowej trasy tgcznie z ulicami, ktérych nie byto, nowych trafostacji, ale rowniez
na tym odcinku wystepowaty drobne zadania typu — wymieni¢ torowisko. Moze nie takie
drobne, bo dos$¢ duze. Wymieni¢ torowisko przy ul. Pitsudskiego, ale drobne, typu
— wydtuzy¢ przystanki na trasie, gdzie sie nie miescity dwa sktady. Wiec to jest skala
bardzo szeroka. Od drobnych modernizacji przez remonty typowo Srednie az po zupetnie
nowe inwestycje. Zostaty one tak wymyslone, zeby spig¢ to w pewne trasy, na ktorych
pasazer powinien odczuwaé wyzszy komfort jazdy. Prosze Panstwa, zaawansowanie
rzeczowe jest 98%, te 2% to sg te koncowe wiasnie odbiory dotyczace ITS-u,
bo finansowo jest troche mniej. Natomiast jesli chodzi o rzeczowe, to jest tam duze
zaawansowanie. Tylko system, znaczy umowa przewiduje, Ze odbiér zadan ITS-u jest
wtedy, kiedy jest ono catkowicie skonczone. Tam nie ma czastkowych odbioréw,
ze np. 10 tych tablic, tu krytykowanych, wyswietlajagcych informacje, czy 20,
czy 50 bedzie odbierane, muszg wszystkie by¢, zeby je odebra¢. Stad finansowo jest
troche mniejsze zaawansowanie, natomiast rzeczowo jest faktycznie 98% tych prac
zrobionych. 690 min PLN zostato wydane do koncu 2012 r. Czyli ta pozostatos¢ do 748
to jest to, czego jeszcze nie zaptaciliémy, w tym roku zaptacimy. W innym punkcie tam
jest, zdaje sie informacja o wydatkach i pienigdzach, ktdére juz z Unii wptynety. Mam
to w innej prezentacji, tych liczb nie znam na pamieé. Ale oczywiscie pokaze Panstwu,
bo taki punkt jest w programie. | teraz efekty. Takie rzeczowe, zwyczajne efekty. 12 km
toru pojedynczego nowo wybudowanego. Przebudowane torowiska na 38 km.
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Wybudowane nowe krancéwki, czy w dawnym jezyku — petle. To sg krancéwki. Trzy
zupetnie nowe — Stadion Miejski, na Gaju i na Kozanowie. Nowe stacje prostownikowe.
To jest bardzo wazna rzecz. MieliSmy mato stacji prostownikowych, mocno obcigzonych.
W ramach tego projektu 4 nowe zostaty wybudowane — przy ul. Bardzkiej, to jest
w rejonie ul. Armii Krajowej, ul. ul. Milenijna, Dworska i Fiotkowa. Ul. Fiotkowa przy
Cmentarzu Grabiszynskim, a tamte 2 na Kozanowie. Zmodernizowane, istniejace juz co
prawda stacje, ale bardzo istotnie podniesiono ich wartoéci uzytkowe i parametry.
To sg stare, ale bardzo sprawne w tej chwili stacje — ul. ul. Strzegomska, Nabycinska,
Putaskiego i Grunwaldzka. Nowe przystanki. 26 zupetnie nowych i nowe zintegrowane
wezty przesiadkowe. O tym juz mowitem. Te dwa. To sg konkretne efekty rzeczowe.
Zwracam uwagde, mato kto moze zauwaza przy tym projekcie — 38 km, oproécz
wybudowanych nowych to s zmodernizowane. Gdyby$my tego nie zrobili, stan
techniczny tych toréw byiby bardzo zty. Dwa nowe duze osiedla udato sie dzieki temu
wiaczy¢. To jest cata idea tramwaju plus, Te trzy nowe linie. Aczkolwiek trudno sie tu
licytowac, bo ktos moze powiedzie¢ — mozna byto uruchomic¢ szes¢ linii, tylko o dwa razy
mniejszej czestotliwosci. Ktos méwi — a moze jedno trzeba byto na Kozandéw zrobid,
ale o dwa razy wiekszej czestotliwosci. [red.- zapis niezrozumiaty] jest pewnym
narzedziem technicznym organizacji przewozow, natomiast nie Swiadczy o potencjale.
To sq standardowe trzy nowe linie i zmodernizowana ta ,11”, nazywana trasgq
$rednicowq. Zdjecia te Panstwo znacie. Chyba szkoda czasu. To jest ciekawo$¢ moze,
bo nie wszyscy chyba mieli okazje wejs¢ do stacji prostownikowych. To jest w ogdle cos,
co 20-30 lat zupetnie inaczej wygladato. Dzisiaj to wyglada jak piekne laboratorium
wrecz. Prosze Panstwa, w ramach tego nasz partner w tym jednym projekcie, w tym
wspolnym studium wykonalnosci udato sie udowodni¢ zasadno$¢ 2 rzeczy —
dofinansowania infrastruktury i dofinansowania taboru. Nie chce tutaj sie chwali¢,
ale musze to podkreslic — mato ktére miasto potrafito w 1 projekt potaczy¢ te 2 efekty
i udowodni¢ Unii. A to sg projekty, podkreslam tzw. duze, czyli powyzej 100 min PLN,
ktore sg sprawdzane bezposrednio w Brukseli. Nie tylko ministerstwo jedno, drugie,
ale rowniez i Komisja Europejska. Tutaj udato nam sie udowodnié, Zze trzeba dac
pienigdze, zeby byt efekt i na tramwaje, i na infrastrukture. Jakie te sg tramwaje,
to Panstwo wiecie. Tez tu nie chciatbym moéwi¢ za MPK. Nie pora teraz, ale podkreslam,
ze projekt byt spojny. Prosze Panstwa, ale to nie tylko ten tramwaj plus, bo to moze
za duzo. Teraz jest pytanie o infrastrukture. Nie mam tu petnego wykazu. RobiliSmy
w departamencie wykaz gtdwnych inwestycji torowych. Nie bede tego wszystkiego
wymieniat, wiekszo$¢ Panstwa zna. Ale zwracam uwage, ze to sq bardzo duze odcinki,
to sg poza projektem. Nic z tych rzeczy, ktére tu sg wymienione, nie wchodzg w sktad
tego projektu, o ktorym moéwitem. JesteSmy poza tym. W ostatnich latach, to jest tylko
okres od 6smego, zdaje sie. Osmy, tak. Na tylu odcinkach pracowaliémy. Mato tego —
tutaj tez na tej liscie nie ma, bo nie bylo w porzadku takiego pytania. Na tej liscie np. nie
ma inwestycji waznych dla infrastruktury tramwajowej, ktére byly robione przy okazji
przebudowy drég. Przypomnijmy sobie np. ul. Krakowskg, gdzie infrastruktura
tramwajowa byfa tragiczna. Przebudowujac ul. Krakowskg, mamy rozwigzany problem
infrastruktury komunikacji zbiorowej. Ul. Lotnicza jeszcze bardziej bolesny przyktad.
Potezne odcinki, tez z Unii zrealizowane, ale nie w ramach tego projektu. Ale przebudowa
ul. Lotniczej, ale jednoczesnie potezna przebudowa infrastruktury, wydzielone przystanki,
podwdjne, oswietlone, torowisko wydzielone zupetnie nowej jakosci, system zasilania
wzmocniony. Wiec na tej liscie nie ma jeszcze takich zadan drogowych, przy okazji ktérej
nawet ul. Grabiszynska przychodzi mi do przypomnienia. Ul. Grabiszynska — oczywiscie
ten odcinek do ul. Stalowej. On byt robiony jako inwestycja drogowa, a przy okazji
nareszcie mamy torowisko takie. Tam to byla tragedia. Oczywiscie — dalsza czes¢
ul. Grabiszynskiej, zeby kto$ nie méwit, ze ubarwiam, dalsza cze$¢ ul. Grabiszynskiej,
czyli od stadionu Slaska, méwiac potocznie, do ul. Hallera byta robiona w ramach
projektu ZSTS, to w milionach jest. Nie chce tutaj dwa razy liczy¢ tej samej pracy. Tam
sg takie — wymiany rozjazdow. Przyktadowe, najtrudniejsze, ktore pomagaty zmiany
organizacji ruchu. Czyli ktopot w miescie, narzekanie, krytyke w gazetach — to tu sq
wymienione. Widzicie Panstwo, jakie to sg te ktopotliwe. Ale ile$ rozjazdéw normalnie
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takich, ktore udato sie w systemie weekendowym zrobi¢, wymieniaé, tez byto zrobione
w tych latach. Nie mam tutaj niestety listy. Jakby byly pytania — moge przygotowac.
Ul. Putaskiego nie byta inwestycjq tramwajowq, byta remontem ulicy. Ale przy okazji
jakosciowy skok, jesli chodzi o infrastrukture tramwajowa. Skok dla pasazera. Pasazer
na ul. Putaskiego w tramwaju linii O stat i miat zte zdanie, powiedzmy o urzedniku, jesli
nie o wiadzach miasta, zeby nie powiedzie¢. Stat w tej strasznej infrastrukturze
ul. Putaskiego, zablokowanej przez inne samochody i rozlatujgce sie. W tej chwili jest
niezalezny, jezdzi z boku. To jako przyktad tych dziatan daje. Prosze Panstwa, w tych
dziataniach poza tymi 748 min PLN, udato nam sie policzy¢. To jest 198 min PLN mniej
wiecej w tych latach 8-12, 5 lat to jest tak naprawde budzetowych. 198 min PLN. Tu jest
pewna sprawa tam... 3 min 100 czy 6 w tamtg, nie dam gtowy. Bo ta ostatnia pozycja
13,6 min — ona jest pofaczona. Znaczy to, ze zostaly wydzielone naktady
na infrastrukture, ale z zadan tych drogowych. Czyli w tej ul. Krakowskiej nie byto
oddzielnego kosztorysu na to i na to. Wiec my tam w pewnym przyblizeniu to liczyliSmy.
Ale ta skala jest pewna. Nie ulega watpliwosci. Moze sie rdézni¢ tam 3 min
w te, czy 5 w tamta. I prosze Pafstwa, tutaj ostatnie zestawienie. Zeby$my czuli, pan
prezydent tu nam taki wzér dat. I ja probowatem, ale to tak na szybko to wszystko.
Prosze Panstwa, 201 km toru pojedynczego mamy w tej chwili formalnie. Nie licze na
zajezdniach i manewrowych toréw, ale tych takich szlakowych — 201. I przypomne tamte
liczby, ze 12 km z tych 201 to sa te wybudowane. 12.3 — to juz moéwitem.
Ale zmodernizowanych mamy, w ostatnich tych 6 latach, 57.6 km. Z tego te 37, ktére
wyswietlatem w ramach projektu ZSTS, czyli unijnego. Czyli w ramach projektu ZSTS —
37, w ramach innych dziatan jeszcze prawie 20 — 19,5. Czyli na 200 km, krétko moéwiac,
w ostatnich 6 latach mamy 58 km zmodernizowanych. To jest skok w poréwnaniu
z poprzednimi latami nieporéwnywalny. Inny przypadek — krancéwki. Méwitem dwie, trzy
nowe wybudowane, ale trzy zmodernizowaliSmy. To jest centra na Pilczycach, naprawde
piekna, funkcjonalna, wielotorowa. Nie wiem, czy nieprzeiwestowana, nieoficjalnie
powiem, ale na razie sie sprawdza bardzo dobrze, jak sa duze imprezy, bo dzieki temu
mozna duzy zapas tam obstugi zrobié. Stadion Olimpijski — petla zmodernizowana.
I Cmentarz Grabiszynski — trafostacja przy obu stadionach. Zawsze byt problem zasilania
na Oporowie i na tym odcinku od ul. Hallera. Byto za mato pradu. Stacje prostownikowe
— 5 nowych, bo nie tylko te 4 z ZSTS, ale przeciez MPK stynng stacje centralng
wybudowata w $rodku miasta, ktora nareszcie rozwigzata problem centrum —
ul. ul. Kazimierza Wielkiego, Szewskiej, pl. Dominikanski. To byt staby punkt zawsze.
Wielkg stacje wybudowato MPK w trudnym terenie. Szkota, boisko, wiemy, w podziemiu
itd. To byto nie raz obmawiane. Czyli mamy 5 nowych stacji, 4 zmodernizowane,
a wszystkich byto 17. To pokazuje skale. W tej chwili mamy 22. Przystanki tramwajowe,
nowe — 26, moéwitem, 48 zmodernizowanych. I te wezly przesiadkowe. Oprocz tych
2 nowych, zmodernizowany pl. Jana Pawla, czyli to wygodne dojscie z drugiej strony.
Udato sie autobusy sprowadzi¢ z tramwajami. I te, ktore istniaty, to nie sg ostatnie 6 lat,
ale chociaz rondo Reagana miesci sie w 6 latach, ale jeszcze pl. Kromera na pédtnocy,
na wschodzie rondo Reagana, tu pl. Jana Pawia. I przy Dworcu Gtéwnym. Prosze
Panstwa, to tak w najwiekszym skrécie wywotany do odpowiedzi przez pana prezydenta
Adamskiego. Tyle udato sie przygotowac. Jakby byty szczegdétowe pytania, to tylko mysle,
ze to sg bardziej strategiczne tematy.

Cztonek Zarzadu MPK Patryk Wild: [red.- W swoim wystgpieniu cztonek zarzadu MPK
positkowat sie prezentacjg multimedialng.] Panie Przewodniczacy, Panie i Panowie Radni,
Panie Prezydenci! Jestem czionkiem zarzadu MPK odpowiedzialnym za inwestycje
i rozwdj. W tej spotce pojawitem sie w potowie 2009 r. To byto wtedy, kiedy zapadta
decyzja, ze MPK przejmie i bedzie realizowato cze$¢ programu ZSTS. Ja tymi zadaniami
zajmowatem sie jako koordynator projektu we Wroctawskich Inwestycjach. I nie bede
powtarzat, bo nie chciatbym naduzywac Panstwa cierpliwosci, tej czesci inwestycji, ktére
realizowato MPK, a ktore byly juz wczesniej omdwione. Natomiast my oczywiscie jako
spotka MPK réwniez z wtasnej inicjatywy realizujemy, staramy sie realizowac¢ programy
rozwojowe, oczywiscie w uzgodnieniu z naszym wiascicielem dotyczace poprawy jakosci
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ustug, ktére spoétka Swiadczy. I takim programem, ktéry réwniez ma charakter
inwestycyjny, oczywiscie nie tak szeroko zakrojony, jak ZSTS [red. — Zintegrowany
System Transportu Szynowego] etap pierwszy jest projekt, ktory realizujemy przy
wspotfinansowaniu srodkdw europejskich. Tu tez byto pytanie o utrate 5 min PLN. Ostatni
slajd bedzie tego dotyczyt. Natomiast to jest projekt, w ktorym MPK uzyskato
dofinansowanie w kwocie 33 min PLN. taczna pula inwestycji to jest brutto prawie
48 min PLN, netto 39 miIn PLN. Poziom wsparcia, poziom dofinansowania to 85%, bardzo
wysoki poziom dofinansowania. I na realizacje tego projektu skifada sie grupa zadan,
z ktorych czes$¢ byta realizowana bez wzgledu na to, czy uzyskamy pieniadze z dotacji
czy nie. I to byty zakupy tramwajowe i np. zakupy kasownikéw. Natomiast druga grupa
zadan zwigzanych z infrastrukturg IT i z systemami, znaczy z infrastrukturg i systemami
informatycznymi, byla uwarunkowana otrzymaniem tej dotacji. I najwiekszym
elementem z tej grupy zadan dotyczacej projektu finansowanego z RPO, byt zakup
8 tramwajéw z czescig niskopodtogowa. To byto zadanie, ktore spdtka rozpoczeta, jeszcze
zanim sie pojawitem jako cztonek zarzadu MPK na poczatku 2009 r. I nie byfo to zadanie,
ktore byto planowane poczatkowo do finansowania z pieniedzy europejskich. Dlatego
w ramach tego projektu byly réwniez tramwaje wysokopodiogowe, takie ,zestarzate
moralnie”, mozna powiedzie¢, ktoére uniemozliwiaja korzystanie albo utrudniajg
korzystanie osobom niepetnosprawnym, osobom starszym, osobom 2z wézkami.
I przetarg, ktéory MPK ogtosito, dotyczyt 12 pojazdédw, w tym 4 wiasnie
wysokopodtogowych. Natomiast pozniej zapadta decyzja ze wzgledu witasnie na to,
ze tych tramwajow wysokopodtogowych nie mozna bylo finansowaé z pieniedzy
europejskich. Pojawita sie watpliwo$¢, czy w ogdle jest sens kupowania tramwajow.
Tramwaje, przypomne, kupuje sie na 25-30 lat, zeby jeszcze w okolicach 2040,
czy 2050 roku byl we Wroctawiu w uzyciu tabor, ktéry jest juz taki utrudniajacy
korzystanie osobom niepetnosprawnym. W miedzyczasie znowelizowana zostata Ustawa
z dn. 29 styczna 2004 r. Prawo zamowien publicznych, tzw. mata nowelizacja, ktora
wprowadzita dopuszczalno$¢ zmian umowy, o ile te zmiany nie spowodowatyby innego
rozstrzygniecia przetargu. To byta akurat taka sytuacja. My jako MPK z tego
skorzystaliSmy, zmniejszyliSmy zamowienie do 8 tramwajow tylko takich, ktére mozna
byto sfinansowac¢ z pieniedzy europejskich. I postanowiliSmy, ze bedziemy sie starac
o refinansowanie. To zaznaczam, dlatego ze pojawity sie informacje, ze MPK stracito
jakas$ dotacje. MPK kupito te tramwaje w ogdle nie liczac na dotacje. Wszystko, co do tej
pory otrzymamy, jest powiekszeniem, znaczy jest naszym zyskiem. I trudno tu médwié
o stracie. Tak samo byto z modernizacjg systemu kontroli biletowej. KupiliSmy
260 kasownikéw, ktore umozliwity wprowadzenie biletdw czasowych, jezeli chodzi
o taryfe. Bedzie to na pewno pdzniej prezentowane, naprawde sa jednym z takich
elementow, ktore sie we Wroctawiu udaty. Stanowig istotna, kilkunastoprocentowg grupe
sprzedawanych biletéw jednorazowych. Druga grupg zadan, tak jak powiedziatem, byty
zadania uwarunkowane tym, czy dostaniemy dofinansowanie czy nie. Czyli zadania,
ktorych bysmy nie realizowali, gdyby nie $rodki europejskie. I m.in. takim zadaniem byt
zakup automatow biletowych, automatow do kontroli biletow dla naszych kontrolerow.
Takimi zadaniami byl monitoring, system informacji pasazerskiej, system zarzadzania
flota pojazdow. Te automaty biletowe to jest jedno z zadan, ktore juz wykonalismy.
Zostali w nie wyposazeni kontrolerzy w potowie zesztego roku. Na jednej z nastepnych
prezentacji zobaczycie Panstwo, jakie to efekty dato, jezeli chodzi o jakos$¢ kontroli.
Kolejnym elementem, ktory szczesliwie mamy juz w tej chwili za sobg, ktéore w tym
momencie zrealizowalismy, to jest system monitoringu wizyjnego i informacji
pasazerskiej. tacznie ponad 2000 kamer jest zainstalowanych w pojazdach MPK. W tym
we wszystkich autobusach marki Volvo, we wszystkich nowoczesnych tramwajach
kupowanych w ostatnim okresie, o ile monitoring nie byt ich wyposazeniem. I w czesci
tramwajow, ktore uznaliSmy, ze jeszcze beda nam przez pewien czas stuzyly.
Zainstalowalismy tez prawie 500 monitorow LCD, ktére bedg stuzy¢ do dynamicznej
informacji pasazerskiej oraz zainstalowaliSmy tez system w czes$ci pojazdéw
autobusowych i w czesci pojazdéw tramwajowych, system liczenia pasazerdow, ktory
pozwoli nam, po pierwsze, dobierac¢ tabor odpowiednio do potrzeb, ale po jakim$ mniej
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wiecej rocznym okresie funkcjonowania i zmiany taboru pod wzgledem obstugiwanych
przez ten tabor linii, da nam tez taka macierz ruchu. Bedziemy wiedzieli, ile, ktore linie
sq najbardziej oblegane, jak wyglada zmiana liczby pasazeréw. To sg rzeczy, za ktére
normalnie dzisiaj sie ptaci, a my to bedziemy mieli dzieki temu projektowi, mozna
powiedzie¢, na biezaco bez ptacenia za specjalne badania. Kupujemy tez i w przysztym
tygodniu podpiszemy umowe po 5 przetargach, w ktoérych byla bardzo zazarta walka
— oferenci nawzajem sobie uniewazniali umowy, ale w ostatnim miesiqgcu KIO
[red. —Krajowa Izba Odwotawcza] w koncu przyznato nam racje i rozstrzygneliSmy
przetarg. Zakup, to jest dzwig pogotowania technicznego, ktéry pozwoli nam bardzo
szybko interweniowa¢. Na dzien dzisiejszy nasze pogotowie dzwigowe, skitada sie
z 4 jednostek. Czasami musimy wysyta¢ dwie, zeby podnies¢ jakis tramwaj. Tu bedzie
drogi, specjalistyczny sprzet, ale dzieki temu niezawodnos$¢ naszego systemu i szybkos¢
naszych interwencji na pewno ulegnie poprawie. Kolejnym zadaniem jest internetowy
system obstugi pasazeréw. To jest to, o czym pani radna, cytujac mnie, wspominata.
Doktadnie byta to wypowiedz z kwietnia 2011 r., bo wtedy witasnie otrzymalismy
pienigdze i mogtem powiedzie¢, ze ten system bedziemy budowali. I w najblizszym czasie
system ten zostanie rowniez udostepniony pasazerom. Oczywiscie jego budowa
troszeczke trwata. Doktadnie od kwietnia 2011 r. Ten system bedzie niedtugo dostepny
rowniez dla pasazerdw. [gtosy z sali] I wreszcie zakup systemu zarzadzania flotg
pojazdéw i zapleczem technicznym. To jest rozwigzanie informatyczne dosy¢ drogie,
ale pozwoli nam optymalnie programowa¢ gospodarke magazynowq, ale przede
wszystkim bardzo szybko reagowaé na wszelkie zdarzenia, ktére beda sie dziaty
w miescie. Nasza centrala ruchu bedzie w czasie rzeczywistym widziata wszystkie
pojazdy. Bedzie w stanie szybko wyznaczy¢ objazd i widzac, jaka jest sytuacja, rozestac
np. informacje na umieszczone w pojazdach wyswietlacze. O tym, ze np. jest jaki$ objazd
albo ze w jakiej$ czesci miasta nie ma pradu i nie jezdzg tramwaje. Naszym zdaniem
to pozwoli nam by¢ bardziej niezawodng firmg, miec¢ istotng poprawe w naszym biezacym
funkcjonowaniu i reagowaniu przede wszystkim na sytuacje kryzysowe. | wreszcie
sprawa ostatnia, czyli kwestia 5 min PLN. Ot6z zamodwienie na tramwaje, tak jak Panstwu
powiedziatem, zostato zrealizowano duzo przedtem, zanim staraliSmy sie o wniosek
unijny. ZtozyliSmy po podpisaniu wniosku w kwietniu 2011 r., to juz byto prawie rok
po dostaniu tramwajéw, faktury. Te faktury zostaty nam refundowane. Dotacja zostata
sprawdzona przez urzednikdow Marszatka Wojewodztwa Dolnoslaskiego. Urzednicy
marszatka stwierdzili, ze ,podczas czynnosci kontrolnych dotyczacych tego wiasnie
zamoéwienia przetargu nie wykryto uchybien, co do ktérych zaistniato uzasadnione
podejrzenie wykrycia nieprawidtowosci, jakichkolwiek nieprawidtowosci”. Rozliczono nam
te dotacje. Zostata wydana, rozliczona. Po czym Urzad Marszatkowski byt kontrolowany
przez Urzad Kontroli Skarbowej. I Urzad Kontroli Skarbowej kontrolujgc zamoéwienie MPK,
ale tak naprawde kontrolujac Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego
stwierdzit, ze ich zdaniem my naruszyliSmy ustawe o zamodwieniach publicznych. To jest
interpretacja UKS-u. Ja na podstawie opinii prawnych wynikajagcych z orzeczen
Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwo$ci mam inne interpretacje. Urzad Marszatkowski
rowniez uznat, ze my mamy racje i odwotat sie od decyzji UKS, wysytajac do nas
stosowne pismo, ze jest taka sytuacja, ze nie zgadzajg sie z UKS i bedg sie odwotywac.
Od tego czasu w rzeczonej sprawie nie mam zadnej innej korespondencji. Nie mamy
zadnej innej korespondencji od pana marszatka, ale faktem jest, ze Marszatek
Wojewoddztwa Dolnoslaskiego kilkakrotnie w publicznych wypowiedziach dla mediow
twierdzit, ze bedziemy oddawali te pieniadze, po czym stwierdzit, ze jednak nie bedziemy
oddawali. Poniewaz byta to sytuacja dla nas niepokojaca, wystgpitem do Marszatka
Wojewoddztwa Dolnoslaskiego z zapytaniem w trybie ustawy o dostepie do informacji
publicznej, z zadaniem zaprezentowania, kiedy zostata podjeta decyzja o zwrocie
pieniedzy, jakie sg opinie prawne wewnetrzne Urzedu Marszatkowskiego w tej sprawie,
jak wygladata korespondencja z UKS-em. To sg wszystko rzeczy, ze wzgledu na to,
ze Urzad Marszatkowski to jest po prostu zwykly urzad, ktdére zainteresowanemu
petentowi muszg udzielic. Z tym zapytaniem wystgpiliSmy jako spdtka MPK 11 lutego.
W terminie ustawowym nie dostaliSmy odpowiedzi. Nieco po tym terminie dostaliSmy
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odpowiedz z Urzedu Marszatkowskiego, ze... OdpowiedZ na zapytanie zostanie nam
udzielona w dniu 15.03.2013 r. I w miedzyczasie marszatek i zarzad, wedtug
przynajmniej rowniez informacji medialnych, wycofali sie z koniecznosci zwrotu
i stwierdzili, ze bedq dalej stali po stronie beneficjenta, czyli MPK. Ale to rowniez jest
tylko i wylgcznie informacja medialna. Jedynag informacje, jaka mam, to pismo,
ze 15 marca MPK otrzyma informacje, o ktérg wnosi w tej sprawie. Dlatego nic wiecej
na owo zapytanie dotyczace rzekomej koniecznosci zwrotu nie moge powiedzie¢. Poza
tym, co sie pojawito w mediach i poza tg informacja, ta wymiang korespondencji, ktorg
Panstwu zacytowatem. Taki jest stan wiedzy na dzien dzisiejszy.

Przewodniczacy Rady Miejskie] Wrocltawia Jacek Ossowski: Pan Krzysztof
Bramorski miat juz okazje zabiera¢ gtos, w zwigzku z tym nie udzielam mu gtosu. Prosze
panig Mirostawe Stachowiak-Rdzecka. [glosy z sali] Oczywiscie, moze zgtosic tyle zapytan
i interpelacji, ile chce. Prosze przestudiowac statut [red. — Statut Wroctawia], Panie
Mecenasie, i bedzie Pan doktadnie wiedziat, ile. Moze Pani chwile poczeka¢, poniewaz pan
radny Bramorski oczekuje specjalnych praw. W szczegdlnosci takich, ktére polegaja
na tym, iz ja bede wykonywat jego polecenia. Prosze bardzo, Pani Przewodniczaca.
Pan chwileczke poczeka.

Radna Mirostawa Stachowiak-Rézecka: Panie Przewodniczacy, oczywiscie za chwile
to wszystko, co powiem, napisze. Ale jestem bardzo oburzona i rozczarowana trybem
pracy Rady Miejskiej w tej kadencji. Chciatam Panstwa poinformowaé, ze uwazam, ze nie
zostatam o tej sesji Rady Miejskiej skutecznie powiadomiona. Zresztg, nie jest
to pierwszy przypadek, kiedy o jakich$ wyjatkowych sprawach, nie jesteSmy skutecznie
poinformowani. To znaczy domyslam sie, ze rzecz jest w tym, ze prawdopodobnie
z kolegami probowaliSmy dojs¢ na podstawie jakich dokumentéw, mozna korzystac
z takiego trybu powiadamiania nas o takich wyjatkowych wydarzeniach, jak poczta Lotus.
I tak nam sie wydaje, ze chyba odbierajac laptopy, podpisywalismy dokument, w ktorym
zgadzaliSmy sie na to, Zze za pomocg tej poczty, bedziemy odbiera¢ informacje. Jednak
wydaje mi sie, ze tak zacne spotkanie i wazne, w takim trybie naprawde wymaga troche
wiekszego wysitku od Pana Przewodniczacego i Biura Rady Miejskiej. I wydaje mi sig,
Ze wszyscy maja interes w tym, zebysmy zostali o takim spotkaniu rzeczywiscie
skutecznie poinformowani. Przez wiele lat tradycjq tej sali byto, ze o takich sprawach
byliSmy powiadamiani telefonicznie. To jest po pierwsze. Po drugie — rzeczywiscie sg
inne skrzynki i maile, o ktorych rzeczywiscie pracownicy Biura Rady Miejskiej
sq poinformowani, bo inne informacje, np. na temat prac komisji, w ktérych uczestnicze,
docierajag do mnie skutecznie. A wiec podsumowanie i konkluzja jest taka, ze jezeli
znajdzie Pan uzasadnienie, cho¢ ja mam wrazenie, Ze mnie jednak w pierwszej kolejnosci
obejmuje statut i obowigzuje w tej sprawie i w statucie nie ma mowy o trybie
powiadamiania nas o takich spotkaniach za pomoca poczty Lotus, wiec uznaje,
ze powiadomiona skutecznie nie zostatam. Ale jesli Pan Przewodniczacy powota sie
na te zapisy, ktore przywotatam i ktére sie domyslam, czyli te pisma przy okazji stynnych
laptopow, jakie podpisywalismy, to informuje, ze przy najblizej okazji oczywiscie sie tego
laptopa pozbywam. I uprzejmie dziekuje, nie bede z tego narzedzia korzysta¢. Natomiast
nie mozna mnie chyba zmusi¢, zebym sobie Lotusa w swoim prywatnym laptopie
zainstalowata. To jest pierwsza rzecz. A druga, co mnie takze oburza i tez powiem
to wyraznie, ze ten wieczér i te kilka cennych godzin zamierzatam spedzi¢ zupetnie gdzie
indziej, bo przypominam takze Panu Przewodniczacemu, Zze dzisiaj jest S$wieto
panstwowe. I miatam inne plany na popotudnie, duzo dla mnie wazniejsze i musiatam
z nich zrezygnowac. Powtarzam — Swieto panstwowe. Zgadza sie, nie jest to dzien wolny
od pracy, jednakze uwazam, Zze ranga S$wieta panstwowego obowigzuje. I spotkania
takie, ktére w tej chwili sie tu odbywaja, sg w takim dniu nie na miejscu. O godz. 18
rozpoczyna sie msza, ktéra miata by¢é modlitwa poswiecong Zotnierzom Wykletym.
Jest mi bardzo przykro, Ze to nie zostato uwzglednione i ze z tak waznych uroczystosci
musiatam w tym dniu zrezygnowac¢. A o komunikacji miejskiej mam nadzieje, ze bede
miata jeszcze okazje powiedzie¢c. Na piSmie Pana poinformuje o tym. Poprosze
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o informacje, na podstawie jakich przepisow, zapisow i jakich dokumentéw moze nas Pan
powiadamia¢ o takich wydarzeniach za pomocg poczty Lotus. I informuje, Zze nie ma,
moim zdaniem, zadnego zapisu, ktéry mnie zmusi do tego, zeby korzysta¢ z tego
~cudnego” sprzetu.

Radny Krzysztof Bramorski: Szanowny Panie Przewodniczacy, Panowie Prezydenci,
Wysoka Rado! Przed chwilg powiedziatem, Panie Przewodniczacy, czego bedzie dotyczyta
moja wypowiedz. I bardzo bym prosit Pana Przewodniczacego o zachowanie odrobiny
powsciagliwosci, i niekomentowanie tego, ze domagam sie jakichkolwiek szczegélnych
praw dla siebie. Domagam sie wylacznie poszanowania statutu, ktory Pan
Przewodniczacy przy moim poprzednim wniosku byt uprzejmy ztamaé. § 25 Statutu
Wroctawia méwi — ,Radny ma prawo zgtasza¢ w trakcie sesji wnioski formalne.
Whnioskiem formalnym jest wniosek o: 1) sprawdzenie kworum”, Panie Przewodniczacy.
Punkt 3 tego samego paragrafu — ,W sprawie formalnej gtosu udziela sie poza listg
mowcow”. Rozumiem, ze Pan moze sie pomyli¢ i nie zna Pan statutu na pamiec,
ale w takich sytuacjach prositbym o niesgczenie jadu, i nie zachowywanie sie w taki
sposdb, ze Pan mnie upomina, przypomina, sarkazmem od mecenaséw. Tutaj prosze,
zeby sie Pan do mnie zwracat ewentualnie Panie Radny, tak jak kiedy$ zwrocita na to
uwage pani radna Wanda Ziembicka-Has. Natomiast chce w tej chwili zwrdci¢ uwage
na to, ze Pan sie pomylit. Bardzo prosze nie twierdzi¢ publicznie i do protokotu,
ze domagam sie jakichkolwiek praw szczegolnych dla siebie.

Przewodniczacy Rady Miejskie] Wroctawia Jacek Ossowski: Szanowny Panie
Radny, bedzie Pan mogt sprawdzi¢ to w protokole, a takze na nagraniu, ze Pana
zwroécenie sie do mnie miato charakter polecenia, a nie wniosku. Wniosek formutuje sie
w sposob szczegdlny, informujac, ze sktadam wniosek w takiej i takiej sprawie. I wtedy
taki wniosek zostanie uwzgledniony. Natomiast zwrdcenie sie do mnie i polecenie mi
sprawdzania kworum na sali mnie dotyczy¢ nie moze, bo nie po to jestem tutaj,
by Panskie polecenia spetniac.

3A. Przyjecie Apelu skierowanego do Minister Rozwoju Regionalnego Elzbiety
Bienkowskiej o zwiekszenie sSrodkéw z budzetu Unii Europejskiej
przeznaczonych dla wojewdédztwa dolnoslaskiego na lata 2014 — 2020 —
druk nr 983713

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroclawia Jacek Ossowski: Przeczytam Panstwu
tre$¢ tego dokumentu.

~Szanowna Pani Minister! Jako Radni Rady Miejskiej Wroctawia, reprezentujgcy interesy
duzej grupy mieszkaricéw Dolnego Slaska, zwracamy sie do Pani Minister z apelem
0 ponowne rozwazenie wysokosSci zaplanowanego wsparcia dla naszego wojewddztwa
z funduszy europejskich w latach 2014-2020. Zyjac, mieszkajgc i pracujgc
w rozwijajacym sie miescie, widzimy takze potrzeby mieszkancow regionu. Wiemy, jak
wiele udato sie zmieni¢ dzieki poprzednim transzom funduszy. Apelujemy o nieodbieranie
nam szansy na kontynuowanie rozwojowych projektow. Wroctaw jest najwiekszym
miastem wojewoddztwa dolnoslaskiego, centrum aglomeracji, magnesem przyciagajgcych
zarowno miodych ludzi, szukajacych wyksztatcenia, jak i miejscem pracy dla wielu
mieszkancow okolicznych miejscowosci. Nasz region jest jednoczesnie obszarem bardzo
dynamicznego wzrostu gospodarczego, ale tez wciqz ogromnej biedy i wysokiego
bezrobocia. Rozwdj gospodarczy Dolnego Slaska w ostatnich latach byt w duzej mierze
oparty na funduszach europejskich. Rozbudowywana infrastruktura i wspierana
na terenie naszego [red.- zapis niezrozumiaty] przedsiebiorczos¢ nie zdofaty jednak
jeszcze wydzwignglé catego naszego regionu z wieloletniego i gtebokiego zapdznienia
cywilizacyjnego, chol jestesmy bardzo pozytywnym przyktadem dziatania funduszy
europejskich. Dziekujgc za dotychczasowe inicjatywy i aktywnosS¢ rzadu polskiego,

19



w tym Ministerstwa Rozwoju Regionalnego, chcemy prosi¢ Panig Minister o ponowne
przyjrzenie sie kwestii rozdziatu europejskich pieniedzy pomiedzy poszczegdlne
wojewddztwa. Sadzimy, ze Dolny Slask powinien by¢ wsparty znaczniejszymi kwotami
europejskiej dotacji. tqczymy uktony i wyrazy szacunku”.

Opinie klubow:

Klub Radnych Rafata Dutkiewicza — przewodniczacy Jarostaw Krauze: Klub
Rafata Dutkiewicza jest wnioskodawca tego apelu, a wiec jest rzeczg naturalng,
ze jest opinia pozytywna.

Klub Radnych Platformy Obywatelskiej — przewodniczacy Renata
Granowska: [red.- W swoim wystgpieniu Przewodniczaca PO positkowata sie
prezentacjg multimedialna.] To zdjecie jest z ,,Gazety Wyborczej”, akurat z godz.
16.59. Tu jest marszatek Jurkowlaniec. Mysle, ze mina i gestykulacja godna
tematu. Szanowni Panstwo, artykut jest z godz. 16.59, autor — Wojtek
Szymanski. Marszatek ogtasza sukces. Ja dalej Panstwu pokaze niewidoczne,
ale mysle, ze Internet, ,Gazeta Wyborcza”... Dzisiaj juz po spotkaniu z Minister
rozwoju regionalnego, panig Bienkowska, pan marszatek na Dolny Slask
przywiezie prawie 400 mln wiecej, a jest to pierwsza rozmowa. Tak ze, apel
czy jest zasadny, czy nie jest zasadny... Ten apel jeszcze nie poskutkowat. Tutaj
pan wiceprezydent sobie akurat mysle, ze rozmowy pana marszatka doprowadzity
do tego. Sitq marszatka Jurkowlarnica Dolny Slask, w tym Wroctaw dostanie prawie
400 min wigcej. Tak wigc z calq przyjemnoscig przyjmiemy ten apel, Moze uda sig
panu marszatkowi jeszcze wiecej tych pieniedzy zdoby¢ na Dolny Slask. Nie jest
to mata kwota, to jest 25% wiecej. Tak wiec ponad 2 mld Dolny Slask dostanie.
2 6 000 000 EUR dostanie Dolny Slask z nowej unijnej perspektywy finansowej
w latach 2014-2020. To o 370 mIin EUR wiecej niz zaktadata pierwotna propozycja
Minister Rozwoju Regionalnego przedstawiona kilkanascie dni temu. Informacje
o zwiekszeniu puli dla Dolnego Slaska ogtosili wspdlnie we Wroctawiu Marszatek
Wojewoddztwa Dolnoslaskiego Rafat Jurkowlaniec oraz lider dolnoslaskiej
Platformy, poset Grzegorz Schetyna. Dzi$ przed potudniem w Warszawie obaj
uczestnicy w drugiej rundzie negocjacji w Resorcie Rozwoju Regionalnego.
Tak wiec, szanowni Panstwo, nie trzeba apeli. Nie trzeba apeli, cho¢ i ten pewnie
z pokorg przyjmiemy, tych pieniedzy bedzie wiecej. No i c6z? Miny niektorych
radnych — bezcenne, naprawde. Bedziemy gtosowac ,za”.

Klub Radnych Prawa i Sprawiedliwosci — przewodniczacy Piotr Babiarz:
Panie Przewodniczacy, Wysoka Rado! Projekt apelu zaproponowany przez klub
prezydencki wpisuje sie w inicjatywe moich kolezanek i kolegéw, radnych Sejmiku
Wojewodztwa Dolnoslaskiego. W zwigzku z tym oczywiscie przyjmujemy
z zadowoleniem ten apel. Mysle, ze te 400 mIin EUR, ktére Pani Przewodniczgca
z radoscig zakomunikowata, ktore podobno pan marszatek wywalczyt, to tak
naprawde powinien by¢ poczatek drogi, bo szanowni Panstwo, podam kilka liczb.
Wojewoddztwo matopolskie potencjatem poréwnywalne z naszym wojewddztwem
w porownaniu do poprzedniego rozdania S$rodkéw unijnych, otrzymato
nie 400 min EUR wiecej, tylko 800 min EUR wiecej i nie po wielkich negocjacjach,
przecigganiu liny, tylko, szanowni Panstwo, w normalnej procedurze. By¢ moze
to jest tak, ze trzeba byto ogtosi¢ wielki sukces, pan marszatek uzyskat. Ale, jezeli
gospodarz pilnuje interesu wojewodztwa, to wie, kiedy rozmawiac¢ i podejmowac
odpowiednie decyzje. To wtedy takich apeli nie musieliby$my uchwalac.
Powtarzam — te 400 min EUR, o ktérych media doniosty, to jest poczatek drogi.
Uwazam, ze to i tak jest za mato w stosunku do naszego potencjatu, potencjatu
wojewodztwa dolnoslaskiego. Dlatego radni Prawa i Sprawiedliwosci oczywiscie
popierajg wniosek. To jest cenna inicjatywa, bo kazda inicjatywa, ktora powoduje,
ze wojewodztwo dolnoslaskie otrzyma wiecej pieniedzy unijnych, to jest dobra

20



inicjatywa. A przypomne, szanowni Panstwo, tak dla poréwnania, te 800 min EUR,
ktore ewentualnie wojewddztwo dolnoslagskie mogtoby otrzymaé, to jest
30 mostéw przez Odre, pewno gdzies ok. 15-20 szpitali, tak ze jest o co walczyc.
Zachecamy wszystkich wtodarzy, decydentéw, aby o te pienigdze walczyg,
bo mysle, ze warto. Popieramy wniosek.

Opinie komisji:

- Komisja Statutowa — przewodniczacy tukasz Wyszkowski: Komisja
zaproponowata, aby w tresci apelu umiesci¢ podstawe prawng. Po prostu
zapomniano, aby pod nazwg apel, numer itd. w sposdb zwyczajowy umiesci¢
podstawe prawna. Wobec tego Komisja Statutowa zaproponowata, aby podstawa
prawna miata nastepujgce brzmienie, i teraz cytuje — ,,na podstawie § 36 ust. 1
pkt 3 i ust. 4 Statutu Wroctawia, Rada Miejska przyjmuje”.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Przyjmuje to jako
autopoprawke.

Dyskusja:

Radny Jarostaw Krauze: W imieniu wnioskodawcéw jeszcze raz potwierdzam,
ze przyjmujemy oczywiscie te autopoprawke. Natomiast do wszystkich Radnych,
a szczegolnie do Radnych Platformy Obywatelskiej, a szczegdlnie do referujgcej w imieniu
Platformy Obywatelskiej — chciatbym bardzo wyraznie powiedzie¢ i podkresli¢, ze klub
nasz ztozyt ten dokument w sprawie, nie przeciwko, ale w sprawie. I ciesze sie bardzo,
ze Pani Przewodniczaca w imieniu klubu potwierdzita, ze bedzie glosowata za, chociaz
mowita, Ze jest niepotrzebny i Ze to jest pierwsza jakby tura rozmdw pana Grzegorza
Schetyny i pana Jurkowlanca. Dobrze, wzmocnijmy jeszcze ich starania o to, zeby tych
$rodkow byto jeszcze wiecej. Mysle, ze ten apel nie przeszkodzi, a pomoze.

Radny tukasz Wyszkowski: Panie Przewodniczacy, Panowie Wiceprezydenci, Kolezanki
i Koledzy! Pan Wiceprezydent pozwolit sobie zazartowac¢, dlatego ze ma, tak samo jak
my, dobre humory ze wzgledu na te bardzo dobrg informacje. Ale mi sie wydaje,
ze te dodatkowe pienigdze, ktére uzyskaliSmy, to normalny proces w ramach dyskusji.
A mamy do czynienia z inng sytuacjg. To swiadczy tez o tym, ze to, co liderzy Panstwa
ugrupowania politycznego moéwili w ciggu ostatnich dni — o tym, Zze Dolny Slask jest
pokrzywdzony ze wzgledu na osobe pana Schetyny czy Marszatka Wojewddztwa
Dolnoslgskiego Jurkowlanca. To po prostu bzdura. I teraz ja oczekiwatbym od Panistwa
jako od oséb, szkoda, ze pan wiceprezydent, wiceprezes, Patryk Wild, a rdéwniez
sprawujacy funkcje radnego wojewoddztwa wyszedt, bo ja mam nadzieje, ze tez
w odpowiednim miejscu, czyli w sali sejmiku odkreci swoje stowa. I teraz podziekuje
Panu Marszatkowi Jurkowlancowi, ze jest tak silnym i skutecznym politykiem, ktéry
potrafi w przeciggu jednej rozmowy zmieni¢ dosy¢ niekorzystne zapisy na zapisy bardziej
niz korzystne. Tak ze, szanowni Panstwo, zalecatbym wieksza powsciagliwos¢ przy okazji
innych tego typu zdarzen, wiekszg wiare w zarzgqd wojewddztwa, bo jak mieliSmy okazje
sie przekonad, jest naprawde sprawny. Dziekuje rowniez w swoim imieniu za taki apel.
To jest dobra inicjatywa i kazda inicjatywa, ktéra zmierza do tego, zeby we Wroctawiu
i na Dolnym Slasku byto wiecej pieniedzy, moze liczy¢ na poparcie Klubu Radnych
Platformy Obywatelskiej.

Radna Renata Granowska: Chciatam Przewodniczacemu Krauze powiedzied,
po pierwsze, zeby stuchat uwazniej. Nie powiedziatam, ze apel nie jest potrzebny, tylko
ze apel zostat w jakiej$ czesci skonsumowany przez informacje, jaka przedstawitam
na slajdzie z ,Gazety Wyborczej”. I prosze o uwazniejsze stuchanie.
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Radny Bohdan Aniszczyk: Panie Przewodniczacy, Panowie Prezydenci, Szanowni
Panstwo! Z ogromnym niepokojem stucham tego tryumfujacego gtosu o jednej rozmowie,
ktdra zmienia sposéb rozdziatu pieniedzy publicznych. Naprawde =z duzym
zainteresowaniem stuchatem pani minister Bienkowskiej, ktéra ttumaczyta, ze srodki,
ktore zostaty przydzielone poszczegolnym wojewodztwom, byty bardzo precyzyjnie
adresowane. Byto ile$ tam parametrow, ktére okreslity, ze tak wtasnie trzeba te pienigdze
podzieli¢. Jesli dzisiaj stysze, ze jedna rozmowa potrafi zmieni¢ to o 400 min EUR,
to przepraszam, to caty mdj szacunek do tego rachunku upadt. Przepraszam, upadt.
[brawal]

Radny tukasz Wyszkowski: Ad vocem Mam nadzieje, ze drogi Pan Radny Aniszczyk
z takim samym niepokojem czytat, czy stuchat informacji, czy wywiadu, ktérego udzielali
jego koledzy — pan senator Obremski czy pan Wild, ktérzy po jednym spotkaniu gdzies
w lesie w Biatowiezy tez wysnuwali daleko idgce wnioski.

Radny Piotr Babiarz: Powiem troche humorystycznie — najprawdopodobniej pan
marszatek Jurkowlaniec wzigt sie w koncu do roboty. Przestraszyl sie grozby moich
kolegdw radnych sejmiku wojewddztwa, ktérzy stwierdzili, iz jezeli nie uzyska 440,
450 min EUR, zostanie ztozony wniosek o odwotanie jego. Widocznie grozba
poskutkowata.

Radny Leszek Cybulski: Najpierw w krétkiej odpowiedzi do wczesniejszego wystapienia
kolegi radnego Babiarza. Kolego Piotrze — to nie jest zadna tajemnica, ze PiS-u ludzie
juz dawno sie bali, tak ze to nic nowego. [brawa] Natomiast druga kwestia — uwazam,
ze apel jest niezbedny i potrzebny, i trzeba wspiera¢. Natomiast przepraszam, Kolezanki
i Koledzy, Panie Prezydencie, Panie Przewodniczacy za okreslenie, ze rece mi opadaja.
Jezeli debate o pozyskanie dodatkowych s$rodkéw finansowych, czy to dla regionu,
czy to dla miasta, czy to dla gminy, czy dla powiatu, w przestrzeni polityczno-publicznej
uzywa sie stébw — kapralizuje sie, to naprawde to jest wstyd dla samego Dolnego Slaska.
I to jest wstyd dla Wroctawia, dla Europejskiej Stolicy Kultury, dla otwartego,
nowoczesnego, proeuropejskiego spoteczenstwa. Rece opadaja i mam nadzieje,
ze przynajmniej ta debata polityczna u nas na Dolnym Slasku nie bedzie dryfowata
w strone Wiejskiej, bo bedzie wiejsko po prostu.

Glosowanie w sprawie projektu apelu — druk nr 983712
Wyniki glosowania: za — 30, przeciw — 0, wstrzymato sie — 0
W wyniku gtosowania apel nr XXXIX/5/13 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 1 marca
2013 r. do Minister Rozwoju Regionalnego Elzbiety Bienkowskiej w sprawie zwiekszenia

$rodkow z budzetu Unii Europejskiej przeznaczonych dla wojewddztwa dolnoslgskiego
na lata 2014 — 2020 zostat przyjety i stanowi zalacznik nr 3 do niniejszego protokotu.

Radny Jarostaw Krauze: Chcialbym bardzo wszystkim Panstwu serdecznie
podziekowac¢. Jednoczes$nie zgtaszam wniosek formalny w imieniu Klubu Radnych Rafata
Dutkiewicza. Prosze o godzinng przerwe.

[red.- W tym miejscu Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski ogtosit
godzinng przerwe.]
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4. Informacja Prezydenta na temat:
a) dystrybuciji i dostepnosci biletow MPK,

b) umowy zawartej z Mennica Polska — realizacji oraz ewentualnych
aneksow,
c) kosztéw, awaryjnosci i ewentualnych odszkodowan dotyczacych

biletomatéw oraz umoéw z podmiotami obstugujacymi

Dyrektor Wydziatu Transportu Marek Czuryto: [red.- w swoim wystgpieniu Dyrektor
positkowat sie prezentacjg multimedialng.] Panie Przewodniczacy, Szanowni Panstwo
Radni, Panowie Prezydenci! W imieniu prezydenta chciatbym przekazac¢ informacje
dotyczaca umowy zawartej z Mennicg Polskg SA na dystrybucje biletdow komunikacji
miejskiej. 2 grudnia 2009 r. zostata zawarta umowa na dystrybucje biletéw komunikacji
miejskiej pomiedzy Miastem a Mennicg. Umowa ta zostata podpisana na 48 miesiecy.
W ramach tej umowy Mennica jako jedyny operator w zakresie dystrybucji biletéw,
zobowigzany zostat do zbudowania systemu kodowania biletébw w formie elektronicznej;
do posadowienia 100 automatow obstugowych; do wyposazenia punktéw, tzw. kioskow,
w automaty do sprzedazy biletow okresowych, wyposazenia punktow sprzedazy z karty
elektroniczne, na ktérych moga by¢ kodowane bilety; uruchomienia strony internetowej.
Pierwszy etap wdrazania trwatod poczatku grudnia 2009 r. do 1 czerwca 2010 r.
W kolejnym etapie wykonawca, czyli Mennica Polska SA uruchomita sprzedaz biletow
w komunikacji miejskiej poprzez telefonie komorkowa, uruchomita kolejnych 50 kioskow,
w ktorych mozna byto naby¢ kazdy rodzaj biletu, uruchomita kolejnych 50 terminali
obstugowych, czyli to sg te automaty, ktére stojg na ulicach oraz wyposazyta wszystkie
pojazdy komunikacji miejskiej w automaty mobilne. Przyktad. Automat mobilny tutaj
Panstwo mozecie obejrze¢, jak on wyglada. To jest to najwieksze urzadzenie, ktore tutaj
jest poczgwszy od kasownika, ktéry byt dziurkaczem poprzez kasownik
pseudoelektroniczy, poprzez prawdziwg, powiem tak kolokwialnie, maszyne, ktéra
sprzedaje bilety komunikacji miejskiej. Oczywiscie zostata uruchomiona mozliwos¢
zakupu przez strone internetowgq, przez siec¢ telefonii komdrkowej. | tutaj niejako mamy
DWIE mozliwosci zakupu. Jedna — zwykly telefon komorkowy, przez ktéory mozna
zakupi¢ bilet tradycyjny i bilet czasowy. A telefony, ktére posiadajg opcje internetowa,
przy ich uzyciu mozna zakupi¢ bilet. Formy ptatnosci — i karta, i przelew, i telefon
komorkowy. Tak ta karta wyglada. Dzisiaj chyba wszyscy juz wiemy, bo kazdy nawet
z nas ja posiada. Nawet jak nie korzysta z komunikacji zbiorowej, to kazdy urzednik
Urzedu Miejskiego taka karte posiada, kazdy radny z Panstwa tez taka Kkarte,
przynajmniej o takim wzorze posiada. Tutaj przyktad urzadzenia do sprzedazy biletow
w pojazdach komunikacji miejskiej. Na dzisiaj jest ich zamontowanych 785. Mozna kupi¢
tutaj bilet jednorazowy i bilet czasowy, do tego biletu 168-godzinowego wigcznie, ptacac
za ten bilet karta, bez koniecznosci uzywania czy wprowadzania PIN-u. Automat
stacjonarny samoobstugowy to te urzadzenia, ktére stojg na ulicach. Jest ich dzisiaj 109.
Tutaj mozna kupi¢ kazdy rodzaj biletu. Tutaj mozna aktywowac kazdy kupiony bilet
w formie czy poprzez sie¢ internetowg. Na koniec grudnia liczba kioskéw Mennicy,
czyli miejsc, gdzie mozna kupi¢ bilet dowolny, mysle o bilecie okresowym czy o bilecie
jednorazowym — jest tych punktéw 243. Bilet mozna naby¢ w biurze obstugi klienta,
poprzez Internet, poprzez telefony komérkowe — to, co juz wczesniej powiedziatem.
Mozna w okoto 600 kioskach kupi¢ bilet papierowy tradycyjny. Prosze Panstwa,
to, o czym Pani Radna wspomniata — wandalizm. Niestety byt taki koszmarny okres
w roku 2012 pomiedzy sierpniem a pazdziernikiem — to byty miesigce, gdzie z nie
wiadomo z jakich powoddw nagle pojawita sie makabryczna historia zwigzana
z niszczeniem automatéw, z zapychaniem tych automatéw. Prawda jest, ze w tym
najgorszym okresie ok. 30 automatow bylo uszkodzonych. To bylo rzeczg niespotykana.
Dewastacja polegata na tym, ze zapychano réznymi przedmiotami monety wlotowe,
probowano wycina¢ otwory — tam, gdzie wktadano monety. Demolowano nawet ekrany
dotykowe, ktéry wydawac¢ by sie mogty, sg wandaloodporne. Prosze Panstwa, prosze
zobaczy¢, to kilka zdjec¢, co potrafilismy zrobié. Tak, méwie, my w naszym miescie. Tutaj
wloty monet zapychane jakimi$ workami, papierami, gazetami. Ekran. A nawet préba
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wykorzystania miejsca, gdzie wktada sie karte, zeby wiozy¢ pienigdz. Mennica w tym
czasie odnotowata nastepujace liczby wandalizmu: sierpien — ponad 900 przypadkow,
wrzesien — 880, pazdziernik — 700. Jak widzimy, w kolejnych miesigcach ta liczba byta
zdecydowanie mniejsza. I w dwoch pierwszych miesigcach, kiedy to zaobserwowano,
oczywiscie poprzez wspoétprace z policjg, ze strazg miejska, byty te zdarzenia wandalizmu
zgtaszane. Niestety, w wiekszosci przypadkéw z powodu niewykrycia sprawcy, sprawy
te byty umarzane. Tutaj kilka liczb. Prosze zwréci¢ uwage na to — na 100 automatéw
samoobstugowych na ulicach my, moéwie o Mennicy, niejako 162 sztuki r6znego rodzaju
czesci zamiennych musieliSmy wymieni¢. Czyli drugie tyle automatéw w pewnych
czesciach osadowic. Strata z tego tytutu albo koszt tych zdarzen to 250 000 PLN. Ponadto
Mennica podjeta dziatania takie, ze wszystkie automaty zostaty wyposazone
w tzw. dziubki, ktére uniemozliwialty ingerowanie innym narzedziem, pitkg, jakims
brzeszczotem, czymkolwiek, co nie byloby monetg. Wyposazyta wszystkie miejsca
wrzutowe w czujniki, ktére, jezeli stwierdzity, ze nie jest to moneta, automatycznie
blokowaty to urzadzenie. Tak, zeby kolejni potencjalni nabywcy nie byli narazeni na jakas
strate. Zwiekszono liczbe serwisantéw z 10 do 18. Zwiekszono zapasy magazynowe
o czesci zamienne. | w przypadku Warszawy, gdzie tych urzadzen jest 230, zapasy
w magazynach byly na poziomie 15 szt. urzadzen do czytania czy akceptatoréow
banknotéw. U nas tych urzadzen jest az 60. Prosze Panstwa, jak w przeciggu 4 lat
wygladata historia zwigzana ze sprzedaza biletéw i z wptywami. Rok 2009 — 112 min PLN
brutto — wptywy z biletéw. Rok 2010 — 121 min PLN. Rok 2011 — 125 min PLN. Rok
2012 — 148 min PLN. Oczywiscie tutaj dla przypomnienia podam, ze w roku 2012
od 1 maja wprowadzona zostata nowa taryfa zwigzana z podwyzka cen biletow. Ale tez,
jak popatrzymy za chwile na kolejnych slajdach na liczby sprzedawanych biletéw,
to wydaje sie, ze z jednej strony cena, ale i liczba sprzedawanych biletéw sprawia, ze rok
2012 byt rokiem wyjatkowym i nieprawdopodobnie dobry wynik. Prosze Panstwa, minety
2 miesigce, styczen i luty. W styczniu wptywy z biletdw komunikacji miejskiej
przekroczyty 14 min PLN, a w lutym, o dziwo, z takich pierwszych pobieznych
przymiarek, bo to dopiero wczoraj sie luty skonczyt, biorac pod uwage fakt, ze byty
pierwsze — wplywy sg na poziomie 13 800 PLN. Jezeli podliczy sie te wszystkie pozostate
wptywy innych rodzajow biletéw, wiec wydawac by sie mogto, ze naprawde pasazerowie,
wroctawianie i nie tylko wroctawianie kupujgq bilety i kasujq te bilety i korzystajg z tych
biletow. To tez potwierdza inne dziatania, o ktérych za chwilke. W liczbach, w latach
2009-2012 — 36 039 000 sztuk sprzedanych biletow. W 2011 — 40 min. | w 2012 —
39 min. Tu mozna zastanowi¢ sie, probowalismy taka analize przeprowadzi¢, dlaczego
jest takie wahniecie. I okazuje sie, jak popatrzymy na strukture sprzedawanych biletéw
tj. sztuki — okazuje sie, ze wprowadzenie biletu semestralnego 4 i 5-miesiecznego byto
rozwigzaniem, ktore naprawde spodobato sie mieszkancom. To drugi wiersz. Prosze
zauwazy¢ — w roku 2011 prawie 23 000 biletdw semestralnych. W roku 12 juz 2 razy
tyle. To, czego spodziewaliSmy sie, wprowadzajac wysoka cene na bilet na okaziciela
niejako sie potwierdzito, ale odbito sie to pozytywnie na biletach imiennych.
Bo generalnie 99% biletébw w formie elektronicznej to sg bilety imienne. I druga
informacja bardzo, wedtug mnie, fajna, to bilety czasowe, ktore sie cieszg coraz wiekszg
popularnoscia we Wroctawiu. W pierwszym roku, kiedy to wprowadziliSmy, byty
to 2 min i jeszcze troszke. Na koniec roku ubiegtego czy w roku 2012 -
6 400 000 biletow. A tak to wyglada, jezeli mowimy o ztotéwkach dla poszczegolinych
rodzajow biletéw. Widzimy, ze w tych podstawowych grupach przyrost wptywow jest
zdecydowany i ogromny. Prosze Panstwa, jak wyglada sytuacja, jezeli chodzi o kanaty
dystrybucji — automaty samoobstugowe, automaty mobilne i automaty kioskowe.
Po lewej stronie te niewielkie stupki, to biuro obstugi klienta, to Internet i to telefonia
komorkowa. W sposéb wydawac by sie mogto bardzo fajny i dla mnie, powiem szczerze,
niespodziewany — o 250% wzrosta liczba sprzedawanych biletdbw w automatach
mobilnych. To jest ten ostatni stupek. W poréwnaniu do roku 2011 mamy 6000 prawie
do... znaczy 6 min do 15 min. I duzg popularnoscig cieszy sie zakup biletdow w tych
243 kioskach. ProbowaliSmy analizowaé, dlaczego nie automaty samoobstugowe,
a nie kioski. Wieksza pewnos$¢, fatwiej wielu osobom poprzez bezposredni kontakt
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z osobg sprzedajaca, mowigc krotko czy kolokwialnie, dogada¢ sie. I duza szansa
albo prawie 100% szansa na to, ze nie ma jakiej$ historii przykrej z potknieciem monet
i niewydaniem biletu. Tutaj jeszcze raz pokazane, jak kanaty dystrybucji poszczegdlne
radzity sobie z ta dystrybucjgq. I automaty mobilne, potem kioski Mennicy. Prosze
Panstwa, my ostatnig regulacje wprowadziliSmy 1 maja roku ubiegtego. W tym roku nie
planujemy zadnych regulacji, jezeli chodzi o taryfe. Tak wygladamy na tle innych miast
w Polsce. Nie wiem, jak tu wida¢ te Warszawe, ale tam od 2014 r. ponad 5 PLN
ma kosztowaé bilet jednorazowy. Wroctaw i Gdansk w przypadku biletéw dla linii
normalnych — 3 PLN. Gdansk juz nas wyprzedza, jezeli chodzi o linie pospieszne. Kontrola
biletow. Prosze Panstwa, od 1 lipca 2009 r. kontrole biletow prowadzi nasza spotka MPK,
Liczba os6b skontrolowanych w 2011 to ponad 400 000. W roku 2012 — dwukrotnie
wiecej przy mniej wiecej tej samej liczbie os6b dokonujgcych kontroli. Tutaj widag,
ze praca i skutecznos$¢ ich sprawia, ze te stupki, ktére mowig o wielkosci wptywow
nam rosng, wptywy do budzetu sg coraz wieksze. Jak to wyglada, jezeli chodzi o liczbe
gapowiczow? Rok 2011 — 71 000 i jeszcze 700, a rok 2012 — 61 000. Jakie elementy
majg na to wptyw? Pierwsze to oczywiscie kontrola. Druga rzecz, ktora wydawato sie,
ze sie nie uda, ale sie udato to jest sad elektroniczny. Szybkos$¢ zatatwiania spraw
skierowanych do sgdu. Sprawa zamyka sie mniej wiecej w 2 tygodniach i jest wyrok
sadu, i nie ma zbednej dyskusji. Dlatego MPK jako kontrolujgcy ma ogromng tatwosé
dotyczaca przekazywania dokumentow. Kiedy$ trzeba byto to kserowac i tony papieru.
Dzisiaj w formie elektronicznej te dokumenty sg przesytane. Stad tez i taki wynik. Spraw
sgqdowych w 2011 — 17 000, w 2012 — 29 000. I z tych liczb, z tych wyrokéw sadowych
duza czes¢ ptaci od razu. Ale tez jest grupa, do ktérej musi zapuka¢ komornik i takich
zapukan byto 8 000 w 2011 r. 15 000 w 2012 r. A to sg pieniadze, ktore w kolejnych
latach podarowali nam ci wszyscy, ktérzy nie chcieli kupi¢ biletu za 3 PLN czy za 1,5 PLN.
Woleli zaptaci¢ w roku 2010 — 120 PLN, a w 2012 — 150 PLN, bo tyle wynosi optata
dodatkowa za jazde bez biletu. I to tyle z informacji najwazniejszych o przekazanie
ktérych bytem proszony.

- Klub Platformy Obywatelskiej - randa Radna Iwona Dyszkiewicz:
[red. — w swoim wystgpieniu radna positkowata sie prezentacja multimedialna.]
Szanowni Panstwo, Szanowny Panie Przewodniczacy, Panowie Prezydenci! Bardzo
prosze o tablice. Dziekuje serdecznie, Panie Dyrektorze, aczkolwiek tym bardziej
przykro mi bedzie, ale bede musiata polemizowa¢ z Panem Dyrektorem. Szanowni
Panstwo, chciatam zwrdéci¢ Panstwa uwage doktadnie na fakt dystrybucji biletéw
w naszym miescie. Uwazam, ze nie do konca jest tak kolorowo, jak Pan Dyrektor
wskazuje. Rozmawiatam, przyjrzatam sie umowie z Mennicg, o tym za chwile.
Rozmawiatam z mieszkancami. Mam tez dzieci, ktére sg doroste, réwniez poruszajg
sie komunikacjg miejska. I ta liczba, ktérg Pan Dyrektor wskazywat — 6071.
Na pewno ten 1 to jest ukarany moj syn. Ale nie dlatego Ze nie chciat w 2012 r.
kupi¢ biletu, ale dlatego, ze po prostu nie byt w stanie go zakupié, poniewaz
automat wciagnat mu rzeczywiscie 7 PLN doktadnie. Probowat, probowat, w koncu
mu zabrakto pieniedzy. Wsiadt do autobusu, poniewaz spieszyt sie do pracy,
a zalezato mu, bo to byta nowa praca. Wiec to ten jeden ukarany, witasnie m.in.
o tym chciatam dzisiaj. Prosze Panstwa, w gazetach, w mediach rdéwniez
internetowych ukazaty sie informacje, m.in. taka — ,Bilety MPK tylko od Mennicy
w 2011 r., to rewolucja w sposobie...” — jak Panstwo widzicie na ekranie, nie bede
tego czyta¢, Panstwo widzicie to — ,w sposobie dystrybucji biletow”. Rewolucja
polegata na tym, ze rzeczywiscie umieszczono automaty biletowe w ilus tam set
pojazdach, 820 akurat w tym czasie zamontowano, w 100 najbardziej
uczeszczanych punktach miejsca. Nie wiem, jakie to sg najbardziej uczeszczane,
ale wydaje mi sie, ze trudno jest tutaj okreslic. Kazda dzielnica jest wazna
dla Wroctawia. Sadze, ze trudno jest tutaj wybiorczo traktowac te miejsca. Chyba
ze méwimy, nie wiem, jakim kluczem sie postugujemy — turystycznym dla turystéw,
nie wiem. By¢ moze Rynek, moze Sciste centrum oraz stacjonarne, tradycyjne
punkty sprzedazy, ktore miaty byc¢ zlokalizowane w sklepach, w salonikach
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prasowych, w 160 lokalizacjach. Dodam tylko, ze przy zakupie biletow
tradycyjnych, mieliSmy ok. 1500 kioskéw do dyspozycji. Tu mamy 160 lokalizacji.
Z kolei nastepna informacja to Telewizja Polska. 6 czerwca 2011 r. podaje
informacje, rowniez podobng, ze we Wroctawiu jest 1000. kioskow. Sprawdzitam —
ok. 1500 bylo w tym czasie. Podpisano wtasnie umowe z Mennicg Polska. ,Nie ma
potrzeby, zeby byta taka duza ilo$¢ punktéw w sprzedazy, gdyz kazdy z pasazerdéw
moze sobie kupi¢ bilet, wsiadajac do autobusu” — tak wypowiadat sie pan Michat
Zalewski, z Mennicy Polskiej. Potrzeba byfa, poniewaz w autobusach mozna pfacic¢
wyltacznie kartami ptatniczymi, potrzeba nadal jest. Mozna sie postugiwac wytgcznie
Urbancard, jesli chodzi o automaty do sprzedazy. I niewiele automatéw, gdzie
mozna wrzuci¢ bilon. Nie ma w tym kraju obowigzku, nie kazdy posiada karte
ptatniczg i nie kazdy ma obowigzek posiada¢ Urbancard. W zwigzku z powyzszym,
nie jest to ttlumaczenie korzystne dla nas. I wydaje mi sie, ze do$¢ Smieszne.
Jest oczywiscie jeszcze wskazanie, ze mozna z biletomatu, ale tutaj i dziennikarze
zauwazyli, ze oczywiscie mozna skorzysta¢ — pod warunkiem, ze jest on sprawny.
A niestety, sam Pan Dyrektor przyznat, zawisty jakie$ czarne chmury nie tylko
w 2012 r. W 2011 r. rowniez takie opinie réwniez pojawiajgq sie w prasie. Takie
obrazki widujemy po dzien dzisiejszy. Takich zdjeé¢ zrobitam wiecej, za chwile
Panstwu pokaze. Bedg ich tylko 2, ale ich jest, zapewniam, wiecej. I na trasie
z Galerii Dominikanskiej chociazby do Rynku nie kupicie Panstwo biletu nigdzie.
Chyba ze automat, ktory staratam sie sfotografowac akurat zaczat dziata¢ nagle,
ale niestety one sa dos$¢ dtugo juz nieczynne. Mennica Polska oprécz tego,
ze z tg dystrybucjg biletow byto co$ nie tak, Mennica Polska byta skontrolowana
przez UOKIiK [red. — Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw] i duze watpliwosci
budzity postanowienia w umowach zawieranych z detalicznymi przedsiebiorcami,
ktéore w zasadzie to umowy tamaty prawa konsumenckie. Chodzito tutaj o zapisy,
w ktérych Mennica naktadata w nieréwny sposob, za chwile to pokaze, obowigzki
i kary na sprzedawcéw detalicznych. Sama zas nie podlegata takim karom. Réwniez
Mennica przewidywata kary dla kioskarzy, ktérzy zdradzili tajemnice handlowa,
ustalita kwote w wysokosci 10 000 PLN, co wydaje mi sie dla matego kiosku jest
dosc¢ kuriozalng kwota. I teraz trudno sie dziwi¢, wroce z kolei do tej liczby kioskdw,
ktére zdecydowaty sie podpisa¢ z Mennicg Polskg umowy — nie dziwie sie, ze jest
to niespetna 250 miejsc. To nie sg tylko kioski, to sq jakie$ Zabki, to sq sklepu
ukrywane gdzie$, bo sprawdzitam to dokfadnie, w jakich$ przejsciach w oficynach,
jakies punkty LOTTO, o ktérych cztowiek normalnie idac ulicg nawet nie wie, ze tam
sq dostepne bilety. I wreszcie we wrzesniu w 2012 r. ukazuje sie informacja,
TVN 24 — jedyny wroctawski dystrybutor biletdw komunikacji miejskiej
dyskryminowat sprzedawcow. Za kare Mennica Polska ma zaptaci¢ 160 000 PLN
kary. Nie dziwie sie, skoro na takie kary by¢ moze byta firma przygotowana,
ze az tak wysokie kary stosowata dla tych biednych, matych detalistéw. Ponownie
ta sama informacja. | teraz mamy po pierwsze — za zrywanie umow. Tutaj wylicza
sie, jakie byty niekorzystne zapisy. Konkretnie chodzito o nieréwng
odpowiedzialnos¢ witasnie za niewtasciwe wykonanie umowy. Méwit wiasnie jeden
Z zapisOw o tym, ze jesli sprzedawca na czas nie zaptaci Mennicy za sprzedane
bilety, to ma prawo ta Mennica z kolei zablokowa¢ terminal do sprzedazy, ktodra
sprzedawca musi oczywiscie wczeséniej naby¢ i wydaé pienigdze. Dodam tylko,
ze kioskarze w tej chwili majgq, przypomne jeszcze, zalewie zaproponowane 2%
prowizji przy wczesniejszym 8,5% prowizji. Gdy ten sprzedawca sie spdézni, umowa
Zz Mennicg rozwigzywana jest w trybie natychmiastowym. Pomijam juz kary, ktore
sq oczywiscie stosowane. Po drugie — kara za zdradzanie tresci uméw. O tym juz
wspomniatam. Tez UOKiIK zakwestionowat ten zapis. Sankcja nie jest adekwatna
oczywiscie do stopnia przewinienia. To jest oczywiste i chyba Panstwo to rozumiecie
doskonale. Po trzecie — nierowne kary. Spotka dobrowolnie zobowigzywata sie
do zmiany niektorych postanowien, ktdre po prostu dyskryminowaty kontrahentéw.
I stad w sumie ta kara 160 000 PLN. Oczywiscie takie rzeczy odbijajg sie
na odbiorcach i to jest jasne. Natomiast Mennica tutaj sie wypowiada — nie mozemy
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dopuséci¢ do generowania dtugu wobec nas. Oczywiscie, ze tak. Zaden
przedsiebiorca tego nie robi, rowniez i Mennica. Natomiast pewne rzeczy odbywaty
sie tutaj kosztem naszych detalistow, naszych wroctawskich sprzedawcow
w kioskach. Kolejna informacja z wrzesnia. Wtasnie o karze natozonej na Mennice
Polska. Tych informacji oczywiscie byto duzo wiecej. 1 takie obrazki, ktore sie
pojawiajg. To tez zdjecie zrobione w Galerii Dominikanskiej m.in. i po drodze
mozecie Panstwo, we wszystkich kioskach po drodze ujrze¢ taki napis —
nie prowadzimy sprzedazy biletéw. Dlaczego? Nie dziwie sie — za 2% przy tych
malutkich kwotach. Jeszcze przy koniecznosci kupna terminala, obwarowaniach
w umowie, ktora jest szalenie niesprawiedliwa i wrecz moze zrujnowaé takiego
matego sklepikarza czy kogos, kto prowadzi tak drobny interes, tak drobne
przedsiebiorstwo. Nie dziwie sie, ze nie zdecydowali sie nasi drobni przedsiebiorcy
na podpisanie umowy z Mennicg. Miasto — dodam — wyrazito na to zgode, dajac
te uprawnienia Mennicy. Jesli chodzi o podsumowanie, to oczywiscie niekorzystne
umowy, o ktorych wspomniatam, awaryjno$¢ automatéw bardzo duza, brak
facznosci z centralg, Panie Dyrektorze, Pan jeszcze o tym nie wspomniat.
Wspominat Pan, zaledwie dotknat tematu, ale niestety karty, to rdéwniez
z mieszkancami rozmawiatam. Wtozywszy karte ptatnicza do automatu, czas
transakcji jest ograniczony. Ona owszem pobiera pienigdze, natomiast czesto
nie wydaje biletu. Pobieranie ptatnosci za bilet przez biletomat, przy czym bilet
nie zostaje wydrukowany. I tu wtasnie, wspomniatam o tym, moj syn, a ja poniekad
statam sie ofiarg, bo musiatam ten mandat zaptaci¢, bo go po prostu na to nie byto
sta¢. Utrudnienia przy zakupie biletdw przez nieletnich. Wtasnie fakt, ze nie ma
obowigzku posiadania kart ptatniczych ani Urbancard. W zwigzku z powyzszym,
powinien by¢ dostep do tradycyjnych biletéw. W Gdansku, w Legnicy sprzedajq
te bilety nawet motorniczy. Nikomu to nie przeszkadza. W kazdym kiosku,
na kazdym kroku mozna dostaé¢ bilet tradycyjny. Nie kwestionuje oczywiscie
nowoczesnych rozwigzan, ale nie dajcie sie Panstwo zaslepi¢ tymi rozwigzaniami
i twierdzi¢ uparcie, ze one sg dobre, skoro ludzie sie na nie skarza. A to juz taki
zarcik na koniec — jak juz bilecik kupimy albo go nie posiadamy, to autobus MPK
dzisiejszy, kiedy za nim biegniesz, osigga predkos¢ swiatta. A kiedy w nim jestes
— stoi w korku. Wracajac do Mennicy, chciatabym jeszcze zwrdci¢ uwage do umowy
z Mennicg Polska, na pare elementdéw, na ktére zwrocitam uwage, poprositam Pana
Dyrektora, bardzo dziekuje, za udostepnienie mi umowy bardzo szybkie i reakcje
do$¢ szybka rzeczywiscie na mojg prosbe. W moim przekonaniu umowa jest
nieczytelna i niekorzystna. Zachecam Panstwa, zebyscie siegneli do niej i obronili,
by¢ moze, te teze albo jej sie sprzeciwili. Wykonawca zapewnia w tejze umowie,
m.in. chciatabym Panstwu wymieni¢ pare elementdw i poprze¢ mojg teze, dlaczego
ta umowa jest niekorzystna. Zapewnia wroctawianom 300 000 nosnikow
tej Wroctawskiej Karty Miejskiej — WKM. Tam jest mnéstwo skrétéw w tej umowie,
musiatam to wszystko rozszyfrowac. Oczywiscie one sg zdefiniowane, ale jest ich
cate mnostwo. Ale pytanie jest takie — ile tego sprzedano? Nie mam takiej
informacji - bardzo bym prosita Panie Dyrektorze, jesli nie dzis, to oczywiscie przy
okazji. Nie ma sprecyzowanej tez informacji, ile powinno sie sprzedac. Oni
zapewniajg tylko jako Mennica. Zamawiajacy moze je odkupi¢ zgodnie z § 7 pkt 1
tejze umowy, mimo zatgcznika, ktéry ma precyzowac te wszystkie zasady wykupu
— nie ma takiej informacji, nie wiadomo za i czy w ogdle za jakie$ pienigdze.
Co to znaczy wykupi¢ i jaki koszt bytby wykupu tych kart, w przypadku, gdyby
ta umowa nie byta kontynuowana. Kolejna sprawa — do zobowigzan wykonawcy
nalezy takze zgodnie z § 3 pkt 9 przeprowadzenie wspdlnie z zamawiajagcym
kampanii informacyjno-promocyjnej. Rozumiem, ze taka kampania sie odbyta.
Ile wydano na te kampanie? Nie interesuje mnie, ile Mennica wydata. Mnie
interesuje i bardzo bym prosita réwniez o odpowiedz, jakie byty koszty tej kampanii
poniesione przez Wroctaw. I z kolei nie przewidziano konsekwencji
nieprzeprowadzenia tej kampanii, niewywigzania sie z tych zasad obowigzujacych
w umowie. Czyli mieli wspdlnie przeprowadzi¢. Mysle, ze kampania promocyjna jest

27



do$¢ powaznym zapisem, natomiast nie ma zupetnie konsekwencji, w ktdrych,
czy to Gmina Wroctaw, czy Mennica nie wywigzataby sie z tych zobowigzan.
Nie rozumiem, dlaczego tego nie zapisano. Bo jesli zapis w umowie co$ przewiduje,
powinno sie réwniez to wigza¢ z konsekwencjami niewywigzania sie z umowy.
Pewnie konsekwencje byly zadne, poza mozliwoscig rozwigzania umowy ze strony
miasta i wieloletniego procesu. Niekorzystny jest zapis dotyczacy tez przekazywania
biletbw jednorazowych w formie tradycyjnej na rzecz wykonawcy przez
zamawiajacego — § 4. Dla mnie to jest kuriozum. Podpisuje sie umowe, Mennica
Polska ma z tego, z tej sprzedazy, z dystrybucji nie do$¢, ze ma wytacznosc,
to ma do tego jeszcze 8%, po czym okazuje sie, ze to Wroctaw ma zapewnié papier
i bilety, ktére dostarcza. To ja czego$ nie rozumiem. To w takim razie te bilety
dajmy naszym kioskarzom, a nie warszawskiej firmie. To po co ta firma? Nasi
przedsiebiorcy powinni na tym korzysta¢. To oni mieli zarabia¢. To oni mieli mie¢
prowizje. Zapewnienie papieru, oczywiscie, zebym nie sktamata, zeby Panstwa nie
wprowadza¢ w btad miato sie odby¢ do 28 lutego 2011 r. Tez nie wiedziec¢
dlaczego, akurat taka data i dlaczego zapewni¢ papier wtedy. A w dalszym ciggu
zapewnienie tylko biletbw. Ta umowa jest kompletnie niezrozumiata.
Tak jak wspomniatam — prowizja dla wykonawcy to 8% od wszystkich sprzedanych
biletow — tak jest wyraznie w umowie zapisane i 1,35% od sprzedazy
zintegrowanych biletow kolejnych zgodnie z 8§ 6 pkt 1. Zabrano prowizje
wiascicielom kioskdw na korzys$¢ firmy innej, ktora stanowi monopol w zasadzie
w tej chwili, jesli chodzi o sprzedaz biletow. Nie wydaje mi sie, zeby to byto
korzystne dla wroctawian czy dla naszych przedsiebiorcéw rodzimych.
Podsumowujgc — umowa jest zawarta na okres zamkniety 4 lat. Przy jej zawieraniu
nie byto pewnosci, czy system sie sprawdzi. Wiec wydaje mi sie, ze pozbawianie
mozliwosci wypowiedzenia takiej umowy z roéznych powoddw, niekoniecznie
z powodu niewywigzywania sie wykonawcy, jest bardzo niekorzystne dla Miasta.
Chociazby dlatego ze pasazerowie sa niezadowoleni. Rozwigzanie umowy z tego
powodu albo niekontynuowanie jej. Sporo zapisOw nieczytelnych i w moim
przekonaniu — niekorzystnych, o tym wspominatam. Automaty sq awaryjne. Proces
reklamacyjny dla pasazerdéw jest zbyt czasochtonny. On jest opisany w jednym
z zatgcznikdw — makabra. Zeby zareklamowaé 3 PLN, ktére gdzie$ tam wciggnie
automat, trzeba przej$¢ gehenne i jeszcze nie mozna przejechac sie autobusem.
Wedtug mnie, Panie Dyrektorze, szanowni Panstwo, z catg pewnoscig nalezy
powréci¢ do dystrybucji biletdw tradycyjnych. Nie wykluczajgc oczywiscie, by¢é
moze, dystrybucji inng droga, elektroniczng. To juz sg pienigdze, ktére zostaty
pochtoniete przez te automaty, zostaty zainwestowane $rodki w te automaty.
Natomiast powroci¢ nalezy do tej tradycyjnej formy. Nadal nie wiem, co dalej. Czyli
nie zostali wroctawianie witasciwie poinformowani, co sie stanie po wygasnieciu, ten
czas sie gdzies tam zbliza. Co po wygasnieciu umowy? Umowa jest na czas
okreslony. Czy Miasto przejmie zarzad nad tg dystrybucjq biletdw, czy nie?
W dzisiejszej interpelacji apelowatam do Panstwa, zeby jednak zajac¢ sie dystrybucjq
biletow i zeby wroci¢ do formy poprzedniej. Czy wiasciciele kiosku bedg mieli
mozliwos¢ dystrybucji biletow za przyzwoitg prowizje? I na koniec dewastacja,
Panie Dyrektorze. Jestem réwniez zbulwersowana faktem dewastacji i przejawami
takiego wandalizmu. Natomiast to przemawia réwniez za tym, to, co pan dyrektor
pokazat — zdjecia, ktdre Pan pokazat, zeby jednak zastanowi¢ sie nad tym,
co bardziej sie nam optaca i czy pilnowanie automatéw, naprawianie ich nie
pochtania duzo wiekszej ilosci pieniedzy niz po prostu danie mozliwosci zarobienia
naszym przedsiebiorcom i dystrybuowanie rowniez biletéw, i zrezygnowanie
z pewnych form na korzys$¢ dystrybuowania biletéw w formie tradycyjnej, chociazby
tez dania mozliwosci naszym turystom, ktérzy przyjezdzaja, sa kompletnie
zdezorientowani. Nie wiedza w zasadzie, gdzie kupic bilet.

Klub Radny Prawa i Sprawiedliwosci - radny Rafal Czepil: Panie Dyrektorze,
w Pana prezentacji mieliSmy okazje zauwazy¢ i dowiedzie¢ sie o naduzyciach, jakie
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byty zwigzane szczegélnie w okresie potrocza w zesztym roku z automatami.
Ale takie informacje i takie doniesienia bardzo szeroko komentowaty i opisywaty
media i tak naprawde nie musieliSmy czeka¢ do sesji nadzwyczajnej. Ja natomiast
prositbym o informacje, jakie dziatania podjeta Mennica, aby witasnie usprawnic
system — tak, zeby do takich sytuacji rzeczywiscie nie dochodzito. Bo zdjecia tutaj
pokazywane, pokazuja skutek. Ale co dalej? I czy rzeczywiscie mozna uniknac
takich sytuacji, bo to sq pienigdze wroctawian. I bardzo czesto taka sytuacja, kiedy
nie mozna kupi¢ biletu, bo byt automat zepsuty, by¢ moze rowniez z powodu
wandalizmu, w nastepstwie czego dana osoba czy dany pasazer nie madgt kupic
biletu. I potem jest obcigzany kara, a tych kar rzeczywiscie byto dosy¢ sporo.
I niekoniecznie zawsze z winy tego pasazera. Jakie dziatania byly podjeta? Jakie
dziatania zaradcze?

Klub Radnych Rafata Dutkiewicza - radny Jan Chmielewski: Chciatbym
powiedzie¢, ze takze na posiedzeniu Komisji Komunikacji i Ochrony i Srodowiska
rozmawialiSmy na temat blaskow i cieni. Niemniej jednak byty pewne zasady, ktére
zostaly wypracowane w przyjetej niemal jednogtosnie, o ile pamietam, uchwale
Rady Miejskiej Wroctawia z 23 wrzesnia 1999 r. w sprawie polityki transportowej
Wroctawia. I tam w jednym punkcie, jezeli chodzi o zwiekszenie atrakcyjnosci
komunikacji zbiorowej, czytamy, ze nalezy tak reformowaé system taryfowy,
by bardziej szedt w strone preferencji dla biletow okresowych. I tez mowiliSmy
o tym, ze dla mieszkancow, po to stwarzamy, szczerze mowiac, bardzo korzystng
oferte biletow okresowych, zeby oni mieli mozliwo$¢ witasnie zaopatrzenia sie
w te bilety okresowe. I to jest bardzo dobra forma takze dla dzieci i mtodziezy.
Na caty miesigc rodzic kupuje, nie musi sie martwi¢, czy dziecko zaptaci, czy nie
zaptaci, czy wzieto te 1,50 PLN, czy nie wzieto. I to wielokrotnie tez na posiedzeniu
komisji byto podkreslane, bo to nie jest tak, ze wszedzie mozna kupié... Czy juz
mowimy nie tylko o Polsce, ale o krajach europejskich, zeby pan dyrektor miat
jakies wiadomosci. Tutaj z tego, czego sie dowiaduje, to jest tak,
ze np. w Niemczech nie sprzedajg, np. w sklepach biletow. Owszem, powiedzmy,
przy tych centrach komunikacyjnych to sa specjalne. Ale zeby to bylo tak,
powiedzmy, jak u nas chciatoby sie w kazdej Zabce itd., no to nie. Oczywiscie
wielokrotnie rozmawiatem z tymi witasnie ludzmi, ktérzy do tej pory sprzedawali
bilety, bylem w wielu punktach i w niektdrych miejscach jako$ to sie utozyto,
w niektorych, powiedzmy, nie. Ale problem polegat na tym, ze w tej chwili,
jak gdyby nie zakupuje sie tych biletéw. Jak oni by wczes$nie musieli zakupic iles
tam bloczkow, zaptaci¢. I stad wynikato, ze oni musieli wytozy¢ swojq kase znacznie
wczesniej. Jest zupetnie inny system. Stad tez jak gdyby te 8%, to tutaj trzeba
inaczej postrzega¢ niz w tej chwili, kiedy dostanie po prostu maszynke
do drukowania. Zgadzam sie absolutnie z tym, ze sprzet powinien by¢ sprawny.
Sam zwracatem uwage niejednokrotnie w swoich interpelacjach, ze ten czas
naprawy nalezy ustawié, ze czas zgtoszenia, zeby nie bylo pretensji do tej osoby,
ktora jest dystrybutorem, a ma z punktu widzenia awarii, Zeby te awarie usuwac,
powiedzmy, w dni wolne od pracy. I tutaj otrzymywatem odpowiedz, ze w tym
kierunku prace idg. Trzeba wyraznie powiedzie¢, ze to nie byt tatwy przetarg.
Jak na posiedzeniu komisji pan skarbnik Urban opowiadat i wcale zbyt wiele firm tez
nie chciato do tego przetargu przystepowaé. Troche gonito nas Euro 2012.
Ale ja staram sie wstuchiwa¢ w gtosy gosci, ktérzy przyjezdzaja do Wroctawia.
Akurat miatem ostatnio takg delegacje z Gdanska. I bardzo im sie podobat wtasnie
ten system we Wroctawiu. Oczywiscie tez méwitem, ze tu jeszcze jest wiele rzeczy
do naprawienia, ale nie bylo takiego szlochania, ze u was sie nie da zy¢ i naprawde
to jest juz jakas zapasc¢. Pewne rzeczy musimy wypracowac. Widzimy sami w sensie
etycznym i moralnym tutaj niekiedy jest wiele do zrobienia. Ja z kolei tez mam
takie doswiadczenie z rodziny, ze akurat synowi pare razy tez nie wydano biletu,
nie kupit, ale dostat w kopercie bilet zwrotny z kolei. Mam takie do$wiadczenia.
I to wcale nie dlatego, przeciez ja w tym mu nie pomagatem. To sg rzeczy, ktére
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trzeba doszlifowa¢, dopracowac. Niemniej jednak w strone nowoczesnosci, ktorg
mamy zapisang witasnie w polityce transportowej, powinnismy is¢. I jeszcze raz
powtarzam — idziemy w strone preferencji dla mieszkancow Wroctawia dla biletow
okresowych i to powinnismy marketingowo takze sprzedawacd, bo to jest bardzo
korzystne.

Dyskusja:

Radny Sebastian Lorenc: Panowie Prezydenci, Panie Przewodniczacy, Wysoka Rado!
Pan Dyrektor zaprezentowat nam dzisiaj szereg tadnych tabletek, z ktorych taki nam sie
wytania obraz rzeczywistosci, ze jesteSmy miastem jednej z najbardziej wydolnych
komunikacji zbiorowych w kraju, co oczywiscie jest zdecydowang nieprawda. Trzeba
powiedzie¢ sobie uczciwie — plan transportowy Wroctawia z 1997 r. nie jest realizowany.
Brakuje nowego planu transportowego. Podejmowane inwestycje sg nieefektywne.
Niestety, cze$¢ srodkow wydawanych jest w sposdb, moéwigc delikatnie, dyskusyjny.
Na pewno sprzeczny ze zdrowg logikg. Dzisiaj komunikacja zbiorowa jest rodzajem takiej
wydmuszki, ktéra jeszcze czesciowo petni, by¢ moze, swojg funkcje, ale ulega
stopniowego obkurczaniu. I jest to niestety dziatanie, nie chce modwi¢ wspierane,
ale na pewno niezatrzymywane przez osoby zawodowe odpowiedzialne za te kwestie.
Ale méwimy o sprawie biletow, Panie Dyrektorze, nawigze moze do kwestii biletéw.
MieliSmy taka tadng tabelke, ktéra wskazywata wplywy z biletdw. Szkoda, ze Pan
Dyrektor tej tabelki nie zestawit z iloscig pasazeréow. Bo jak wiemy — liczba pasazerdow
spada. | mamy dzisiaj do czynienia z tzw. kregiem komunikacji. By¢ moze ja tutaj
przekrecam fachowg nazwe, bo fachowcem w tej dziedzinie nie jestem, ale wzrastajacy
wptyw z biletédw przy jednoczesnie spadajacej liczbie pasazerdow jest jednym z przejawdw
daleko posunietego problemu, tak powiem delikatnie, z komunikacjg zbiorowa. Inng
zupetnie kwestig jest sprawa poruszana przez nas wczesniej, czyli taryfikator biletow.
Prosze Panstwa, dlaczego nikt nie wspomni na tej sali z oséb zawodowo
odpowiedzialnych, ze mamy jeden z najbardziej ziozonych taryfikatoréw w Polsce.
Przeciez funkcjonowanie chociazby kwestii, podnoszony juz przez nas wczesniej
odrebnego biletu, prosze Panstwa, np. czasowego 30-minutowego i biletu jednorazowego
o tych samych nominatach jest rzeczg catkowicie bezsensowna. Przeciez ten bilet
w prosty sposob mozna potaczy¢, redukujac taryfikator. Po co to? Czemu to stuzy? Bilet
15-minutowy uzupetniajgcy. Rowniez byta dyskusja w mediach na ten temat, nadal
go nie wprowadzono. Uproszczenie biletdw, uproszczenie przejazdéwek na 2 linie. Panuje
tam wielki chaos. Prosze Panstwa, rozmawiatem 2z kontrolerami, ktérzy pracujq
w pojazdach komunikacji zbiorowej. Oni méwig, ze nie sg w stanie poradzi¢ sobie bardzo
czesto z kontrolg tych przejazdowek na 2 linie. Panuje tam catkowity chaos, jest
to wszystko nieskoordynowane. ZwracaliSmy sie z apelem. Mysle, ze ponownie mozemy
zwroci¢ sie z apelem o to, zeby ten taryfikator uprosci¢. To bedzie jeden, mysle,
z pierwszych takich istotniejszych krokéw ku temu, zeby wroctawian zachecad
do korzystania z komunikacji miejskiej, bo poki co, ona tylko stuzy budowaniu dobrego
wizerunku, a nie rzeczywistemu rozwigzywaniu probleméw komunikacyjnych
we Wroctawiu.

Radny tukasz Wyszkowski: Pan Dyrektor byt faskaw przedstawi¢ nam wykresy,
tabele, w ktorych rzeczywiscie przedstawia rzeczywistos¢ jako zgodng z naszymi
oczekiwaniami. Rosng nam przychody z biletéw. Podwyzka cen przyniosta spodziewane
oczekiwania, a ja pozwole sobie polegac¢ tutaj na symulacji, ktéra poréwnuje okres sprzed
podwyzki w kwietniu zesztego roku do tej sytuacji, jaka wystgpita po podwyzce. Panie
Dyrektorze, gdyby poréwnac s$rednig dynamike zakupu biletéw gtéwnie ulgowych, bo tez
o te zamierzam zapyta¢ sprzed podwyzki i po tej podwyzce, to ucieczka ilosci tych
biletow jest zatrwazajaca. Otéz co sie okazuje po analizie danych? Otéz to, na czym
powinno nam zaleze¢, czyli na biletach ulgowych kupowanych przez mtodziez, bo tez takg
role powinnismy petni¢, Zzeby przyzwyczaja¢ naszych wroctawian do korzystania
z komunikacji miejskiej. Gdzies to wszystko uciekto. Oczywiscie, mozna gdzies$ to pdzniej

30



odnajdowac w biletach jednorazowych itd., ale nie o to nam chodzi. Tez Pan Dyrektor byt
taskaw wspomnieé, ze polityka, ktdrg prowadzi ma doprowadzi¢ do tego, zeby zwiekszy¢
jednak ilos$¢ biletdw okresowych, w tym szczegélnie biletéw imiennych. W przypadku tych
biletéw ulgowych, szczegdlnie 30-dniowych spadek ilosci tych kupowanych biletdw jest
zatrwazajacy. Trudno mi teraz domniemywaé, co sie z tym dzieje, jednakze fakt
pozostaje faktem. I mozna go bardzo tatwo powigza¢ z podwyzka biletow. Mam tez
pewne zastrzezenia co do porownywania Wroctawia do innych miast. I tutaj mozna
by przyjmowac rézne warianty. Rozumiem, ze pan dyrektor przyjat ten wariant, ktory
jest najbardziej korzystny dla Urzedu Miejskiego, jezeli chodzi o poréwnywanie cen
biletow. Pozwole sobie przytoczy¢ porownanie dotyczace miast i biletéw 30-dniowych
normalnych na wszystkie linie. Tutaj juz niestety nie jesteSmy w czotéwce miast
w Polsce, jezeli chodzi o korzystne ceny. Raczej plasujemy sie gdzies w dobrej $redniej,
tak ze nie ma moze powoddéw do narzekania, ale tez powoddéw do chwalenia sie, ze oto
jesteSmy miastem, w ktorym oferta cenowa biletdw jest najkorzystniejsza w Polsce,
jest grubym nieporozumieniem. Wobec tego mam pytanie pierwsze. Czy Pan Dyrektor
jest w stanie powiedzieé, co sie stato z tymi biletami ulgowymi, ktére gdzies wyparowaty,
czy je potrafimy gdzie$ znalez¢? Czy to sq po prostu ludzie np. studenci, ktérzy
zdecydowali sie zakupi¢ samochdd i dobrze by byto, zeby to byt rower, ale tez nie o to
chodzi albo uczniowie, ktérych rodzice zdecydowali sie dowozi¢ do miejsca uczenia sie
samochodem, czyli tak naprawde wygenerowaliSmy sobie jeszcze wiekszy ruch
na ulicach.

Radny Rafat Czepil: Panie Dyrektorze, chciatbym jednak wrdci¢ do sprawy finansowej
i do umowy. Wiele, rzeczywiscie, méwito sie juz dzisiaj na tej sali o prowizji i o drobnych
przedsiebiorcach, ktorym tak naprawde ta prowizja zostata zminimalizowana, a wrecz
zostali w pewien sposéb przymuszeni, nie mieli innej mozliwosci. Ja bym chciat powrdcic¢
do umowy i prowizji, jakg ma Mennica powyzej kwoty 129 PLN. Skad witasnie taki podziat
50/50, ze ta prowizja jest rzeczywiscie bardzo wysoka i tak sie rozktada? To jest moje
pierwsze pytanie. Drugie pytanie — przychody z biletéw to 148 min PLN. I czy w ramach
tego, tych przychoddéw jest juz prowizja dla Mennicy? Czy w tej kwocie zawiera sie
wiasnie ta kwota? Jezeli nie, to prosze powiedzie¢, jakie to sg proporcje. A jezeli tak,
to rowniez prosze to przedstawi¢ kwotowo.

Radny Jan Chmielewski: Chciatbym dopowiedzie¢, bo rzeczywiscie mamy problem
filozofii mys$lenia. Pan radny Lorenc powiedziat o tej réoznorodnosci biletow. A mi chodzi
tutaj o problem m.in. pewnego myslenia. Akurat mam przed soba pismo, ktore podpisat
wiceprezydent Najnigier w 2004 r., w ktéorym zwracatem sie wiasnie, czy nie jest zbyt
duzo biletdw. I pan Najnigier m.in. napisat — zainteresowany nabyciem biletu
uprawniajgcego do przejazdu $rodkami komunikacji miejskiej, jest uwarunkowany
m.in. duzg réznorodnoscig oferty biletowej. Wiec ta filozofia byta w tym czasie tez bardzo
rézna i musimy sie o tym decydowac.

Radna Urszula Wanat: Panie Dyrektorze, czy mamy takie dane, ile os6b korzysta
z komunikacji zbiorowej w ciggu 1 dnia? Oczywiscie Srednio.

Radna Renata Granowska: Porzadkowo chciatabym o co$ zapyta¢. Jezeli Pan
Przewodniczacy méwi do pana radnego Chmielewskiego, czy wypowiada sie w imieniu
klubu i pan radny Chmielewski odpowiada, ze tak, natomiast z tego co styszatam, pan
radny Chmielewski wypowiada sie w imieniu komisji. I to nie chodzi tu o czas, Panie
Przewodniczacy Ossowski, tylko chodzi o to, ze ja stuchajac pana Chmielewskiego,
chciatabym wiedzie¢, czy sie wypowiada w imieniu komisji, w ktorej sg cztonkowie
wszystkich ugrupowan i chciatabym wiedzie¢, czyja to opinia. To tak porzadkowo.

Radny Sebastian Lorenc: Ad vocem wypowiedzi radnego Chmielewskiego. Jest tak,
ze czasy sie zmieniajg. Jezeli kiedys byta potrzebna, by¢ moze, ja tego nie pamietam,
tak duza rdéznorodnos¢ biletéw, to dzisiaj badania i opinie os6b zawodowo zwigzanych,
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naukowcow, ktorzy zajmujg sie transportem, wskazujg jednoznacznie, ze ta rozpietos¢
i ta ilos¢ dostepnych rodzajéw i gatunkdéw biletéw jest zbyt duza. Poza tym wystepuija
wprost pewne nonsensowne rozwigzania, jak np. nie wspomniatem o zrdznicowaniu
biletdbw na autobusy pospieszne i zwykte. Przeciez to jest relikt czaséw minionych.
Te autobusy w praktyce nie jezdzg ani szybciej, ani wolniej — majq doktadnie takie same
czasy przejazdu. Brakuje réwniez, prosze Panstwa, biletu rocznego. To tez osoby
naukowo zwigzane wskazujg, ze nie ma taniego biletu rocznego, ktory zachecatby
mieszkancow do szerszego korzystania z komunikacji zbiorowej.

Radna Mirostawa Stachowiak-Rézecka: Czy zmieni sie sytuacja z mozliwoscig
ptacenia w autobusach kartami? Zdaje sobie Pan sprawe z tego, ze nie wszystkie karty
ta maszyna przyjmuje, tzn. trzeba mie¢ okreslone, np. ja nie moge zapfaci¢ kartg
ptatniczg, ktorg posiadam, bo ta akurat nie zostata uwzgledniona, wiec licze na to,
ze zostanie uwzgledniona. Drugie pytanie — czy potwierdza Pan fakt, ze w poréwnaniu
do czaséw, zanim zaczeliSmy wspodtpracowaé z Mennicg, to koszty obstugi tego
rzeczywiscie wzrosty trzykrotnie? Tak wynika z naszych obliczen. Ile to kosztowato wtedy,
ile kosztuje teraz?

Radny Krzysztof Kilarski: Przystuchujac sie tej dyskusji, szanowni Panstwo, dochodze
do takiego wniosku — jaki ten Wroctaw jest zty, niedobry, jakie to MPK jest zie
i niedobre, jakie to sa drogie bilety, jaki jest rozbudowany system biletowy.
Ale przygotowujac sie do tej sesji, wszedtem na strone internetowa Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacji w Poznaniu. I sie ztapatem za gtowe. Strefa A, B, C.
I porownatem to z naszymi propozycjami cen biletdw, czy rozbudowanym systemem, jak
tu niektorzy radni mowia. I sie ztapatem za gtowe, ze rzeczywiscie poznaniacy to musze
by¢ naprawde tebscy ludzie, zeby sie w tym wszystkim potapac¢. I taki przykiad. Mozna
wsigé¢ w Poznaniu do autobusu za 2,8 PLN tyle kosztuje bilet i przejechac
10 przystankow. Po 10 przystankach trzeba z autobusu wysig$¢. I teraz poréwnuje linie
128, ktora jezdzi akurat z mojego okregu wyborczego, z osiedla zakrzowskiego
na stadion. Pani Przewodniczgca, prosze mi nie przeszkadzaé¢, moge krzyczec¢. Ja Pani nie
przeszkadzatem, jak Pani moéwita. To przykro mi, ze Pani nie rozumie. I wysiadam, jade,
moge z tego zakrzowskiego osiedla dojechaé¢ na Stadion Miejski. Przystankéow jest
ok. 30, bo tyle policzytem. To jest dtuga trasa. Czyli gdybym musiat wykona¢ w Poznaniu,
to musiatbym zapfaci¢ 3 razy po 2,8 czyli 8,4. A tutaj moge jechac¢ za 3 PLN pod sam
stadion. Musze troszeczke podejs$¢, ale ruchu po tej diugiej jezdzie tez nie nalezy sie
wstydzi¢. I jak stucham tych ciekawych wywoddéw, to jestem zaskoczony. Linia 11.
Gdzie moge dojechac? Z pl. Kromera moge dojechac¢ az pod Cmentarz Grabiszynski za 3
PLN. Szanowni Panstwo, o czym my tutaj mowimy? I jeszcze pozytywny komunikat
dla mieszkancow i dla prasy. Stuchajcie Panstwo, jutro MPK bedzie jezdzito tak jak jezdzi,
bedziemy wszyscy zadowoleni. Przyjechatem tutaj na sesje komunikacjg miejska. Zajeto
mi to 35 minut — bardzo dobry czas. Bardzo dobry czas. Autobusy i tramwaje jezdza
punktualnie, a my tutaj robimy wielkie halo — co sie dzieje z komunikacjg wroctawska?
Dzieje sie dobrze. Ci ludzie wykonujg wspaniale swoje obowigzki. To jest podsumowanie
mojej dyskusji w tym punkcie.

Radny Jerzy Michalak: W pierwszym rzedzie wnosze o zamkniecie dyskusji w tym
punkcie. A po drugie mam uwage do moich szanownych Kolegéw — Pana ktukasza
Wyszkowskiego i Sebastiana Lorenca, i do innych przedméwcéw, ktérzy zdaja sie
kwestionowa¢ dane statystyczne przedstawiane przez prelegentéw. Czy wyobrazacie
sobie Panstwo, Panowie, ze to pan dyrektor albo pan prezes pewnego wieczoru wpisujg
do tabel te dane? Czy tez rzucajg kostka i na podstawie wynikéw tych rzutdéw, powstajg
wyniki, ktére sq nam nastepnie przedstawiane w tych tabelach. Taka jest rzeczywistos$¢,
zwyczajnie. Z nig oczywiscie mozna dyskutowac¢, mozna interpretowac jg w rézny
sposob, natomiast Wasze stowa o jakich$ dziwnych statystykach pokazujg, czy tez jezeli
bedziecie konsekwentni — poddajg w watpliwos¢ prawdziwos¢ stow pana dyrektora. Jesli
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tak jest, to wskazcie inne kontrdane pochodzace od rzetelnych instytucji badawczych.
Jesli nie — to zamilknijcie. Moze nie na wieki.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Szanowni Panstwo,
padt tutaj wniosek o zamkniecie dyskusji. Przegtosujemy zatem ten wniosek. [gtosy
z sali] Stucham? [gtos z sali] Nie, ewentualnie po wyczerpaniu oséb, ktére byty na liscie
w momencie przed ogtoszeniem wniosku. Natomiast te osoby, ktére wpisaty sie na liste
po wniosku juz, niestety, gtosu nie bedg mogty zabrac po przegtosowaniu.

Glosowanie w sprawie zakonczenia dyskusji
Wyniki glosowania: za — 13, przeciw — 10, wstrzymato sie — 8

Radny Krzysztof Bramorski: Panie Przewodniczacy, Panowie Prezydenci, tak a propos
dyskusji nad tymi obradami — najwyrazniej punkt widzenia zalezy w tym wypadku
rowniez od punktu siedzenia. I osoby, ktore siedzg za biurkami, i administrujg MPK, majq
inne zdanie niz te, ktére siedzg w tramwajach i autobusach. Dzisiaj tak dziwnym trafem,
pewnie przypadkiem, zostaly opublikowane entuzjastyczne wyniki badania opinii
publicznej na temat MPK. Wychodzi na to, ze jezdzimy chyba maybachami na szynach
i innymi limuzynami na kotach, ktére sg nie tylko punktualne, ale jeszcze na dodatek
czyste, ciepte, pachngce itd. A jedna z gazet wroctawskich, ,Gazeta Wyborcza” zaraz
pézniej zrobita swojg sonde na ten temat, komentujac to. Nie odnosze sie do drugiej
gazety, bo tam rzeczywiscie zarzut niereprezentatywnosci préby, mozna podzieli¢,
bo 20 os6b to nie jest reprezentatywna proba. Ale tutaj — jedna mozliwos¢ do wyboru.
Badania nie majg nic wspdlnego z rzeczywistoscig — bilety drogie, komfort jazdy zaden,
o punktualnosci nie wspominajac — podzielito 59% respondentdéw, czyli 552 osoby. To juz
jest jakas proba dos¢ reprezentatywna. Do tego przytacza sie grupa kolejnych 50 oséb,
czyli 5% — ,Nie korzystam z MPK, bo obecnie to by byto mordega”. I zdanie tez
niepozytywne — ,Nie jest Zle, mamy catkiem nowy tabor, ale jest jeszcze duzo
do zrobienia”. Nie mozna kwestionowac¢ odnowienia taboru, oczywiscie, ale w pozostatych
sprawach, ktére wyzej byty sygnalizowane, czyli wtasnie punktualnos$¢, dostepnosé
W sensie siegania na peryferyjne rowniez osiedla, czystos¢, kultura obstugi kontrolerow,
czyli tu kolejne 273 osoby. Czyli tak naprawde 5942945, raczej zdania negatywne.
Poddaje to réwniez pod rozwage. I tym, ktérzy dzisiaj przedstawiajg te dane, i tym,
ktérzy podajg komunikaty do prasy, jak jeden z moich szanownych Przedmaéwcow.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Mam pytanie do Pana
Sebastiana Lorenca — w jakim trybie Pan chce zabra¢ glos? Wypowiadat sie Pan
i wypowiadat sie Pan ad vocem. Statut nie przewiduje dwukrotnego ad vocem,
tak Ze niestety, bardzo przykro mi, ale nie moge Panu udzieli¢ gtosu. W zwigzku z tym
dyskusje ogtaszam za zamknieta.

Dyrektor Wydzialu Transportu Marek Czurylo: Panie Przewodniczacy, Szanowni
Panstwo Radni, Panowie Prezydenci! Sprdobuje odpowiedzie¢ na postawione pytania,
przynajmniej na niektére z tych pytan. Ale na te, na ktére nie potrafie teraz odpowiedz,
odpowiem pisemnie pdézniej. I zaczne od najwiekszej grupy pytan, ktdre zadata pani
radna Iwona Dyszkiewicz. Powiem tak — jest mi bardzo trudno, a wrecz jest
to niemozliwe, zebym ja, urzednik oceniat stosunki pomiedzy podmiotami gospodarczymi,
zebym oceniat te umowy, zebym cokolwiek mogt sugerowaé, kazaé, nie daj Boze. To jest
po prostu prawem niedopuszczalne. W umowie mamy zapisane, ze Mennica dostarczy
300 000 kart czy zabezpieczy 300 000 kart, na ktérych mozna kodowaé bilety
komunikacji miejskiej. Na dzisiaj tych kart mamy ok. 210-220 000 i w umowie tez jest
zapisane, ze Miasto ma prawo pierwokupu za 2 PLN, jezeli bedzie chciato te karty
wykupi¢, to je moze wykupi¢ za 2 PLN brutto. Na piSmie chciatbym odpowiedzie¢ Pani
Radnej na temat kosztéw kampanii, bo nie mam tej informacji. Teraz chciatbym odnies¢
sie do liczby punktéw, w ktérych mozna dzisiaj naby¢ bilet. Do tej liczby, ktéra byta
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podawana, zanim wprowadziliSmy ten nowy system. Chciatbym z catg moca powiedzieé
rzecz nastepujacq — Miasto nie wydato na ten system ani 1 ztotowki. Koszt wszystkich
urzadzen, koszt instalacji systemu, koszt uruchomienia wszelkich punktéw obstugi, biura
obstugi klienta — to wszystko zostato sfinansowane przez Mennice. To jest jedna rzecz.
Druga rzecz. Wszystkie koszty zwigzane z tq dewastacjg, wszystkie koszty zwigzane
z serwisowaniem, z naprawami — sg pokrywane przez spétke Mennica Polska. Miasto
nie doktada ani ztotowki. Punktow, w ktorych mozna dzisiaj naby¢ bilety jest, tak jak
tu wyliczytem szybko, 1272. Czyli 820 w pojazdach, 109 w automatach
samoobstugowych, 243 w kioskach Mennicy. Do tego jest Internet, do tego jest telefon.
Te punkty, z wyjatkiem kioskow Mennicy, sg czynne 24h/dobe. Jezeli autobus kursuje,
jest sprawny, automat w nim funkcjonuje. Z kioskami w starym systemie dystrybucji
byto réznie — kiosk pracowat od godz. 6 do godz.18. Potem byto pytanie — co dalej z tym
fantem zrobi¢? Przypomne, ze w starym systemie dystrybucji mieliSmy tez automaty
Merony, tylko byly to automaty, ktére nie wydawaty reszty. Byty to automaty, w ktdrych
trzeba byto miec odliczong gotéwke tyle, ile bilet kosztowat, za tyle mozna byto kupicé.
Byty wnioski, postulaty, zeby wprowadzié, zainstalowaé¢ automaty, ktére bedg wydawac
reszte, tak ze mysle, ze ta ilo$¢ punktéw dystrybucji jest porownywalna. Nie zgadzam sie
z Panig Radng, ze od Galerii Dominikanskiej do Rynku nie mozna kupi¢ biletu. Z pamieci
sprobuje wymieni¢ punkty, gdzie stojg automaty. Plac Dominikanski, koto pomnika
rowerowego — 2 automaty. Podziemie miedzy ul. ul. Dominikanska a Ofawskg
— 1 automat. Vis-a-vis nowego hotelu w kierunku ul. ul. Piaskowej i sw. Katarzyny
— 1 automat. Dalej — przystanek Barbara — 1 automat na przystanku, drugi w przejsciu
podziemnym. I ostatni punkt na tej trasie to Rynek 9, bank. [gtosy z sali] Tez tam
bedzie. [gtosy z sali] Tak ze to tyle w tej sprawie. Kara natozona na Mennice, tak jak Pani
Radna powiedziata, ma Mennica zaptaci¢. Ja nie wiem, czy zapfacita, czy nie. Wiem tylko,
ze odwotywata sie od tej kary i od tej decyzji u UOKIK-u. Odpowiadajac na pytanie Pani
Radnej Mirostawy Stachowiak-Rdézeckiej. Musze zapytal Mennice, czy jest mozliwosc
zmiany systemu ptatnosci, jezeli chodzi o rodzaj karty, ale nie jestem tego pewien,
ale chyba bedzie to istotny problem. I Pani Radna pytata tez o koszt zwigzany
z dystrybucja, Pan Radny tez o to pytat. Prosze Panstwa, koszt dystrybucji biletéw
zgodnie z umowg to jest wynagrodzenie dla Mennicy w wysokosci prowizji 8%
od wartosci netto plus podatek VAT. W roku ubiegtym koszt ten wynidst ok. 17 min PLN.
Pan radny Sebastian Lorenc. Czy rozumiem, ze nie mowi o planie transportu, a o polityce
transportowej z 1999 r. i ze sie dalej nic nie dzieje. Przepraszam za to, co powiem,
ale chciatem przypomnieé, ze nie dalej jak w roku ubiegtym byto zaproszenie skierowane
do wszystkich radnych na spotkanie tutaj w tej sali, na ktérej omawiana byta polityka
transportowa z 1999 r., jej realizacja oraz zatozenia dla pracy nad nowa polityka
transportowg zwang polityka — ,Mobilny Wroctaw”. I byto seminarium na ten temat
tutaj... Zrealizowany. Rodzaje biletéw. W 2007 r. przed pierwszg zmiang, ktérg ja niejako
firmowatem po czesci w 2008 r. ilo$¢ biletow, rodzajow biletdw byto 34 rodzaje. Dzisiaj
jest ich ok. 17 plus te semestralne, ktére sg od 2010 r., wiec jest ich troszke mniej.
I ta taryfa zostata uproszczona. Powiem szczerze — nie bardzo rozumiem, w czym jest
problem z biletem na 2 dowolne linie. [glosy z sali] Tak, wtasnie chce odczyta¢ odpowiedz
na pytania Pana Radnego. Pan zapytat, jakie dziatania podjeta Mennica, zeby sie... [gtosy
z sali] dochody z biletdw sg dochodami z biletéw i to sg pieniqdze ze sprzedazy biletéw
bez prowizji dla Mennicy. Jakie dziatania podjeta Mennica, azeby opanowac te sytuacje
zwigzang z tg dewastacjgq? Po pierwsze — opracowano rozwigzania techniczne
ograniczajgce mozliwo$s¢ dokonywania statych uszkodzen. Moéwitem o tym,
ze zastosowano specjalne czujniki, ktéore w przypadku ingerencji obcym narzedziem
czy obcym przedmiotem, ktdry nie jest monetg, banknotem, czy kartg — automat sam sie
wylacza. Zwiekszano liczbe serwisantéw obstugujgcych automaty z 10 do 18, zwiekszono
zapasy magazynowe czesci tych, ktdére ulegaty uszkodzeniu. Podjeto wspodtprace z policja,
ze strazg miejskg, ze stuzbami prywatnymi, ktoére dozorujg i chronig te urzadzenia.
| jeszcze ta kwestia, o ktérej Pan mowi — faktycznie od kwoty 129 054 000 netto,
wynagrodzenie dla Mennicy wynosi 50% powyzej tej wartosci. [gtosy z sali] Tak sie
strony doméwity. Ja tylko chce zwrdéci¢ uwage na jedna rzecz. Z tego zapisu skorzystano
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po raz pierwszy w grudniu roku 2012. W pozostatych latach ten zapis nie miat szansy
zastosowania, dlatego ze wielko$¢ [red. —zapis niezrozumiaty] byta taka, a nie inna,
tak ze mniejsza od wartosci, ktéra umozliwiataby zastosowanie tej procedury.

5. Informacja Prezydenta na temat taboru autobusowego i szynowego:

a) stan techniczny i awaryjnos¢ w aspekcie bezpieczenstwa pasazerow,

b) czystosé i komfort jazdy,

c) punktualnos$é¢ odjazdéw,

d) okres eksploatacji obecnie kursujagcego taboru autobusowego
i szynowego,

e) ilos¢ i skutki kolizji drogowych z udzialem taboru autobusowego
i szynowego.

Prezes MPK Witadystaw Smyk: [red.- W swoim wystgpieniu Prezes positkowat
prezentacjg multimedialng.] Prosze Rar’mstwa, na tym slajdzie chciatem zaprezentowac
stan rzeczy, jesli chodzi o autobusy. Srednia wieku naszego taboru autobusowego to 10
lat. I w tym momencie wypowiedz pana prezydenta Bluja w tej sprawie potwierdza fakt,
ze mamy miody tabor, jak na realia komunikacji miejskiej, nie tylko w Polsce. Jak
Panstwo zwrdcicie uwage na rozktad, ktory tworzy te $rednig, znajdziecie tam Panstwo
uzasadnienie moich stow o koniecznosci odtwarzania taboru. Prosze zwréci¢ uwage,
ze 110 pojazdéw w naszym slocie to pojazdy powyzej 15 lat, tak ze ta sprzecznos¢, ktérg
Pani Przewodniczaca wychwycita odnajduje tutaj potwierdzenie w liczbach. I istotnie,
przystepujemy w tej chwili do prezentacji radzie nadzorczej i wiascicielowi projektu, ktory
dotyczytby zakupu 25 autobusdéw, w nadziei, ze uda nam sie ten projekt zrealizowac
i wprowadzi¢ do miasta te pojazdy na poczatku przysztego roku. Jesli chodzi
o procedowanie techniczne z naszymi autobusami — oczywiscie, pojazdy te, ktore tego
wymagajg, przechodzg inspekcjg codzienna, tzw. OC, czyli obstuge codzienng. To rowniez
w naszych czynnosciach codziennie 12 autobuséw jest poddawanych okresowym
przegladom, ktére wynikajg z przebiegow kilometrazowych. Kazdy autobus poddawany
jest przegladowi rejestracyjnemu co 6 miesiecy. W skutek akcji inspekcji transportu
drogowego, ktéra wskazata na istotne niedociggniecia techniczne, zarzad podjat decyzje
i obecnie wszystkie autobusy przechodza ten techniczny sprawdzian rejestracyjny
na stacjach zewnetrznych, diagnostycznych poza MPK po to, aby mie¢ pewnosd,
ze wszystko gra. Powrdce jeszcze do sprawy stanu technicznego i zdarzenia, ktére miato
miejsce w ubiegtym roku, w listopadzie, o ktérym gtosno byto rowniez w mediach.
Otéz w okresie pierwszych 10 miesiecy, jak Panstwo mozecie zobaczy¢, inspekcja
transportu skontrolowata 101 naszych autobuséw, nie wnoszac zadnych zastrzezen do ich
stanu technicznego. W tym samym czasie réwniez policja drogowa dokonujac swoich
przegladéw i oceny naszego taboru, zatrzymata nam w tym okresie 29 dowodow
rejestracyjnych. Przy czym 15 z zatrzyman byto wynikiem zdarzen kolizyjnych w miescie
i to procedowanie jest normalne w takich sytuacjach. W listopadzie inspekcja transportu
drogowego przeprowadzita kontrole naszego taboru, skontrolowata ponad 80 autobusow,
zatrzymujac w sumie 41 dowodow rejestracyjnych. Jak Panstwu tutaj wypisatem —
w 29 przypadkach zastrzezenia budzity tzw. wycieki ptyndéw eksploatacyjnych.
Dla uspokojenia Panstwa — w autobusach nie ma hydraulicznego uktadu hamulcowego,
jest pneumatyczny, wiec nie grozi wyciek ptynu hamulcowego z autobusu. Natomiast
odnotowano réwniez nieszczelnosci w uktadzie pneumatycznym, tudziez mniejszg ilos¢
innych zdarzen zwigzanych z oceng techniczng. Sposrod tych 41 zatrzymanych dowodéw
rejestracyjnych w ciggu jednego dnia autobusy =zostaty skierowane na stacje
diagnostyczne i 35 dowoddw zostato nam zwrdconych. W styczniu inspekcja transportu
drogowego przeprowadzita rekontrole stanu technicznego. Skontrolowano 51 autobusodw,
zatrzymujac 4 dowody rejestracyjne. I to jest bardzo pocieszajaca dla nas wiadomos¢,
poniewaz po listopadowych zdarzeniach wdrozyliSmy istotny program naprawczy, ktory
ma stuzy¢ temu, aby stan techniczny naszych autobusow nie budzit zastrzezenia
instytucji kontrolnych. 1 ten trend, ktoéry Panstwu zaprezentowat, potwierdza,
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ze kierunek, ktory obraliSmy, byt stuszny. Dodam, ze w tej chwili prowadzimy intensywne
prace dotyczace reorganizacji funkcjonowania zaplecza technicznego i catego struktury
przewozowej MPK tak, aby ta zainicjowana akcja nie zakonczyta sie na jednej akcji
i potem powtoérce za jaki$ czas, tylko zeby utrwalita pewien stan i sposdb pracy,
i mys$lenia o stanie technicznym naszego taboru. Jesli chodzi o tramwaje, to podobnie
pokazuje Panstwu, jaki mamy $redni wiek taboru tramwajowego, réwniez, jaki jest
rozktad wiekowy. Zwracam Panstwa uwage na wykres ponizej, ktéry pokazuje dosé
istotng przerwe w odnawianiu taboru tramwajowego, ktdora zostata wznowiona w roku
2005. Podobne dziatania, jak w autobusach, réwniez natury prewencyjnej uruchomilismy
w tramwajach, nie pozostawiajac ztudzen, Zze jezeli nie wszystko dziatato poprawnie
w zapleczu technicznym autobusowym, to w tramwajowym mogtoby by¢ inaczej.
Dwa stowa o czystosci. Autobusy, zresztg jak i tramwaje, o tym za chwile, sprzatane sg
codziennie tzn. wnetrze i myte na myjniach automatycznych. Przy czym wykluczone jest
mycie autobuséw w okresie zimowym, kiedy temperatury sg bardzo niskie, gdyz wtedy
grozitoby to unieruchomieniem pojazdu, gtéwnie ze wzgledu na awaryjnos¢ systemoéw
drzwiowych i systemu pneumatycznego. Co tydzien dokonywane jest dodatkowe mycie
i sprzatanie podtdg w pojazdach, sprzatanie kompleksowe wnetrza odbywa sie 2 razy
w miesigcu. I oczywiscie czynnosci dorazne na skutek jakichs zdarzen. Frakcji
autobusowej przeznaczamy na to 850 000 PLN rocznie. I jak juz wielokrotnie méwitem,
zresztq tez tutaj na sesji, stan czystosci naszego taboru nie jest zadawalajacy.
I tak dtugo, jak nie poprawi sie, bede jako prezes tej firmy, mowit, ze nie jestesmy
zadowoleni ze stanu czystosci taboru. Nawet jesli badania Homo Homini pokazuja,
ze moglibySmy sie czué lepiej z tym. Jesli chodzi o tramwaje — sytuacja jest o tyle
trudniejsza, ze nie mamy myjni automatycznej do mycia tramwaju. Wszystkie czynnosci
zwigzane ze sprzataniem wnetrza i zewnatrz wykonywane sg recznie. Planujemy
przy okazji modernizacji zajezdni IV jednak wdrozy¢ projekt i zbudowaé myjnie
tramwajowg, ktora pozwolitaby podnies¢ standard czystosci naszego taboru.
W przypadku tramwajéow wydajemy na to kwoty rzedu 1 100 000 — 1 200 000 PLN
rocznie. I réwniez tu potwierdzam — nie jesteSmy usatysfakcjonowani ani zadowoleni
ze stanu czystosci taboru. Wandalizm jest tez elementem, ktéry istotne wptywa
na postrzeganie czystosci taboru. Przed Euro 2012 podjeliSmy decyzje, ze sprébujemy
troche uporzadkowac¢ sytuacje z taborem, ktory ulegt dewastacji przez wandali.
Jak Panstwo mozecie przeczytaé albo to zaprezentuje, w kazdym badz razie — w tym
czasie, do konca tego roku dokonalismy wymiany 2800 szyb, ktére zostaty zarysowane
trwale i nie nadawaty sie do dalszego uzytku. WymienialiSmy elementy tapicerki,
poszycia wnetrza, odmalowywaliSmy wnetrze. WykonaliSmy czynnos$¢ nietatwg —
7680 siedzen w pojazdach zostaty wyprane. Wydalismy na to 1 400 000 PLN. Zapewniam
Panstwa i podtrzymuje to, ze nie jest to akcja zwigzana z Euro — postanowilismy trwale
nad tym pracowac. Nie dajemy rady zwalczy¢ wandalizmu, tylko i wytacznie monitorujac
sytuacje. Tym bardziej, ze w ocenie sadow pomalowanie ma niskg szkodliwos¢ spoteczna.
Ale jezeli tych malunkdw czy innych zniszczen jest setki, czy tysigce, to skutek jest taki,
ze nasze koszty z tym zwigzane osiggaja taki poziom. Bedziemy te prace trwale
kontynuowad. Przejde do kwestii punktualnosci. Tutaj wazna uwaga — jak mierzymy
punktualnos$¢? PrzyjeliSmy do oceny i to przedstawiamy Panstwu — kryteria, ktora
sq przyjete w relacjach miedzy nami, a Wydziatem Transportu, ktéry réwniez ocenia
naszg punktualnos$¢. Otéz w tych kryteriach przyjete jest, ze za przyjazd punktualny
czy wykonanie zadanie punktualnie przyjmuje sie odjazd z przystanku minute przed
czasem badZz przyjazd na przystanek 3 minuty po czasie. Czyli w takim przedziale
tolerancji. I c6z wynika z naszych pomiarow badan i rowniez badan przeprowadzonych
przez Wydziat Transportu? Otdéz ok. 70% kurséw, ktére wykonujemy w trakcji
tramwajowej, miesci sie w tym przedziale, czyli uznajemy je za punktualne; 12, prawie
13% to sg kursy, ktére sg przed czasem i 18% to sg kursy, ktdre sg spoznione.
W autobusach punktualnos$¢ jest nizsza — ok. 67%. | wieksza jest skala opdznien
— prawie 25%. Srednio ujmujac, w obu trakcjach mamy nieco ponad 10% kurséw, ktére
sq przed czasem, prawie 68% kursoéw zrealizowanych punktualnie i spdznionych 21.
Réwniez tutaj chciatem Panstwa zapewni¢, ze stanowisko zarzadu firmy jest takie
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— nie jesteSmy usatysfakcjonowani tymi wskaznikami. I pracujemy intensywnie nad tym,
zeby je poprawi¢. Chciatem tutaj poruszy¢ pewng kwestie, ktora zostata zasygnalizowana
na poczatku poprzez pokazanie licznych informacji o awariach, zatrzymaniach,
zdarzeniach, o ktérych donosza media. Ot6z kazda z tych informacji jest prawdziwa.
Tylko zebrane i nieodniesione do szerszego kontekstu nie dajg petnego obrazu sytuacji.
Prosze Panstwa, dziennie komunikacja miejska realizowana przez MPK to jest prawie
9000 kursow. Kurs to jest przejazd od petli do petli. Nasze pojazdy dziennie wykonujq
tacznie 100 000 km. To jest zbidr zdarzen, w ktorym w sposdb nieunikniony nastepuja
zatrzymania, awarie, spoOznienia z rdéznych przyczyn — technicznych, organizacyjno-
ruchowych, wypadki obce, zastabniecie pasazera. Mogtbym tu wymieniac
w nieskonczonos$¢, zeby zobrazowaé, o jakiej skali mowimy i jak nalezy patrze¢,
i weryfikowa¢ réwniez informacje medialne. Przytocze Panstwu dane ze stycznia 2013.
Przypominam — 9000 kursoéw dziennie. W styczniu straciliSmy, nie wykonaliSmy z réznych
przyczyn, ktére sg wymienione ponizej — 964 kursy. Ale w skali miesiecznych zadan,
stanowi to 0,3%. Jestem osobg racjonalng i powiem — oczywiscie, chciatbym, zeby 100%
byto wykonane. Tylko, prosze Panstwa, to jest niemozliwe, to jest niewykonalne.
I musimy przyja¢ na siebie krytyke medidéw, ktére pokazuja — ten kurs sie nie udat,
tu jest awaria, jest zatrzymanie. Jestesmy tego $wiadomi i nie ukrywamy tego przed
nikim. Dziatamy w obszarze duzych liczb, licznych zdarzen i rowniez podwyzszonego
ryzyka, nie tylko technicznego, ale i drogowego. Stad te dane. Stad réwniez
niesatysfakcjonujgce dane, jesli chodzi o punktualnos¢. To tytutem uzupetnienia, ktore
pokazuje, skad biorg sie odchylenia, jesli chodzi o punktualno$¢ w naszej dziatalnosci.
Dwa stowa o komforcie, poniewaz przy czystosci padto hasto 0151 komfort. Prébujac
zdefiniowa¢, co moze by¢ komfortowym elementem w transporcie publicznym, uznatem,
ze po pierwsze tabor niskopodiogowy lub niskowejsciowy, ktéry bez watpienia utatwia
wsiadanie i wysiadanie. W autobusach 84% taboru jest to tabor niskopodtogowy.
Powiem, ze mamy tutaj co nieco do odrobienia. Koledzy w innych miastach moga sie
pochwali¢ wyzszymi wskaznikami, ale zazwyczaj jest to w miastach, w ktérych floty
autobusowe sg na poziomie 100-150 autobuséw. W tramwajach 33% taboru to tabor
niskopodtogowy lub z elementem [red.-zapis niezrozumiaty] niskowejsciowym. W chwili
obecnej posiadamy 67 pojazdow z klimatyzacjg wnetrza w klapy pasazerskiej. Rowniez
pojazdy nasze uzupetnione sg o systemy informujace dla pasazeréw w ilosciach,
tak jak przedstawia to przedstawiony slajd. Kolizje. To tez ma zwigzek
z bezpieczenstwem i generalnie z jakosciag komunikacji zbiorowej. Tak jak wczesniej
powiedziatemn — codziennie 100 000 km. Jest to duza skala zadan i rzeczywiscie mamy,
szczegdlng uwage przyktadamy do wszystkiego, co dotyczy kolizji i zdarzen, ktére
mogtyby rodzi¢ zagrozenia dla naszych pasazeréw badz dla innych uczestnikéw ruchu.
Otoz tutaj jedna, bardzo wazna uwaga. Niesprawnosé techniczna autobusu nigdy nie byta
przyczyng wypadku. To mamy potwierdzone z wielu ostatnich lat. W jednym przypadku
w tramwaju na skutek awarii baterii doszto do kolizji, uderzenia tramwaj o tramwaj.
Réwniez, co nie jest bez znaczenia — nie doszto do wypadku, w ktérym czynnikiem
sprawczym mogtby by¢ alkohol. 1 teraz, jesli Panstwo pozwolicie — statystyki.
One sg niezwykle wazne. Pracujac nad zagadnieniami bezpieczenstwa i organizacji pracy
tak duzej firmy jak MPK, musimy sie oprzec na statystykach i obserwowac trendy, bo one
pokazujq, ze idziemy w dobrym kierunku, czy mamy sytuacje niepokojace. Musze z duzg
satysfakcjg powiedzie¢, ze rok 2012 to rok zdecydowanie lepszy niz poprzedni. Ilo$é
wypadkéw z winy motorniczego spadta o prawie 37%. To jest bardzo dobry prognostyk.
On pokazuje podnoszenie sie $wiadomosci i samodyscypline. Réwniez, jak Panstwo
zauwazycie, ogolna liczba wypadkéw w roku 2012 znaczaco spadta. Jesli chodzi
o komunikacje autobusowg — tu réwniez obserwujemy trend bardzo pozadany w spadku
tej liczby wypadkow. W przypadku trakcji autobusowej jest to spadek o 17%.
I jak sadze, Panie Przewodniczacy, w tej czesci, w tym punkcie pigtym to tyle,
co miatbym do przekazania.

- Klub Radnych Prawa i Sprawiedliwosci — radny Rafal Czepil: Panie Prezesie,
nie ukrywam jestem troche przerazony, bo z informacji i z charakterystyki taboru,
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jakga Pan przedstawit wynika wbrew zapewnieniom, ze prawie 30% taboru
autobusowego ma 15 lat i wiecej. Rownie dobrze moze to by¢ i 20 lat. Wedtug mnie
taki wiek, to tak naprawde techniczna $mier¢ wiekszosci wroctawskiego taboru.
Czy majg Panstwo jakie$ plany wyjscia i by¢ moze wymiany? A jezeli tak, to jak
Panstwo to chcecie przeprowadzi¢ w czasie? Bo 30% to naprawde bardzo wiele.
| taki tabor jezdzi po wroctawskich ulicach, i taki tabor przewozi wroctawskich
pasazeréow, w ogole pasazerdw w komunikacji miejskiej. Teraz moje pytanie
— jakie macie Panstwo plany, bo jest to najprostszy sposdb, ze takie sytuacje
niebezpieczne mogqg wystepowac. I jak chcecie Panstwo tego unikng¢?

- Klub Radnych Platformy Obywatelskiej - Agnhieszka Rybczak: Nie ukrywam,
ze przygotowatam wiele pytan, natomiast rzeczywiscie na wiele z nich Pan Prezes
w swoim wystgpieniu odpowiedzi udzielit, wiec dopytam o to, czego nie ustyszatam.
Cieszy mnie, ze mimo wszystko obraz, ktéry sie MPK wytania z prezentacji
przygotowanej przez Pana Prezesa, on nie jest taki stodki i nie méwi, ze wszystko
jest cudownie i wspaniale. Dostrzegane sg rowniez przez Panstwa niedociggniecia,
jesli chodzi o punktualno$¢ taboru, na co najwiecej biorgcych udziat w sondazach
roznorakich oséb sie skarzy. Duzo do zyczenia pozostawia rdéwniez czystosé
w pojazdach. Chciatam zapytac, czy jesli chodzi o czystosé i akty wandalizmu, ktore
majgq miejsce w pojazdach, czy zdarzato sie, ze wykorzystywali Panstwo monitoring,
jaki w wielu pojazdach jest do ustalenia sprawcéw i czy zdarzaty sie sytuacje,
ze konkretne osoby byty pociggniete do odpowiedzialnosci w tym zakresie?
Chciatam nawigzac¢ réwniez do przywotywanych juz przez Pana kontroli, ktére miaty
miejsce i w listopadzie, i w styczniu, i do pewnych $rodkéw zaradczych, ktére
Panstwo podjeliscie, biorac pod uwage wyniki, jakie te kontrole przyniosty.
Pojawiaty sie ze strony samych kierowcéw, pracownikéow MPK, czyli tych, ktérzy sie
najbardziej jakby na co dzien stykajg ze stanem technicznym autobusow, ze to oni
jakby sg tg pierwszg osobg, ktdra powinna wskazywac, jezeli co$ jest nie tak
z autobusem na biezaco, czy tak? I czy jest Pan w stanie obiecaé, Ze nie bedzie
wiecej takich sytuacji, ze kierowca zamiast zgtosi¢ do Was awarie, tutaj takiego
stynnego juz przypadku, kiedy byly niesprawne hamulce. On nie wiem, z jakich
powoddéw tego nie zrobit. Moze zwyczajnie ze strachu, obawiajac sie o wilasng
prace, pojechat po prostu na policje. Zamiast nie wyjezdza¢ w ogdle tym
autobusem z zajezdni — to jest niedopuszczalne. Chciatam zapytaé¢ réwniez,
czy prawda jest, ze w przetargach na czeséci zamienne do taboru gidwnym
kryterium wyboru jest cena, a jakosc¢ jest dopiero gdzie$ tam z tylu na jaki$ innym
kolejnym miejscu. Chciatam rowniez zapyta¢ o takg rzecz — czy autobusy,
czy tramwaje rowniez sg objete ubezpieczeniem OC? Chciatam tutaj przywotac
przyktad, ktéry miat miejsce chyba w zesztym roku, by¢ moze w 2011. W stynnym
zdarzeniu trzech tramwajow na ul. Legnickiej, gdzie szkody byly dos¢ znaczne,
bo one byly z udziatem nowych tramwajéw Skoda. Czy Panstwo podliczyli wszystkie
straty i rowniez koszty zwigzane z naprawa? Z tym, ze trzeba byto uruchomi¢ chyba
wtedy komunikacje zastepcza, bo to bylo dos¢ powazne utrudnienie,
z odszkodowaniem dla osob, ktore byly w tych wypadkach poszkodowane.
Jak to sie ma do ewentualnych stawek za ubezpieczenie i do kosztdw zwigzanych
z ubezpieczeniem tych pojazdéw? | jeszcze a propos punktualnosci mam jedng
uwage. To, ze autobusy przyjezdzajg przed czasem i tramwaje to jest rowniez brak
punktualnosci.

- Klub Radnych Rafata Dutkiewicza — radny Jan Chmielewski: Chciatbym
nawigza¢ do takiego istotnego wskaznika. Na poczatku, kiedy firma rozpoczeta
swojg dziatalnos¢, wskaznik wykorzystania taboru, Panie Prezesie byt
o ile pamietam, ok. 70%. Chciatbym ewentualnie sie dowiedzie¢, jak jest teraz,
bo to $Swiadczy o wielu przedsiewzieciach, ktore nalezy podjaé, zeby ten wskaznik
byt zdecydowanie lepszy. I jezeli chodzi o preferencje dla komunikacji zbiorowej,
to jest zawsze co$ kosztem czegos. I tutaj naszym zdaniem witasnie to, ze mowimy
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o punktualnosci, ok. 80%, co Pan powiedziat, to jest pewna konsekwencja
wydzielania torowisk, ale nie tylko oczywiscie. Budowa wspdlnych odcinkow
autobusowo-tramwajowych, takze budowa zintegrowanych i funkcjonalnych petli
autobusowo-tramwajowych, odpowiednie zwrotnice sterowane na podczerwien,
czy sygnalizacje wzbudzane. To dopiero catos¢ jakby tych przedsiewzie¢ powoduje,
ze mozemy patrze¢ w kierunku polepszenia wskaznikdéw, jezeli chodzi
o te parametry, ktorymi sie tutaj akurat w tym punkcie interesujemy. Rzeczywiscie
problemem ciggle jest czystos$¢ i komfort jazdy. Problem jest taki. Ja sam duzo
korzystam z komunikacji zbiorowej i wiem, ze w wielu wypadkach ludzie jak gdyby
tutaj bojg sie zwraca¢ uwage o swoje bezpieczenstwo. I stad problem jest tego
~Okamerowania”. Czy wszystkie pojazdy maja? To tez jest element taki, ktéry
ewentualnie moze jakie$ zdarzenia zarejestrowac, zeby po prostu inni mogli czuc
sie bezpiecznie.

Dyskusja:

Radny Piotr Babiarz: Panie Prezesie, z prezentacji ktérg Pan przedstawit, wynika,
ze co pigty kurs jest spodzniony. Podat tez Pan informacje, ze zarzad pracuje
nad projektami, ktore miatyby doprowadzi¢ do sytuacji, ze tych kursow bytoby jeszcze
mniej. Jakie to s konkretnie dziatania? Prosze o wymienienie.

Radna Wanda Ziembicka-Has: Szanowny Panie Prezydencie, Szanowny Panie
Przewodniczacy, Wysoka Rado! Ja w tym ciemnym tunelu, w ktéry probuje zabrngé
opozycja, krytykujac caty czas MPK, widze Swiatetko. Bardzo dobrg rzecz
m.in. sprawdzong przez radnych osiedlowych. Jako przewodniczaca Zarzadu Osiedla Plac
Grunwaldzki moge to stwierdzi¢ po spotkaniu z rzecznikiem — zapomniatam, bardzo
przepraszam, jak pani Poptawska ma na imie — ale to Swietny pomyst, ze przy MPK
istnieje rzecznik pasazeréw, zwigzany ze skargami pasazerow. Mam tylko do Pana
prosbe, bo mozna do niej zadzwoni¢, wysta¢ maila, powiedzie¢ o problemach na danym
osiedlu, co szwankuje. Nie trzeba zawracac gtowy, ze tak powiem, samej dyrekcji MPK,
czy zarzadowi, tylko poprzez tego rzecznika. Tylko mam do Pana prosbe — poniewaz to,
ze my jako rady osiedla dostaliSmy taki komunikat checi spotkania sie z radnymi
osiedlowymi, ale takze ze spoteczenstwem, mieszkancami danego osiedla, to wspaniale.
Ja jezdze tramwajami, nie prowadze samochodu. Widziatabym réwniez komunikat
z telefonem kontaktowym, zeby byt w tramwajach. Bo jestem s$wiadkiem, jak ludzie
ztorzeczg, naprawde robig zdjecia, wyzywaja, krzycza — wtasnie, bo sie co$ zacina,
co$ nie gra. A poza tym czasami gra to cholerne radio u motorniczego, to po co majg
pisa¢ do nas radnych skargi, przychodzi¢ na dyzury, pisa¢ tutaj skargi, jesli mogg sie
z rzecznikiem skontaktowac? A swiadomos¢ tego, ze jest rzecznik, to chyba jest jeszcze,
niestety, bardzo niska. Wiec jesli mogg Panstwo, bo widze, Zze na tych wyswietlaczach
przekazujecie réznego rodzaju komunikaty, zeby mozna byto taki komunikat, ze rzecznik
przyjmuje i ten mail kontaktowy, dlatego ze to naprawde wszystkim nam ufatwi,
a szczegdlnie mowie o mieszkancach — najpierw ten maty. Nie trzeba do Pana Boga
od razu ze skargq, tylko ten pierwszy szczebel. Przeciez wystarczy, ze ta Pani, tak jak
nam pomogta na pl. Grunwaldzkim i chciatam powiedzie¢ Pani Przewodniczacej Klubu
Radnych Platformy Obywatelskiej, ze na pl. Grunwaldzkim od poéttora miesigca dziatajg
wszystkie tablice. One nie dziataty w grudniu na poczatku, w listopadzie, kiedy zostaty
zalane, zmoczone, bo to elektronika, ale na skutek mojego zapytania, moich interwencji
jako radnej osiedla i listdw, zostato to naprawione. I od swigt dziata, do dzisiaj wtacznie,
bo dzisiaj wsiadatam tam na przystanku i wysiade na przystanku, wiec bede wiedziata,
czy o poétnocy, czy za 2 godziny, godzine bedzie to dziatato. Tak ze dziekuje bardzo,
ze jest rzecznik do tak waznych spraw i jest to tacznik miedzy Panem a obywatelami
naszego miasta, o ktorym moze nie wszyscy obywatele wiedzg. Wiec dlatego prosze
0 rozpropagowanie tego.
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Radny Jerzy Skoczylas: Chciatem sie wypowiedzie¢ tuz po Wandzie. Nie zrozumiatem
za bardzo, Wanda. Z jednej strony stwierdzitas, ze opozycja widzi same ciemne strony
w MPK, a ty widzisz dobre. A z drugiej strony moéwisz, ze jak jezdzisz tramwajem,
to ludzie krzyczg i zilorzecza, i nie majg, gdzie dzwonié. To jak? Fajnie jest w tych
tramwajach czy nie? Bo nie wiem.

Radna Renata Granowska: Ja mysle, ze sama opozycja w tych tramwajach jezdzi,
jak tak krzyczy i ztorzeczy. Ale do rzeczy. Jedno pytanie do Pana Prezesa. Tutaj mnie
zaciekawita taka rzecz, ze planujecie Panstwo myjnie wybudowaé. To rozumiem,
ze te spotkania w Wojewddzkim Funduszu Ochrony Srodowiska, jakie Pan ostatnio
odbywa z Panem Prezesem, to sg spotkania, ktére doprowadza do tego, ze Wojewodzki
Fundusz Ochrony Srodowiska bedzie finansowat te myjnie, czy tak? To takie moje pytanie
jest, czy to nie bedzie z budzetu Miasta, tylko z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony
Srodowiska? A druga uwaga do Pani Wandy Ziembickiej-Has. Jak Pani Radna Rybczak
mowita o tych tramwajach, ze albo sie spdzniaja, albo przyjezdzajg przed czasem
i mowita, Zze to tez jest niepunktualnos¢, a Pani tak powiedziata, ze i tak Zle,
i tak niedobrze. Doktadnie — tak Zle i tak niedobrze. Poniewaz jezeli pasazer przychodzi
na przystanek i widzi, o ktorej jedzie tramwaj czy autobus, sg godziny wypisane, to jezeli
kto$ sie gdzie$ wybierat, to wolatby, zeby jednak te godziny byty takie, jak na rozktadzie
jazdy. Wiec potwierdzam — i tak zle, i tak niedobrze. Tramwaje i autobusy powinny
we Wroctawiu jezdzi¢ punktualnie, zgodnie z rozktadem jazdy.

Radny Sebastian Lorenc: Wysoka Rado, Panie Przewodniczacy! Pan prezes wspomniat
tutaj o zakupach taboru autobusowego. Chciatbym, Zzeby odnidst sie do takich kwestii,
bo z informacji posiadanych przeze mnie wynika, ze cze$¢ mercedeséw zostata zakupiona
w roku 2008. Wiec sg to chyba autobusy piecioletnie, a nie czteroletnie. Réwniez jest
taka informacja, ze w 2009 r. zostaty zakupione tylko 33 autobusy, a prezentacja
uwzglednia wiek od o do 4 lat i od 6 do 15. Brakuje tego taboru w wieku 5 lat. I méwimy
tutaj troche o spdznieniach, o szeroko pojetej punktualnosci komunikacji zbiorowej
we Wroctawiu. Prosze Panstwa, to zagadnienie nieroztacznie wigze sie z jakoscig drdg
w naszym mieécie. Zeby autobusy byty punktualne, to musza mie¢ badz wydzielone
buspasy, badz ten system komunikacji musi by¢ na tyle wydolny, zeby one nie staty
w korkach. Spdzniajq sie, dlatego ze stojg w korkach. Korki sg, dlatego ze caty system
komunikacji, w tym komunikacji zbiorowej po prostu jest niewydolny. Wspomnieli
rowniez Panstwo o sprawnosci technicznej pojazdow. Tak zastanawiam sie, jezeli jest tak
dobrze, jezeli one sg wszystkie sprawne i w zasadzie tutaj Pan Prezes nie dostrzega
zadnych probleméw, to dlaczego zwolniono dyrektora ds. taboru? Chyba
nie za niewinnos¢, tak mi sie wydaje. I teraz jeszcze a propos wieku naszych pojazdéw.
Prosze Panstwa, to tez jest niezwykle istotna kwestia. Tabor tramwajowy powinien by¢
wymieniany co 25 lat, wiec jezeli nasze tramwaje nowoczesne Skody zostaty kupione
7 czy 8 lat temu, to one sg juz prawie w potowie swojego czasu uzytkowania, czyli
za chwile réwniez bedziemy je musieli wymienié. Nie wiem, jak dtugo jeszcze Pan Prezes
bedzie wspomina¢ o nowych skodach — one nowe juz nie sg. Ja bym prosit Pana Prezesa
o ujawnienie statystyk awaryjnosci, o ujawnienie tych ksigg. Nie wiem, jak to sie fachowo
nazywa, te ksigzki napraw. Ile tam jest pozycji, co sie w tych autobusach dzieje, co sie
w tych tramwajach psuje? Poza tym réwniez mysle, rzeczg jako$ szerzej mi znang jest
fakt, ze kupiliSmy tanszg wersje tramwajow marki Skoda, czy tak? Poniewaz pod kazdym
Zz przegubow nie znajduje sie wozek, co powoduje, ze w tych przegubach, ktére sg
przegubami tzw. wiszgcymi nalezato zastosowac siedzenia. Poniewaz jesli tramwaj byiby
wypetniony w zbyt duzej mierze, mogto dojs¢ do urwania tego przegubu. Znowu mamy
do czynienia z faktem oszczednosci, ktora wptywa na przepustowosc¢ tego taboru.

Radna Agnieszka Rybczak: Mi tutaj umkneta jeszcze jedna kwestia. Kiedy
przygotowywatam sie do swojego wystgpienia, to oczywiscie przejrzatam sobie materiaty
dostepne rowniez w Internecie. I w jednym z wywiaddw nie starym, bo z 17 lutego
wiasnie, Pan Prezes méwit o takiej diagnozie robionej dla Wroctawia przez PwC
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[red. — PricewaterhouseCoopers]. I wyniki tej diagnozy wskazuja, ze ok. 2025 r. Miasto
osiggnie standard porownywalny z krajami Europy Zachodniej. | z analizy tej wynika,
ze we Wroctawiu powinno wtedy jezdzi¢ ok. 600 autobuséw, czyli dwukrotnie wiecej
niz teraz. I chciatam zapytac¢, czy wobec tego majg Panstwo plan, jak w ciagu tych 12 lat
ma dojs$¢ do tej liczby autobusow wskazanej w diagnozie, czyli do 600?

Radny kukasz Wyszkowski: Panie Prezesie, mam pytanie dotyczace wiasnie tych
naszych nowych Skéd. Powiedzmy sg najnowsze, wobec tego mozemy moéwié, ze nowe.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Bo 3 razy 7 to dopiero
21, a Pan Radny moéwit o 25, wiec to nie jest taka starosc.

Radny tukasz Wyszkowski: Tak naprawde interesuje mnie linia 33 - czyli konkretnie
mowigc od stadionu do stadionu. Do obstugi tej linii uzywane jest mniej wiecej
ok. 17 tych dwukierunkowych tramwajoéw. | teraz tak — z umowy wynika, ze koszt tego
jednego tramwaju, jednej Skody, to ok. 9 min PLN. Z prezentacji, jaka przedstawit nam
pan radny Wild wynikato, ze w ramach modernizacji i zakupu tramwajéw WrAs, koszt
wychodzi ok. 4 min PLN. Wobec tego, ze na jednym i na drugim koncu linii 33 mamy
do czynienia z petla, wobec tego tradycyjny tramwaj bez trudu poradzi sobie
z pokonaniem tej trasy. Wydalismy jakies, zeby tutaj przeliczy¢ tq rdznice, tj. ok. 70 min
PLN niepotrzebnie. Wobec tego mam pytanie o celowos$¢ zakupu akurat tramwajow
dwukierunkowych do obstugi tej trasy? Bo by¢ moze one bytyby celowe, gdybysmy mieli
jeszcze jakie$ inne trasy. Ale dlaczego akurat na tej trasie, ktéra z powodzeniem
mogtaby by¢ obstugiwana przez o wiele tansze tramwaje. Kolejna rzecz, to Pan zauwazyt
w swoim wystgpieniu, ze ok. 20, 1/5, moze troche wiecej kurséw MPK, to kursy
opoOznione czy spoéznione. Czy wobec tego MPK ponosi jakiekolwiek kary wynikajace
z tych opo6znien? Bo z uméw zawartych z innymi przewoznikami wynika, ze tam dosy¢
restrykcyjnie wymagamy punktualnosci. I ostatnia rzecz — dotyczy ona kosztéw czy strat
ponoszonych w zwigzku z niewydzieleniem torowisk we Wroctawiu. Czy Panstwo
przedsiewzieliscie jakies dziatania, ktore zmierzajg ku temu, zeby tych wydzielen byto
we Wroctawiu wiecej? A jezeli tak, to o jakie wydzielenia Pafnstwo sie staracie i gdzie
mozemy sie takich wydzielonych torowisk w najblizszej przysztosci spodziewac?

Radny Rafat Czepil: Panie Prezesie, jeszcze powracajac tutaj do taboru tramwajowego,
skad decyzja o wyborze takiego rozwigzania krancowego i kto podjat decyzje, ze takie,
a nie inne rozwigzanie przy nowych liniach we Wroctawiu jest? To jest moje pierwsze
pytanie. Drugie moje pytanie — ile MPK zaptacito kary w 2012 r. z tytutu
niezrealizowanych kurséw lub spdznien? Drugie pytanie i rowniez w kontekscie finansow
— ile codziennie mniej wiecej albo jezeli da sie to precyzyjnie okresli¢ jest kursow
zastepczych we Wroctawiu?

Prezes MPK Wiadystaw Smyk: Zaczne od planu wymiany taboru. Wspomniat Pan
o niepokojacej liczbie autobuséw starych. Jak wspomniatem — na najblizszym spotkaniu
rady nadzorczej bedziemy przedktada¢ propozycje wdrozenia projektu inwestycyjnego,
ktory zakfada w jednym wariancie zorganizowanie przetargu na zakup 25 autobusoéw,
ktorych dostawa nastgpitaby styczen-marzec, moze styczen-luty 2014, bo takie sg realne
terminy dostaw, procedura przetargowa trwa. Potem wykonawca standardowo potrzebuje
ok. 6 do 7 miesiecy na zrealizowanie zamowienia. Wstepnie otrzymatem od pana
prezydenta Adamskiego zielone Swiatto do przystgpienia do tego procesu. Bedziemy
réowniez chcieli zaprezentowac opcjonalnie przetarg, ktéry by opiewat na 50 autobuséw,
ale z dostawami na poczatku 2014 i koniec 2014, z ptatnoscia w roku 2015.
To diametralnie poprawitoby sytuacje trakcji autobusowej. Monitoring. Tez o tym
wspomniatem. Rzeczywiscie, sporg czes¢ taboru wyposazyliSmy w monitoring, w zwigzku
z czym mozemy obserwowaé czy nagrywac sytuacje, w ktorych dochodzi do agresji,
przestepstw, réowniez wandalizmu. Wspdtpracujemy réwniez z policja, chcemy uruchomic¢
nocne patrole, ktére sg szczegdlnie istotne z uwagi na bezpieczenstwo i pasazerdw,
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i kierujacych. Powiem tyle — dotychczasowe doswiadczenia w $ciganiu wandali, nie
napawajg optymizmem, tzn. wiekszos¢ tych najbardziej dokuczliwych zdarzen, drobnych
typu zamalowanie, zadrapanie nie jest przez sady uznawane przez czyn, ktory
by wymagat uruchomienia catej procedury. Natomiast w sytuacjach juz ciezszego kalibru,
np. dewastacja automatu biletowego, dewastacja monitoringu, kradziez kamer, w takich
sytuacjach juz pewne sukcesy mamy. Natomiast, dlatego wspomniatem o tym,
ze bedziemy podtrzymywacd proces, nazwijmy to, rewitalizacji tego taboru, ktéry podlega
agresji wandali, gdyz musimy taka rezerwe stworzy¢, bo w zaden sposob inny nie
bedziemy w stanie wyegzekwowa¢ od tych drobnych chuliganéw jakiego$
zados$céuczynienia. I to jest niestety, nazwijmy to, spoteczny koszt tego, ze sgq wsérod nas
wandale. Tu jedna uwaga. Odniose sie do przypadku, ktéry Pani poruszyta, ktory wywotat
tez sporg dyskusje w prasie — owego kierowcy, ktory pojechat na policje, zeby byta
petna jasnosé. Otdz ten kierowca przejmowat autobus od zmiennika, bo byt na drugiej
zmianie. Ten autobus w pierwszej czesci dnia realizowat kursy bez zastrzezen. Jego
kolega nie zgtosit zadnych zastrzezen do stanu technicznego autobusu. Natomiast pan
kierowca zasygnalizowat, ze jego zdaniem jest zbyt duzy luz w uktadzie kierowniczym,
bo tez nieprawdziwg informacje przekazat rzecznik policji, ze dotyczyto to hamulcow.
Dotyczyto to luzu w uktadzie kierowniczym. Normalna procedura w takich sytuacjach jest
taka, ze centrala ruchu zaleca czekac¢ na przyjazd pogotowia technicznego, ktory oceni,
co dalej z tym robi¢. I tak tez sie stato. Po przybyciu ekipa techniczna stwierdzita,
ze lepiej, zeby autobus zjechat na zajezdnie, bo muszg to sprawdzi¢. Zwracam Panstwu
uwage, to jest moze detal techniczny, ale luz w kierownicy jest niezwykle subiektywnym
odczuciem. Dla jednego jest za duzy, a on sie musi miesci¢ w pewnym tolerancjach.
O tym stanowig przepisy i dane techniczne. I chodzito o to, zeby sprawdzi¢ to na
zajezdni. Tym samym kierowca dostat polecenie zjazdu na zajezdnie, czego nie uczynit,
tylko pojechat na policje. A przyczyny, dla ktérych to zrobit, zostawmy, bo to juz jest
historia, niewazne. Ponadto chciatem Pani powiedzie¢, ze z duzym zadowoleniem
przyjatem w owym czasie, co nie zawsze mnie zachwyca, ale akurat w tym momencie
byto mi to bardzo na reke. Kontrole Panstwowej Inspekcji Pracy, ktdra sprawdzata
wiasnie ten aspekt, czy istotnie kierowcy sa zastraszani, czy mechanicy bojg sie cos
zrobi¢ albo co$ jest zamiatane pod dywan. Ta kontrola nie wykazata takich zdarzen i nie
potwierdzita tych enuncjacji, ktére w prasie sie pojawialy o rzekomym zastraszaniu,
strachu przed utratg pracy etc. Przetargi na czeSci zamienne. Istotnie, jeszcze
do pewnego czasu kryterium ceny byto jedynym kryterium. Brato sie to réwniez z tego,
ze wszyscy dostawcy czesci zamiennych, muszg sie postugiwaé waznymi certyfikatami
jakosci, ktore sa wydawane przez odpowiednie instytucje, ktore certyfikujg czesci
zamienne. Niestety, s$wiat jest taki, ze czes$¢, ktéra idzie do certyfikacji jest dobrej
jakosci, a potem reszta partii pochodzi albo z Indii, albo z Chin. Podjelismy decyzje,
rowniez w kontekscie tych kontroli, ktére byty przeprowadzone, ze odchodzimy od tej
procedury, majac petng $wiadomosé, ze niektdre czesci bedziemy kupowac drozej. Ale te,
ktore sa newralgiczne, te, ktére sg istotne dla bezpieczenstwa, bedziemy po prostu
kupowaé¢ oryginalne od dostawcow taboru. ZaniechaliSmy praktycznie catkowicie
regeneracje czesci, uznaliSmy, ze to nie ma sensu. Tramwaje i autobusy oczywiscie sg
ubezpieczone i obie trakcje majg ubezpieczenie OC. Zdarzenie na ul. Legnickiej
rzeczywiscie byto dla nas bardzo dotkliwe w sensie finansowym, aczkolwiek znacznie
bardziej nas to dotkneto w warstwie wizerunkowej i pewnej wrazliwosci, poniewaz ponad
30 naszych pasazerdéw doznato urazow. Skutki. Moge w tej chwili Pani powiedzie¢ tylko
o skutkach finansowych zwigzanych z naprawg tego tramwaju. Naprawa tego tramwaju
kosztowato 1 700 000 PLN. Drugi uszkodzony tramwaj zostat poddany remontowi
i to byly niewielkie pienigdze, bo to bardzo prosta konstrukcja i szybko sie udato
to usprawnic¢. Skutek tego zdarzenia byt taki, ze sktadka ubezpieczeniowa w roku 2012
skoczyta nam z 4,5 do 9,5 min PLN. PZU skwapliwie wykorzystato ten argument, mimo
iz tak naprawde koszty naprawy poniesliSsmy my, bo pojazd nie byt objety
ubezpieczeniem Autocasco(AC). Jesli chodzi natomiast o odszkodowania osobowe — w tej
chwili nie potrafie powiedzie¢, poniewaz czas, w ktérym przystugujg pasazerom
roszczenia jest okresem 3-letnim i dopiero po tym czasie bedziemy w stanie stwierdzig,
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jak wielu pasazerdéw ubiegato sie o odszkodowanie i jakie otrzymato. Ale ono juz bedzie
z ubezpieczenia tego, ktére w tamtym czasie byto. Niemniej w tym roku udato nam sie po
zorganizowaniu przetargobw i we wspdtpracy w brokerem, obnizy¢ sktadke
ubezpieczeniowg na obie trakcje do 7 800 000 PLN. O 1 800 000 PLN zeszliSmy w dot.
Jezeli bedzie dobra tendencja, zmniejszajace sie ilosci wypadkdéw, licze na to,
ze w przysztym roku rdwniez uda nam sie zej$¢ nizej. Jeszcze o punktualnosci.
Oczywiscie, prosze Panstwa, ze przyjazd przed czasem tez nie jest punktualny. Ja tylko
zasygnalizowatem uczciwie jak mierzymy, ze przyjmujemy pewien pas tolerandji,
w ktdorym uznajemy, ze to jest akceptowalne. Oczywiscie ideatem byloby tak, ze wybija
gong, jest wtasciwy czas i wiasciwy pojazd jest na miejscu. Powiem tak — minuta przed
czasem nie jest jeszcze taka zdrozna, bo przeciez kazdy z nas, kiedy planuje podréz,
przychodzi z pewnym zapasem. Nikt nie przychodzi w momencie, kiedy ma przyjechac
pojazd, tylko jest tam 2-3 minuty wczesniej, po drodze nie musi sie spieszy¢, nie musi
biec itd. Wiec nie oceniatbym tak kategorycznie, ze to jest nielogiczne. Z kolei, jezeli
mamy czestotliwos¢ 12-minutowa, a niebawem bedziemy wprowadzaé¢ pewnie jeszcze
wyzszg, to sie okaze. Tam szczegdlnie w tramwajach plus, to by¢ moze, ze te 3 minuty
opOznienia nie stanowi jeszcze takiego dramatu. Niemniej statystyki pokazujg, ze ponizej
70% to sa punktualne, w rozumieniu takim jak to Panstwu zaprezentowatem.
Nie chciatbym, Zebyscie mnie Panstwo przewrotnie zrozumieli, ale jedng z metod na
poprawienie punktualnosci jest przede wszystkim poprawa rozktadow jazdy. Bo skad sie
bierze niepunktualno$¢? Z rozbieznosci miedzy tym, co faktycznie obserwujemy, czyli
przyjazdem pojazdu, a tym, co jest napisane na kartce na stupku. To jest powodd
niepunktualnosci. 1 teraz waznag rzeczg jest to, zeby bardzo skrupulatnie i madrze
przeliczy¢, jakie sg faktyczne, mozliwe czasy przejazdu miedzy jednym a drugim
punktem. Nie jest to tatwe, bo jezeli chcemy wprowadzi¢ sztywny rozktad jazdy, ktéry
opisze dang linie kazdego dnia o kazdej porze, to moze sie okazaé, ze albo zadaliSmy
zbyt trudne warunki i pojazd nie jest w stanie w okreslonych warunkach dotrze¢ na czas
i jest spdzniony, albo mozemy zada¢ warunki zbyt bezpieczne i zeby byl punktualnie
pojazd bardzo wolno jedzie. | takich sytuacji tez mamy sporo. Ludzie sie zzymajq na nas,
ze tak wolno jedzie, a jest pusto. Bo on jedzie doktadnie z rozktadem jazdy. Problem jest
tylko w tym, ze zmiennos$¢ sytuacji drogowych jest tak duza, ze inaczej nam sie jezdzi
w pigtek po potudniu, inaczej sie jezdzi w poniedziatek rano i skonstruowanie rozktadu
jazdy, ktory by uwzglednit te wszystkie zmienne, ktére sg niestety rowniez i niewiadome,
powoduje, ze mamy pewien usredniony, jak sie nam wydaje, rozktad jazdy, ktory jest
najblizszy prawdopodobnemu do =zrealizowania. 1 stad powstajg te trudnosci
w dotrzymaniu takiej punktualnosci. Ona sie nie bierze z lenistwa kierujgcego, ona sie nie
bierze z niechlujstwa. Ona jest wynikiem wielu sktadowych, zmiennych, nieznanych,
ktore wptywajg na to, jak przebiega na linii. Oczywiscie, to wszystko sie uspokaja, kiedy
jest poza szczytem. Wtedy praktycznie nie notujemy istotnych odchylen, jesli chodzi
o punktualnosé. Jest jeszcze jeden czynnik, o ktdrym trzeba pamietac i nad tym ciezko
pracujemy, i intensywnie a jest to rowniez pewna postawa kierujacych, ktorzy muszg by¢
$wiadomi, ze jakos$¢ ustugi bierze sie wiasnie z punktualnosci. To jest jeden
z wazniejszych elementow. [gtosy z sali] Pyta Pan o kary. Prosze Panstwa, bedzie jeszcze
czeS¢ poswiecona sytuacji finansowej i powiedzmy sobie to wprost i otwarcie —
otrzymujemy od Miasta zaptate, ktéra pozwala nam realizowa¢ zadania operacyjne,
wywigzywac sie z wszystkich zobowigzan wobec kredytodawcow i czesciowo pokrywad
$rodki na odtwarzanie majatku, ale nie w peti. I ta sytuacja, ktérg zresztg pan
prezydent przedstawit, jawi sie tym, ze spotka odnotowuje straty. I w konsekwencji nie
ma pokrytych wszystkich kosztow. I w $lad za tym nie prowadzi sie w tej chwili
w relacjach z Wydziatem Transportu polityki karania za spdznienia. Natomiast nie
otrzymujemy zaptaty za niewykonane kursy. Jezeli nie zrealizujemy okres$lonych zadan,
ptacone mamy za przejechane kilometry. Jezeli zrobimy za mato, to nie mamy zaptaty.
To musiatbym, prosze Pana, sprawdzi¢. Mamy statystyki. Ja to przygotuje i jakim$
kanatem przesle informacje, ile mamy autobusdéw zastepczych, tzw. awaryjnych, ktore
wyjezdzaja. [gtosy z sali] Tak, to postaram sie jak najszybciej Panu uzupetni¢. Jesli
chodzi o wskaznik wykorzystania — pracujemy na wskazniku miedzy 85 a 89% i stad juz

43



potrzeba odnowy taboru autobusowego, bo jesteSmy na granicy. Myjnia — istotnie
rozmawiamy z Wojewddzkim Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
Miatem okazje spotkac sie z panem prezesem Funduszu. Rowniez moi ludzie sie spotkali
i poznajemy mechanizm ewentualnego wsparcia. Mozliwe jest pozyskanie
niskooprocentowanej pozyczki na zrealizowanie, by¢ moze z opcjg jakiej$ umorzenia
czesci. Tg drogg chcielibysmy sprobowac pdjs¢. Tym bardziej, ze dopatrujemy sie w tym
szansy, gdyz musi by¢ to myjnia, ktére spetnia wszystkie standardy ekologiczne
z odtwarzaniem tej wody. By¢ moze, Ze uda sie jeszcze wdrozy¢ pomyst, aby to byla
deszczéwka z dachdéw, bo mamy duze powierzchnie dachowe, z ktérym mozna bytoby
te wode zebrac¢ i wykorzysta¢ do mycia tramwajow. Jesli chodzi o mercedesy i Panskg
uwage. Otdz mercedesy byty kupione w przedziale czasowym ok. 12 miesiecy. Pierwsze
dostawy byty w 2008 r. i nastepne w 2009 r. Potocznie sie przyjeto, ze w jednym roku.
Kalendarzowo — w 2 latach. Mozemy powiedzie¢, ze w tej chwili mercedesy sg miedzy
4 a 5 lat. Tak moge Panu odpowiedzie¢ na to. Mniej wiecej moze nie 50/50, ale co$ koto
tego. Prosze Panstwa, nie mam zwyczaju lukrowac i opowiadac rzeczy nieprawdziwych.
Ja przychodze tutaj Panstwu przedstawi¢ same fakty. Przyczyna, dla ktorej rozstaliSmy
sie z dyrektorem ds. przewozdow byto to, ze byt on odpowiedzialny, zgodnie z systemem
zarzadzania w naszej firmie, za procedure zwigzang ze stanem technicznym
i sprawnoscig techniczng autobuséw. Poniewaz, co juz wczesniej Panstwu mowitem,
zdiagnozowali$my sytuacje i nie upatrujemy probleméw tej kontroli na zewnatrz, tylko
odnajdujemy ten problem wewnatrz. MusieliSmy dokona¢ gtebokiej rewizji tego, co sie
w naszej firmie dzieje i czy dzieje sie prawidtowo i czy to, co widzimy, jest prawdziwe.
I tu nie na wszystkie pytania byta odpowiedZ twierdzgca. Stad uznaliSmy, Zze chcac
pozna¢ prawde, musi to zrobi¢ ktos, kto nie odpowiadat za poprzednig praca.
I stad ta decyzja. Tak ze my odrabiamy lekcje pokory i odrabiamy réwniez, powiem
wprost, zalegtosci wieloletnie. Nastgpita zdecydowanie pewna erozja, jesli chodzi o rezim
obstugi technicznej i przede wszystkim kontrolowanie metod pracy. I to naprawiamy
w tej chwili, przy czym, tak jak wspomniatem, chodzi o to, zeby stworzy¢ model, ktory
trwale to usankcjonuje i bedzie sprawiat, ze nie bedzie to od akcji do akgcji, tylko trwale
pod kontrolg. Nie potrafie sie odnies¢ do kwestii przegubow Skody i tego dylematu
technicznego. Musze odpytac¢ swoich kolegéw, bo nie znam tego przypadku. Jesli chodzi
o diagnoze PricewaterhouseCoopers — wie Pani, to jest pewna diagnoza, ktéra pokazuje,
ze Wroctaw ma wszelkie dane ku temu, zeby w okresie, powiedzmy, do 2025 r. osiggnac
standard zachodnioeuropejskiego miasta tej wielkosci. Wiele czynnikbw na to
wskazywato. I jednym z elementdéw, takim miernikiem opisywanym w tym raporcie, byta
komunikacja zbiorowa, w ktérym to wskazywano, ze aby tak sie stato, w materii
komunikacji zbiorowej nasycenie pojazdami na ilo$¢ mieszkancéw, powinno by¢ na tym
poziomie. I stad ta kalkulacja, jesli tak ma sie sta¢, a daj Boze, zeby tak sie stato,
to powinnismy dysponowac¢ 600 autobusami w roku 2025. To, co zaczynamy robi¢,
wyglada w ten sposdb — po pierwsze chcemy sie do tego przygotowac logistycznie, stad
zamieniamy dziatke przylegta do naszej zajezdni na ul. Obornickiej, ktora nalezy
do Miasta i przejmujemy ja, oddajac w to miejsce cze$¢ zajezdni Grabiszynskiej, gdzie
w przysztosci powstanie Muzeum Pamiec i Przyszios¢, i mam nadzieje, ze juz niebawem
bedziemy na finiszu dogadania sie w sprawie pozyskania ok. 10 hektarow czy 8 hektarow
terenu przy ul. Granicznej od Agencji Mienia Wojskowego, gdzie powstanie nowa
zajezdnia. Pozyskana dziatka przy ul. Obornickiej plus teren przy ul. Granicznej pozwoli
nam stworzy¢ zajezdnie o potencjale flotowym na poziomie 300, 350 autobuséw kazda.
A zatem logistycznie bedziemy przygotowani, mysle, ze w perspektywie 2-3 lat do tego,
zeby taka flote autobuséw moc zgromadzi¢ na zajezdni. Oczywiscie, odrebng sprawg jest,
kiedy zacza¢ kupowac te autobusy. To wszystko jest ze sobg powigzane. Nie kupimy
autobuséw, jezeli zapotrzebowanie z miasta na to nie bedzie wptywato. Wiec ten proces
bedzie trwat. Mamy przed soba, jesli sprawdzg sie przepowiednie tej prognozy, mamy
przed sobg jeszcze 12 lat. I sprobujemy, jak sadze. To chyba wszystko. Jesli chodzi
o linie 33 — tak pokrétce. Prosze Pana, to jest projekt, ktory zostat opisany w tym
projekcie, o ktorym zresztg pan dyrektor Komar moéwit i on jasno okreslit, jakie pojazdy,
skoro sg dofinansowane, majg tam jezdzi¢ i bedq takie jezdzi¢ przed najblizsze przez
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5 lat. I to tyle, co moge odpowiedzie¢. O ile dobrze pamietam — 14 pojazdéw tam jezdzi.
[gtosy z sali] Natomiast, wie Pan, ten projekt, koncepcja tego projektu zaktadata wiasnie
taki kierunek. I tyle moge w tej sprawie Panu przekazac.

[red.- W tym miejscu Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski ogtosit
pétgodzinna przerwe.]

6. Informacja Prezydenta na temat struktury zatrudnienia, siatki ptac oraz wartosci
posiadanego majatku, w tym posiadanych na wiasnos¢ lub dzierzawionych przez
spotke MPK nieruchomosci.

Prezes MPK Witadystaw Smyk: [red. - W swoim wystgpieniu Prezes positkowat sie
prezentacjag multimedialng.] Panie Przewodniczacy, Szanowni Panstwo! Struktura
zatrudnienia. Przyktadamy ogromng wage do tego, aby podnosi¢ wydajnos¢ pracy
w naszej firmie i zatozyliSmy sobie docelowo osiggniecie takiej struktury, w ktérej 65%
zatogi, to bytyby osoby kierujace, motorniczowie i kierowcy, natomiast 35% zatogi,
to pracownicy zaplecza technicznego, wszelkich stuzb pomocowych i administracji.
Srednio roczne zatrudnienie w 2012 r., jakie osiagneliémy, to 2252 osoby, przy czym
oczywiscie schodziliSmy w dét. Na koniec grudnia 2012 r., zatrudnienie w naszej firmie
to 2225 os6b. To zblizyto nas w tej strukturze generalnej podzialu do poziomu
67% kierujacych. PoprawiliSmy w stosunku do momentu, kiedy startowatem, byto nas
60% kierujacych, 40 pozostatych. O 2 punkty procentowe przesuneliSmy, czyli 62%
kierujacych, 38% pozostatych pracownikéw. Zadania, ktére mamy wytyczone na ten rok,
ustawiajg sprawy jasno — nie przewidujemy zadnych zwolnien ani ruchéw redukujacych
wielko$¢ zatrudnienia. Chcieliby$Smy niemniej utrzymac $rednio roczne zatrudnienie
na podobnym poziomie, czyli gdzie$ 2250, 2260 os6b. Na utrzymanie tego dobrego
poziomu, niskiego, wptyw bedzie miato wiele czynnikdédw. Jednym — czesto powtarzana
predkos¢ komunikacyjna, ktora istotnie wptywa na ilo$¢ zatrudnionych kierowcow
i motorniczych. Tu odnotowaliSmy wzrost tej predkosci w stosunku do roku 2011 o mniej
wiecej ok. 5%. I drugi czynnik, tez niezmiernie wazny, to absencja. Tu obserwujemy
bardzo dobry trend spadkowy. Poréwnujac rok 2008 z rokiem 2012 odnotowalismy
spadek absencji chorobowej wsrdd kierujagcych z poziomu przeszto 270 000 godzin
do 148 000 godzin. Jak sadze i $wiadomos$é, i czynniki dyscyplinujgce sprawity,
ze sieganie po zwolnienie lekarskie nie jest tak czeste, jak byto wczesniej.
Dla zobrazowania — 148 000 godzin w skali roku, jezeli podzielimy przez 2018, taki
mniej wiecej nominat roczny jest dla pracownika, to méwimy o grupie 70 pracownikdw,
ktorzy muszg by¢ zatrudnieni po to, zeby uzupetni¢ niedobory absencyjne. A to, gdyby
przetozy¢ na pienigdz, mnozac przez koszty 60 000 — koszty ptacy z pochodnymi, to daje
4 200 000 PLN. Taki jest koszt absencji chorobowej wsérdod kierujacych. Tak to dziata.
Pozwolitem sobie, szanowni Panstwo, zaprezentowaé¢ skompresowang informacje
na temat ptac, gdyz siatka ptac w MPK nie dos$¢, ze jest dos¢ skomplikowana,
ale za chwile bedzie przedmiotem rokowan ze zwigzkami zawodowymi, w zwigzku
z wypowiedzeniem uktadu zbiorowego, bedziemy ja chcieli zupetnie inaczej konfigurowac.
Niemniej te dane, ktére tu Panstwo przedstawiam, obrazuja, jak wyglada s$rednia ptaca
w MPK, srednioroczna ptaca w roku 2012. Jest to niecate 4400 PLN brutto. Zobrazowatem
rowniez, jak wygladata dynamika wzrostu tych wynagrodzen. Miedzy rokiem 2010
a 2012 ten przyrost Sredniej ptacy, $redniorocznej w MPK wynidst niespetna 7%.
Ale pozwole sobie pokazac Panstwu jeszcze jeden istotny element jako dodatek do tego,
ktéry pokaze, co sie kryje za decyzjami z tym zwigzanymi. Ot6z badamy réwniez dos¢
prosty wskaznik wydajnosci w firmie. Miernikiem jest ilos¢ wykonanych tysiecy
kilometrow na jednego zatrudnionego. | tak wyglada w tym aspekcie wzrost wydajnosci
w MPK? Na przestrzeni 2010-2012 wzrost tej wydajnosci przekroczyt 8%. Trzymamy sie
pewnej polityki, rowniez w negocjacjach ze zwigzkami zawodowymi, ze tam, gdzie jest
wzrost wydajnosci pracy, tam sie pojawia element i motywujacy, i nagradzajacy. A zatem
— kto uczestniczy w wytworzeniu, tez uczestniczy w podziale. To powoduje,
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ze znajdujemy wspodlny jezyk ze zwigzkami zawodowymi, rowniez w takiej materii,
ak wynagrodzenia, ktére w zasadzie MPK ma swoéj cykl coroczny. To tytutem informacji
na temat spraw ptacowych. Odnoszac sie do kwestii majatku — warto$¢, obecna wartos¢
majatku to 631 700 000 PLN, przy czym warto$¢ gruntow to ponad 32 min PLN,
budynkoéw i budowli. W sumie mamy ich 119. To przeszto 85 min PLN. Nie wynajmujemy,
nie jesteSmy najemcami zadnych obiektéw, czy biurowych, czy technicznych. Natomiast
wynajmujemy pomieszczenia. Jednym jest obiekt przy zajezdni drugiej, ulokowana tam
jest przychodnia lekarska Lek-Trans. | na zajezdni IX jest firma, ktéra chyba zajmuje sie
kwestiami pracy tymczasowej, wynajmuje jakie$ mate pomieszczenia biurowe.
W zasadzie nie prowadzimy w tej chwili jakiejs specjalnej dziatalnosci przychodowej, jesli
chodzi o wynajem powierzchni z naszych obiektéw. Kwestia ponizszego diagramu, ktéry
pokazuje zadiluzenie, co sie odnosi jak gdyby do punktu nastepnego o sytuacji
finansowej, wiec na razie tego nie skomentuje.

- Klub Radnych Prawa i Sprawiedliwosci — radny Rafat Czepil Panie Prezesie,
pokazat Pan na slajdzie zmniejszenie zatrudnienia w obszarze technicznym.
To wydaje sie bardzo newralgiczny obszar, szczegdlnie w kontekscie tych
problemoéw i awarii. Czy jedno nie wynika z drugiego, ze mniejsze zatrudnienie,
to wiecej awarii? I czy to jest dobry kierunek? To, co pokazaty ostatnie wydarzenia,
szczegdlnie jezeli chodzi o tabor i cate usterki, awarie, jakie miaty miejsce.

- Klub Radnych Platformy Obywatelskiej - przewodniczaca Renata
Granowska: Panie Prezesie, na tej siatce zatrudnienia ja chciatam dopyta¢, bo Pan
podliczyt wszystkich pracownikéw tych dodatkowych. Ilu pracownikéw jest
w serwisie? Czyli serwisuje tabor i autobusowy, i szynowy? Drugie moje pytanie
i tego tez mi zabrakito, bo Pan usrednit ptace w MPK. Rozumiem, ze wliczyt Pan
w to wynagrodzenia zarzadu, pracownikdw administracyjnych. Mnie natomiast
interesuje ptaca kierowcy albo motorniczego, jak wyglada? Nie usredniajac
oczywiscie, nie biorgc pod uwage tych najwyzszych stawek zarzadu i o0sob
pracujgcych, mowigc wprost, przy biurkach. Jeszcze jedno pytanie, to pytanie jest
do Pana Wiceprezydenta Adamskiego. Czy prawdg jest, Panie Prezydencie,
ze prowadzit Pan w 2012 r. rozmowy ze Skodgq na temat przekazania dziatki,
jaka posiada MPK pod serwis? Czy prawda jest, ze chciat Pan Sciggna¢ tutaj do nas
do Wroctawia serwis Skody, w zamian za te dziatke? Mdwie tak ogodlnie, to nie jest
tak, ze tutaj. A jezeli tak, to na jakim etapie sgq te rozmowy? Czy byly rozmowy,
ze nasz stadion nazywatby sie Skoda Arena? Czy proponowat Pan to w Skodzie,
ze w zamian za, powiedzmy, $ciggniecie serwisku Skody do Wroctawia i danie
pracy, miatoby sie nazywa¢ Skoda Arena. A jezeli takie rozmowy sg prowadzone,
to prosze nas o tym poinformowac. A jezeli taki efekt miatby zosta¢ osiggniety
w rezultacie prowadzonych przez Pana rozmdéw, to moje pytanie jest — co wtedy
z pracownikami serwisu tutaj naszymi wroctawianami, ktérzy, badZz co badz,
pracuja w serwisie naszej komunikacji zbiorowej?

Dyskusja:

Radny Krzysztof Bramorski: Panie Przewodniczacy, Panowie Prezydenci, Wysoka Rado
— przede wszystkim — Panie Prezesie! Chciatbym uzyska¢ odpowiedZz na nastepujace
pytania. Po pierwsze — Pan powiedziat o zmniejszeniu zatrudnienia. Prosze powiedzie¢,
w jaki spos6b to zmniejszenie zatrudnienia jest rekompensowane przez umowy
cywilnoprawne zawierane z kierowcami i motorniczymi? Ille takich umow jest
zawieranych? Czy da sie to przeliczy¢ chociazby na etaty, przeliczajac godziny,
bo przeciez kierowcy zatrudnieni na podstawie umow o prace, tez sg rozliczani wedtug
stawek godzinowych. I czy w zwigzku z tym, nie ma tutaj jakby rekompensaty tego
zmniejszenia zatrudnienia? Drugie pytanie mam takie — jaka jest tego przyczyna i czy to
jest w Pana ocenie prawidtowa sytuacja, ze kierowcy, motorniczy z wieloletnim,
powiedzmy, dochodzacym do 10 lat stazem pracy, majgq stawke godzinowa nizszg
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niz doraznie zatrudniani przez Panstwa na zastepstwa kierowcy i motorniczowie
na podstawie umdéw cywilnoprawnych? I jak sie to na kosztach spotki, ale o to bede pytat
w kolejnym punkcie. Skoro w tym punkcie moéwimy tez o majatku, to juz moja
Przedmoéwczyni poruszyta sprawe nieruchomosci. Chciatem sie dopyta¢ na podstawie
wywiadu, ktorego Pan udzielil, takiego bardzo obszernego swego czasu... Skoro Panstwo
nie bedziecie wykorzystywali dziatki przy ul. Obornickiej, ktorg Miasto przekazato
i nie bedzie tam rozbudowywana zajezdnia, to w jakiej formie i kiedy ta dziatka zostata
zwrécona Gminie Wroctaw po to, zeby mogta by¢ wykorzystana w inny sposob? To jest
w koncu majatek dosc istotny. A z jakich srodkéw Panistwo, moze inaczej, w jaki sposéb
— to jest tez pytanie do nastepnego punktu, ale wigze sie w tej chwili — w jakiej formie
Panstwo przejmiecie i kiedy nieruchomos$¢ przy ul. Granicznej? A takze w jaki sposdb
bedziecie finansowali tam budowanie zajezdni przy ul. Granicznej i kiedy? I czy spétka
ma na to pienigdze, czy znowu od Miasta je dostanie? Jak to bedzie wygladato?

Radna Mirostawa Stachowiak-Rézecka: lle oséb piastuje w firmie stanowiska
dyrektorskie, tacznie z zarzadem i jaka jest Srednia pensja tych oséb? Czyli dyrektorzy
plus zarzad — $rednia pensja.

Radny Rafat Czepil: Uzupetniajac jeszcze pytanie Kolezanki, prositbym o informacje,
jak to sie zmienialo na przestrzeni ostatnich 4 lat, stanowiska menadzerskie.
Jak ta statystyka wygladata? Jak to sie zmieniato na przestrzeni ostatnich 4 lat?

Radny Sebastian Lorenc: Pan Prezes wspomniat tutaj o planach alokacji zajezdni
autobusowych i tramwajowych, szczegdlnie zainteresowat mnie plan stworzenia jednej
centralnej zajezdni, jak sie domyslam, przy ul. Granicznej. Panie Prezesie — czy to nie
bedzie troche tak, ze koszty, jakie bedg musiaty zosta¢ wydatkowane na dojazd tych
autobusdéw do jakby tych docelowych linii i poza tym zwiekszenie natezenia ruchu w tym
obszarze, bo moéowimy przeciez o jednej duzej zajezdni, w ktérej nie bedzie sta¢ 20
czy 30 autobusow, tylko kilkaset autobuséw, czy to nie spowoduje dodatkowych
obcigzen? Bo wedlug informacji posiadanej przeze mnie taki plan, polegajacy
na lokowaniu zajezdni w rdéznych czesciach miasta i przez to skracaniu tej drogi
dojazdowej zaréwno tramwajoéw, jak i autobuséw do linii kursowania, no zdecydowanie
bardziej optymalnym zaréwno dla czasow kursowania, jak i ewentualnych utrudnien juz
w ruchu tych pojazdéw, ktére mniej wiecej o jednej porze jakas wieksza grupg
wyjezdzajg? Mowimy o autobusach dziennych. Mniej wiecej o jednej porze zjezdzaja
na zajezdnie i tramwaje podobnie.

Prezes MPK Wiladystaw Smyk: Jezeli chodzi o zaplecze techniczne, to w tej chwili
na zapleczu technicznym tramwajowym w 4 obiektach pracuje 255 mechanikow-
elektrykéw. W tej grupie nie ma pracownikdéw logistyki, czyli magazynieréw,
narzedziowcow. W trakcji autobusowej zajezdnia na ul. Obornickiej to 160 mechanikow,
zajezdnia na ul. Grabiszynskiej to 100 mechanikéw. Redukcje zaplecza technicznego,
ktére byty przeprowadzone w roku 2011 nie byly sprawcag sytuacji, o ktérej mowilisSmy
wczesniej, a dotyczacej stanu technicznego. Zdiagnozowane przez nas niewfasciwe
dziatania zaplecza technicznego nie byty spowodowane brakiem rgk do pracy czy brakiem
narzedzi, byly spowodowane poluzowaniem dyscypliny zespotéw obstugi technicznej.
Niemniej przyjeliSmy po gtebszej analizie kierunek, aby te struktury wzmocni¢. Méwimy
tutaj o grupie ok. 8 ludzi po to, zeby zwiekszyc i sity, i kompetencje, jak réwniez nadzér
w porze popotudniowej, czyli drugiej zmiany i zmiany nocnej. Tam sie musi odbywac
intensywniejsza praca i pod wieksza kontrolg, tak ze pewng korekte przyjmijmy.
Natomiast bytbym bardzo daleki od tego, zeby uzna¢, ze tamta decyzja skutkowata
sytuacjg, ktérg odnotowaliSmy pod koniec roku 2012. Jesli chodzi o ptace kierowcow
brutto — 3338. To jest $rednio roczna ptaca kierowcy autobusowego w MPK. Motorniczy
— 4388. Jesli chodzi o umowy cywilnoprawne. Obecnie na umowach cywilnoprawnych
mamy 50 kierujagcych. Nasze podejscie do kwestii umdw cywilnoprawnych jest
nastepujace. To wszystko, co jesteSmy w stanie zaplanowa¢ i co ma obstugiwac
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tzw. pewng, liniowg obstuge, maja wykonywaé pracownicy zatrudnieni na umowe
o prace. Natomiast to, co jest nieprzewidywalne i co wymaga elastycznego podejscia,
wzmacniamy grupg ha umowy cywilnoprawne. Przy czym idziemy w kierunku redukcji tej
liczby. W roku 2011 grupa oso6b na umowach cywilnoprawnych, to byto przeszto
100 kierujacych. Schodzimy z tego. Chcemy utrzymac te grupe — imprezy stadionowe,
inne okolicznosciowe sytuacje réwniez ta grupa 50 oséb pozwala nam sprawniej
zarzadza¢ kwestiami urlopow dla pracownikéw na umowe o prace. Stawka. Jesli chodzi
o stawke — istotnie, podniesliSmy, analizujgc rynkowe uwarunkowania, stawke
godzinowg dla pracownikédw na umowy cywilnoprawne. Ale prosze pamietaé, ze nawet
jezeli ta stawka zasadnicza jest nieco wyzsza, pracownik z 10-letnim stazem na umowe
0 prace ma szereg innych dodatkéw, ktére diametralnie zmieniaja stawke podstawowa.
Otdéz po 10 latach pracy w MPK do tej stawki dolicza sie dodatek stazowy, 10% premii
regulaminowej i przystugujacq pracownikom nagrode jubileuszowag co 5 lat, co czyni
stawke nawet dla takiego pracownika z 10-letnim stazem przekraczajaca znaczaca kwote
22 PLN, moze nawet 23. W poréwnaniu ze stawkg chyba 18,20, ktora jest w tej chwili
dla pracownikdéw na umowe cywilnoprawng, ktora nie jest opatrzona zadnym innym
dodatkiem, wiec... Oczywiscie same suche stawki bez uwzgledniania tego, mogg wywotac
taka konfuzje, ze — co sie dzieje? Natomiast w pienigdzu wyglada to zgota inaczej.
Dziatka przy Obornickiej, ktorg dostaniemy jest w tej chwili dla nas tzw. rezerwg, ktorg
bedziemy wykorzystywa¢ na potrzeby zwiekszonej floty autobusowej przy Obornickiej.
Odniose sie juz przy okazji do pytania Pana o ul. Graniczng. Ot6z nie mamy w planie
skoncentrowania catej dziatalnosci na jednej zajezdni na ul. Granicznej.
Nie — bedg 2 zajezdnie autobusowe. Tylko z duzg rezerwa terenowa pod przyszie
potrzeby parkowania pojazdow. Wydtuzenie, o ile w ogdle mozna o tym moéwic,
kilometrow dojazdowych, wydaje sie tutaj znikome, poniewaz my z dziatalnoscig
operacyjng z ul. Grabiszynskiej, przeniesiemy sie na ul. Graniczna, czyli doktadnie
w te obszary, ktore obstugujg autobusy z zajezdni na ul. Grabiszynskiej. Ten dystans nie
jest tak dtugi. Oczywiscie, w pewne miejsca bedzie troszke dalej, ale z kolei obstuga
Nowego Dworu bedzie w zasadzie pod nosem. Wiec tutaj nie dostrzegatbym jakiego$
istotnego ryzyka, jesli chodzi o zwiekszenie tych kilometrow dojazdowych. Stanowiska
dyrektorskie. Obecnie zarzad jest zarzadem 4-osobowym. Ja petnie funkcje dyrektora
naczelnego i prezesa zarzadu. Jest czionek zarzadu dyrektor ds. finansowych, cztonek
zarzadu dyrektor ds. eksploatacyjnych i czionek zarzadu dyrektor ds. rozwoju. Oproécz
tego na stanowisku dyrektorskim jest osoba odpowiedzialna za sprawy personalne
w firmie i w kontekscie zmian, i decyzji, ktére podjeliSmy w ubiegtym roku, jesteSmy
w procesie rekrutacyjnym na stanowisko dyrektora ds. przewozow. Zatem kadra
czy management docelowo to 6 osob. Jesli chodzi o $rednig, wynagrodzenie —
nie potrafie w tej chwili powiedzie¢ precyzyjnie, ale srednia ptaca w zarzadzie to jest
$rednio ok. 18 tys. PLN. Natomiast na stanowiskach dyrektorskich tez musiatbym
to sprawdzi¢, ale to jest w okolicach 11-12 000 PLN. Chciatbym zwrdéci¢ uwage, jaka byta
historia. Jeszcze w roku 2010 byt 3-osobowy zarzad i dyrektor ds. przewozdéw, wiec to
byta kadra 4-osobowa. [gtosy z sali] Aha, pyta Pan réwniez o kierownikéw. To jesli Pan
pozwoli, to razem z autobusami awaryjnymi przekaze Panu, nie wiem, czy drogg mailowg
moge to zrobi¢ i jaka jest struktura, jesli chodzi o kadre zarzadcza $redniego szczebla.
By¢ moze wyda sie to Panstwu dziwne — tylu dyrektoréw, po co itd. Prosze Panstwa,
to jest bardzo duza firma. To jest 2300 oséb. Tym sie nie da zarzadzaé¢ 1-osobowo.
To jest firma, ktdéra obraca ogromnym majgtkiem i na ktérej cigzy rowniez bardzo
powazne odpowiedzialnos$¢, nie tylko operacyjna, ale réwniez prawna. Taka firma musi
by¢ uzbrojona w aparat decyzyjny i operacyjny, ktéry sSwiadomie odpowiada
za wyznaczone obszary dziatania. Tego sie jedng reka ani dwiema rekoma i gtowami nie
da zatatwic i stad taka potrzeba. Niemniej, jak na tak ztozong strukture z 6 zaktadami,
ktory kazdy jest wielkosci sredniej fabryki, uwazam, ze struktura zarzadcza jest nader
skromna. To chyba tyle..[glosy z sali]. Ona zostaje. [glosy z sali] Jesli chodzi
o ul. Graniczng. Poniewaz jest to teren, ktéry nalezy do Agencji Mienia Wojskowego
i tutaj zwrdciliSmy sie o wsparcie do zarzadu miasta, do pana prezydenta. Kierunek
dziatan jest nastepujacy — Miasto przejmie od agencji, wykupi ten teren, ktéry jest
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potrzebny pod naszg zajezdnie i przekaze nam, wniesie aportem do... [gtosy z sali] Wie
Pan, nie sadze, tak samo jak nie zatyka sie na ul. Obornickiej. Tym bardziej,
ze najwiekszy ruch i najwieksza czes$¢ populacji wyrusza w porze, kiedy miasto $pi,
miedzy 4 a 4:30. Wiec tutaj nie sadze, tym bardziej, ze wezet drogowy przy
ul. Granicznej jest w tej chwili bardzo dobrze rozbudowany. Pytanie byto tez o kwestie
$rodkow finansowych na budowe zajezdni. Tutaj ustalatem z panem prezydentem
Adamskim, co wpiszemy w plan finansowy, inwestycyjny i bedziemy oczekiwa¢ wsparcia
Miasta. Przy czym, o ile koniunktura bedzie dla nas sprzyjajaca, bedziemy chcieli
procedowa¢ w nastepujacy sposdb — w tej chwili przygotowujemy sie do operatu
szacunkowego, ktory okresli wartos¢ tej czesci dziatki na ul. Grabiszynskiej, ktora jest
w naszym posiadaniu i ktérg zamierzamy sprzedac¢ po cenach rynkowych. Nie chce
mowic¢, jakie kwoty beda, bo najpierw niech powstanie operat i dopiero potem bedziemy
mowic¢, jakie to mogqg by¢ kwoty. I te $rodki bytyby ta czescig, ktdrg by spdtka wniosta
w inwestycje pod nazwg — Nowa Zajezdnia na ul. Granicznej. Natomiast po brakujacg
cze$¢ bedziemy aplikowa¢ czy stara¢ sie wnioskowa¢ do Miasta o wsparcie.
Czy to w drodze dokapitalizowania badz wrecz wzieciu, ujeciu w budzecie tej inwestycji.
Oceniamy, ze koszt wybudowania zajezdni na ul. Granicznej powinien sie zamkng¢ kwotg
ok. 40 min PLN.

7. Informacja Prezydenta na temat sieci linii autobusowych i tramwajowych
na terenie Wroclawia:
a) gestos¢ i czestotliwo$¢ potaczen wszystkich peryferyjnych dzielnic
Wroctawia do centrum miasta,
b) likwidacji i skracania linii komunikacji miejskiej w ciagu ostatnich 5 lat,
c) przystosowanie komunikacji miejskiej do nowo powstajacych
i zasiedlanych osiedli Wroctawia.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: W jakim trybie
Szanowna Pani Przewodniczgca swoje wnioski zgtasza? Prosze mi szczegdtowo wyjasnic.
[gtosy z sali] Szanowna Pani Przewodniczaca, pan prezes wystepuje w imieniu pana
prezydenta i w imieniu pana prezydenta udziela odpowiedzi. Pozwole sobie zacytowac
§ 30 pkt 5 Statutu Wroctawia — ,Po stwierdzeniu, Ze lista méwcoéw zostata wyczerpana,
czyli po zamknieciu dyskusji, przewodniczacy udziela gtoséw tylko w sprawach wnioskow
formalnych dotyczacych trybu gtosowania”. Pani wypowiedZz ani nie jest wnioskiem
formalnym, ani nie moze dotyczy¢ trybu gtosowania, poniewaz gtosowania nie bedzie.
Ma Pani mozliwosci wiele o zwrdcenie sie, uzyskanie odpowiedzi na ten temat.
Nie udzielatem Pani gtosu i nie udzielam Pani gtosu. Przystepujemy do kolejnego punktu
naszego porzadku obrad.

Prezes MPK Witadystaw Smyk: [red. - W swoim wystgpieniu Prezes positkowat sie
prezentacjgq multimedialng.] Panie Przewodniczacy, Szanowni Panstwo Radni, Panowie
Prezydenci! Obstuga peryferyjnych osiedli Wroctawia komunikacjg zbiorowa. Pozwolitem
sobie zaznaczy¢ elipsami osiedla peryferyjne. W wielu przypadkach okreslatby, ze one sg
peryferyjne. I dla kazdego takiego osiedla pokazuje, jaka jest obstuga komunikacjq
zbiorowa, tramwajowg i autobusowg badz tylko tramwajowg, badz tylko autobusowsq,
podajac w kolumnie po prawej stronie czestotliwos$¢ kursowania danej linii w godzinach
szczytu. W ostatnim wierszu dla osiedla Lesnica linia 409 — podawana jest czestotliwosc
10/15, czestotliwo$¢ 10 to jest godzina szczytu porannego, co 15 minut w godzinach
szczytu potudniowego, popotudniowego. I tak dla kazdego, dla kazdego obszaru
wymienione sg linie, ktére obstugujg te obszary oraz podawana jest czestotliwosé. Moze
tylko pokaze bez szczegotowego wymieniania, ktore linie obstugujg dane osiedla. Do tej
obstugi osiedli komunikacjg tramwajowg i komunikacjg autobusowg, chciatbym pokazac
jeszcze jeden rodzaj komunikacji, ktora obstuguje te osiedla. Jest to uktad kolejowy, linii
kolejowych i stacji kolejowych, zlokalizowanych na terenie Wroctawia. Do kazdej stacji,
czy przy kazdej stacji opisano linie tramwajowe i autobusowe, ktére dojezdzajg do tej
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stacji oraz pokazano czas przejazdu pomiedzy stacjg X a stacjg Wroctaw Gtéwny.
I tak dla przyktadu — potaczenie Les$nica-Wroctaw Gtowny, czas przejazdu jest od 15
do 19 minut, a z Psiego Pola do Dworca Gtdwnego jedziemy $rednio 21 do 25 minut.
Sq to fragmenty uktadu kolejowego, ktdory w sposdb fajny mozna wykorzystaé
i wykorzystywany jest w potaczeniach wewnatrz Wroctawia. Chce powiedzie¢,
ze funkcjonuje bilet tzw. matej aglomeracji. Jest to bilet miejski 30-dniowy na 2 dowolne
linie, linie normalne badz linie normalne i pospieszne. | do tego naszego biletu dokupuje
sie bilet kolejowy w postaci znaczka w cenie 16 PLN. I wtedy pomiedzy stacjami z nazwg
Wroctaw mozna kontynuowac podrdze kolejg. A to sie wydarzy juz nie w takiej odlegtej
przysztosci. Dworzec Kolejowy Psie Pole. I chcemy do Dworca Kolejowego Psie Pole
uruchomié 4 linie autobusowe — z Zakrzowa, z osiedla Sobieskiego, z ul. ul. Zmudzkiej,
Inflanckiej, Kietczowskiej, tak, zeby dowozi¢ mieszkancédw na konkretne godziny
pociggdw jadacych do miasta i w drugiej kolejnosci — odbiera¢ pasazerdw, ktory kolejg
wrocg na Dworzec Wroctaw-Psie Pole. To jest ukfad przejsciowy. I on bedzie mogt
zaistnie¢ w momencie, kiedy ul. Bierutowska bedzie ulicg dwukierunkowa, tak,
zeby mozna bylo poprowadzi¢ dojazd do dworca od strony potudniowej. Natomiast
w momencie zakonczenia wszystkich prac na osiedlu Psie Pole, uktad tych linii bedzie
wygladac¢ w taki sposéb — ta niebieska linia, ona bedzie kursowac¢ po osiedlu na ksztatt
zera. W prawo i w lewo — tak, zeby, mdwiac kolokwialnie, pasazerow zbiera¢ i w miare
sprawnie, i szybko dowozi¢ do dworca Psie Pole. Przy dworcu Psie Pole pierwszy etap
zwigzany z budowg parkingu, zatok postojowych dla autobusoéw, przystankéw juz zostat
zrealizowany. W tym roku bedq kolejne etapy realizowane, tak ze w okolicach dworca
Psie Pole, powstanie Park&Ride na ok. 150 pojazdéw. Juz tam sg te boksy rowerowe
zamykane. Do konca tego roku jest szansa, zeby taki obiekt powstat. I teraz informacja
o zmianach kursowania linii. Prosiliscie Panstwo, zeby to bylo z kilku ostatnich lat,
poczynajac od roku 2008 — zmiana przebiegu trasy autobusu A dojezdzat
do ul. Przybyszewskiego, dzisiaj dojezdza do ul. Koszarowej. Potaczenie z Oporowem —
trasa cieszaca sie duzym powodzeniem. Przypomne — do niedawna ul. Koszarowa byta
droga prowadzacg do jednostki wojskowej. Dzisiaj tam mamy i uczelnige, i szpitale,
i ostatnio przeniesiony szpital dzieciecy, tak wiec zapotrzebowanie na te komunikacje
jest. Linia ta obstugiwana jest autobusami przegubowymi. Druga zmiana, to kiedys$
potaczenie Swiniar z Softysowicami, z liniq 105. Dzisiaj ta linia jest wydtuzona
do pl. Kromera, do duzego wezia przesiadkowego. Natomiast Sottysowice obstugiwane
sq poprzez wydtuzenie linii 116. Kolejna zmiana to zupetnie nowa linia, ktéra obstuguje
Pracze Widawskie i tgczy te Pracze Widawskie z weztem przesiadkowym przy pl. Kromera.
Inne zmiany zwigzane ze zmiang czestotliwosci kursowania — podwojenie czestotliwosci
kursowania dla linii 409, ktéra obstuguje Lednice, Ztotniki, Zerniki i Nowy Dwdr. Kolejny
slajd to linia 139. Ta linia pierwotnie prowadzita komunikacje miedzy Kuznikami
a rondem Reagana. Potem zostata skrécona do tzw. petli linii 0. W 2008 r., kiedy
wprowadzaliSmy bilet na 2 dowolne linie i mowiliSsmy o tym, Zze tak naprawde 99%
podrozy we Wroctawiu da sie pokonac¢ z jedng przesiadka. To tez taki zamyst byt, azeby
linig tgq dowiez¢ pasazerdow z Kuznik do pl. Jana Pawta II, a tam przesiadajgc sie czy to
w tramwaje, czy w autobusy dojecha¢ do rondo Reagana. Bardzo duzo zmiana nastgpita
11 miesiecy tam, 31 marca 2012 r., czyli w peltnym zakresie uruchomienie programu —
~Tramwaj Plus”, dwie linie z Gaju — 31 i 32. Jedna linia od Stadionu Olimpijskiego
do Pilczyc, przy czym linia 33, méwimy, ze numer jest jeden, ale czestotliwosé
kursowania tej linii to 6 minut. Jak gdyby dwie linie dzisiaj normalne. Chciatem pokazac,
ze tez uruchomienie tramwaju plus, szczegdlnie potaczenia Gaju dwiema liniami
z Kozanowem i ze stadionem, wprowadzito pewne zmiany na potudniu Wroctawia; trzy
petle — Park Poftudniowy, nowa petla na Gaju i Tarnogaj, trzy linie tramwajowe
na Tarnogaju. Same linie autobusowe na Gaju. Jedna linia do Parku Potudniowego —
ul. Slezna, wojskowy szpital Weigla. Po zmianie w dalszym ciggu pozostaty 3 linie
komunikacji zbiorowej na Tarnogaju — 1 tramwajowa i 2 autobusowe, 2 linie
tramwajowe na Gaju i 2 linie tramwajowe na petli w Parku Potudniowym. Te wszystkie
linie zbiegajg sie na nowym wezle przesiadkowym wybudowanym na skrzyzowaniu
ul. ul. Borowska-Swobodna-Sucha. Ta kreska czarna w poprzek gdrnej czesci pokazuje
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to, ten moment. Co jeszcze wydarzyto sie w zwigzku z uruchomieniem linii tramwaju
plus, szczegdlnie w podtnocno-zachodniej czesci miasta, mysle o Kozanowie przede
wszystkim. Zlikwidowana zostata 135, ktéra jechata przez ul. Popowicka. Potgczenie
miedzy Kozanowem a Dworcem Gléwnym zapewniajg 2 linie tramwaju plus — 31 i 32.
W miejsce linii 135 zostata wprowadzona linia 133 po to, zeby wspomoc obstuge
ul. ul. Popowickiej i Dtugiej oraz zostata tam skierowana linia, na tym slajdzie
to pokazuje, linia 122 wzmacniajac w sposdb zdecydowany i w zasadzie utrzymujac
standard potaczen pomiedzy ul. ul. Popowicka, Dtugg a Dworcem Gtéwnym. Kolejna
zmiana, ktéra zostata wprowadzona mniej wiecej rok temu, 11 miesiecy temu,
to likwidacja linii E. Linia E zastgpiona zostata podwodjnym tramwajem plus od Pilczyc
do ronda Reagana oraz linig 10 od Le$nicy do Bartoszowic. Ponadto zostata uruchomiania
linia pomiedzy Bartoszowicami a rondem Reagana. Kolejna zmiana to wydtuzenie linii 129
do Jerzmanowa. Inne zmiany zwigzane z wiekszg podazg w zakresie komunikacji
autobusowej to dodatkowe kursy w godzinach szczytu dla linii tutaj wymienionej 114,
131, 141, a w przypadku linii 331 — pierwotnie byta to linia szczytowa. Ok. 15 kurséw
w szczycie porannym i w szczycie popotudniowym. Duze zainteresowanie i duze
zapotrzebowanie na wzmocnienie potaczenia pomiedzy ul. ul. Litewskg a Grunwaldzka
zadecydowato o tym, ze w godzinach miedzyszczytowych zwiekszono, wprowadzono
nowe kursy i w sumie tych kursdw w ciggu dnia jest ok. 40. Kolejna rzecz to poprawa
obstugi komunikacyjnej potudnia Wroctawia. Jagodno — nowa linia dowozaca do 2 petli
tramwajowych, czyli do tramwaju plus 31 i 32, do linii tramwajowej 8 i do 4 linii
autobusowych. Jest to linia miedzyszczytowa. Rzecz kolejna, to skierowanie niektérych
wybranych kurséw linii 118 i linii 115 do firmy Volvo tak, zeby ufatwi¢ dojazd jej
pracownikom do pracy i oczywiscie potem po pracy powroci¢ do domu, chyba ze kto$
jedzie gdzie indziej. Kolejna rzecz — wraz z uruchomieniem Kozanowa w zakresie
tramwajowym, pierwotnie linia 403 zostata skrécona do Kozanowa, uznajac jednak gtosy
mieszkancow w godzinach szczytu porannego i szczytu popotudniowego, linia ta zostata
przedtuzona do wezta przesiadkowego ul. ul. Legnicka-Kwiska, gdzie spotyka wszystkie
linie tramwaju plus i dodatkowo linie 10, 20, ktore jadg i w kierunku Pilczyc, i w kierunku
Oporowa. I jeszcze jedna zmiana, to bodajze od 2 lat z pigtku na sobote, z soboty
na niedziele wzmocniona komunikacja nocna na 4 kierunkach, czyli do ulicy, do Sepolna
na Psie Pole, na Nowy Dwor, Kozandw, i Krzyki. 5 wyszto tych obszaréw. Wroctawianie
w te weekendy sie bawig, w zwigzku z tym chcemy umozliwi¢ im powrdét troszke pézniej
niz... Tak ze dzisiaj komunikacja nocna w wzmocnionym wymiarze pracuje. Prosze
Panstwa, czy wygladata w tych latach 4 ostatnich wielkos$¢ pracy przewozowej, jezeli
chodzi o komunikacje tramwajowa? 10 900 000 — 2009 r., 11 600 000, 11 560 000 i rok
2012 — 12 300 000 pociggokilometréw. Tutaj musimy pamietac¢ o tym, ze szczegdlnie rok
2011 byt bardzo trudnym rokiem, kiedy byto apogeum wszelkich prac drogowych.
Szczegdlnie na ciggu Lesnica-Legnicka-Lotnicza, po drodze Kosmonautéw do pl. Jana
Pawta II. Udato sie przezy¢, ale byt taki moment, ze przez kilka tygodni, zeby dojecha¢
z Lesnicy do pl. Jana Pawia II trzeba byto 3 razy nawet sie przesigs¢. Ale nie byto innej
sytuacji, te prace musiaty by¢ wykonane, zostaty wykonane i praktycznie od czerwca
roku ubiegtego wielkich zmian, jezeli chodzi o staty uktad prac nie mamy. Jak to wyglada
finansowo? Pienigdze wydane i zaptacone spotce MPK za wykonang prace przewozowag.
W roku 2009 — 81 300 000, w roku 2010 — 86 700, w roku 2011 — 86 800 i w roku
2012 — 91 min PLN. Podkreslam — sg to kwoty wydatkowane za samg prace
przewozowa. I komunikacja autobusowa — wielko$¢ trasy pracy przewozowej
22 900, 22700, 23700 i 22900. W milionach wozokilometrow. Tak jak juz
wspominatem — rok 2011 — rok szczegdlny. W tej komunikacji autobusowej jest rowniez
komunikacja okresowa, ktéra byta uruchomiona na czas remontéw, na czas zamknieg,
objazddéw. Stad tez ta praca przewozowa w tym roku 2011 taka duza. I jeszcze 1 obrazek
pokazujacy wielkos¢ srodkéw, ktére byty przeznaczone w tych latach na komunikacje
autobusowg — 115 700 000 w 2009 r., 118 400 w 2010 r., 135 500 000 i 141 400
w roku 2012. Komunikacjg miejska kazdego miasta przewozimy ok. 400 000 pasazerow.
Jest to ogromna liczba o0s6b korzystajaca z komunikacji.
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Klub Radnych Platformy Obywatelskiej — radny Sebastian Lorenc:
[red. — w swoim wystgpieniu radny positkowat sie prezentacjg multimedialng] Panie
Przewodniczacy, Wysoka Rado! Zaczne nietypowo od dwdch fragmentéw filmu,
ktory wszyscy $wietnie znamy. Pozwole go sobie... [glosy z sali] Co$ mi, niestety,
rozdzielczos¢ siadta. Nasz Internet nie dziata najlepiej. Takim sprzetem nas obdarza
Biuro Rady Miejskiej, niestety, niedziatajagcym. W zwigzku z czym nawet nie wiem,
czy prezentacje mi sie uda uruchomié. [gtosy z sali] Prezentacja dziata.
Przynajmniej jedna rzecz dziatajaca jest w tych komputerach. Prosze Panstwa, bede
mowit o sieci potaczen i komunikacji zbiorowej we Wroctawiu. Ten film, fragment
»Misia”, ktory moge jedynie tutaj Panstwu opowiedzie¢. Przedstawiat sytuacje
w epoce stusznie minionej, w ktorej dzien pasazera pieszego nalezat
do codziennosci. Mogtoby sie wydawac, ze czasy sie zmienity, spétka MPK zakupita
nowe tramwaje, zmienia sie jakos$¢ tordw, zmienia sie jako$¢ drdg, tymczasem
to jest zdjecie zrobione catkiem niedawno, zaczerpniete z jednego z forow
komunikacyjnych. Mamy do czynienia np. z takim zjawiskiem, jak tutaj pokazane
na zdjeciu, czyli z korkiem tramwajow. I to nie jest korek, ktory powstat wskutek
awarii tramwajéw, tylko na skutek takiego, a nie innego planowania rozwigzan
w zakresie komunikacji zbiorowej. Prosze Panstwa, efektem wieloletnich btedow
i zaniechan w rozwijaniu systemu komunikacji zbiorowej we Wroctawiu jest cos,
co nazywa sie zakletym kregiem komunikacji, czyli unicestwianiem transportu
zbiorowego. To nie jest prosze Panstwa moj wymyst, tylko jest to schemat naukowo
opracowany, ktéry pokazuje pewng negatywng tendencje, z ktdrg, niestety, mamy
do czynienia w naszym miescie. Zostaje zwiekszona cena biletu, wskutek tego
spada napetnienie pojazdéw komunikacji zbiorowej, to z kolei wywotuje efekt
zmniejszenia rentownos$ci danej linii. Pézniej w sposdb nieracjonalny wycina sie
i przerzedza linie po to, aby zaoszczedzi¢ troche pieniedzy na tej linii, w ktorej
napetnienia sq mniejsza. To z kolei znowu generuje spadek napetnien pojazdow,
czyli zmniejszenie rentownosci. I w ten sposob ta linia ulega stopniowemu
wygaszeniu, nie dlatego, ze zapotrzebowanie mieszkancéw na transport zbiorowy
jest mniejsze, tylko dlatego, ze podejmowane sg, naszym zdaniem, btedne decyzje.
To jest pytanie retoryczne — czy zmiany w sieci komunikacji zbiorowej stuzag
mieszkancom? Prosze Panstwa, w ciggu ostatniego czasu zmieniono podstawowy
takt miedzy kursami pojazddw komunikacji zbiorowej z 12 do 15 minut
oraz z 15 do 30 minut. To wywotato niedostosowanie czasowe i ilosciowe do potrzeb
wroctawian. Nawet dzisiaj tutaj na prezentacji pana dyrektora mieliSmy pokazane
te takty 15-minutowe, w szczycie sg to takty 12-minutowe, ale w przewazajacej
czesci, niestety, ten czas zostat wydtuzony. Zlikwidowano, skrécono lub zmieniono
trasy kursowania wielu linii tramwajowych i autobusowych — o tym powiem zaraz.
Niedopasowano rozwoju sieci komunikacji zbiorowej do tempa rozbudowy
poszczegdlnych rejondéw Wroctawia, nie zaplanowano rezerw terenowych
pod przyszty rozwéj sieci komunikacji zbiorowej przy sporzadzaniu miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego. To tez rozwine. Chodzi w kilku takich
najprostszych stowach o to, ze brakuje nam rezerw pod tworzenie np. petli
tramwajowych, pod linie tramwajowe. One sg prowadzone czesto w miejscach,
w ktorych swojej roli nie spetniaja. Miato by¢ dobrze, a wyszto jak zwykle. I teraz
gars¢ przyktaddw — co naszym zdaniem zmienito sie w ostatnim czasie i dlaczego,
niestety, na niekorzys$¢. Autobus linii A — to jest akurat autobus, ktéry jezdzi,
tak jak tu Pan Dyrektor wspomniat, z mojego rodzinnego osiedla, czyli z Oporowa
az do ul. Koszarowej. On jest, prosze Panstwa, makabrycznie przetadowany.
To moze nie dotyczy juz mojego osiedla, tych przystankéw koncowych przed petla,
natomiast jest szczegolnie odczuwalne w okolicach ul. Kromera, ul. Koszarowej.
Przyczyny = —  zmniejszenie czestotliwosci, czyli  jej niedostosowanie
do zapotrzebowania na kursy, niedostosowanie taboru. Bardzo czesto puszczane
sg autobusy krotkie, bez przegubu na popularng linie, czyli w tych autobusach
mamy mniejszg ilos¢ miejsca i mniej pasazeréw sie tam moze zmiesci¢, stad duze
obtozenie. I oczywiscie sprawa, istniejgca od dawna, czyli korki. Autobusy,
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podobnie jak pozostate pojazdy komunikacji indywidualne tkwig w korkach, przez
co dotrzymanie czasu przejazdu jest bardzo czesto trudne albo niemozliwe.
Autobusy linii 145 i 146 — przetadowane od ul. Armii Krajowej do ul. Curie-
Sktodowskiej. Tutaj wystepuje problem zbyt matej ilosci pojazdéw na tej trasie.
Mamy do czynienia z bardzo duzymi [red.- zapis niezrozumiaty] pasazerskimi.
Powinna istnie¢ linia tramwajowa. Zapotrzebowanie na transport zbiorowy w tym
rejonie Wroctawia jest bardzo duze. Autobusy temu nie sg w stanie podotaé. Mamy
tam rdéwniez do czynienia z korkami, wiec znowu pojawia sie problem
z dotrzymywaniem czaséw rozktadowych. Bardzo czesto to, co jest napisane na
przystanku, na tej tablicy rozktadu jazdy jest fikcjq. Autobusy grupuja sie,
przyjezdzajg po kilka wtasnie, wskutek tego, ze jadac po drodze w tych korkach,
niestety, muszg, podobnie jak pozostate pojazdy w nich tkwié. Autobusy linii 113
i 612 na odcinku od ul. Parafialnej do Dworca PKP réwniez sg przetadowane. Powdd
to brak wydzielenia i niewydolny system drogowy. | tutaj problem komunikacji
zbiorowej z tego peryferyjnego osiedla, o ktéorym réwniez Pan Dyrektor wspominat
jest stworzenie po prostu tramwaju dojezdzajacego do Wojszyc i Ottaszyna.
Bez tego rozwigzania bedziemy mie¢, niestety, caty czas do czynienia
Zz przetadowanym, [glosy z sali] Kolezanko Urszulo, [red.- do radnej U. Wanat] —
wroctawianami. Tak sie zdarza, ze korzystaja z tej komunikacji. Autobus linii E
jezdzacy z Bartoszowic do os. Kosmonautéw zostat, jak wiadomo, zlikwidowany
mimo ogromnych protestow mieszkancow. Zapotrzebowanie na ten autobus jest
nadal bardzo duze. Problem pojawia sie w odlegtosci do tramwaju 33 plus. Prosze
Panstwa, na os. Kosmonautéw autobus zatrzymywat sie przy ul. Bajana.
Mieszkancy osiedla mieli do pokonania znacznie krotszg droge niz majg
do pokonania obecnie, co w sposéb naturalny zniecheca ich do korzystania z linii
33 plus. To, mysle, jest zjawiskiem zupetnie jasnym i oczywistym. Jezeli kto$ musi
iS¢ 700 m, czy 1 km do tramwaju, a miat autobus w odlegtosci 300 m — tatwiej
mu sie z tego autobusu korzystato. Zadaniem, mysle, twdrcow, koordynatoréw
i decydentow w obszarze komunikacji zbiorowej jest takie ustawianie czestotliwosci
i linii, i dopasowanie do potrzeb mieszkancéw, zeby liczba 0sob korzystajacych byta
mozliwie jak najwieksza. Tutaj w tym konkretnie przypadku o tym sie, niestety,
nie pomyslato. Mamy alternatywny autobus — 126, ktéry teoretycznie powinien
odcigza¢. Rowniez ludzie nie chcg z niego korzystaé, poniewaz on kluczy,
tzn. nie jedzie trasa najkrétsza, przez co ten czas przejazdu ulega znacznemu
wydtuzeniu, jest nieatrakcyjny czasowo dla mieszkancow. Z Le$nicy, tutaj akurat
nieobecnego radnego Michalaka osiedle, kursujg tramwaje linii 10 i 20. Mamy
dwa tramwaje. I tutaj mamy problem juz nie do konca bedacy wing obecnego
rozwoju systemu komunikacji zbiorowej, bo to dostaliSmy we Wroctawiu, czyli
lokalizacje petli. Prosze Panstwa, petla jest zlokalizowana na obrzezach osiedla.
Mieszkancy z dalszych czesci Lesnicy muszg rowniez do tej petli dochodzi¢ ponad
kilometr. To ich zniecheca do korzystania z komunikacji miejskiej. Mysle, ze jest
sprawg oczywista, ze ktos, kto ma do pokonania tak ogromny odcinek bedzie wolat
korzysta¢ z samochodu, ktéory ma pod domem, zamiast przesiadaé¢ sie
do komunikacji miejskiej. I, niestety, to zjawisko dotyczy bardzo wielu osiedli w tej
zachodniej czesci Wroctawia. Autobus 149 na Kuzniki — dojezdzat do serca Kuznik,
rowniez zostat poprowadzony do przystanku przy dworcu kolejowym. I znowu
mieszkancy zostali zmuszeni do pokonywania dodatkowego odcinka.
Na Kuznikach mieszkaja w pewnej czesci osoby starsze, to nie jest nowe osiedle
i zmuszono ich w ten sposéb do pokonywania dodatkowej trasy. Méwie — znowu,
z autobuséw, ktore czasowo sg zdecydowanie nieatrakcyjne, bo jednym
z wariantéw jest autobus 126 jezdzacy w sposéb mato atrakcyjny dla mieszkancéw.
Tramwaj nr 24 z Osobowic do ul. Orlej — ten tramwaj zostat zawieszony.
Pozostawiono linie 14. Ta linia jednak omija duzy wezet przesiadkowy, czyli pl. Jana
Pawta II. To znowu w sposOb oczywisty zmniejsza jej atrakcyjnosc¢. Jlezeli
juz powstaty te wezly przesiadkowe, one bardzo czesto sg rowniez lokalizowane
w sposéb nieprawidtowy. Tu Pan Dyrektor wspomniat o wezle przesiadkowym
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ul. Borowska — on miat by¢ w innym miejscu, z tego co pamietam, w bezposrednim
sgsiedztwie dworca. Zostat zlokalizowany w takim miejscu, ktére zmusza
mieszkancow do przechodzenia przez ulice i znowu do pokonywania dodatkowego
odcinka. To sie moze wydawa¢ 100 m, 150 m, 200 m, ale to sg takie detale,
ktorych suma powoduje, ze mieszkancy zamiast pokonywac te odcinki, wolg wsigsé¢
do samochodu i pojecha¢, a nie przesiada¢ sie, dochodzi¢ kilkaset metrdw,
skorzysta¢ z nieskoordynowanych kurséow poszczegdlnych linii  komunikacji
zbiorowej. Autobus 300 — to jest tez z kolei przyktad z mojego osiedla na Oporowie.
Autobus 325 — bardzo dobry pomyst. Zostat dociggniety od ul. Solskiego
do ul. Awicenny. Tylko, prosze Panstwa, na ul. Awicenny znajduje sie centrum
logistyczne Poczty Polskiej SA Pracownicy rano rozpoczynajq prace, wieczorem
te prace koncza. Autobus jezdzi caty dzien, wozi powietrze. Tam do siedziby Poczty
Polskiej SA zupetnie nikt nie jezdzi, poza tymi godzinami rozpoczecia i zakoniczenia
pracy. Po co? Po co taka linia, ktéra generuje te juz ostawione wozokilometry,
o ktdérych Panstwo bardzo czesto wspominajg, ze mamy tak znakomite wykonanie
iloéci wozokilometrow? Te wozokilometry sg, niestety, parg idacq w gwizdek bardzo
czesto, bo to nie chodzi o statystyki, o pokazanie, ze zrobilismy 3 min
wozokilometréw, jesteémy przodownikami w kraju, tylko o jak najbardziej
efektywne wykorzystanie tych kosztéw, ktore jako miasto, jako mieszkancy
ponosimy. Naszym zdaniem to wykorzystanie jest, delikatnie moéwiac, dalece
dyskusyjne. Autobus 135 jezdzacy przez ul. Popowickg zostat zlikwidowany réwniez,
mimo protestu mieszkancoéw. Mieszkancom zaoferowano linie 31 plus. I podobnie,
jak w przypadku osiedla Kosmonautéw, wigze sie to z koniecznoscig pokonywania
dodatkowego odcinka do linii 31 plus. To jest taka znowu zacheta przez oddalenie
miejsca zatrzymywania sie $rodka komunikacji zbiorowej, dos¢ watpliwa. | raczej
chyba nierokujgca zbyt dobrze, jesli chodzi o wzrost liczby pasazeréw, ktéry jest
nadrzednym celem, powinien by¢ przynajmniej nadrzednym celem, komunikacji
zbiorowej. I tutaj znowu mamy takie zjawisko. Ludzie przesiadajg sie
do samochodow. Trasa autobusu linii 403 zostata skrocona o odcinek z Lesnicy
do petli Kozanéw. I to jest prosze Panstwa, jeden z bardziej sztandarowych
przyktadéw. Trasa autobusu linii 403 jezdzi z czestotliwoscig co pdt godziny. Dojazd
z bardziej oddalonych czesci Lesnicy, np. z ulic typu Wetniana, typu ul. Gtéwna
zajmuje juz w tej chwili grupo ponad godzine, poniewaz mieszkancy muszq
najpierw oczekiwa¢ na przyjazd tego autobusu, po czym przesiadac¢ sie na petli
stadion do tramwaju 31 plus. Chyba nie o to chodzi. Ten autobus, jezdzac
wydtuzong trasg troszeczke im zycie utatwiat — wsiadali w jednym miejscu, bardzo
czesto mogli te trase pokona¢ w zasadzie bez przesiadki do miejsca docelowego.
Wydtuzenie, podkreslam, problemem jest tu wydluzenie czasu. To powoduje
zdecydowanie obnizenie atrakcyjnosci tego taczonego potaczenia dla mieszkancéw.
Tak jak powiedziatem, mieszkancy muszg dostawac sie linig 103 lub 403. Taka
uwaga jeszcze tutaj jest od mieszkancow — autobus 103 jedzie do pl. Solidarnosci
50 minut. Prosze Panstwa, jezeli autobus z osiedla oddalonego od pl. Solidarnosci
o bodajze 7 czy 8 km jedzie 50 minut, to znowu, trudno spodziewac sie,
ze spieszacy sie do pracy ludzie bedq entuzjastycznie korzysta¢ z tego $rodka
komunikacji, bo jednak ten wynik 50 minut w autobusie, a 20 minut w samochodzie
daje nam na tyle zasadniczg rdznice, ze tym samochodem bardziej optaca sie
jezdzi¢. Prosze Panstwa, przerzedzanie kursow. Tutaj mamy do czynienia
Zz procesem ciagtym. Kursy sg przerzedzane w zasadzie stale. Mamy taki przykfad
— pordéwnaniu odjazdéw autobuséw z przystanku Nowy Dwor z tzw. krzyzowki,
w porannym szczycie w kierunku pl. Grunwaldzkiego. Znalaztem 2 rozktady
— to z 2005 r. potaczony rozktad linii 139 i 149, wygladato to w ten sposdb
i w 2012 r. po likwidacji linii 139 wyglada to w ten sposob. Gotym okiem widag,
jak te kursy zostaty przerzedzone. To oczywiscie jest tylko przyktad, bo Nowy Dwor,
jak mysle, kazde osiedle ma swoje ktopoty komunikacyjne, natomiast mamy
we Wroctawiu jeszcze caty szereg innych osiedli, ktére nie majg nawet takiego,
oczywiscie nie mozna powiedzie¢, luksusu jak krzyzéwka. I tam kursy odbywajg sie

54



co pét godziny, czasami co godzine, bo i takie osiedla niestety sa. To jest, mowie,
przyktad, zobrazowanie pewnego stanu, z ktérym mamy do czynienia.
Wraz z rozwojem osiedli, niestety, nie idzie jakby przemyslany, racjonalny,
optymalny rozwdj komunikacji zbiorowej. Mozna powiedzie¢ wprost przeciwnie,
ze ona jest demontowana. W ramach tego schematu, ktéry przedstawitem, kursy
sq przerzedzane, skracane, co te komunikacje po prostu zabija. Wywraca calq
logike komunikowania zbiorowego w naszym miescie. I tak — brakuje spojnej
koncepcji harmonizujacej przestrzenny rozwdj miasta i systemu komunikacji
zbiorowej. Rezerwy terenowe, podpetle sg uwzglednienia w dokumentach
planistycznych. Praktycznie kazdy obszar Wroctawia wymaga zasadniczych zmian
sieci komunikacji zbiorowej i konieczna jest natychmiastowa integracja komunikacji
miejskiej, podmiejskiej i ruchu kolejowego, czyli szybkiej kolei miejskiej
dla Wroctawia, ewentualnie umowy z Kolejami Dolnoslgskimi SA, Przewozami
Regionalnymi Sp. z 0.0. i innymi przewoznikami. Pan Dyrektor wspomniat tu dzisiaj
o znaczku. Konia z rzedem temu, kto bedzie dzisiaj z pamieci potrafit wskazac
miejsce, w ktéorym ten znaczek mozna kupic. Poza tym  jest
to rozwigzanie troche egzotyczne i trudno, bo odwotam sie do, niestety, czasdw,
ktorych nie udato mi sie zobrazowac tym jak zawsze ciekawym filmem ,Mis”. Wtedy
mieliSmy kartki, z ktorych znaczki wycinaliSmy. Dzisiaj mamy kartki, na ktére
znaczki przyklejamy. Prosze Panstwa, we wszystkich wiekszych miastach
zachodniej cywilizacji obowigzujg wspolne bilety aglomeracyjne zaréwno dla linii
poruszajacych sie pomiedzy miejscowosciami zlokalizowanymi w obrebie
aglomeracji, jak i zintegrowanych 2z kolejami miejskimi, a czasem nawet,
jak w Holandii, ze statkami, prosze Panstwa, bo i w niektérych miastach rowniez
statki sg. Mowie o statkach rzecznych, sg elementem komunikacji zbiorowej. U nas
niestety... Ja moge powiedzie¢ o przyktadzie dotyczacym Bielan Wroctawskich.
Mamy trzy niezaleznie kursujgce linie, catkowicie niezaleznych od siebie
operatoréw, czyli mowie tutaj o MPK, linii 612, méwie tutaj o komunikacji z gminy
Kobierzyce. Nie pamietam, jak nazywa sie firma, ktéra zapewnia komunikacje
zbiorowg z gminy Kobierzyce. Mdowie tu o PKS-ie. Prosze Panstwa, po raz kolejny
mowie — dojscie do tadu i sktadu z czestotliwoscia, z synchronizacjg tych kurséw
jest zadaniem juz nie lada trudnym i wymagajacym siegania przynajmniej
do 3-4 stron internetowych. To zniecheca. To sg moze drobne rzeczy, nie jakie$
ogromne problemy egzystencjalne, ale w efekcie rzutujg na jakos¢ tego systemu.
I teraz potrzeby, prosze Panstwa. Tramwaj do Akademickiego Szpitala Klinicznego
przy ul. Borowskiej, na Wojczyce i Oftaszyn. Osiedla Wojszyce i Ottaszyn
sq jednymi z szybciej rozwijajacych sie rejondw naszego miasta. Dzisiaj jakosc
komunikacji zbiorowej pozostawia bardzo wiele do zyczenia. Problem, ktéry stat
u poczatku, czy tez przy tworzeniu koncepcji przebudowy uktadu drogowego, to byt
wiasnie problem z korkujgcymi sie ulicami w tym rejonie miasta. Postanowiono
ten uktad drogowy rozbudowywaé. Niestety, nie zapewniono w Zzaden sposdb
wystarczajacej na chyba podstawowym poziomie komunikacji, ktéra zaspokoitaby
potrzeby mieszkancow tej czesci osiedla. Przykiad tez sztandarowy. Tramwaj
do Akademickiego Szpitala Klinicznego. W ostatnim czasie w prasie pojawita sie
seria artykutéw o tym, ze parking pod Akademickim Szpitalem Klinicznym bedzie
ptatny. Tam postdj bedzie kosztowaé 3 PLN. Gdyby petla, zgodnie z pierwotnymi
zatozeniami, byta doprowadzona do samego szpitala, dzisiaj tego problemu bysmy
nie mieli. Tamten parking mégtby by¢ o potowe mniejszy, poniewaz gros pacjentéw
podjezdzatoby samochodami. Tymczasem petla kofczy sie dzisiaj w takim dosc
niefortunnym miejscu przy ul. Swieradowskiej, tak naprawde nie obstugujac dalszej
czesci tego osiedla, to znowu jest odlegto$¢ rzedu 300-400 m. Pomysimy sobie
teraz, ze osoba chora musi pokona¢ odlegtos¢ z tramwaju 31 plus do szpitala
przy ul. Borowskiej. Odcinek 400 m z pewnoscig dla o0sdb chorych nie stanowi
jakiej$ specjalnej przyjemnosci. Szybka kolej miejska — tramwaj na Psie Pole. Tutaj
oczywiscie Pan Dyrektor wspomniat o poczatkach organizowania tego systemu,
natomiast pojawia sie znowu problem tej integracji optat. Jezeli mamy dzisiaj
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zupetnie niezalezng optate, ktorg pasazer musi ponosi¢ na rzecz kolei, oddzielnie
kupi¢ bilet, to jest kolejnym elementem zniechecajagcym do korzystania
z komunikacji zbiorowych — zakup przynajmniej 2 biletéw lub dokupowanie
znaczka. Naprawde, to jest rozwigzanie juz nieprzystajace zupetnie do XXI wieku.
Szybka kolej miejska jest bardzo powaznym i dobrym rozwigzaniem, natomiast ona
musi by¢ dopracowana w szczegotach. To nie moze polegac tylko na tym, ze robimy
potrzebny Park&Ride, ale ze rozwigzujemy kompleksowo, ten system wdrazamy
kompleksowo w tej czesci miasta, a tego w wypowiedzi Pana Dyrektora, niestety,
mi zabrakto. Tramwaj do Szpitala Wojewddzkiego na Stabtowicach. I znowu
— powstaje szpital wojewddzki, praktycznie nieskomunikowany z miastem. Mamy
linie 10, 20, brakuje tramwaju plus. Prosze Panstwa, to jest znowu jakby takie,
powiedziatbym, czesSciowe rozwigzanie, niespetniajace wymogdéw i oczekiwan
przysztych pacjentow, bo jednak jakos¢ linii 31 plus jest zdecydowanie lepsza
niz obecnie kursujgcego tramwaju linii 10, 20. Nikt nie pomyslat o przedfozeniu
znowu tej linii tramwajowej do szpitala, a to by sie naprawde bardzo przydato.
Korzystaliby z tego zaréwno pacjenci, jak i mieszkancy pobliskiego osiedla,
czyli Stabtowic. Tramwaj na Nowy Dwor. Ja tu moze juz specjalnie tego watku nie
bede rozwija¢, bo on bedzie jeszcze dzisiaj omawiany. Potrzebna inwestycja,
na ktorg czekajg mieszkancy tej czesci Wroctawia. Szybka kolej miejska Brochdéw
i dalej jadaca w kierunku Radwanic i Siechnic. I znowu — Brochéw jest takim
osiedlem, ktéry w zasadzie jest wymarzony do wdrozenia kompleksowego systemu
komunikacji zbiorowej w oparciu o szybkg kolej miejska. Pod warunkiem oczywiscie
zintegrowania optat. Dzisiaj tego brakuje. Mamy bodajze, nie wiem, 1 czy 2
autobusy na Brochow, ktore tez zbyt czesto nie jezdza. Prawda jest taka,
ze mieszkancy Brochowa w najwiekszym stopniu poruszajg sie dzisiaj
samochodami, komunikujac sie z centrum. Jaki jest warunek udroznienia i poprawy
tego systemu? Magistrat czy osoby odpowiedzialne zawodowo =za jakos¢
komunikacji zbiorowej w miescie muszg stworzy¢ rzetelny plan transportowy
dla miasta. Ten plan nie moze by¢ tylko opisem stanu obecnego, jak to ma,
niestety, miejsce w tej chwili, ale musi zaktada¢ rozwéj komunikacji zbiorowej jako
spdjnego systemu. On musi odpowiedzie¢ na dwa zasadnicze, naszym zdaniem,
pytania. Czego oczekujg wroctawianie i w jakim kierunku ma rozwijac sie transport
w miescie? Bez przeprowadzenia prawidtowych badan transportowych, zgodnych
ze sztuka, na te pytania niestety nikt z Panstwa nie bedzie w stanie odpowiedziec.
Bedziemy mogli jedynie tutaj moéwi¢ o pewnych przypuszczeniach, czy tez
impresjach. Przeprowadzone obecnie badania nie sq miarodajne.
One odzwierciedlajg wyfacznie aktualng oferte przewozowa. Te badania robi sie pod
wykonanie planu magistratu, a nie rzeczywiste potrzeby wroctawian. Badania
przede wszystkim, zeby byly miarodajne, musza by¢ wykonywane jesienig
i uzupetniajgce wiosna. Jezeli sq wykonywane latem badz zima, ten rzeczywisty
wynik w Zaden sposob nie oddaje faktycznego zapotrzebowania na rozwigzania
w zakresie komunikacji zbiorowej, poniewaz ilo$¢ pasazeréw w tym czasie odbiega
zdecydowanie od takiego jakby normalnego, powiedziatbym, natezenia
standardowego. Konieczne do wykonania sg badania ankietowe mieszkancéw,
czyli preferencje i zapotrzebowania komunikacyjne. I to, tutaj bedziemy w stanie
woéwczas odpowiedzie¢ na pytanie, co zrobi¢, aby mieszkancy Wroctawia przesiadali
sie do komunikacji zbiorowej. Réwniez potrzebne sg badania ankietowe pasazerdéw.
Powinny pas¢ pytania o strukture biletowa, o jakos$¢ potaczen. One dadzg
odpowiedz na to, co mozna polepszy¢ w systemie, jakie sg konieczne zmiany. Teraz
badania napetnien pojazdoéw. One musza by¢ robione cyklicznie. Od 1997 r.
nie mieliSmy sytuacji, zeby poszczegdlne trasy systemu nie byty prowadzone
odjazdami, co oczywiscie réwniez wptywa zasadniczo, jak Pan Dyrektor tu dzisiaj
wspomniat na napetnienia pojazdow. Remonty odbywajg sie w naszym miescie
praktycznie na okragto. Mozna powiedzie¢, ze to chyba dobrze, ze miasto tak duzo
remontuje. Ale ja tutaj jako przykiad podam ul. Grabiszynska. Prosze Panstwa,
ul. Grabiszyniska byta remontowana gruntownie w potowie lat 90., po czym po raz
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kolejny zostata wyremontowana w pierwszej dekadzie XXI w., co znaczy,
ze wytrzymata ok. 10 lat. Co$ tu jest nie w porzadku, jezeli inwestycja po tak
krétkim czasie zaczyna sie rozsypywac i konieczne jest ponowne jej wykonanie.
Niestety, obawiamy sie, ze duza czes$¢ inwestycji jest realizowana wtasnie w taki
sposob, ze po krotkim okresie wymaga ponownej naprawy. Na koniec, aby okresli¢
rzeczywiste zapotrzebowanie mieszkancéw na zageszczenie kursow i przebieg linii,
potrzebne sg badania prawidtowe i zgodne ze sztuka. I tutaj odsytam Panstwa
do absolwentéw Politechniki Wroctawskiej. Mamy taki wydziat mechaniczny. Tam sq
ludzie, ktérzy naukowo zajmuja sie i teorig i praktyka transportu zbiorowego
nie tylko we Wroctawiu. Warto korzysta¢ z kadry wyszkolonej w naszym miescie,
z kadry, ktéra w naszym miescie zyje, ktéra w naszym miescie ptaci podatki.
Jestem przekonany, znajac wiedze tych ludzi, z ktérych pomocy korzystam i ktérym
chciatbym tutaj bardzo serdecznie podziekowac, ze to wptynie w sposob zasadniczy
na poprawe jakosci komunikacji zbiorowej w naszym miescie. I zacznie sie ona
wreszcie rozwija¢ w pozadanym dla wroctawian kierunku. Jeszcze jedno pytanie
— dopytatbym rowniez o kwestie przeniesienia tego serwisu Skody do Wroctawia,
czyli o te kwestie, ktore byly poruszane wczesniej przez Panig Przewodniczaca.
Czy ten serwis miat by¢ przeniesiony do Wroctawia? I co w takim razie statoby sie
z pracownikami obecnie istniejacych serwisow? I czy w zamian za to miata byc¢
uzyta nazwa Skody na stadionie?

Klub Radnych Prawa i Sprawiedliwosci — radny Rafatl Czepil: Panie
Dyrektorze, jaki byt spadek ilosci pasazerow w linii 139 po nieuzasadnionym,
wedlug mnie, skroceniu. Dlaczego nie powrocono do statej trasy,
a jq zlikwidowano?

Klub Radnych Rafata Dutkiewicza- radny Jan Chmielewski: Panie Dyrektorze,
jaka jest wysoko$¢ dotacji miejskiej do komunikacji zbiorowej np. w 2012 r.
czy w 2011 r.? Kolejne pytanie to — jaki dobry przyktad w tym daje tutaj kolej?
Jakos¢ komunikacji zbiorowej. Przyktadem jest tutaj kolej, czy ta krajowa,
czy regionalna. Moze byc¢ lepsza lub gorsza, ale za kazdg jakos$¢ trzeba zaptacic
i ona kosztuje. Mam troche znajomych, ktérzy dojezdzajg zza Wroctawia kolejg
do pracy, chociazby tutaj w rejonie Weglinca, w rejonie Legnicy. Nie jest to nasz
temat, ale warto by sie tamtym zjawiskom przypatrze¢. Piszg — nie sta¢ nas. Mam
przed sobg pismo, tez kiedy$ odpisat do mnie, oczywiscie tez interesowatem sie
z 1994 r. komunikacjq zbiorowg, pan Najnigier [red. — w latach 2002-2007 pan
Stawomir Najnigier byt Wiceprezydentem Wroctawia], rdwniez pan prezydent
Huskowski. Za czas6w pana prezydenta Huskowskiego szczytem byto, ze dotacja na
komunikacje zbiorowa wzrosta o0 10%, a na drogi o 19%. Wiemy, jak sytuacja teraz
wyglada. Natomiast pan Najnigier méwi, ze nie sta¢ nas na to, zebysmy, wtedy mi
ttumaczyt, doptacali wiecej niz 50%. Ile by te wszystkie, powiedzmy koncerty
zyczen mogty kosztowac i skad by na to wzig¢ pienigdze? Teraz kolejna sprawa
to problem tego przesiadania sie wtasnie ludzi do samochoddow. To by Swiadczyto
rzeczywiscie, ze ludzie bogaca sie. A jak to pogodzi¢ z tym faktem, ktory tutaj
styszeliSmy, ze dochody z biletéw rosng jednak, bo chociaz wiemy, ze one we
Wroctawiu nie sg najwyzsze. | teraz kolejna sprawa — jak mozemy mowi¢ powaznie
o integracji i komunikacji zbiorowej miasta z koleja, jesli od wielu juz lat nie potrafi
sie kolej wywigza¢ z niezbednych remontéw wiaduktéow. Przyktadem jest
np. wiadukt na ul. Grabiszynskiej, ktory niemal codziennie kilkakrotnie
przemierzam, miat by¢ on poszerzany. Pewnie doczekam sie jakiej$ awarii i wtedy
zamkng caty wiadukt, i pewnie dopiero wtedy panstwo sie za to wezmie. Wiemy,
jakie newralgiczne te wiadukty s na ul. Dlugiej i one warunkujg odkorkowanie
ul. Legnickiej. Czekamy i czekamy. Pono¢ pieniadze sg, a pracy nie ma. Dobrze,
zeby zatatwié to, co jest logiczne, potrzebne i niezbedne. Dlatego tych problemoéw
moze by¢ wiecej. Wnosze o zamkniecie dyskusiji.
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Glosowanie w sprawie zamkniecia dyskusji
Wyniki glosowania: za — 14, przeciw — 7, wstrzymato sie — 0

Radny Wojciech Btonski: Mam dwa pytania do Pana Dyrektora. Szanowny Panie
Prezydencie, Wysoka Rado! Podczas rozmowy z Panem ustyszatem, ze od kwietnia
zaczng funkcjonowaé na osiedlu Psie Pole potgczenia dowozowe do Park&Ride. Chodzi mi
0 jedng rzecz — czy w tym samym czasie, kiedy beda funkcjonowatly te dowozowe
pofaczenia, bedzie jezdzita kolej? A drugie pytanie — chodzi mi o potaczenia linii
autobusowych i ich zwiekszonej liczby. Czy bedq to 2 dodatkowe, czy 3 dodatkowe
kursy?

Radna Renata Granowska: Panie Dyrektorze, zadam podobne pytanie, ktore wczesniej
padfo, ale dotyczylo innej linii. Caly czas bede pytata o autobus 135, ktéry kursowat,
zostat zlikwidowany. Sktadatam w tym temacie interpelacje. Zapewniano, ze to tylko
dyskusje, rozmowy — autobusu nie ma. Chce wiedzie¢, ilu pasazeréw 135 jezdzito,
korzystato z komunikacji zbiorowej? Przypominam, ze ten autobus wozit mieszkancéw
Popowic, Szczepina i Kozanowa. O ile Kozandw ma w tej chwili dobrg sytuacje,
bo jest tam tramwaj, o tyle Szczepin i Popowice od strony ul. Popowickiej, wczesniej
ul. ul. Diugiej, Starogroblowej, niestety, zostaty odciete. Autobus 135 byt autobusem
jednym z dwdch. Zostat zlikwidowany. I chciatabym wiedzie¢, ile pasazerdéw korzystato...
Wiem, ze Pan poda statystyki. Ja tym autobusem jezdzitam, tam byto petne obtozenie.
Chciatabym zna¢ liczby. A do Pana Przewodniczacego Ossowskiego mam pytanie
techniczne — nie ma transmisji w Internecie. Wiem, ze jest pézna pora, ale nasza sesja
powinna byc¢ transmitowana, wiec prosze o wiaczenie transmisji internetowej. Teraz.

[red.- W tym miejscu Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski ogtosit
pét godziny przerwy, w zwigzku z koniecznoscig sprawdzenia dziatania komputerow
i mozliwosci kontynuowania transmisji w Internecie.]

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Szanowni Panstwo,
chce sie podzieli¢ informacjami na temat transmisji. Serwer, ktory transmituje obrady
naszej Rady Miejskiej znajduje sie w Poznaniu i pracuje we wszystkie dni tygodnia,
oprécz soboty i niedzieli. Gdyby$Smy chcieli uzyska¢ transmisje po godz. 24,
tzn. w pierwszych minutach i godzinach soboty, bo juz mamy sobote, musielibysmy
zamowi¢ te transmisje na 2 dni, optaciwszy odpowiednie stawki witascicielowi tego
serwera, czego nie uczyniliSmy. W dniach normalnych sesji sg opfacone stawki
dwudniowe. Zastanawiatem sie nad tym, czy w zwigzku z taka sytuacjg, iz wroctawianie
nie majg dostepu do bezposredniej transmisji, do czego przyzwyczailiSmy ich, bo tej
transmisji rzeczywiscie nie ma, czy nie przerwa¢ sesji i nie ogtosi¢ przerwy
do nastepnego dnia czy do poniedziatku. Okazuje sie jednak, ze zadne przepisy prawne
nie nakazujg nam prowadzenia transmisji. Musimy jedynie zrobi¢ protokdt z sesji.
Natomiast nie ma takiego obowigzku, by jg transmitowaé. Przepraszajac wroctawian
za to, ze transmisja zostata przerwana, podjatem decyzje o kontynuowaniu sesji.

Radny kukasz Wyszkowski: Pierwsze pytanie dotyczy¢ bedzie czestotliwosci
kursowania linii autobusowych, poniewaz pomiedzy tzw. szczytem kursuja one mniej
wiecej co pot godziny. To wszystkie linie. I mam pytanie, czy Miasto planuje zwiekszenie
czestotliwosci kursow poza szczytem? A jezeli tak, to kiedy miatoby to nastgpi¢? I jeszcze
jedno pytanie dotyczace pojawiajacej sie od czasu do czasu informacji o tym,
ze w obrebie tzw. centrum, czy tej przestrzeni miasta wytyczonej przez linie tramwaju
"0” planuje sie zlikwidowanie w ogodle kursow autobuséw. I czy taki zamiar przeksztatcit
sie w intencje, i czy ona bedzie realizowana?

Prezes MPK Wiladystaw Smyk: Panie Przewodniczacy, Panstwo Radni, Panowie
Prezydenci! Sprobuje odpowiedzie¢ na kilka pytan, ktére padty. I zaczne od prezentacji
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Pana Radnego Lorenca. Jest wiele watkdow w tej prezentacji. Na pewno nie chciatbym
odpowiadac na watki zwigzane z inwestycjami, a do tego jeszcze z wielkimi inwestycjami.
Natomiast chciatbym powiedzie¢ tak — nie bardzo zrozumiatem, o co chodzi z tg zmiang
czestotliwosci z 12 na 15 minut, o co chodzi z linig 24. Przypuszczam, ze ta analiza byta
sporzadzana w okresie ferii, w okresie ferii takie dane byty. W okresie tramwaje jechaty
co 15 minut w godzinie przez caty dzien. Natomiast linia 24 juz dziata. Skonczyt sie
remont Podwala i linia 24 kursuje. I nikt nie ma zamiaru jej likwidowa¢. Odnoszac sie do
linii E, do linii 103, do linii 135 — podniost Pan kwestie taka, Zze Panstwo korzystacie
z porad naukowcéw. My tez korzystamy z porad naukowcéw i to tej samej uczelni, ktérg
Pan wymienit, z Politechniki Wroctawskiej, Wydziat Budownictwa Instytutu Drég i Mostow.
I w opracowaniu pana dra Macieja Kruszyny jest napisane, ze linie E, 135, 122, tak jak
to zostato zrobione — te zlikwidowac, te zmieni¢ przebieg po wprowadzeniu linii tramwaju
plus na Kozandow. I tak zrobiliSmy, podpierajac sie, modwigc kolokwialnie, wiedzg
i umiejetnosciami naukowcow z Politechniki Wroctawskiej. Nie wiem, co mam
odpowiedzie¢ na to, ze petla na Lesnicy jest za blisko. No jest. Autobus 325 jezdzi
w godzinach szczytu, dowozi pracownikow do siedziby poczty. Na prosbe pracownikdéw
poczty uruchomiliSmy te linie. Chciatbym w sposdéb jednoznaczny powiedzie¢ raz jeszcze
o linii 135. Mieszkancy Popowic, ul. ul. Popowickiej, Szczepina niczego nie stracili. Po tej
trasie jedzie linia 122. Zmienit sie tylko numer, nic wiecej. Przebieg trasy jest taki sam.
Dodatkowo mieszkancy Kozanowa majg bezposrednie potaczenie do dworca tramwajami
31 i 32. Linia 403, tez powiedziatem to w swoim wystgpieniu, ze faktycznie w pierwszym
etapie byta skréocona do Kozanowa, dzisiaj dojezdza do wezta przesiadkowego
ul. ul. Legnicka-Kwiska w godzinach szczytu. Plan transportowy, o ktérym Pan mowi.
Powiem tak — mamy obowigzek jako Gmina do konca lutego roku przysztego opracowac
plan zréwnowazonego rozwoju transportu drogowego. Przetarg taki zostat ogtoszony
i jest, w przysztym tygodniu bedzie rozstrzygniety. Odpowie on na te dwa pytania, ktére
Pan zadat i na szereg innych pytan. Witasnie powie, jak ma ta komunikacja we Wroctawiu
wyglada¢, jaki ma by¢ standard obstugi poszczegdlnych obszardéw, rejondéw itd., itd.
Jestem zwolennikiem tramwaju do ul. Borowskiej, do szpitala. Wiem, co dalej moge
zrobi¢. Dzisiaj, gdybym miat petle w okolicach szpitala przy ul. Borowskiej, wszystkie

autobusy, ktére teraz konczg kurs na ul. Swieradowskiej, petlityby
przy ul. Borowskiej, przy szpitalu, dowozac wszystkich do szpitala. Badania [red.- zapis
niezrozumiaty] sg zrobione w roku 2010 i 2011. I to, o czym Pan mowit,

to, co Pan podnosit ankietowe, nieankietowe pytanie o preferencje, o taryfy itd. sa
zrobione. W Biurze Rozwoju Wroctawia sq dostepne te dokumenty. Pan Radny
Chmielewski zapytat, jaka jest dotacja. Powiedziatbym tak — trudno méwi¢ o dotacji,
jezeli pokrywamy 100% kosztow funkcjonowania spotki. Ptacimy za prace przewozowe.
Budzet w tym roku i w roku ubiegtym jest na tym samym poziomie, to jest
ok. 325 min PLN. Natomiast wptywy z biletow sg dochodem Gminy i w 2012 roku byto
to 148 min PLN, w roku poprzednim — 125. 23 min PLN wiecej. Gdyby to tak posktada¢,
to jest mniej wiecej potowa, 50% mamy dzisiaj z biletdw, a potowe niejako doktadamy,
przy czym nie ma takiego ukfadu strukturalnego, ze bilety s3 w MPK. Gdyby dochdéd
z biletow byt z MPK, méwimy wtedy, ze doptacamy, czy rekompensujemy. Co do watku
na temat temat integracji biletu kolejowego z naszym biletem — my dzisiaj jesteémy
przygotowani w kazdym wymiarze do tego, azeby bilet kolejowy byt automatycznie
wgrywany na Urbancard, tylko kolej nie jest gotowa. Pan Radny Btonski zapytat
— co z kolejg na Psie Pole? Zrozumiatem rzecz w sposéb nastepujacy — my nie chcemy
od kolei nic poza tym, zeby honorowali nasz bilet. My bedziemy dowozi¢ do tych kurséw,
ktore kolej bedzie realizowa¢. Najblizsza zmiana rozktadéw jazdy kolejowych
bedzie miata miejsce 13 kwietnia. Tak ze tak to wyglada. O linii 135 powiedziatem. Panu
Radnemu Czepilowi odpowiem na piSmie, bo nie pamietam dzisiaj, jakie jest obtozenie.
Ale to nie szkodzi. Teraz tak — autobusy linii A, o ktdrych tutaj byta mowa, wszystkie
jezdzg jako przeguby. Wszystkie. Napetnienie tych autobuséw to $rednio 60%. Pewnie,
jezeli powiemy sobie, ze o godz.7.15 wszystkich mamy zawiez¢ jednym kursem,
to nie ma takiej mozliwosci i nigdzie na $wiecie to nie jest realizowane. Natomiast podaz
i popyt sie réwnowazg. Pan Radny tukasz Wyszkowski. Jezeli Pan pozwoli, to ja przekaze
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Panu informacje pisemng na temat przebiegu i czestotliwosci dla kazdej linii tramwajowej
i autobusowej. Bo to jest jeden z dokumentow stanowigcych zatacznik do zarzadzenia
W sprawie powierzenia wykonania prac przewozowych przez Miasto w spodice naszej.
[gtosy z sali] Do szpitala na Stabtowicach bedzie dojezdzat autobus. Jest projektowana
petla autobusowa, tak Ze bedzie mozliwo$¢ dojazdu, a od tramwaju tez nie jest tak
daleko. Politechnika. Na temat serwisu Skody nic nie powiem, bo nie wiem. To chyba
pytanie jest nie do mnie w tym momencie. O autobusie linii E mdwitem. Prosze Panstwa,
jeszcze na koniec 113 i 612. Linie miejskie realizowane przez MPK, wyjezdzajgce kawatek
do ul. Wysokiej, znaczy do miejscowosci Wysoka. Prosze Panstwa, tak naprawde,
jak  popatrzymy — dopiero od krétkiego czasu mamy wyremontowang
ul. Grota-Roweckiego, mamy ul. Parafialng, teraz jest remontowana i ul. Kutrzeby,
i Zwycieska. Po tych remontach bedzie mozna realizowa¢ mozliwos¢ zwiekszenia obstugi
komunikacyjnej rejonu ul. Zwycieskiej, Oftaszyna i Wojszyc. W planie, w rejonie
skrzyzowania ul. ul. Oftaszynska-Zwycieska jest petla autobusowa. Wtedy wstepnie
analizujemy wyjecie 144 z Wojszyc i poprowadzenie ul. Ottaszynska do ul. Zwycieskiej.
W sposdéb kapitalny poprawi to obstuge tego rejonu.

8. Informacja Prezydenta na temat sytuacji finansowej MPK Sp. z o.0.

Prezes MPK Wiadystaw Smyk: [red.- W swoim wystgpieniu Prezes MPK positkowat sie
prezentacja multimedialng.] Panie Przewodniczacy, Szanowni Panstwo, pozwolitem sobie
przygotowac taki rodzaj diagramu, ktéry moze w bardziej przystepny sposdb pokaze,
jak funkcjonuje spotka, skad strata i jaki mechanizm wystepuje w trakcie roku
obrachunkowego 2012, i jak to dziatato. Poniewaz przedktadanie Panstwu arkusza
z rachunkiem zyskéw i strat stanowi potok cyfr, ktére mogtyby by¢ tutaj nieczytelne,
dla uproszczenia pokazatem Panstwu strone przychodowg spoétki, na ktérg sie skiadaja
optaty za zrealizowane zadania, jak rowniez inne dochody, ktére spotka w danym roku
osiggneta. I jak Panstwo widzicie — catkowita ilo$¢, warto$¢ tych przychodéw opiewa
na 321 min PLN. Po stronie kosztowej rozbitem to na pozycje, ktore juz wyjasniam. Otoz
koszty dziatalnosci operacyjnej — 284 min PLN, to sg te wszystkie koszty, ktére
ponosimy na to, zeby zrealizowac¢ powierzone nam zadania. Place, paliwo, energia,
remonty, naprawy, utrzymanie taboru w gotowosci. Nastepng grupg kosztow sa koszty
finansowe, ktore stuzg obstuzeniu naszych zobowigzan wobec kredytodawcow.
I pozostaje cze$¢ kosztowa, ktéra jest zwigzana z majatkiem spotki, czyli odpisy
amortyzacyjne. I jak Panstwo widzicie, amortyzacja, ktérej taczna wartos¢ w roku 2012
wyniosta 59 min PLN, pokryta zostata z tych przychodéow w kwocie 18 min PLN. A zatem
41 min PLN odpisu amortyzacyjnego nie zostato pokryte w pienigdzu. I ten niedobdr
de facto stanowi o stracie w rachunku. A zatem to, o czym wczesniej wspomniat pan
prezydent Adamski — spotka ma zapewnione $rodki na to, aby realizowa¢ wszystkie
powierzone zadania, aby wywigzac sie ze wszystkich zobowigzan wobec dostawcow badz
partneréw, jakimikolwiek by oni nie byli — czy dostawcy paliw, czy kredytujacy.
Natomiast mamy niedobory, jesli chodzi o pokrycie kosztu amortyzacji. Amortyzacja
z zasady stuzy temu, zeby odtwarza¢ majatek. I tutaj wspdtpracujemy w formule, ktérg
¢wiczyliSsmy w 2011 r., ze pojawiajace sie potrzeby odtworzeniowe sg realizowane
w oparciu o wsparcie wtasciciela w drodze dokapitalizowania spétki. I w tej sprawie
w zasadzie tyle miatbym do powiedzenia. Przypomne krétka informacje, bo ona tez
dotyczy sytuaciji finansowej spotki, mianowicie o naszych zobowigzaniach. Na koniec roku
2012 nasze zobowigzania kredytowe z tytutu zintegrowanego systemu taboru szynowego
to kwota 221,5 mln PLN. I pozostate kredyty w kwocie przeszto 40 min PLN obejmujaq
sptate pierwszych Skéd, tramwajéw, ktore sptacamy jeszcze do roku 2017.
Te jednokierunkowe tramwaje. I konczymy we wrzes$niu tego roku sptate ostatnich
mercedesow. To jest kwota niespetna 6 min PLN. Tak wyglada sytuacja, jesli chodzi
0 nasze zobowigzania z tytutu kredytéw.
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Klub Radnych Platformy Obywatelskie]j — radny Krzysztof Bramorski:
Szanowni Panstwo, Panowie Prezydenci, Panie Prezesie! Do$¢ oszczedna
ta informacja, jezeli chodzi o finanse spotki o tak duzym majatku,
tak skomplikowanym sposobie finansowania i tak szeroko komentowanej sytuacji
finansowej na przestrzeni ubiegtego roku w sposéb dos$¢ niejednolity. Przypomne
tylko stynng sprawe 40 min PLN, ktére najpierw znajdowaty sie na koncie
MPK Sp. z 0.0. po osobistym sprawdzeniu przez pana prezydenta, a zaraz pozniej
musiaty by¢ pokrywane kredytem, na ktéry tuz po tej wypowiedzi rozpisano
przetarg. W tym kontekscie niektére pytania nabierajg szczegdélnego znaczenia,
a pierwsze z tych pytan, chciatbym skierowac¢ witasnie do Pana w sprawie tego,
czy moze Pan potwierdzi¢ badz poinformowac nas, czy prawda jest, ze w roku 2012
badz w roku 2013 juz, ale chyba raczej w roku 2012, w ogdle w ostatnim okresie,
czy MPK zawsze terminowo regulowato naleznosci wobec wszystkich wierzycieli?
Czy nastgpita jakas przerwa w terminowym regulowaniu zobowigzan wobec
wierzycieli? Czy regulowato wobec wszystkich, czy tez wybidorczo? Czy np. wobec
niektorych nie regulowata spdtka zobowigzan? Jezeli tak, to jaka byta wysoko$c
i jakie byty terminy opdznienia w ptatnosciach. Nie modwie o zwloce, tylko
o opoOznieniu. W jakim okresie wystepowaty te opoznienia, jaka byta ich taczna
wysokos¢? I to jest bardzo istotna informacja, ktérg chciatbym, zebysmy dzisiaj
tutaj, na sali uzyskali. Mowit Pan w jednym z wczesniejszych punktow, zresztg
pytatem tez tutaj o pewien szczegdt dotyczacy redukcjach pracownikéw. Teraz
bym prosit o podanie informacji od strony finansowej, jakie oszczednosci przyniosty
zwolnienia pracownikéw na przestrzeni lat 2011-2012, dla kazdego z tych lat
oczywiscie osobno. Prositbym rowniez o skonfrontowanie tego z informacja, jaki jest
taczny koszt umoéw cywilnoprawnych zawieranych w latach 2011-2012, w kazdym
roku osobno z kierowcami i motorniczymi, ktérzy pracuja, przynajmniej w pewnej
czesci, w miejsce zwolnionych pracownikoéw, pracujacych wczesniej na podstawie
umoéw o prace. Zatem koszt oszczednosci versus koszt dodatkowych naktadow,
tylko z innego tytutu. Pan Prezes poprzednio podawat tutaj informacje dotyczacq
tego zestawienia stawki godzinowej. Tak, Panie Prezesie, ale pewnie $wiadomie
postuzyt sie Pan przyktadem pracownikéw, ktorzy majg przepracowane 10 i wiecej
lat w MPK Sp. z o.0. Natomiast sg pracownicy, ktérych staz pracy tez jest dtugi,
ale wynosi lat 9, 8, 7, 6. Oni nie maja tych wszystkich dodatkéw. Pracujq
dla przedsiebiorstwa dtugo w réznych sytuacjach, w lepszych i gorszych czasach,
a zarabiajg 16,80 PLN na godzine, jezeli mnie pamie¢ nie myli. A nie 18,20 PLN
jak ci zatrudniani na podstawie umow cywilnoprawnych. Chciatbym, zeby te réznice
Pan réwniez wyjasnit, jak to sie ma do tego, ze obecnie zada sie od tych
pracownikdéw, by pracowali w wydtuzonym czasie pracy. Jak to sie ma do tego,
ze zestawiania czasu pracy, o tak one wygladajq, zawierajq takie rubryki jak praca,
ale oprocz tego jest czas jazdy i czas przerwy. Pierwszy raz spotykam sie z czyms$
takim, a prawem pracy troche sie zajmuje, zeby do czasu pracy wlicza¢ wytacznie
czas jazdy. Czym innym jest przerwa, ktoéra by¢ moze wynika z regulaminu,
czym innym jest przerwa, ktora wynika z Kodeksu pracy, chociazby czesciowo
wliczana, a czesciowo, jesli jest u Panstwa dtuzsza, to niewliczana do czasu pracy.
Natomiast motorniczowie bedacy w tramwaju, pilnujacy tramwaju, moze
go sprzatajacy, moze go przegladajacy, moze uzupetniajacy druczki, dokumenty
itd. na petli w czasie postoju, to nie jest motorniczy niepracujacy. Odliczanie
od czasu do pracy, ktéry chcecie Panstwo wydtuzy¢ do 11 godzin czaséw przerw
i liczenie go tylko jako czasu jazdy wydaje sie by¢ nie do konca poprawne.
Chciatbym, zeby Pan te watpliwosci tutaj rozwiat, bo one w ocenie pracownikéw,
z ktérymi rozmawialiSmy, budzg ogromne watpliwosci. A budza tez watpliwosci
inspektorow pracy, z ktérymi rozmawialiSmy. Idac dalej, nie wiem, czy nie
ustyszatem — prositbym o powtdrzenie — o zamiarze i sposobie, planowanego
sposobu finansowania inwestycji przy ul. Granicznej. Bo gdzies mi to rzeczywiscie
umkneto w poprzedniej odpowiedzi, jezeli byto. W punkcie dotyczacym taboru
Pan Prezes méwit o kwestii modyfikacji w przeprowadzaniu przegladéw
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technicznych i jak to wptyneto na poprawe stanu taboru. Ja bym prosit o informacje
na temat tego, w jaki sposéb wptywa to na finanse spodtki. Czyli konieczno$é
przeprowadzania przegladow technicznych przez zewnetrzng firma, ktdra zostata
wprowadzona po zakwestionowaniu przez Inspekcje Transportu Drogowego usterek,
dowodow rejestracyjnych itd., itd. Czy ma to odbicie finansowe? Jezeli ma, to jakie?
By¢ moze pozytywne, ale chciatbym wiedzie¢, jak to wyglada. Kolejna sprawa,
ktora odbija sie duzym echem rowniez w mediach to 5 min PLN. Tu byta dzisiaj
mowa o tym. Podzielit sie pan prezydent, jezeli dobrze pamietam albo Pan Prezes,
pézna jest godzina, wiec moze mi sie to myli¢, informacjg o tym, ze Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego podzielit te watpliwosci. Tak, podzielit.
Natomiast w tej chwili jeszcze nie wiemy, jaki bedzie werdykt Urzedu Zamdwien
Publicznych. 1 prosze o informacje, w jaki sposdob MPK zabezpieczyto srodki
na ewentualny zwrot tych 5 min PLN? Czy zostata utworzona rezerwa? Czy tez
w jaki$ inny sposéb Panstwo jestescie na to przygotowani? Powiedziat Pan Prezes
w tej chwili, prezentujac te tabelke o zadtuzeniu. To zadtuzenie wzrosto w ostatnich
latach. Dzielit sie Pan, nie wiem, czy Pan, ale kto$ z Panstwa dzielit sie ostatnio
w grudniu w Poznaniu informacjami na temat witasnie kwestii zadtuzenia, zakupdw,
inwestycji. Skutkiem wzrostu zadtuzenia jest znaczacy na przestrzeni ostatnich lat
wzrost kosztéw finansowych. Ostatnie dane, ktére Panstwo podaliscie,
to 17,5 min PLN rocznie. Prositbym o wyspecyfikowanie, co te koszty obejmuja
i czy nie uwaza Pan, czy zarzad, powiedzmy, podejmuje kroki ku temu,
aby te koszty zostaty zredukowane, by¢ moze restrukturyzujac réwniez zadtuzenie.
Wzrost pozostatych kosztow operacyjnych. Taka informacje tez w Panstwa
prezentacji wyczytatem. Wynika m.in. z wiekszych naktadéw na ubezpieczenie
majatku spotki. Ja kiedys$ na tej sali zadawatem juz chyba, jezeli dobrze pamietam,
pytanie o to, czy Panstwo przeprowadziliscie kalkulacje sktadki ubezpieczeniowej
w zestawieniu z ryzykiem kosztéw napraw, by¢é moze pfacenia innych odszkodowan
zwigzanych z wypadkami. MieliSmy takg serie wypadkow, ktére dotyczyty
tez nowych Skod, czyli bardzo kosztownych napraw. Prositbym o informacje
w zwigzku z tym, czy przypadkiem moje o6wczesne pytanie nie okazato sie
uzasadnione. Czy w tej chwili, w zwigzku z tym, ze w roku 2012 nastgpita 100%
zwyzka sktadki ubezpieczeniowej ptaconej przez Panstwa spétke na rzecz PZU S.A.
Czyzby okazato sie, ze jednak sktadka jest nizsza od kosztéw napraw odszkodowan
itd., ktore spdtka musiata ponies¢, wtedy kiedy tabor nie byt w petnym zakresie
ubezpieczony. Nie wiem, czy Pan Prezes notuje te pytania, bo tam widze takie
zajecia. A potem bede dyscyplinowany przez Pana Przewodniczacego, kiedy bede
przypominat, ze na ktére$ z pytan nie ma odpowiedzi. Tak ze prositbym tutaj o to,
aby wyjasni¢, jaki byt koszt wyptaconych odszkodowan, przepraszam, kosztow
napraw ponoszonych i ewentualnie wyptaconych odszkodowan. Mdéwie caty czas
o latach 2011-12, by¢ moze juz w tym roku tez. A takze jak sie on ma do
hipotetycznej, bo wtedy niezaptaconej sktadki, ale Panstwo na podstawie wyliczenia
tej sktadki, oferty podjeliscie wéwczas decyzje, aby jej nie ptaci¢. Czy to sie
optacito, czy tez naktady z wtasnej kieszeni spétki musiaty by¢ wyzsze niz te, ktore...
Bo nie zaptacit zakiad ubezpieczeniowy. To ta informacja o 100-procentowym
wzroscie sktadki w roku 2012, to réwniez z Panstwa prezentacji z grudnia 2012 r.
Skoro, tak jak ustyszeliSmy przy jednym z poprzednich punktéw, Pan Prezes
odpowiada réwniez w imieniu Pana Prezydenta, to prosze o informacje, w jakim
trybie Miasto zamierza naby¢ od Agencji Mienia Wojskowego dziatke przy
ul. Granicznej, ktérg pozniej Panstwo macie aportem dosta¢? Czy bedzie to kupno,
czy bedzie to darowizna, czy bedzie to kupno po obnizonej cenie, czy tez jakas
zamiana sie szykuje? Tu bym prosit o precyzyjng i szczegdtowg informacje.
I chciatbym jeszcze, zeby Pan Prezes odnidst sie tez do kwestii zasadnosci pewnych
wydatkéw. A mam tutaj na mysli sprawe zakupu, juz, o ktérg kiedys$ pytaliSmy,
ale wydaje mi sie, ze dla takiego zaokraglenia petnego obrazu gospodarki
finansowej istotng, czyli tej réznicy w cenie tramwajow Skoda objetych pierwszym
zamowieniem i drugim zaméwieniem. Jak Panstwo uzasadniacie celowos$¢ tego
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drugiego wydatku i efektywno$¢ prowadzonych w tym zakresie negocjacji?
I to chyba tyle.

Prezes MPK Wiadystaw Smyk: Oszczednosci z tytutu redukcji zatrudnienia. Prosze
Panstwa, jeden etat $rednio liczac w MPK, modwie o ptacy plus pochodnych, czyli ZUS
etc., to jest ok. 60 tys. PLN rocznie. A zatem zmniejszenie zatrudnienia o 100 osob,
skutkuje oszczednoscia na poziomie 6 min PLN. Niemniej cze$¢ tych oszczednosci,
jak Panstwu pokazatem, zostata przeznaczona na podwyzki, ktore byty i w roku 2011,
i w roku 2012. Umowy cywilnoprawne. Jesli chciatby Pan uzyska¢ bardzo precyzyjne
dane, to oczywiscie dostarcze je Panu. Natomiast jezeli ta informacja bedzie
wystarczajaca, to przekaze nastepujaco — w roku 2011 fundusz bezosobowy, czyli
fundusz, z ktérego opfacaliSmy umowy cywilnoprawne obejmowato to i kierujacych, i inne
osoby, w tym kontroleréw biletowych. To byta kwota wydatkowana ok. 3,5 min PLN.
Natomiast fundusz bezosobowy w roku 2012 wynidst ok. 2,5 min PLN, ale oczywiscie
precyzyjne liczby moge uzupetni¢. Odnoszac sie do kwestii czasu pracy, traktujemy czas
pracy jako tgczacy jazde, przerwy, postoje na petlach i tutaj nie ma zadnego konfliktu
z prawem. Natomiast obserwujemy réwniez czas jazdy, bo ten jest tez definiowany
w przepisach dotyczacych czasu pracy kierujacego. Srednio w komunikacji miejskiej
we Wroctawiu na czas pracy kierujgcego przypada 75% do 80% tego czasu, to jest czas
jazdy. Pozostate elementy to s ustawowe przerwy wypoczynkowe tudziez postoje
zwigzane z cyklem jezdzenia. I tylko tyle. Dotknat Pan rowniez kwestii czasu pracy
kierujacych i kwestii zwigzanych z ich wydtuzaniem lub tez nie. Prosze Panstwa, jest
to jeden z elementéow poszukiwania rowniez oszczednosci istotnych. Dlaczego takie
poszukiwania czynimy? Oczywiscie musimy je uzgodni¢ ze zwigzkami zawodowymi.
Ostatecznie sadze, ze znajdziemy porozumienie gdzieS w obszarze, ktory bedzie,
jak przypuszczam, wystarczajacy, czyli mozliwo$¢ wydtuzenia czasu pracy, pracy, nie
jezdzenia, pracy do 10,5 godziny, moze 10,45. Nad tym pracujemy i rozmawiamy. Powdd
jest nastepujacy — otdz, robigc przeglad tzw. brygad, czyli tych pojazdéw, ktorymi
jezdzag kierujacy i mierzac czas pracy, mamy taka strukture, w obu trakcjach to wyglada
w ten sposéb — 42% brygad to sg brygady, w ktdérych czas pracy kierujgcego jest
miedzy godzing a 7 godzinami. 44% brygad to sg brygady, w ktéorych czas pracy
kierujagcego, mozemy powiedzie¢, miesci sie w nominalnym czasie pracy, czyli miedzy 7
a 9 godzin. Jednego dnia 7 jezdzi, drugiego 9. I tutaj wychodzi $rednia 8. I pozostata
cze$¢, to sg brygady, w ktérych czas pracy kierujacego jest powyzej 9 godzin.
Co to oznacza? Oznacza to tyle, Zze mamy bardzo duzo zadan, w ktérych czas pracy
kierujacego jest ponizej nominatu. Natomiast ptacimy za nominalny czas pracy, czyli za 8
godzin dziennie. I z tym probujemy sie zmierzy¢. Zwyczajnie i po prostu ptacimy ludziom
za 8 godzin pracy, natomiast oni wypracowujg 6-7. RoOznie. Stad nasze dziatania
zmierzajacego do tego, zeby po pierwsze wydtuzy¢ okres rozliczeniowy i po drugie
wyposazyc¢ sie w instrumenty, ktore pozwolg te zjawisko ptacenia za nominat, ktéry nie
jest wypracowany, zmniejszy¢. Tam upatrujemy istotnych oszczednosci, znacznie
wiekszych niz w prostej redukcji zatrudnienia. Moje szacunki wskazujg, ze mozemy miec
do czynienia z sytuacjg, w ktérej nawet 10% nominalnego czasu pracy, za ktéry ptacimy,
nie jest przepracowany. A zatem jest sie, o co bi¢c. Bo jezeli przyjmiemy,
ze ok. 85 miIn PLN rocznie przeznaczamy na wynagrodzenia kierujacych, no to 10%,
to jest 8,5 min PLN. Oczywiscie, powiedzmy sobie szczerze, nie jest to mozliwe,
bo specyfika naszej pracy na to nie pozwala. Sq po prostu linie szczytowe, dwurazowe
rozwigzania i.. Natomiast uwazam, ze kazda prdba zmniejszenia tego poziomu
jest cennym posunieciem, ktore zmniejszy koszty funkcjonowania. Jesli chodzi o koszty
zwigzane ze zleceniami zewnetrznymi — nie potrafie Panu precyzyjnie powiedzie¢, jakie
one sa, bo rozpoczeliSmy dziatania prowadzenia prac na zapleczu technicznym po rewizji
naszego systemu. Przypuszczam, ze bedg to koszty wyzsze niz wykonywanie czynnosci
wyltacznie sitami naszych pracownikéw. Na to sie beda sktada¢ drozsze czesci zamienne,
o czym wspomniatem, ze kluczowe czes$ci zamienne, istotne z punktu widzenia
bezpieczenstwa, chcemy kupowac oryginalne, a nie zamienniki o niskiej jakosci. Tudziez
ukierunkowujemy sie na takie dziatania, aby bardziej skomplikowane i pracochtonne

63



naprawy wykonywac na zewnatrz, gdyz gtéwny trud, ktéry musimy poniesc jest zwigzany
z naprawami drobnymi, tylko w duzej iloéci, ktére wymagaja wielu rak do pracy. Srodki
na zwrot 5 min PLN. Prosze Panstwa, dzisiaj nie ma ani jednego dokumentu, z ktérego
mozna bytoby cokolwiek wnioskowad. Ja bardzo prosze — zatrzymajmy sie w tym
momencie, zobaczmy oficjalne dokumenty. Oczywiscie, ze prowadzimy nasze badania
sprawdzajace, jaki jest nasz status prawny w tej sprawie, bo Naczelny Sad
Administracyjny nie ma jasnosci, czy to jest sprawa z obszaru cywilnoprawnego,
czy to jest z obszaru administracyjnego. Kazus gminy [red.- zapis niezrozumiaty]
pokazuje, ze jest z tym ktopot. Jedyne, czego sie dowiedzieliSmy, to zapowiedz, ze Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslgskiego zwrdci sie o opinie do prezesa Urzedu
Zamowien Publicznych w tej sprawie, wiec poczekajmy. My natomiast nie dysponujemy
poza informacjg medialng niczym, kompletnie niczym. W zwigzku z czym do informacji
medialnych, ktore nie sg formalnym dokumentem, ja sie w Zzaden sposdb nie moge
odnie$¢. Natomiast oczywiscie rozpatrujemy sytuacje, w ktérej musielibysmy te srodki
zwroci¢ i dysponujemy takimi $rodkami, i takg rezerwa. Ubezpieczenia. Wspominatem
to na poprzedniej sesji, powtorze to jeszcze raz. Musiatbym tez siegna¢ do dokumentdw,
natomiast... Przeszto dwukrotnie zwiekszyliSmy kwote ubezpieczenia w stosunku do roku
2012, moéwie o tym roku, jednoczesénie osiggajac koszt, cene skiadki za ten rok
o 1 800 000 PLN. nizszg niz w roku ubieglym. Odszkodowania osobowe, oczywiscie
to jest element kluczowy, ktdéry bedzie wptywat na ocene naszej spotki pod katem
ubezpieczenia w roku 2014. Ale tak jak wspomniatem — ta ocena bedzie sie klarowacd
dopiero w drugiej potowie roku, kiedy ubezpieczyciele bedq widzieli, ile odszkodowan
musieli wyptaci¢. Jezeli dobrze zrozumiatem Panskie pytanie, chodzito Panu
0 ubezpieczenie majatku typu Autocasco, czy tak? Wstepne analizy wskazywalty,
ze ubezpieczenie naszego taboru dobrowolnego Autocasco pociggatoby za soba koszty
na poziomie 15-18 min PLN. Na to nas po prostu nie sta¢. Zdarzenie zte, ktore przyniosto
nam istotne sprawy, czyli uszkodzenie tramwaju Skoda, jego naprawa wyniosta
1 700 000 PLN. Caty czas wydaje sie, ze ryzyko zwigzane z naprawg taboru witasnymi
érodkami, a nie z ubezpieczenia, w poréwnaniu z kosztami Autocasco jest jednak duzy
[red.-zapis niezrozumiaty]. Zakup Granicznej. Tu rozmowy prowadzi przede wszystkim
Miasto. I by¢ moze precyzyjniej mozna... Prosze? [glosy z sali] Sg w toku. No w kazdym
badz razie my mamy sie sta¢ beneficjentem tego procesu w sposéb, tak jak
wspomniatem, ten grunt bytby wniesiony do spétki jako podwyzszenie kapitatu. Tramwaj
Skoda — zamodwienie dodatkowe. Moge w tej sprawie powiedzie¢ jedynie rzecz tg, ktérg
zZznam, poniewaz nie uczestniczytem w tym procesie. Mianowicie, w fazie, kiedy
urzeczywistniat sie ten projekt, ujawnita sie potrzeba zwiekszenia liczby tych tramwajow
dla realizacji projektu tramwaju plus. Stad zaistniata potrzeba zamodwienia dodatkowych
tramwajow i te zamodwienia, ktorych mozliwos¢ byta ujeta w specyfikacji przetargowej,
objeta negocjacjami, skutkowata tym, ze, istotnie, te pozostate zamdwione tramwaje
byty drozsze. Nie potrafie w zwigzku z tym odnies¢ sie do zasadnosci. Przyjmuje, ze taka
byta potrzeba chwili i takg decyzje podjeto. Jak sadze, tym wyczerpatem liste pytan.
[glosy z sali] Aha, oczywiscie. Przepraszam bardzo. Takim miesigcem napietym
rzeczywiscie w finansach spétki jest grudzien, kiedy pewne ptatnosci zwigzane z naszg
realizacjg sg przesuniete na styczen. Istotnie, prowadziliSmy badania i zapytania do kilku
oferentow — do Tauronu i do Lotosu, dostawcow paliwa i energii o mozliwos¢
uregulowania naleznosci grudniowych w styczniu. RobiliSmy to zapobiegliwie, nie bedac
do konca pewni, czy s$rodki finalne z Unii Europejskiej, funduszu tego na tramwaj plus
dotrg jeszcze w grudniu do nas. W obu wypadkach otrzymaliSmy odpowiedzi odmowne,
niemniej w grudniu otrzymaliSmy z Miasta dokapitalizowanie w kwocie ok. 6,5 min PLN.
No i dodatkowo wptyneta transza 21 min PLN, w zwigzku z czym nie nastgpito zadne
wstrzymanie badz opdznienie jakichkolwiek ptatnosci. Wszystko uregulowalismy zgodnie
z umowami i z literg prawa. Dodam Panstwu, co bedzie w raporcie koncowym
po zweryfikowaniu. Na koniec roku, na $rodki pieniezne na koncie spétki, to byto
25 290 000 PLN.
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9. Informacja Prezydenta na temat wysokosci srodkow unijnych wykorzystanych
przez Wroctaw na rozwoj komunikacji zbiorowej.

Prezes MPK Wiladystaw Smyk: Panie Przewodniczacy, Wysoka Rado, Panowie
Prezydenci! Jezeli chodzi o $rodki uzyskanie z Unii Europejskiej przeznaczone
na komunikacje zbiorowa, to przedstawie tutaj w tej czesci 4 podstawowe inwestycje,
z ktorych te s$rodki zostaty uzyskane i wydatkowane. Natomiast od razu zaznacze,
7ze jeszcze sg inwestycje, o ktorych juz wspominatem w poprzednim wystgpieniu,
w ktorych inwestycja byta potaczona z infrastrukturg drogowg i tramwajowa. Przyktad
ul. Lotniczej czy przyktad ul. Krakowskiej. W tym zestawieniu, o ktorym bede mowit,
nie ma tych wartosci, poniewaz one byty finansowane nie jako inwestycje w komunikacje
zbiorowg, tylko w ogdle w system transportowy, zatem ich nie wyrdzniam. Natomiast
w czyste inwestycje dotyczace komunikacji zbiorowej, to tutaj chciatbym wymienic
cztery. Moge moéwi¢ z pamieci. Pierwsza rzecz, o ktérej juz wspominatem, to jest
oczywiscie ten zintegrowany program rozwoju transportu szynowego, etap I. Przypomne
tylko liczby, bo one juz byly wyswietlane, jesli Panstwo pozwolg. Wartos¢ ogdlna projektu
— 748 min PLN. Umowa podpisana dopuszcza do 362 mln PLN dofinansowanie z Unii.
Dotychczas uzyskaliSmy 209 min PLN. Dlaczego to taka jest sytuacja? Mianowicie sktada
sie wedtug pewnych regut okreslonych i narzuconych. Przypomne te liczby.
748 — wartos¢ projektu. Wedtug umowy dofinansowanie do 362 min PLN, koncéwka tam
dalej jest podana, przy czym, ile faktycznie bedzie, to oczywiscie bedzie zalezato
od konkretnych wartosci faktur i akceptacji przez organa kontrolujace, trzystopniowa
jest kontrola poszczegdlnych wydatkéw. W tej chwili do konca 2012 r. otrzymalismy
209 064 112 PLN, to jest ta warto$¢ podkreslona. Pozostate wnioski i to, co to jest
za kwota. To sg 2 wnioski o zwrot $srodkdw, ktdre zostaty catkowicie zaakceptowane.
My zitozyliSmy 4, 2 sg obecnie w weryfikacji przez Centrum Unijnych Projektow
Transportowych w Ministerstwie Transportu. Pigty wniosek jest przygotowywany.
15. marca planujemy go ztozy¢. I 6 to jest pdzniej koncowy, po zakoniczeniu. Wielkos¢
wnioskow, zasady skiadania sg ustalone w umowie. To nie zalezy od naszej opieszatosci
czy przyspieszenia — nie, to po prostu wynika z harmonogramu poszczegélnych blokéw
zadan. Przypomne, ze to jest po kilkadziesigt faktur do poszczegdlnych zadan,
tak Zze proces sprawdzania tego wszystkiego, wyjasniania jest bardzo dtugotrwaty.
W kazdym razie podsumowujac — tego na razie 209 min wptynelo.
Do 362 mln, podejrzewamy, ze tam bedzie troche mniej. Z tego wzgledu, ze i 748 min
PLN nie w petni chyba bedzie zasadne, bo niektére przetargi, te ostatnie, troszke taniej
wychodzg. Drugie przedsiewziecie, o ktorym chciatbym przypomnieé¢, czysto zwigzane
z transportem zbiorowym, to jest projekt, ktéry nazywat sie ,Przebudowa S$rednicowej
trasy tramwajowej Potnoc-Potudnie”, chodzito tutaj o linie 7, potaczenie inwestycji
infrastrukturalnych, m.in. torowisko ul. Szewskiej, pl. Teatralny. To inwestycja, ktérg
Panstwo doskonale znacie. I wtedy pojawity sie tez pierwsze jednokierunkowe tramwaje
marki Skoda. Wartos¢ 119 min PLN praktycznie, z czego ok. 46 min PLN uzyskalismy
zwrotu. To byt Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego. To, o czym
przed chwilag mowitem, to jest Fundusz Spédjnosci. To jest Zintegrowany Program
Operacyjny Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego.
I podobnie drugi projekt, ze tak powiem, z lekkim przesunieciem, w 2008 r. skonczony.
Tutaj chodzito o przebudowe catej infrastruktury wezta w rejonie pl. Powstancow
Wielkopolskich. I tez byt zakup tramwajow dla linii 6. Wiec w tym projekcie on byt
troszke o mniejszej wartosci — 110 042 000 PLN uzyskalismy z Unii Europejskiej na tych
samych zasadach, bo to byt tez Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju
Regionalnego. I jeszcze pieniqdze zwigzane z transportem zbiorowym w tej grupie.
To jest 1 870 000 — nieduze dofinansowanie do zadania zwigzanego z pl. Grunwaldzkim.
Tam udato sie wydzieli¢ cze$¢ czysto dotyczaca transportu zbiorowego. To byt tzw.
Sektorowy Program Operacyjny Transport, potem nazywany popularnie. W sumie
te wartosci, jesliby kto$ chciat sume poznac, to to jest 299,6 min juz, ktdre wptyneto.
A prawde mowiac, jak sie skonczy ten program operacyjny w tej chwili trwajacy, to do
452 min, te 4 zadania bedg obejmowac. Jesli chodzi o zadania zwigzane z Regionalnym
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Programem Operacyjnym, czyli tzw. RPO, to bym prosit o krétkg informacje pana Patryka
Wwilda.

Cztonek Zarzadu MPK Patryk Wild: [red.- w swoim wystgpieniu cztonek zarzadu
positkowat sie prezentacjg multimedialng.] Panie Przewodniczacy, Panie i Panowie Radni,
Panowie Prezydenci! Nie chciatbym powtarzaé, bo pierwotnie miatem jedng prezentacje
dotyczaca projektu RPO, ktéry zrealizowalismy i takiego, o ktéry sie staraliSmy.
I z pewnych powodow mamy jeszcze nadzieje, ze pieniqdze z RPO pozyskamy. Wiec jesli
Panstwo pozwolicie, nie bede powtarzat tego, co juz prezentowatem w pierwszej czesci,
czyli nie bede opowiadat o projekcie pierwszym z RPO, ktéry jest w tej chwili realizowany,
ktory zakonczymy w przeciggu pot roku, ktéry wiasnie dotyczyt tych 8 tramwajdw,
systemu monitoringu, systeméw badania napetnien, ilosci pasazeréw, systemu informacji
pasazerskiej, kupienia dzwigu, czyli tego pogotowia technicznego, czy tez systemu
sterowania ruchem i systemoéw informatycznych. Opowiem o drugim projekcie, ktory
wspdlnie z Miastem w partnerstwie ztozyliSmy. Alokacja $rodkéw na transport miejski
w RPO wynosita ok. 140 min PLN, nawet zostata zwiekszona do 155 min PLN i na dzieh
dzisiejszy rozdysponowano z tego 7, 80, ok. 5 min PLN. I wolnych $rodkéw jeszcze
w programie RPO, na ktdére nie ma na razie pomystu, przynajmniej zadeklarowanego jest
jeszcze ponad 200 min PLN. MPK razem z Samorzadem Wroctawia ziozyto wniosek,
w  ktérym partnerem wiodacym byta spotka MPK, ktéry dotyczyt poprawy
skomunikowania z transportem zbiorowym portu lotniczego, centrum miasta, terenu
Wielkiej Wyspy, no i oczywiscie tez dworca autobusowego. Dlaczego? StaraliSmy sie
o kwote dofinansowania na poziomie 69 min PLN, przy projekcie o wartosci brutto
— 122 min PLN. Staraliémy sie o to, dlatego Ze system transportu zbiorowego Wroctawia,
to jest 80% pasazerdow w ogodle komunikacji miejskiej w catym regionie. To moze sie
wydawac az nieprawdopodobne, ale wroctawskie MPK, wroctawskie przewozy pasazerskie
przewozg 80% pasazerow komunikacji miejskiej z catego wojewddztwa. Wykonujg prace
eksploatacyjng na poziomie 75% wozokilometréw. 70% catego taboru transportu
miejskiego, to jest wiasnie wroctawskie MPK. I dlatego uznaliSmy, ze mimo iz dostaliSmy
33 min z tych stu piec¢dziesieciu kilku przeznaczonych na transport miejski, mamy petne
uzasadnienie do tego, aby stara¢ sie o kolejne $rodki. Wtasnie dlatego, ze jezeli jest
nabdr transport miejski, to 80% z tego transportu, to jest transport Wroctawia. W zakres
projektu wchodzito kilka zadan w trzech grupach. Pierwsze to byt zakup 58 autobuséw,
dzieki czemu caty tabor uzywany przez MPK bytby niskopodtogowy, caty tabor spetniatby
norme czystosci na Euro 2012. Oczywiscie te pojazdy miaty by¢ juz dostosowane
do standardow informacji pasazerskiej, monitoringu, ktére wprowadzamy przy pierwszym
projekcie. Kolejny slajd to byto przedtuzenie buspasa na ul. Strzegomskiej. To jest dosy¢
unikalne, jak na skale Polski, oczywiscie, przedsiewziecie, czyli taki pas autobusowy,
wydzielony zupetnie. To jest zdjecie przyktadowe, jak wyglada system Bus Rapid
Transit(BRT) — to jest bodajze Istambut. Natomiast co$ takiego, czyli wydzielony pas,
witasnie przedtuzony wzdtuz ul. Strzegomskiej do centrum. PlanowaliSmy wspodlnie,
to byto akurat zadanie miejskie, zbudowaé. Tam jest przestrzen do wydzielenia.
Oczywiscie, oprécz tego buspasa byly jeszcze dwa elementy, czyli pasy
autobusowo-tramwajowe na ul. Curie-Skltodowskiej wraz z remontem torowiska
i oczywiscie taki pas razem z przystankiem na ul. Krupniczej. Zdajac sobie sprawe z tego,
ze to jest duzy projekt, ale tez majac na wzgledzie, ze to jest witasnie projekt, ktéry
obstuguje 88% studentow z catego tez wojewoddztwa, region, w ktéorym mieszka,
przebywa 1/4 mieszkancéw catego wojewoddztwa, gdzie sa gidwne instytucje
wojewoddztwa, uznaliSmy, Ze mamy szanse stara¢ sie o to i ze powinniémy te $rodki
otrzymacé. Natomiast w stosunku do tego, co wymagat Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Dolnoslgskiego, czyli wktad wiasny na poziomie 15%, zaproponowalismy
zwiekszenie naszego wktadu dwukrotne do 30%. Niemniej jednak ten wniosek zostat
uznany za mato istotny dla rozwoju wojewddztwa. Przegrat z wnioskami, ktére zostaty
uznane za wazne. Nasz wniosek zostat uznany za $rednio wazny. Jezeli ta lista by kogos
interesowata, to oczywiscie ona jest do dyspozycji na stronie Urzedu Marszatkowskiego.
Natomiast w tej chwili sytuacja wyglada tak ze $rodkami europejskimi przeznaczonymi
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na transport zbiorowy i nie tylko, ze umowy do dzisiaj jeszcze nie zostaty podpisane.
Nie zostaliSmy zaproszeni do skifadania wniosku, wtasnie z tego powodu, ze samorzad
wojewddztwa uznat, ze sa wazniejsze projekty dotyczace transportu miejskiego
na terenie wojewddztwa, ktére w pierwszej kolejnosci powinny by¢ sfinansowane.
Niemniej z kazdym koncem okresu programowania pojawiajq sie tzw. resztowki.
I tak prawde moéwigc, na to liczymy. Do dzisiaj jest ponad 200 min PLN
nierozdysponowanych jeszcze i nawet bez pomystu. A na pewno, tak jak juz to byto
dzisiaj na tej sesji Rady Miejskiej moéwione — autobusy i tak musimy kupié, wiec te
pienigdze beda mozliwe do przedstawienia i refakturowania. Na chwile obecng srodki
wydane w dziataniu transport miejski w RPO oczywiscie dla nas jako potencjalnego
beneficjenta sg niesatysfakcjonujace. Wprawdzie otrzymalismy 33 min PLN, ale ze 155
min PLN, ktére sg przeznaczone, naszym zdaniem to jest niesatysfakcjonujace. I dlatego
ze to wyglada na to, ze samorzad wojewddztwa na 20% komunikacji przeznacza 80%
srodkéw wsparcia. Bo tak wyglada rozktad komunikacji miejskiej w catym wojewddztwie.
Wroctawska komunikacja miejska zostata wspomozona kwotg 18 groszy na jednego
pasazera w stosunku do innych projektéw z terenu wojewddztwa, ktére dostaty Srednio
3,5 PLN. I dlatego myslimy, ze przy okazji pojawiania sie rezerw, a na pewno one beda,
jesteémy w stanie przekona¢ samorzad wojewddztwa do tego, zeby te pienigdze
na przynajmniej czes¢ tego projektu, czyli zakupy taborowe przeznaczyt, m.in. dlatego,
jezeli bedziemy kupowali autobusy, pozyskiwali tabor, to wtasnie w drodze nie leasingu,
tylko zakupow. I to bytoby na tyle, jezeli chodzi o $rodki z Regionalnego Programu
Operacyjnego przeznaczone na finansowanie transportu miejskiego.

- Klub Radnych Platformy Obywatelskiej — radny tukasz Wyszkowski: Panie
Dyrektorze, moje pierwsze pytanie jest tez poniekad podyktowane i spowodowane
Pana wystgpieniem dotyczacym linii 33. Poniewaz wtedy nie uzyskatem
jednoznacznej odpowiedzi na pytanie dotyczace, co powodowato nami, ze akurat
zakupiliSmy na linie, ktéra mogtaby by¢ obstugiwana przez normalny tramwaj,
tramwajem dwukierunkowym, wobec tego zadam pytanie inaczej — co legto
u podstaw takiego projektowania catej tej inwestycji, ze akurat tez na te linie
zostaty zamowione tramwaje dwukierunkowe? I prosze o odpowiedZz jasna.
Na zasadzie takiej — bo lepiej sprawujg sie niz te, ktére zawracajg na petli
lub kazda inng. Nie bedzie odpowiedzig satysfakcjonujaca taka, jakiej udzielit
Pan wczesniej, czyli, dlatego ze tak zapisaliSmy w projekcie. Moje pytanie jest —
dlaczego akurat tak zostato to zapisane?

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Pytanie jest zwigzane
ze srodkami unijnymi, czyli tematu, o ktorym rozmawiamy?

- Klub Radnych Platformy Obywatelskiej — radny ktukasz Wyszkowski:
Tak, poniewaz sgq to pojazdy zakupione w ramach projektu Zintegrowanego
Systemu Transportu Szynowego — Etap |. Moje kolejne pytanie rowniez dotyczy
Zintegrowanego Systemu Transportu Szynowego, jakkolwiek nie doszty
do etapu II. I tutaj chciatbym, aby Pan Dyrektor odpowiedziat, czy opowiedziat
nam, dlaczego zrezygnowaliSmy z tego drugiego etapu, mimo ze pienigdze na nas
czekaja. I tutaj mogliSmy stucha¢ wystgpienia pana prezesa Wilda, ktéry nam
przedstawiat Sliczny projekt, ktory nie dojdzie do skutku. Przynajmniej na razie,
jak nas zapewnia pan wiceprezes — z racji tego, ze srodki takie nie znalazty sie,
czy nie zostaly zapisane w RPO. Tutaj mamy do czynienia z przyktadem, gdzie
pienigdze na nas czekaja, a my tych pieniedzy nie chcemy przyjaé. I ostatnie
pytanie, Panie Przewodniczacy, dotyczy tej pierwszej wypowiedzi, z pierwszej
czesci sesji, ktorg przedstawit nam wtedy Pan Wild. Dotyczy projektu zwigzanego
z zakupem pojazddw od Protramu. Nie wnikajac tez gteboko w szczegdty,
bo pewnie znowu wywotalibysmy dtugg dyskusje. Mam krétkie pytanie do Pana
Prezesa — jakie byly powody rezygnacji, pierwotne powody rezygnacji, z tych
4 pojazdoéw, ktére jakby wywotalty catg te przykra sytuacje, zwigzang
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z koniecznoscig lub niekoniecznoscia, daj nam Panie Boze, niekoniecznoscig
zwrotu czesci dotacji?

Czilonek Zarzadu MPK Patryk Wild: Panie Przewodniczacy, Szanowni Panstwo! Kwestia
projektu Zintegrowany System Transportu Szynowego — Etap I byta wielokrotnie tutaj
omawiana. Rozumiem, ze mozna o to pytaé, wiec moge wielokrotnie odpowiadac.
Natomiast musze zaznaczy¢, ze jest to bardzo dtugi temat. Ale poniewaz Pan oczekuje
merytorycznej odpowiedzi, powiem najwazniejsze elementy. Mianowicie — caty projekt
powstat 6 lat temu przy pewnej spdjnej koncepcji wymyslonej, gdzie system transportu
szynowego zostat, nie przez urzednikdéw, tylko przez ekspertow w tej branzy
po profesjonalnych badaniach, zgodnych ze sztuka, zeby od razu uprzedzi¢ ewentualne
zarzuty. Zostat zaplanowany jako dla Wroctawia na 3 poziomach standardéw ustug
tramwajowych. Co$, co nazwane zostato systemem Tramwaj Plus, w posredni stopien
— tramwajowe trasy S$rednicowe, ktdre rozwijano od 6 lat. Pierwsza trasa $rednicowa
to byla trasa nr 7 Podinoc-Potudnie, pozniej trasa nr 6, na ktére dostaliSmy
pienigdze z Unii. Kolejna trasa s$rednicowa, trasa linia 11 i pozostate linie zostaty uznane
jako tzw. tramwaj klasyczny. Czyli oczywiscie tam tez sg remonty wykonywane,
infrastruktura modernizowana. Ale ich charakter, ich przeznaczenie i ich funkcja
w systemie sg juz zupetnie inne. Inne sg funkcje tramwaju plus, inne tras $rednicowych,
inne tramwaju klasycznego. To s subtelne réznice, ale jednak bardzo konkretne. | teraz
dla tramwaju plus od poczatku zatozono, ze jesli to ma by¢ nowa jakos¢, to musi by¢
przede wszystkim niezawodny system infrastruktury, czyli torowiska i system zasilania,
jak i tabor mozliwie najlepszy, na jaki miasto sta¢. Zawsze oczywiscie mozna szukad
wsérod producentow Swiatowych, czy jeszcze nie ma czego$ lepszego, ale wymagania
w przetargu na tabor dla tramwaju plus zostaty istotnie wyzsze postawione niz np.
dla taboru dla tras $rednicowych, konkretnie dla trasy 11. W zwigzku z tym, na trasie
11 mozliwe byty produkty, znaczy oferenci mogli ztozy¢ oferty o standardzie mowie
— tramwaju Protram, czyli 1/3 niskiej podtogi. Tak w skrécie najwiekszym mowiac.
Oczywiscie, mogty by¢ inne, ale w tym standardzie. Natomiast dla tramwaju plus
te wymagania byty duzo wyzsze — klimatyzacja, co najmniej 62% chyba byto, czy 65,
nie pamietam w tej chwili, niskiej podtogi. Caty szereg innych parametréow, ktére rdéznig
dzisiejszg Skode od Protramu na przyktad. System kamer wewnetrznych, zewnetrznych,
nagrywania przebiegu przewozdéw. I ile$ tam jeszcze innych subtelnosci. Czyli, krétko
mowiac, jesli chodzi o tabor, nie méwie o innych elementach. Wymagania dla taboru
tramwajow plus byty okreslone duzo wyzej niz dla innego taboru. Oczywiscie, nie musiata
to by¢ Skoda. Przetarg byt miedzynarodowy na najwyzszych poziomach. Nigdy
nie zakwestionowano zadnych zasad tego przetargu. Wygrata Skoda rzeczywiscie, cho¢
zainteresowanie poczatkowe byto wielu innych dostawcow. W tej grupie, rzeczywiscie,
Skoda byta najtansza, ale to jest inna zupetnie pétka niz te tramwaje, o ktdrych méwimy.
Kwestia dwukierunkowosci byta wielokrotnie na posiedzeniu Komisji Komunikagji
i Ochrony Srodowiska, na tej sali omawiana. Znéw, dtugo by o tym mowié,
ale podstawowych rzeczy Pan ma prawo nie wiedzie¢. Kwestia dwukierunkowosci.
Tramwaj dwukierunkowy ma bardzo duzo zalet. Zakup tramwajéw dwukierunkowych
dla linii 31 i 32 byt koniecznoscig [glosy z sali] ze wzgleddw terenowych, réznych innych.
Teraz tak — nie mozna mie¢ w swoim pakiecie wytacznie taboréow dwukierunkowego
dla jednej linii, czy dla dwoch. Trzeba go mie¢ znacznie wiecej z 2 powodow. Jedna to
sq awaryjne sytuacje, przeglady, katastrofy, ktére sie mogq zdarzy¢, ktére w takiej
sytuacji by skutkowaty brakiem mozliwosci obstugi tych linii. Ale jest jeszcze drugi
wazniejszy element i to sie wigzato z okresem, kiedy planowaliSmy obstuge stadionu.
Kozanéw i stadion — od poczatku byto wiadomo, ze ta linia bedzie tez stuzy¢ do takich
imprez. Na ,krancéwce” nie bylibySmy w stanie obstuzy¢ potokow 14 tramwajami, ktére
wystarczaty dla linii 31, 32. W tej chwili przyjmujemy zasade, ze przy wszystkich duzych
imprezach tabor linii 33 jest wykorzystywany dla doprowadzenia potokéw ludzi
od potnocy, czyli od strony Kozanowa, Maslic. Na trasie 33 moze wtedy jezdzi¢ tramwaj
jednokierunkowy. Nastepny element, ktory stat u podstaw tego jest taki, ze majac
te dodatkowe, jak mozna mniemac z Pana pytania, dodatkowe pojazdy dwukierunkowe
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dla linii 33 — one moga by¢ i tak zaktadamy, ze bedg wykorzystywane w wielu
sytuacjach. Brakowato nam tramwaju dwukierunkowego. To sa sytuacje, kiedy
z powodow remontéw torow, przebudowy torédw nie mozemy kontynuowac trasy
az do petli koncowej, tylko wczesniej musimy jg zakonczy¢é. Tramwaj dwukierunkowy
moze by¢ wykorzystany do tego, Zzeby uruchamia¢ komunikacje na takiej trasie
bez dojazdu do petli. MieliSmy takie stynne np. utrudnienia na ul. Grabiszynskiej,
czy na ul. Lotniczej, kiedy byta przebudowywana. Trzeba byto konczy¢ wczesniej, petle sg
duzo wczesniej albo ich wcale nie ma. W zajezdni konczyliSmy na ul. Lotniczej.
Czyli mamy nadwyzke taboru dwukierunkowego, na 33 wykorzystywany jest teraz,
ale normalnie on stuzy jako zabezpieczenie dla linii 31 i 32. Druga funkcja to sq funkcje
obstugi duzych imprez krancoéwkami poétnocnymi, czyli trasg przez Kozandw. I trzecia
funkcja, ktéra jeszcze nie byla uzywana, ale oczywiscie, ze planujemy jg uzywac, to jest
wykorzystywanie wtedy, kiedy — to moze byc¢ i na innych liniach — tramwaj nie moze
dojechac¢ do petli koncowej, a warto, zeby maksymalnie daleko, dokad torowisko jest
sprawne moégt dowiez¢ ludzi i wroci¢. W literaturze mozna przeczyta¢ — tramwaj
dwukierunkowy jest zawsze bardziej elastyczny niz tramwaj jednokierunkowy. Nie stac
nas, zebysmy caty tabor, i nie bytoby zasadne, w miescie kupowali dwukierunkowy.
Ale tez nie mozna powiedzieé, ze doktadnie tyle trzeba mie¢ dwukierunkowych, zeby to te
linie 31 i 32 tylko obstuzy¢. To by nie bylo zasadne. Naprawde, to wynikato z duzych
analiz. A dodam, ze réznica w cenie naprawde jest minimalna. To jest ok. 900 000 PLN.
Ceny tramwajéw Skody sie zmieniaty w czasie, wiec trudno precyzyjnie powiedzie¢, jaka
by oferte ztozyli w tym samym czasie na wozy dwukierunkowe i jednokierunkowe, bo Pan
w poprzednim pytaniu poréwnat ze standardem [gtosy z sali] zwyczajnego. To jest inny
standard. Mozemy wszystko kupi¢ w standardzie Protramu. Nie nalezy tak poréwnywac,
zgoda? Nalezy porownywac ewentualnie jednokierunkowe skode z dwukierunkowg skoda.
I tutaj ta rdéznica jest maksymalnie... My szacowaliSmy — 700 do 900 000. To nie
przekraczata 10%. I MPK brato w tym udziat dtugo, bo analizowalismy, czy ten wydatek
jest zasadny. Jedli chodzi o drugie pytanie. Po pierwsze — wedtug wiedzy naszej nie ma
zadnych pieniedzy na etap II, ktore by byly do wziecia. Moze Pan ma jakies informacje,
bedziemy bardzo wdzieczni. Nie mamy takich informacji, zeby czekaty jakie$ pienigdze
mozliwe do wziecia przez Miasto Wroctaw na etap II. Oczywiscie — my przygotowujemy
rozne projekty, bedzie kolejny punkt, w ktérym o tym wspomne.

10. Informacja na temat planow i zaawansowania przygotowan do rozbudowy
transportu szynowego na Psie Pole, Nowy Dwor i Jagodno.

Czlonek Zarzadu MPK Patryk Wild: [red.- W swoim wystgpieniu cztonek positkowat sie
prezentacjg multimedialng.] Szanowny Panie Radny, mam wrazenie, ze odpowiadatem
na to pytanie, ale chetnie jeszcze raz przypomne, dlaczego zapadty te decyzje.
Nie chciatbym wchodzi¢, jaka byta geneza kupowania 12, poniewaz zdarzylto sie to, zanim
sie pojawitem w firmie MPK. Natomiast z calg pewnoscig kupowanie taboru
wysokopodtogowego, ktéry jest taborem dyskryminujacym osoby o ograniczonej
zdolnosci ruchowej jako nowego taboru, bo co innego remontowanie i modernizowanie,
ale kupowanie nowego taboru w sytuacji, gdy uszczegdétowienie do RPO jeszcze
uniemozliwiato, zresztg stusznie finansowanie, wspotfinansowanie tego typu pojazdow
z pieniedzy europejskich wtasnie jako pojazdow, ktore nie realizujg polityki horyzontalnej
wyrownywania szans, byto btedem wydatkowanie na to $rodkéw. A poniewaz Ustawa
z 29 styczna 2004 r. Prawo zamowien publicznych wtasnie sie wtedy zmienita, w sposdb
umozliwiajacy wprowadzanie zmian do umowy, poprzednie brzmienie ustawy takich
zmian nie dopuszczato, byto zasadne z punktu widzenia spotecznego. I tu jeszcze raz
podkresle — z punktu widzenia spotecznego byto zasadne, zeby w 2040 r. nie jezdzity
we Wroctawiu jeszcze pojazdy dostepne dla o0séb z ograniczeniami ruchowymi,
czy z wozkami. I to byt powdd gtéwny, bo jeszcze wtedy nie wiedzieliSmy, czy w ogodle
dostaniemy pienigdze europejskie na ten projekt, poniewaz nawet nabdr nie byt
ogtoszony. Ja oczywiscie jako jeden z wspotautorow wspdlnie z Andrzejem ktosiem
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marszatkiem Regionalnego Programu Operacyjnego wiedziatem, ze taki nabdr wczesniej
czy pozniej bedzie, natomiast on nie byt jeszcze wtedy ogtoszony. I MPK zdecydowato sie
kupi¢ te pojazdy bez wsparcia finansowego, co tez powinno by¢ odpowiedzig na pytanie
— co sie stanie jakbysmy ewentualnie kiedy$ mieli 5 min zwroéci¢? Zwracam uwage,
ze podejmujac decyzje o zakupie w ogodle nie wiedzieliSmy, ze bedzie jakiekolwiek
wsparcie. Jesli chodzi o temat planéw i zaawansowania przygotowan do rozbudowy
transportu szynowego na Psie Pole, Nowy Dwér i Jagodno dos$¢ duzo zostato powiedziane,
wiec postaram sie to, co jest najistotniejsze. Rejon Psiego Pola z wszystkich analiz, planu
generalnego, jakichkolwiek profesjonalnych analiz mozna by uzasadni¢ wniosek, ze to sq
osiedla, czyli rejon Zakrzowa i Kietczowa, ktdre majg potencjat uzasadniajacy obstuge
komunikacjg szynowg. Méwitem w poprzednim wystgpieniu, ze musi by¢ odpowiednio
duzo mieszkancéw. Natomiast ten rejon ma bardzo dobrg linie kolejowg. To jest linia
Dilugoteka—Wroctaw-Psie Pole—Wroctaw-Nadodrze itd. | teraz dopoéki nie przekonamy
sie, ze ta komunikacja szynowa wykorzystujaca ten korytarz bezkolizyjny jest atrakcyjna
dla mieszkancow, moze by¢ wykorzystywana w standardzie takim jak np. SKM, czy kolej
aglomeracyjna, ale w szczycie o duzych czestotliwosciach, nie ma zasadnosci wdrazania
jakiejkolwiek budowy linii tramwajowej na Psie Pole. Do tego czasu — w tej chwili
czestotliwos¢ pociggdw na tej linii istotnie sie zwiekszyta w poréwnaniu z sytuacjg sprzed
5-6 lat. W zwigzku z tym, nastawiliSmy sie na to, zeby dostosowac obstuge komunikacjg
zbiorowg mieszkancéw tych dwoch duzych osiedli, czyli po wschodniej, po pdétnocnej
i po potudniowej stronie linii kolejowej, Zzeby dowozi¢ ich autobusami do wezia
przesiadkowego. Pan dyrektor Czuryto pokazywat te giéwng idee. Tutaj ludzie bedg mieli
dobre warunki bezposredniej przesiadki z autobusu na pocigg ze wzgledu na fakt, ze te
autobusy beda zsynchronizowane 2z terminami przyjazdéw, odjazdéw pociagu.
Po potudniu przyjazdéw od strony centrum, oczywiscie. W godzinach rannych pociagi
jadace w kierunku centrum miasta. Mamy nadzieje, ze ten system, tak jak sie sprawdza
w wielu miastach europejskich tutaj rowniez sie sprawdzi. Oczywiscie, do tego jest
potrzebna pewna infrastruktura. PoczyniliSmy juz pierwsze przygotowania, konczy sie ich
wdrazanie. To jest parking bezposrednio przy stacji dla samochodow, parking Bike&Ride.
No tu nie bardzo wida¢, ale jest zaréwno taki niestrzezony, jak i te boksy rowerowe
strzezone, czyli tez i dla rowerzystéw. Czyli chcemy, zeby mieszkancy tych odleglejszych
bardziej terendw mogli dojecha¢ samochodem i przesigé¢ sie na pocigg. Dla wiekszosci
komunikacja autobusowa, o ktorej mowit pan dyrektor Czurylo skoordynowana
z samochodami. I jeszcze dla jakiej$ grupy rowerzystéw tez mozliwos$¢ pozostawienia
bezpiecznie roweru. Do tego oczywiscie naktadajq sie rozmowy z przewoznikami, ktére,
jak Panstwo wiecie, prowadzimy. Zarédwno z Przewozami Regionalnymi, jak
i z Kolejami Dolnoslaskimi SA, zeby zintegrowac rozwigzania taryfowe. Oczywiscie to jest
w tej chwili priorytet — obstuzy¢ Psie Pole przy pomocy komunikacji kolejowej. Nie
wyklucza to, bo plan generalny pokazywat, ze gdyby te potencjaty przewozowe byty zbyt
mate, mozna w dalszej perspektywie, ale na pewno nie jest to najpilniejsze zadanie,
a na pewno ekonomicznie nieuzasadnione w tej chwili — prowadzenie linii tramwajowej,
dopdki nie sprawdzimy, czy komunikacja szynowa, kolejowa nie moze tutaj spetni¢ roli
tej, ktorg chcemy jako podstawowy srodek transportu szynowego. Tu jest nastepny
rysunek, ktory dotyczy komunikacji na Jagodno. Prosze Panstwa, na Jagodno. Mowimy
o rejonie, otoczenia ul. Buforowej. Na Jagodno sa uchwalone plany miejscowe
zagospodarowania przestrzennego, ktére przewidujg przy maksymalnej zabudowie tam
dozwolonej do 43 tys. mieszkancéw w przysziosci. To znowu bedzie potencjat, jezeli taka
zabudowa nastgpi, bedzie uzasadniat budowe linii tramwajowej. I znowu odwotam sie
tego planu generalnego, ktéry pokazywatem. W planie generalnym bylo przewidziane,
ze taka linia bedzie zasadna, moze by¢ zasadna, jak powstang wifasnie te... Ten potencjat
w postaci tych czterdziestu paru tys. mieszkancow w tym rejonie. My mamy
w opracowaniu koncepcyjnym poprowadzenie tego tramwaju, oczywiscie od skrzyzowania
dzisiejszego ul. ul. Bardzka-Swieradowska, gdzie dotychczas te tramwaje jezdza
i skrecaja w ul. Swieradowska. Jest przygotowana rezerwa terenowa wzdtuz zachodniej
strony przebudowanej ul. Bardzkiej i przysziej ulicy przebudowanej ul. Buforowej. Tu jest
taki szkic dotyczacy tego. I to oczywiscie wizualizacje. Chodzi o wytlumaczenie idei.
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Prosze zauwazy¢ — to jest widok w kierunku potudniowym. Po lewej stronie niewidoczny
jest cmentarz na ul. Bardzkiej. Wiadukt w obwodnicy towarowej bedzie tak wygladat przy
[red.-zapis niezrozumiaty]. I tu wtasnie po stronie zachodniej, gdzie w tej chwili jest
ta trawa narysowana, to bedzie ta linia tramwajowa. Dalej jest rondo przy ul. Terenowej.
Tu jest to rondo i dalej to idzie w kierunku oczywiscie potudniowym. Dzisiaj jest w tym
rejonie na razie ok. 6000 mieszkancéw. Znaczy potencjat jest. Wybudowane domy
umozliwiajq ok. 6000 mieszkancow w rejonie ul. Buforowej. To jest ta budowa wytacznie
po stronie wschodniej. Osiedle Cztery pory roku — tam te [red.-zapis niezrozumiaty]
jeszcze postawi pare domoéw. I pierwsze pojawiajg sie w rejonie ul. Kanadyjskiej.
Ten potencjat, 6-7000 na pewno pod wzgledem ekonomicznym nie uzasadnia w tej chwili
budowy linii tramwajowej. I oczywiscie, mozna budowa¢ — bogate kraje moze i by
budowaty, ale na pewno bysmy z Unii na to nie dostali pieniedzy. Rachunek ekonomiczny
pokazuje, ze przy tej skali na razie obstuga komunikacjg autobusowg moze byc¢
w zupetnosci dostateczna. Czyli koncepcyjnie mamy przemyslane, jak ten tramwaj by
szedt, zeby nie kolidowat z przebudowang ul. Buforowg. Natomiast w tej chwili ta rzecz
jest odtozona do czasu, jak deweloperzy zaczng inwestowa¢ w tym rejonie, a wszyscy
Panstwo wiecie, ze w tej chwili budownictwo jest troche spowolnione, poniewaz jest
sporo mieszkan na rynku jeszcze do sprzedania. To jest oczywiscie idea, Zzeby na razie,
dopodki ten potencjat Jagodna nie jest dostateczny, koncentrowal sie na poprawianiu
obstugi komunikacjg autobusowg, ktéra ma dowozi¢, to juz pan dyrektor Czurylo médwit,
wiec nie bede tu powtarzat — do rejonu linii tramwajowych. W zwigzku z tym, pozostaje
idea Nowego Dworu. Nowy Dwor w porownaniu z tamtymi osiedlami jest najbardziej
atrakcyjnym kierunkiem, poniewaz tam juz jest ten potencjat pasazerski dos¢ duzy. Stare
osiedle juz wybudowane wiele lat temu. W zwigzku z tym, mamy pewng koncepcjq
poprowadzenia tego tramwaju od strony Pafawagu, natomiast znowu tutaj uwazamy,
ze podstawowym problemem jest tam przekroczenie torow kolejowych w rejonie
Pafawagu. Koalicja z tym tramwajem wymaga rozwigzania, uzgodnien z kolejarzami.
W tej chwili ten proces jest niemozliwy, powiedzmy wprost ze wzgledu na to, ze trwajq
prace nad studium wykonalnosci, modernizacji wroctawskiego wezta kolejowego. To jest
duze opracowanie, wieloletnie, ktore kolejarze juz od jakiego$ czasu zlecili, trwajg prace.
To studium dopiero pokaze, jakie beda funkcje tej linii kolejowej w rejonie stacji Gadow,
w rejonie Pafawagu i jakie rozwigzania tramwajowe w tym rejonie bedq dopuszczalne,
a jakie niedopuszczalne, czyli np. problem przeciecia z tg linia. W zwigzku z tym,
w pierwszej kolejnosci uwazamy, ze zasadne i realne jest uruchamianie po wydzielonej
jezdni komunikacji autobusowej, zapewniajacej szybki, troche tu juz pan Patryk o tym
powiedziat, wiec nie bede powtarzat. Przypomne tylko, ze nha samym Nowym Dworze po
przebudowie ul. Strzegomskiej mamy w S$rodku catkowicie wydzielong jezdnie
dla autobusow, czyli autobusy jadg niezaleznie od utrudnien ruchu kotowego. To samo
chcemy zrobi¢, tyle ze nie w $rodku, tylko po stronie potudniowej na odcinku
od Gadowianki. Tutaj jest z ul. Strzegomskiej fragment zdje¢. To jest idea. Na odcinku
od Gadowianki az do petli tramwajowej przy Pafawagu. Wydzielona jezdnia
dla autobusdw, to byt ten wniosek, ktéry ztozyliSmy w RPO, o ktérym pan Patryk mowit,
ale na jego realizacje nie dostaliSmy na razie pieniedzy. Wydzielona jezdnia rozwigzataby
najtrudniejszy problem, tzn. brak mozliwosci szybkiego przewozu ludzi w komunikacji
autobusowej ze wzgledu na utrudnienia ruchu samochodowego. Jezeli do Gadowianki
mamy bezkolizyjng trase autobusowa, nastepnie od Gadowianki bysmy dojechali do petli
tramwajowej, na sie nazywa dzisiaj — Wroctawski Park Przemystowy, ale dawna
Pafawag, to oczywiscie tam juz jest mozliwo$¢ bardzo wygodnego wezta przesiadkowego.
Dostownie z drzwi do drzwi — z autobusu do tramwaju. I ludzie mogliby kontynuowac
dalszg jazde tramwajem, ale ten schemat na dole pokazuje, ze zeby od razu uprzedzic¢
ewentualne watpliwosci, ze nie planujemy zakonczy¢ tam linii autobusowych na tej petli
wszystkich, tylko bedgq linie prowadzone dalej dwoma kanatami do tych gtéwnych weziéw
przesiadkowych. Pewne linie z rejonu pl. Orlgt Lwowskich oraz linie z rejonu pl. Jana
Pawta II. Krétko méwigc — to jest realna i bliska perspektywa. Natomiast w dalszej
perspektywie ten sam teren zarezerwowany, czy na ul. Strzegomskiej dzisiaj pomiedzy
jezdniami, czy tutaj wzdtuz ul. Strzegomskiej na tej czesci wschodniej, bedzie mogt by¢
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wykorzystany dla linii tramwajowych. Chce pokaza¢, ze koncepcyjnie to bylo juz
rozrysowywane.

Klub Radnych Platformy Obywatelskiej - przewodniczaca Renata
Granowska: Z wielkg ciekawoscig wystuchatam tych plandéw Miasta dotyczacych
3 dzielnic, czyli Psiego Pola, Jagodna i Nowego Dworu. I po jednym z artykutow,
i wywiadow, i stdbw pana wiceprezydenta Macieja Bluja bylam petna nadziei,
ze ta idea nie zostanie tylko ideg. A z tego co Pan Dyrektor nam pokazat, to sie
okazuje, ze tak — Psie Pole niech jezdzi pociggiem, a Miasto proponuje parking
przed stacjg PKP, zeby tam zaparkowaé, przesigs¢ sie na pocigg. Czy stuszne?
Chyba nie. Az moze pokusze sie o ankiete, poprosze moze radnego Wojtka
Btonskiego, zeby przeprowadzi¢ ankiete na Psim Polu, czy mieszkancy woleliby mie¢
tramwaj bezposrednio ich dowozacy do miasta, do centrum, do innych dzielnic, czy
zeby przesiadali sie na pociagi, ktére pewnie kursujg tez duzo rzadziej niz taki
tramwaj mdgtby dowozié. A ludzi jest tam bardzo duzo i cate szczescie, ze tutaj nie
padt argument, tak jak przy Jagodnie, ze na razie mamy tam za mato ludzi. Nie jest
to dla nas zadne wyttumaczenie. Wiem, ze w strategii Miasta w 2005 r. badz
2006 r. byta taka strategia. W niej bardzo mocno pan prezydent Rafat Dutkiewicz
przywigzywat sie do tego tramwaju m.in. na Psie Pole. Ale, jak widac i stycha¢,
koncepcja upadta, Psie Pole niech jezdzi kolejg do miasta. Wiec ja proponuje hasto
wyborcze przy nastepnych wyborach dla pana prezydenta — Psie Pole niech jezdzi
kolejga. Druga rzecz — Jagodno. Dziwi mnie tez podejscie do Jagodna, poniewaz
z jednej strony wiemy, ze tam tereny bardzo poszlty pod zabudowe,
pod mieszkania i w tamtg strone jednak ten rozwo6j Wroctawia i nazwe to stowem
»osadnictwo” bardzo sie rozwija. Jezeli mamy juz 6000 mieszkancow, a potencjat
jest tam duzy i w ciggu, powiedzmy 2 moze 3 lat wzrosnie i osiggnie te wymagang
przez Panstwa liczbe 40 000, to co? To wtedy Panstwo sie zabiorg do roboty?
Srodkéw unijnych za 3 lata moze juz nie by¢ — to po pierwsze albo mogg by¢
juz rozdysponowane, bo bedzie to rok 2016. Moze 2017 r. z Panstwa tempem
przystepowania do takich inwestycji. I zabierajac sie za tramwaj na Jagodno, okaze
sie, ze Pan tu uzywa takiego fachowego stowa, ze korytarz zabezpieczony.
Ja to rozumiem tak, ze jezeli korytarz jest zabezpieczony, to struktura
wiasnosciowa w tym korytarzu nie bedzie budzita zadnych watpliwosci i nie okaze
sie, tak jak przy obiecywanej tutaj na sesji budzetowej obwodnicy Lesnicy,
ze przetarg bedzie w lutym, nie okaze sie, ze struktura wtasnosciowa tudziez rézne
stowarzyszenia beda blokowac te inwestycje. Zaktadam, ze za 3 lata Jagodno
bedzie godne iloscig swoich mieszkancow, zeby poprowadzi¢ tam tramwaj. Panstwo
zabiorg sie za te inwestycje, zabezpieczg ten korytarz lub nie. Bo tutaj wchodzi
ta struktura wtasnosciowa, ktéra, jak wida¢ albo Miasto nie bardzo dobrze analizuje
to, zabierajac sie do duzych inwestycji, albo po prostu jest zaskakiwane,
albo po prostu jest zaskakiwane przez wtascicieli. Nastepnie, trzeba by byto zrobi¢
co$ takiego jak projekt. Nie jestem fachowcem, ale mysle, ze projekt do
poprowadzenia tramwaju na Jagodno tez by sie przydat. Po trzecie — chyba bedg
potrzebne s$rodki unijne na to, bo jak widzimy, wszystkie tutaj rzeczy zostaty
sfinansowane jako $rodki unijne, a wiec trzeba sie jednym zdaniem przygotowac
dobrze do aplikowania o te $rodki, zatem to kolejne, uméwmy sie, 2 lata, moze 3.
I to Jagodno bedzie tak sie rozwija¢. Zaczng sie korki, mieszkancow nagle okaze
sie, ze jest duzo wiecej niz 40 000. I wtedy Panstwo dostrzegg ogromny problem,
a jak nie Panstwo, to moze radni kolejnych kadencji. I bedziemy znowu
zastanawiac sie nad tym, dlaczego tramwaju na Jagodno nie ma. Widocznie z Klubu
Radnych Rafata Dutkiewicza nikt nie mieszka na Jagodnie, dlatego nie sg
zainteresowani tym tramwajem. Wiec po pierwsze — Psie Pole niech jezdzi koleja.
Po drugie — Jagodno na razie jest zbyt mate, z czym sie zupetnie nie zgadzam,
bo wzrost liczby mieszkancow w tym rejonie jest ogromny. Deweloperzy maja
tereny, bedg sie budowaé. Lada moment rynek mieszkaniowy i deweloperski ruszy.
No a c6z? A my tramwaj bedziemy obiecywac. Trzecia rzecz to Nowy Dwér, z tego
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co widze, to tam chyba jedyna... Odleciate$? [gtosy z sali] Pan Przewodniczacy
odleciat, ja bede kontynuowata. Nowy Dwér. Cieszy mnie, ze przynajmniej do tego
Nowego Dworu jest jakie$ takie przynajmniej pozytywne nastawienie. Aczkolwiek
wydaje mi sie, ze to jest wcigz nadal tylko pomyst i plany, natomiast mysle,
ze ani do Psiego Pola, ani do Jagodna, ani do Nowego Dworu nie jestesmy
na powaznie przygotowani, zeby siegngé¢ po s$rodki unijne, ktére lada moment...
Nowa perspektywa zaczyna sie w 2014 r., wiec chyba przydatoby sie troszeczke
tempo pracy nad przygotowaniem przynajmniej do tych aplikacji wzmoc,
przyspieszy¢. Wediug nas — Radnych Platformy Obywatelskiej — Psie Pole
i Jagodno, i Nowy Dwor powinien tramwaj mie¢, bez wzgledu na to jakie obliczenia
i z jakiej perspektywy Panstwo patrza. Natomiast mnie niepokoi jeszcze jedna
rzecz, bo i pan wiceprezydent Bluj w wywiadzie dla ,Gazety Wyborczej”, i pan
dyrektor méwig o finansowaniu tego, i o Srodkach unijnych. Szanowni Panstwo, tak
to jest, ze przy srodkach unijnych nie zawsze — i mysle, ze Wroctaw na to liczy —
potrzebny jest wkiad witasny. Nie wiemy jeszcze, czy bedzie potrzebny wktad
wilasny, czy nie. To jezeli Pan Wiceprezydent juz wie, to tym bardziej niepokoi mnie
stan finansowy miasta, bo.. Ma by¢, ale jezeli jest potrzebny, Panie
Wiceprezydencie, wktad finansowy, to jak Wroctaw z takim zadluzeniem poradzi
sobie z tym wktadem wtasnym? By¢ moze znowu liczy na fundusz centralny, ktory
bedzie utworzony, ktéry bedzie dofinansowywat biedne samorzady i te, ktére bedg
potrzebowaty wktadu wiasnego. Ale to taka druga ptaszczyzna przygotowania sie do
finansowania tych linii tramwajowych, bo musimy mie¢ wktad wiasny
zabezpieczony. I jako$ to trzeba bedzie zrobi¢, natomiast stan finansowy Wroctawia
jest w tej chwili taki, ze Wroctawia nie sta¢ na ten wkiad finansowy. Miejmy
nadzieje, ze wszystko sie dobrze skonczy i Psie Pole, i Jagodno, i Nowy Dwoér
tramwaj dostang. Nie za 20 lat, tylko za kilka lat. Bo tyle to na pewno bedzie
trwato. My nie zgadzamy sie z tym, ze Panstwo tak podchodza do tych dzielnic
Wroctawia i te tramwaje albo warunkuja powstanie tam wedtug czy wiasnych,
ale na pewno jakich$ wymyslonych powoddw, dlaczego nie, dlaczego tak, dlaczego
pocigg i dlaczego sam tylko pomyst. Odniostam wrazenie, Ze nie jesteémy jako
Miasto Wroctaw przygotowani ani do aplikowania o $rodki unijne, ani nie mamy
jeszcze konkretéw, co do zaplanowania tych linii tramwajowych.

- Klub Radnych Rafata Dutkiewicza - radny Jan Chmielewski: Powinnismy mie¢
wiecej rozsadku i patrze¢ na inwestycje bardzo ostroZznie. Zresztg same tytuty
specjalistycznych gazet nawet samorzadowych i nie tylko, chociazby stron
prawnych z ostatnich dni moéwig tak — ,Nadchodzg chude lata dla samorzadu”.
To, co Zwigzek Miast Polskich wyraznie méwi — nierozwigzana jest jeszcze... Tu jest
problem na szczeblu parlamentarnym — zwrotu samorzgdom rocznie 8 mid.
Samorzady liczg juz wiecej. Wiemy, ze kwestia ogromnego zadtuzenia panstwa,
ktére juz Gierek sptacat to przez jedno pokolenie, my bedziemy musieli przez trzy
pokolenia co najmniej juz dotychczasowy dlug. I wszyscy, ktérzy tutaj sie tymi
problemami finanséw, samorzadéw zajmuja wyraznie moéwig — dopdki sie
nie rozwigze problemu samorzaddw zwigzanych wiasnie m.in. z edukacja, z pomocg
spoteczng, «czyli z nakltadaniem zadan bez odpowiedniego finansowania,
to samorzady nie powinny podejmowac bardzo dla siebie kosztownych zadan.
Chociazby ostatnio ,Puls dnia” — bardzo ciekawy materiat. Samorzad znoéw
zagrozony. I bije na alarm. Oczywiscie problem przedszkoli, bo mozna obiecac
i przedszkole za ztotowke itd. Zwigzki samorzadowe, Zwigzek Miast Polskich méwi,
ze to sie wszystko skupi na samorzadach. I do tej pory sq tylko pewne postulaty,
ktére nie sq =zatatwiane, zeby samorzadom te pienigdze wrdéci¢. I problem
oczywiscie projektow unijnych. To jest problem nie tylko to, Zze jakas inwestycja
powstaje, ale pézniej to trzeba uzytkowac i sgq pewne koszty state, ktdre trzeba
ponosi¢. Wiec dlatego trzeba dokonywacé analiz, bo jezeli zrobimy co$ bardzo
nierozsadnego, wiemy, jakie jest spowolnienie gospodarcze. To juz nie chce, tutaj
nawet w pore, ale tutaj sg konkretne liczby, ktére sie przektadajg na miliardy
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ztotych. I w tym takze partycypuja samorzady. To, powiedzmy, trzeba tych analiz,
zeby iS¢ tylko w te inwestycje, ktore rzeczywiscie sg bardzo uzasadnione spotecznie
i majg tutaj mocne umocowanie, i finansowe, i prawne.

Radny tukasz Wyszkowski: Dziejg sie dziwne rzeczy, wiec ja postaram sie krotko,
bo strach pomysle¢, co bedzie za 10 czy 15 minut. Panie Dyrektorze, czuje sie nieco
wywotany do odpowiedzi Pana pytaniem. Jezeli chodzi o II etap Zintegrowanego Systemu
Transportu Szynowego — te pienigdze sg, a przynajmniej byly. [gtosy z sali] Byty.
W Ministerstwie Rozwoju Regionalnego, w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko. W momencie, w ktdrym nasz projekt z listy rezerwowej trafit na liste
podstawowa nie byto tam sto kilkadziesigt miliondéw, tylko my z jakich$ powoddéw tych
pieniedzy nie podjeliSmy. [gtosy z sali] Sprawdzitem. Byty. Nie wiem, czy sg. [gtosy
z sali] .

Radny Rafat Czepil: Panie Przewodniczacy, Panie Dyrektorze, Panowie Prezydenci!
Ciesze sie rzeczywiscie, ze taka dyskusja nie tylko dzisiaj, ale w ogdle jest podejmowana.
I te nowe osiedla, ktére od niedawna sg na mapie Wroctawia, by¢ moze doczekajg sie
transportu i mozliwosci przemieszczania sie mieszkancow. To wydaje sie, Ze w sposob
najbardziej teraz preferowany poprzez transport szynowy. Mam nadzieje,
ze te inwestycje, to nie jest kwestia dalekiej przysztosci, a by¢ moze, nie wiem,
kilkudziesieciu lat, tylko jednak pochylimy sie nad tym i bedzie mozliwo$¢ zrealizowania
tak, zeby rzeczywiscie utatwi¢ przemieszczanie sie. Wielu mieszkancow tych osiedli mowi
i rzeczywiscie apeluje, i prosi, ze taki transport szynowy szczegodlnie jest tam bardzo
im potrzebny. Tak, zeby mozna byto rzeczywiscie zrezygnowac i o to chyba wszyscy tutaj
apelujg, i Miasto, i przedstawiciele, i Panstwo, zeby rezygnowac z aut, i przesiadac sie
na komunikacje zbiorowa. A tylko poprzez sprawng komunikacje i dogodng siatke
potaczen jestesmy w stanie przekona¢ mieszkancéw, zeby przesiadali sie na miejska
komunikacje, a nie korzystali, nie blokowali tak naprawde tych drég dojazdowych, ktére
funkcjonujg na terenie osiedli. Szczegdlnie, ze sg to drogi i te waskie gardta, ktére nie sg
w stanie tak naprawde pomiesci¢ i przemiesci¢c wszystkich mieszkancow, ktérzy
codziennie korzystajag z tych drég. Dlatego apelujg i prosze, zeby pochyli¢ sie.
Rzeczywiscie, aspekt finansowy jest bardzo wazny, ale rdwniez, zeby jakosc¢ zycia, jakos¢
funkcjonowania na tych osiedlach, ktore sg relatywie nowymi osiedlami, wzieli bardzo
mocno pod uwage.

Radna Renata Granowska: Szanowni Panstwo, mamy godz. 2.45. Wiem, Zze wszyscy
sg na pewno bardzo zmeczeni i $pigcy. Natomiast, Panie Przewodniczacy, ja do Pana sie
zwracam jako do Przewodniczacego kierujacego tymi obradami. Prosze dyscyplinowad
osoby, ktére w jakis sposdb wypowiadajg sie... Pewne zachowania, ktére przed chwilg
miaty miejsce i stowa — ,zawsze ktamates$” czy ,ktamiesz, jak zawsze” sg nie na miejscu.
Nie, ja nie moéwie o Tobie, Macku [red. — Maciej Bluj Wiceprezydent Wroctawia].
Ja mowie, przepraszam, Panie Wiceprezydencie, ja mowie tutaj o Bohdanie Aniszczyku
i 0 panu przewodniczacym Krauze. Rozumiem, ze to sg Pana koledzy klubowi i dzisiejsze
obrady byly prowadzone przez Pana w sposob zenujacy i po raz kolejny niedopuszczalny,
ale c6z — takie Pana prawo. Natomiast zwracam sie do Pana z ogromng prosba,
zeby jednak na tej sali w taki sposéb nie obwiniaé¢, czy nie nazywa¢ kolegéw, nawet jesli
sq z opozycji, w taki sposdb sie odzywac¢ — ,ktamates”, ,zawsze ktamiesz”. To naprawde
jest niedopuszczalne na tej sesji. I prosze o zachowanie jakiej$ przyzwoitosci, nawet
jezeli jest to godz. 2.46.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Szanowni Panstwo,
jest godz. 2.46 i musze stwierdzi¢ w ustosunkowaniu sie do uwag Pani Przewodniczacej,
ze jedyne stowa nieparlamentarne, jakie padly dzisiaj na tej sesji, padty z ust Pani
Przewodniczacej.
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Radny Sebastian Lorenc: Juz chyba na sam koniec, nawigze do wczesniejszej
wypowiedzi pana dyrektora Czuryly w sprawie realizacji planow zapisanych przez naszych
wroctawskich naukowcéw, wspomnianego tu pana doktora, nazwiska nie pomne w tej
chwili, ktéry wspdtpracuje m.in. z [red.- zapis niezrozumiaty]. Ja to na szybko
sprawdzitem. Musze z przykroscig stwierdzi¢, ze pan dyrektor Czurylo w sposéb dos¢
wyrywkowy podchodzi do realizacji tych zapiséw w koncepcjach naukowych. Przywotam
przyktad autobusu 135. Owszem, rzeczywiscie, taki zapis sie w tych planach znalazt,
natomiast pod warunkiem realizacji w ciggu popowickim linii tramwaju 31 plus jako
alternatywnego s$rodka transportu. Ten autobus skasowano. Tramwaj zapewniono
w odlegtosci chyba ponad kilometra od niegdysiejszego przebiegu tej linii. To jakby
w tym aspekcie rzeczywiscie mozemy kazdy plan dowolnie interpretowaé, wycinajac
z niego wygodne fragmenty, a ukrywajac te mniej pasujace magistratowi i decydentom.
Tak ze apelowatbym, mimo wszystko, o peilne opisywanie rzeczywistosci, petne
przedstawienie plandw, a nie wycinkowe, bo to nam Zzadnego obrazu nie daje, a stuzy
tylko potwierdzeniu tego, moge powiedzie¢ — tragicznego stanu komunikacji miejskiej,
w jakim ona sie w tej chwili znajduje.

Czlonek Zarzadu MPK Patryk Wild: Mnie pozostaje wtasciwie tylko wyjasni¢ pewng
kwestie. Rozumiem oczywiscie Panstwa watpliwosci i oceny. Nie ja jestem
od polemizowania, natomiast pragne wyjasni¢, ze analizy, czy potencjat, jaki musi byc¢
zeby trasa tramwajowa byta ekonomicznie uzasadniona, to jest pewien standard wiedzy
o planowaniu systemow transportowych. To nie jest moja wiedza, nie jest wiedza
dyrektora Marka Zabinskiego [red. — Zastepca Dyrektora Biura Rozwoju Wroctawia],
ktorzy Politechnike Wroctawskg konczyliSmy i mamy stosowne tytuty. To jest wiedza
powszechnie znana. I w opracowaniu plan generalny, o ktérym modwitem, sporzadzony
przez profesorow Politechniki Krakowskiej tez, ekspertéw firmy Ernst & Young. Jest
wyliczone przy jakich progach, jest ta wiedza ujawniona, przy jakich progach, przy jakich
potencjatach linia tramwajowa jest zasadna. Oczywiscie powiedziatem to w swoim
wystgpieniu, ze mozna budowalé tez niezasadne linie. Tyle tylko, ze Unia Europejska,
o ktorej Panstwo mowicie, ze pienigdze uciekng, nie da na to ztotéwki. Bo podstawowym
elementem studium wykonalnosci jest udowodnienie, Zze =zaproponowany sposéb
rozwigzania problemu, w tym wypadku problemu przewiezienia transportem zbiorowym,
jest optymalny. Dla osiedla Jagodna... [gtosy z sali] To nie jest mdj poglad. To mozna
przeczyta¢ wszedzie — potencjat 6-tysieczny nie uzasadnia budowy 2 km linii
tramwajowej. Takie sg fakty ekonomiczne po prostu i dlatego poki ten potencjat nie
wzrosnie odpowiednio, jak wzrosnie do 40 000, do 25 natychmiast jesteSmy gotowi.
Pokazywatem — mamy szczegdtowo koncepcje, mamy narzedzia prawne, tzw. ustawa
drogowa, ktéra pozwala nam natychmiast wchodzi¢ w teren i budowa¢. I te budowe
na pewno wybudujemy, zanim powstanie tam te przystowiowe 40 000, a nawet 25 000.
Prosze Panstwa, to jest po prostu racjonalne zachowanie. Tyle moge powiedzieé. Tylko
oczywiscie szanujac prawo, ze Panstwo inaczej to mozecie oceniaé, nie chce
polemizowacd, tylko moéwie, czym my sie kierujemy. Zapewniam — nie dostaniemy
pieniedzy na takie przedsiewziecie przy takim matym potencjale. Podobnie na Psim Polu.
Poki nie udowodnimy, ze transport kolejowy moze petni¢ te funkcje, nie dostaniemy
pieniedzy na linie tramwajowg. A ta jest jeszcze dtuzsza. To jest ponad 3,5 km,
zeby dojs$¢ do Psiego Pola. Dlatego na razie takie stanowisko, jakie mowitem.

11. Wolne wnioski i oSwiadczenia.

Radny Jarostaw Krauze: Panie Przewodniczacy, Panie Prezydencie. Chciatem przekazac¢
jedng prosbe. Dzisiaj, w trakcie sesji otrzymatem informacje od znajomych z Watbrzycha,
ktdrzy prosili mnie bardzo serdecznie, aby przekaza¢ Kolezankom i Kolegom Radnym
z Platformy, aby z troskg réwniez zajeli sie sprawg komunikacji w Watbrzychu. Jak mnie
poinformowali witasnie ci ludzie, tam im kto$ zlikwidowat MPK. I bardzo proszg o to,
zeby zajac sie tg sprawa watbrzyska.
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Radny Sebastian Lorenc: Chyba ze wzgledu na pdzng pore Pan Przewodniczacy
nie zauwazyt, ze jesteSmy Rada Miejskg Wroctawia, nie Watbrzycha. Taki apel cieszy,
natomiast robi zasadniczg rdznice. Nasza komunikacja najprawdopodobniej niedtugo
réowniez bedzie przypominac te watbrzyska, jezeli nadal bedzie szli w tym kierunku.

W tym miejscu Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski zamknat
obrady XXXIX sesji Rady Miejskiej.

Jacek Ossowski

Przewodniczacy
Rady Miejskiej Wroctawia

Protokotowata
Justyna Gaczynska
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