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Petycja przeciwko zwezer sstu Osobowickiego
dla ruchu samochodowego i za wudowa ktadek rowerowych

W zwigzku z planami oraz dziataniami zmierzajgcymi do remontu Mostu Osobowickiego,
protestujemy przeciwko jego zwezeniu o jeden pas ruchu samochodowo-tramwajowego

w celu wydzielenia éciezki rowerowej, postulujac jednoczeénie budowgsowychsxr wroctawia
niezaleznych ktadek pieszo-rowerowych po obu stronach mostu. KANCELARIA DGOLNA
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Zwracamy uwage, ze juz samo dotychczas wprowadzone wydzielenie na moscie i w jego
okolicy paséw ruchu dedykowanych komunikacji miejskiej, dotkliwie uposledzito komunikacje
pozostatego ruchu kotowego (zatory co najmniej na ul. Battyckiej i ul. Reymonta),

natomiast projektowana przebudowa oznacza wrecz jego komunikacyjny paraliz.

Most Osobowicki jest jednym ze strategicznych weztéw komunikacyjnych Wroctawia,
znajdujac sie na jednym z gtéwnych korytarzy wlotowych na pétnocy miasta i zapewniajac
potaczenie komunikacyjne zaréwno mieszkafncom osiedli Osobowice- Redzm Kartowice-
Rézanka, Polanowice-Poswietne-Ligota, Widawa, Lipa Piotrowska, oraz Swiniary,
mieszkaficom centrum jadacym w kierunku Poznania, oraz mieszkafncom aglomeracji
wroctawskiej, codziennie dojezdzajacym z obszaru siegajacego Obornik Slaskich czy Wotowa.

W powyzszym kontekscie, zaproponowany ksztatt remontu i przebudowy

Mostu Osobowickiego (tgcznie z iluzoryczng mozliwoscig przestawienia przez wykonawce
,autorskiego” wariantu projektu w ramach ograniczonego budzetu) jest wrecz
pseudoinwestycja, ktéra zamiast rozbudowy infrastruktury, dzieli istniejaca jak zapatke

na czworo, przy okazji — i w opozycji do rzekomo promowanej w mieécie komunikadji
rowerowej — antagonizujac uczestnikéw ruchu drogowego, poprzez stawianie przeciw sobie
intereséw kierowcow samochoddw i rowerzystow, walczacych o wydarcie sobie

.pasa niezgody”.

Z powyzszego powodu, postulujemy takze budowe obustronnych, niezaleznych od Mostu
Osobowickiego kiadek pieszo-rowerowych (o co wnioskowaty juz Rady Osiedli potozonych
na pétnocy Wroctawia), aby przynajmniej zachowac standard ruchu drogowego,

zarazem gwarantujac licujacy z wspdiczesnoscia poziom komunikacji pieszej i rowerowej
na przeprawie.

Jeéli natychmiastowa budowa ktadek pieszo-rowerowych nie jest mozliwa ze wzgledow
finansowych, zdecydowanie preferujemy podzielenie catosci inwestycji na etapy

(z budowa ktadek w pézniejszym terminie), anizeli szybka przebudowe catosciowa,

ale dalece niesatysfakcjonujacg nas funkcjonalnie.

Przypominamy, ze Most Osobowicki zostat ukoriczony w 1897 roku, kiedy populacja
Wroctawia wynosita niecate 400 tys. osob. Dzi$, kiedy samo miasto jest ponad péttora raza
ludniejsze, a wielkoé¢ aglomeradiji, ktérego jest czescig (i ktorej sprawne dziatanie w duzej
mierze zalezy od komunikacji), szacuje si¢ na okoto 1,25 min oséb, przebudowa mostu

w obecnie proponowanym ksztatcie jest nie do przyjecia — zaréwno dla mieszkancow miasta,
jak i aglomeracji — jako realnie obnizajaca standard codziennego zycia dziesigtkom tysiecy
0s6b, oraz, wbrew zapewnieniom wiadz miasta (i w opozycji chocby do miejskich wydatkow
na cele ,kulturalne®, majace jakoby éwiadczy¢ o okresie rozwoju), jawi sie nam wrecz raczej
jako symbol regresu cywilizacyjnego i podupadania kultury materialne] Wroctawia.

Zatacznik: podpisy oraz komentarze sygnatariuszy petycji
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