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1. Wstep

1.1. Celizakres opracowania

Rzady wielu panstw prowadza od lat dziatania majgce zachecaé obywateli do nabywania pojazdow
napedzanych pradem, rowniez Polska podjeta od roku 2017 kroki zmierzajgce do stworzenia
warunkow dla rozwoju elektromobilno$ci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony)
w sektorze transportowym. Konsekwencjg byto uchwalenie 11 stycznia 2018 roku Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. z 2019 poz. 1124 z pdin. zm.), zwanej dalej
Ustawa. Nowe regulacje majg stymulowac rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz
zastosowanie paliw ekologicznych. W szeregu przepisdw, Ustawa wskazuje na polskie samorzady jako
jednego z wazniejszych uczestnikow procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

W zwigzku z powyzszym, opracowanie Wroctawskiej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
(z perspektywg do 2030 r.) stanowi odpowiedZz na potrzebe zréwnowazonego rozwoju rynku
mobilnosci nastawionej na wykorzystanie pojazddéw zeroemisyjnych w Polsce, a takze prowadzong
polityke  klimatyczno-transportowg. Przyjecie Strategii, dokumentu kierunkowego rozwoju
elektromobilnosci we Wroctawiu i realizacja jej zatozen pozwolg, obok usprawnienia ruchu miejskiego,
na ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy w miescie.

Celem opracowania niniejszego dokumentu byto przeprowadzenie oceny mozliwosci, okreslenie planu
dziatan oraz analiza planowanych do realizacji inwestycji, jakie nalezy podjag¢, aby w petni wykorzystac
potencjat rozwoju elektromobilno$ci w miescie. Plan dziatan i harmonogram ich wdrazania
opracowany zostat tak, aby w jak najbardziej optymalny sposéb sprostac¢ potrzebom transportowym
i $rodowiskowym. Opracowana Strategia stanowi rozwiniecie dokumentdéw strategicznych
i planistycznych obowigzujgcych na terenie miasta oraz jest spdjna z dotychczas realizowanymi
inicjatywami Smart City. Ponadto w sposdb zintegrowany wprowadza réwniez nowe elementy Smart
City w zakresie transportu do dziatart rozwojowych miasta.

Podczas prac nad dokumentem przeprowadzono konsultacje spoteczne. W celu zbadania opinii
mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci miejskiej, zaréwno na etapie zbierania danych,
formutowania wnioskéw jak i na etapie uzgodnien, umozliwiono zainteresowanym podmiotom udziat
w pracach nad dokumentem. Odpowiednie wykorzystanie opinii oséb wspottworzgcych ruch miejski
oraz uczestnikdw tego ruchu pozwolito na stworzenie dokumentu nie tylko zgodnego z prowadzong
polityka rozwoju, ale réwniez wychodzgcego naprzeciw oczekiwaniom i potrzebom osdb, ktére bedg
korzystac z produktow i rezultatéw powstatych w wyniku jego uchwalenia.

1.2. Zrédfa prawa

Zmiany, jakie mozna zaobserwowac w zwigzku z rozwojem transportu, wywierajg bezposredni wptyw
na strefe regulacji prawnych, ktére muszg uwzglednia¢ postep technologiczny i jego konsekwencje
spoteczne. W 2014 roku Komisja Europejska wydata dyrektywe (2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika
2014 r.) dotyczacg rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Ten akt prawny naktada na panstwa
cztonkowskie obowigzek rozwoju odpowiednie] infrastruktury, m. in. wprowadzajagc swego rodzaju
ufatwienia i zachety dla potencjalnych inwestoréw. Przyczynito sie to do powstania Planu rozwoju
elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
ktére sg dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministréw. Na podstawie przyjetych
strategii, uchwalono Ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018
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roku, ktdéra wprowadza rowniez zobowigzania dla samorzaddéw terytorialnych, m.in. sporzadzenie
Analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobuséw zeroemisyjnych (AKK). Wszystkie instrumenty, jakie zostaty zaprojektowane w nowej
Ustawie zmierzajg do upowszechnienia zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym pojazdow
z napedem alternatywnym.

Najwazniejsze wymogi dla Wroctawia wynikajace z Ustawy to:

Zapewnienie udziatu pojazddw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow.

,Jednostka samorzgdu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatow, ktorych
liczba mieszkaricow nie przekracza 50000, zapewnia, aby udziat pojazddw
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow w obstugujqcym jg urzedzie byt
rowny lub wyzszy niz 30% liczby uzytkowanych pojazddw.” (art. 35, ust. 1 Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).

Wykonywanie i zlecanie zadan publicznych przy udziale pojazdéw elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym.

D
Q ,Jednostka samorzgdu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatow, ktorych

liczba mieszkaricow nie przekracza 50000, wykonuje lub zleca wykonywanie
zadari publicznych, okreslonych w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
0 samorzqdzie gminnym (Dz. U. z 2019 r. poz. 506 i 1309), art. 4 ust. 1 ustawy
z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie powiatowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 511)
albo art. 14 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzqdzie wojewddztwa
(Dz. U. z 2019 r. poz. 512), z wytqczeniem publicznego transportu zbiorowego,
przy wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdow elektrycznych lub pojazddéw
napedzanych gazem ziemnym”™ (art. 35, ust. 2, pkt. 1 i 2 Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).

Swiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej
podmiotom, ktérych udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych
pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co
najmniej 30%.

,Jednostka samorzqdu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatdow, ktdrych
liczba mieszkaricow nie przekracza 50000, swiadczy ustuge lub zleca swiadczenie
ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010r.
@w 0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.2019 r. poz. 2475 ze zm.)

m podmiotowi, ktdrego udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych
pojazddéw

na obszarze tej jednostki samorzqdu terytorialnego wynosi co najmniej 30%.”
(art. 36, ust. 1 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).

Jednostka samorzadu terytorialnego co 36 miesiecy przeprowadza analize
kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusdéw niskoemisyjnych
we flocie transportu zbiorowego. Jezeli wyniki analizy wskazujg na brak korzysci
z wykorzystywania  autobuséw  zeroemisyjnych,  jednostka  samorzadu
terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36 Ustawy, moze nie realizowac¢ obowigzku
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osiggniecia poziomu udziatu autobusow zeroemisyjnych.

Zapewnienie minimalnej (okreslonej w art. 60 Ustawy) liczby ogdlnodostepnych
stacji tadowania pojazddéw elektrycznych.

»Minimalna liczba punktow tadowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia
2020 r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych w gminach

Wynosi:
Kryteria jednostki samorzgdu terytorialnego
Liczb . . . Minimalna liczb
=D, ulrflit(:w Liczba Minimalna liczba sigi;n;cgzdlgsv a
2 . mieszkaricow | zarejestrowanych )
- tadowania . .. , przypadajaca na 100
Wwy2sza hiz samochodow . 2z
% tys. mieszkaricow
1000 1 000 000 600 000 700
210 300 000 200 000 500
100 150 000 95 000 400
60 100 000 60 000 400

Wedtug art. 60 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, zgodnie
z zaprezentowanymi wyzej danymi Wroctaw powinien zapewni¢ minimum 210
punktéw tadowania w ogdlnodostepnych stacjach tadowania.

Mozliwos¢ utworzenia stref czystego transportu.

W celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi i sSrodowisko
w zwigzku z emisjg zanieczyszczen z transportu w gminie liczgcej powyzej 100
000 mieszkancdw dla terenu srodmiejskiej zabudowy lub jej czesci, stanowigcej
zgrupowanie intensywnej zabudowy na obszarze srodmiescia, okreslonej
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego
braku w studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
gminy, mozna ustanowic¢ na obszarze obejmujqcym drogi, ktorych zarzqdcg jest
gmina, strefe czystego transportu, do ktdrej ogranicza sie wjazd pojazdow
innych niz elektryczne, napedzane wodorem lub gazem ziemnym.”(art. 39,
ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).

Przy opracowaniu Wroctawskie]j Strategii Rozwoju Elektromobilnosci wykorzystano wyzej opisane akty
prawne, a takze miejskie dokumenty strategiczne i planistyczne — w szczegdlnosci: Strategie Wroctaw
2030, Wroctawska Polityke Mobilnosci, Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wroctaw oraz Plan
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Wroctawia.

1.3. Cele rozwojowe i strategie Gminy Wroctaw w obszarze mobilnosci

Nadrzednym, cho¢ nie jedynym, dokumentem okreslajgcym cele i strategie rozwoju Wroctawia
jest przyjeta na mocy uchwaty nr LI/1193/18 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 15 lutego 2018 r. -
Strategia Wroctaw 2030. W obszarze mobilnosci miejskiej zapisy strategii rozwoju uzupetniaja:

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wroctawia z 2016 r;
e Wroctawska Polityka Mobilnosci z 2013 r;
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Miejskie cele strategiczne w obszarze mobilnosci, obejmuja:

Szybsze, wygodniejsze i bezpieczniejsze poruszanie sie po miescie uczestnikdw ruchu —
1 pieszych, rowerzystow i pasazerdw komunikacji miejskiej, ze szczegdlnym uwzglednieniem
m potrzeb oséb niepetnosprawnych

/Cel okreslony w Strategii Wroctaw 2030/

Ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu — w tym dzieki zeroemisyjnemu transportowi

2 publicznemu;
L] /Cel okreslony w Strategii Wroctaw 2030/

Ograniczenie ruchu samochodowego w strefach, gdzie transport zbiorowy oraz ruch pieszy

3 i rowerowy mogg zaspokoi¢ znaczng cze$¢ mobilnosci mieszkaricow;
m /Cel okreslony w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Wroctawia/
4 Integracja systemow transportowych miasta i obszaru metropolitalnego;
|

/Cel okreslony we Wroctawskiej Polityce Mobilnosci/

Rozwdj systemow transportu wspotdzielonego;
5_ /Cel okreslony w Strategii Wroctaw 2030/

Wykorzystanie potencjatu transportu rzecznego;
6_ /Cel okreslony w Strategii Wroctaw 2030/

Poszukiwanie i wdrazanie nowych, innowacyjnych technologii transportu zbiorowego;
7 . /Cel okreslony w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Wroctawia/

Powyzsze dokumenty strategiczne pokazujg, ze idee zwigzane z mobilnoscig, alternatywnymi formami
komunikacji i podnoszeniem jakosci transportu zbiorowego sg obecne w planach rozwojowych
Wroctawia od wielu lat. Niniejsza Strategia nie jest zatem rewolucjg wprowadzajgcg nowe rozwigzania,
a po prostu tgczy cele i zadania wskazane w ww. dokumentach w spdjny ekosystem uwzgledniajgcy
aktualnie dostepne rozwigzania techniczne oraz narzedzia prawne wynikajgce z ustawy
o elektromobilnosci.

1.4. Charakterystyka miasta

Wroctaw to miasto na prawach powiatu w potudniowo-zachodniej Polsce oraz siedziba witadz
wojewddztwa dolnoslgskiego i powiatu wroctawskiego. Jest to gmina miejska, historyczna stolica
Dolnego Slaska, a takze Slaska. To gtéwne miasto Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego. Sasiaduje
z trzema powiatami:
e od potnocy z powiatem trzebnickim (z gming miejsko-wiejska Oborniki Slaskie i z gmina
wiejskg Wisznia Mata),
e od zachodu z powiatem sredzkim (z gming wiejskg Migkinia),
e od potudnia i od wschodu z powiatem wroctawskim (z gminami wiejskimi: Dtugoteka,
Czernica, Kobierzyce oraz gminami miejsko-wiejskimi: Siechnice i Katy Wroctawskie).
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Rysunek 1: Wroctawki Obszar Metropolitalny (zrédfo: na podstawie danych UM Wroctawia)

Wroctaw potozony jest na Nizinie Slaskiej w Pradolinie wroctawskiej nad rzeka Odra i czterema jej
doptywami: Bystrzyca, Oftawa, Slezg i Widawa. Jest to pigte pod wzgledem powierzchni miasto
w Polsce — 293 km? oraz czwarte pod wzgledem liczby ludnosci miasto w Polsce — 641 600
mieszkancéw (stan na 30.06.2019 r.) o gestosci zaludniania wynoszacej 2190 os./ km?2. Tereny zielone
(lasy, parki, zielence izielen osiedlowa) stanowig 18% powierzchni miasta, co stawia Wroctaw
na trzecim miejscu w Polsce pod wzgledem udziatu terendéw zielonych w powierzchni miast
(za Poznaniem i todzig)®.

Stolica Dolnego Slaska to trzeci pod wzgledem liczby studentéw osérodek akademicki w Polsce,
w ktérym uczy sie ponad 111 tys. studentdw polskich, jak i zagranicznych. Od wielu lat miasto
zapewnia sprzyjajace warunki do rozwoju nauki i szkolnictwa wyzszego, co predestynuje go do miana
europejskiego miasta nauki i przycigga wielu mtodych ludzi z innych, takze odlegtych regiondw kraju.

Odlegtos¢ Wroctawia od najwiekszych osrodkéw miejskich w Polsce zaprezentowano na ponizszej
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N
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mapie (Rysunek 2).
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Rysunek 2: Odlegtosci z Wroctawia do gtownych osrodkdw miejskich w kraju

thttps://www.wroclaw.pl/srodowisko/plan-na-2018-jeszcze-wiecej-zieleni-we-wroclawiu, (dostep 27.03.2020)
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Z perspektywy tematycznej, ktérej dotyczy Strategia Rozwoju Elektromobilnosci, istotne
sg w szczegdlnosci te informacje charakteryzujgce miasto, ktére dotyczg aspektdéw zwigzanych
z transportem, mobilnoscig, i infrastrukturg drogowa.

Wroctaw potozony jest 348 km od Warszawy oraz w odlegtosci 164 km (autostrada A4) od przejscia
granicznego w Jedrzychowicach na granicy z Niemcami. Miasto znajduje sie w obrebie Il korytarza
paneuropejskiego prowadzacego od Zgorzelca, poprzez Krzyzowg, Opole, Katowice, Krakow i Rzeszéw,
do granicy polsko-ukrainskiej w Medyce. Na terenie Wroctawia znajdujg sie odcinki dwdch autostrad,
dwodch drég ekspresowych, trzech drog krajowych i pieciu drég wojewddzkich:

e A4 (E40) — autostrada z Jedrzychowic do Korczowej (korytarz sieci
bazowej TEN-T Battyk—Adriatyk),

e A8 (E67)— Autostradowa Obwodnica Wroctawia A8,

e S5(E261) — droga ekspresowa z Ostrédy do Bolkowa,

e S8 (E67)—droga ekspresowa z Ktodzka do Choroszcza,

e droga krajowa nr 5 z Bolkowa do Lubawki,

e droga krajowa nr 35 od granicy panstwa do Wroctawia,

e droga krajowa nr 94 na relacji Zielona Géra — Opole,

e droga wojewddzka nr 342 z Wroctawia do Strupiny,

e droga wojewddzka nr 347 z Wroctawia do Katéw Wroctawskich,

e droga wojewddzka nr 372 — Wschodnia Obwodnica Wroctawia,

e droga wojewddzka nr 395 z Wroctawia do Chatupek,

e droga wojewddzka nr 455 z Wroctawia do Ofawy.

Wroctawski system uliczny to okoto 1100 km drég publicznych, w tym okoto 35 km to autostrady,
okoto 60 km to drogi krajowe, a okoto 70 km to drogi wojewddzkie. Drég powiatowych i gminnych
o twardej nawierzchni jest okoto 850 km (stan na 2018 rok).

Struktura sieci drogowej jest silnie zorientowana na centrum miasta i ma ksztatt promienisto-
obwodowy, ktéry powstat dzieki Autostradowej Obwodnicy Wroctawia, drodze ekspresowej S8
w kierunku Warszawy, odcinkowi wschodniemu drogi wojewddzkiej Bielany — tany — Dtugoteka
z Siechnic do tan oraz kolejnym odcinkom Obwodnicy Srédmiejskiej i innym mniejszym ulicom. Dzieki
temu ukfadowi, ruch tranzytowy, w tym ciezarowy, powigzany z drogami krajowymi, zostat
wyprowadzony poza centrum miasta. Trzy nowe przeprawy mostowe zlokalizowane w ciggu nowych
pofaczen obwodowych z dala od centrum pozwolity na zmiane modelu systemu transportowego we
Wroctawiu z promienistego na promienisto-obwodowy. Wtadze miasta w 2008 r. ustanowity centralng
strefe z zakazem ruchu pojazddw powyzej 9 t. Wjazd tych pojazdéw do strefy moze odbywac sie tylko
wyznaczonymi ulicami: Bardzka, Bolestawa Krzywoustego, Grabiszynska, Strzegomska, Legnicky oraz
Popowicka, z uwzglednieniem dodatkowych szczegdtowych ograniczen w organizacji ruchu. Réwniez
zasady wjazdu do Wroctawia dla pojazdéw powyzej 18 t zostaty zaostrzone. W 2012 r. wprowadzono
nowe przedziaty czasowe dopuszczajgce wjazd ciezkich samochoddw. Jest to czas poza godzinami
szczytdw oraz dodatkowo wprowadzone zostaty zasady kierujgce tranzyt na Autostradowg Obwodnice
Wroctawia.
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1.5. Whnioski wynikajgce z charakterystyki miasta

Wroctawska Diagnoza Spoteczna przeprowadzona w 2017 roku pokazata, ze wroctawianie dobrze
oceniajg ogdlng jakos¢ zycia w miescie i mozliwosci zaspokajania potrzeb. Jednym z gtéwnych
wyznacznikow atrakcyjnosci zycia w miescie jest stan srodowiska (jeszcze jakis czas temu byt to stopien
industrializacji). Najbardziej pozgdane miejskie dobra to obecnie czysta woda i powietrze, dostep
do terendw zieleni i ograniczenie ucigzliwosci komunikacyjnej. Wiele miejsc we Wroctawiu przechodzi
lub niedawno przeszto rewitalizacje. Przyktadem moze by¢é modernizacja Rynku oraz Placu Solnego.
Nowe oblicze zyskaty Promenada Staromiejska, nadrzeczne bulwary, place, wyspy i staromiejskie ulice.
Rewitalizowane sg rowniez tereny osiedlowe np. Nadodrze i Psie Pole. Dzieki tym dziataniom jakosc
zycia wroctawian poprawia sie cho¢ nadal jest jeszcze wiele do zrobienia. Potozenie Wroctawia
od wiekéw przyczynia sie do rozwoju miasta jako dominujgcego osrodka w regionie. Przede wszystkim
ma na to wptyw jego lokalizacja przy gtéwnych szklakach komunikacyjnych, wiaczajgc w to réwniez
rzeke Odre. Te wszystkie czynniki wptywajg na umiejscowienie we Wroctawiu wielu o$rodkdéw
administracyjnych, biznesowych, przemystu, handlu o znaczeniu krajowym oraz miedzynarodowym,
a takze wielu osrodkéw kultury, szkolnictwa wyzszego oraz innowacyjnych osrodkéw badawczo
naukowych. Miasto dopiero od kilku lat stanowi rozwiniety nowoczesny wezet komunikacyjny.
Przebiegajgce tedy drogi miedzynarodowe podnoszg ekonomiczng range miasta i wzmacniajg jego
handlowo-logistyczng funkcje w Europie. Stale rozwijajagcy sie port lotniczy znacznie podnosi
atrakcyjnos¢ biznesowg i turystyczna.

Niewykorzystanym potencjatem komunikacyjnym na terenie Wroctawia i jego okolic sg przede
wszystkim rzeki i linie kolejowe wraz z przystankami i ich otoczeniem. Obecnie trwajg prace nad
uruchomieniem pilotazowej trasy tramwaju wodnego we Wroctawiu. Planowane jest wykorzystywanie
jednostek ptywajgcych o napedzie elektrycznym. Jednostki bytyby wyposazone w panele
fotowoltaiczne stanowigce dodatkowe Zrodto zasilania.

Na zidentyfikowane problemy miasta sktadaja sie nastepujgce elementy:

v" niewykorzystany potencjat rzek i linii kolejowych wraz z przystankami i ich
otoczeniem,

v' niedostatecznie  zintegrowany system  transportu  aglomeracyjnego
(tramwaje, autobusy, pociagi, rowery, systemy Park&Ride),
v" nadmierny udziat samochoddw w codziennych dojazdach do pracy,
v wecigz niesatysfakcjonujaca predko$¢ komunikacyjna tramwajow i autobusdw,
v niewystarczajgco dobry stan techniczny toréw tramwajowych,
— v" niewystarczajgco wykorzystana rola transportu kolejowego w ramach
— systemu transportu zbiorowego,
- v niewystarczajace dostosowanie infrastruktury i sieci transportu zbiorowego

do postepujgcej urbanizacji miasta,
v" niewystarczajgce dostosowanie oferty przewozowe] do zmieniajgcych
sie potrzeb, przy ograniczonych mozliwosciach technicznych i finansowych,
v" zmniejszenie udziatu transportu zbiorowego w komunikacji codziennej
mieszkancéw Wroctawia, spadek w ciggu 7 lat z 35% do 28%,
niewystarczajgce wykorzystanie odnawialnych zrodet energii,
przekroczone normy emisji zanieczyszczen w punktach pomiarowych
w miescie.

1SRN
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2. Stan i jakos¢ powietrza

Niniejszy rozdziat opisuje stan jakosci powietrza Aglomeracji Wroctawskiej. Wartosci wskaznikéw dla
terenu objetego opracowaniem oparto o wyniki pomiaréw stacji monitorowania powietrza sieci
pomiarowej Parnstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Przeanalizowano dane na rok 2018
i postuzono sie opracowaniem ,Jako$¢ powietrza na obszarze Wroctawia. Informacja za rok 2018 na
podstawie Paristwowego Monitoringu Srodowiska”.

2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Ocena jakosci powietrza odbywa sie w oparciu o kryteria okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow niektérych substancji w powietrzu
(Dz.U. z 2012 r., poz. 1031). Wyrdznione sg tam cztery poziomy substancji w powietrzu: dopuszczalne,
docelowe, celéw dtugoterminowych i alarmowe. W przypadku niektérych substancji w ww.
rozporzadzeniu okreslono dozwolong liczbe przekroczen okreslonego poziomu.

W ponizszej tabeli wyszczegdlnione zostaty poziomy dopuszczalne do oceny jakosSci powietrza:

Tabela 1: Poziomy dopuszczalne do oceny jakosci powietrza [Zrodto: ,Jakos¢ powietrza na obszarze Wroctawia. Informacja za
rok 2018 na podstawie Paristwowego Monitoringu Srodowiska”]

, - Dopuszczalny poziom Dopuszczalna czestosc¢ przekraczania
. Okres usredniania . .
Substancja L . substancji poziomu dopuszczalnego w roku
wynikéw pomiaru . 3
w powietrzu [ug/m?] kalendarzowym
Benzen Rok kalendarzowy 5 -
Jedna godzina 200 18 razy
Dwutlenek azotu
Rok kalendarzowy 40 -
o Jedna godzina 350 24 razy
Dwutlenek siarki -
24 godziny 125 3 razy
Pyt zawieszon 25% -
Y Y Rok kalendarzowy
PM2.5 20%* -
Pyt zawieszony 24 godziny 50 35 razy
PM10 Rok kalendarzowy 40 -
Tlenek wegla 8 godzin 10000 -

* - poziom dopuszczalny do 01.01.2020 r.
** - poziom dopuszczalny od 01.01.2020 r.

W celu oceny jakosci powietrza stosuje sie polski indeks jakosci powietrza — zindeksowane wartosci
zaproponowane przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska.

Tabela 2: Skala barwna dla polskiego indeksu jakosci powietrza — GIOS
[Zrédto: https.//powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/health_informations]

Indeks jakosci PM10 PM2,5 03 NO2 SOz CeHs co
powietrza [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [mg/m?]
0-21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6 0-3
Dobry 21,1-61 13,1-37 71,1-121 41,1-101 51,1-101 6,1-11 3,1-7
Umiarkowany 61,1-101 37,1-61 121,1-151 101,1- 151 101,1-201 11,1-16 7,1-11

101,1-141 61,1-85 151,1-181 | 151,1-201 | 201,1-351 16,1-21 11,1-15

141,1-201 85,1-121 181,1-241 | 201,1-401 | 351,1-501 21,1-51 15,1-21

Bardzo zty >201 >121 >241 > 401 >501 >51 >21
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Znaczenie poszczegdlnych poziomdw indeksu jakosci powietrza jest nastepujace (Zrodfo: Gtowny
Inspektorat Ochrony Srodowiska):

Bardzo dobry — Jako$¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie

powietrza nie stanowi zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo
. sprzyjajagce do wszelkich aktywnosci na wolnym powietrzu, bez
ograniczen.

Dobry — Jakos¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie
powietrza powoduje brak lub niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia.
O Mozna przebywaé na wolnym powietrzu iwykonywa¢ dowolng
aktywnos¢, bez ograniczen.

Umiarkowany — Jako$¢é powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie
powietrza moze stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych
O przypadkach (dla osdb chorych, osdb starszych, kobiet w cigzy oraz
matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na wolnym
powietrzu.

Dostateczny — Jakos$¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie
powietrza stanowi zagrozenie dla zdrowia (szczegélnie dla oséb
chorych, starszych, kobiet w cigzy oraz matych dzieci) oraz moze miec
O negatywne skutki zdrowotne. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie (skrocenie
lub roztozenie w czasie) aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegdlnie
jesli ta aktywnos¢ wymaga dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku
fizycznego.

Zty — Jakos¢ powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy
oraz mate dzieci powinny unika¢ przebywania na wolnym powietrzu.
. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ do minimum wszelka
aktywnos¢ fizyczng na wolnym powietrzu, szczegdlnie wymagajacy
dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

Bardzo zty — Jako$¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw
na zdrowie. Osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci
powinny bezwzglednie unika¢ przebywania na wolnym powietrzu.
Pozostata populacja powinna ograniczy¢ przebywanie na wolnym
. powietrzu do niezbednego minimum. Wszelkie aktywnosci fizyczne
na zewnatrz sy odradzane. Dfugotrwata ekspozycja na dziatanie
substancji znajdujgcych sie w powietrzu zwieksza ryzyko wystgpienia
zmian  m.in. w uktadzie oddechowym, naczyniowo-sercowym
i odpornosciowym.

Od 14 stycznia 2019 roku Wroctaw wprowadzit Wroctawski Indeks Powietrza. Stan jakosSci powietrza
oraz zwigzane z nim zalecenia mieszkaricy mogg sprawdza¢ m. in. na stronie urzedu miejskiego oraz
na tablicach informacji pasazerskiej. Indeks powstat w celu informowania o rzeczywistej skali zagrozen,
jaka niesie ze sobg zanieczyszczone powietrze.

15

Id: 29964763-411D-46C3-98BD-5EF31E7366D1. Projekt



STAN JAKOSCI POWIETRZA

L

2.2. Czynniki wptywajgce na emisje zanieczyszczen

Na ogdlny stan zanieczyszczonego powietrza wptywa wiele czynnikéw. To wieloparametrowy uktad,
na ktéry ma sie bardzo ograniczony wptyw. Jedynym parametrem, na ktéry mozna realnie oddziatywac
jest wielko$¢ emisji. Wyrdznia sie nastepujgce czynniki:

Wydajnos¢ 7Zrodet emisji zanieczyszczen: Najwiekszg role majg  tutaj
zanieczyszczenia emitowane lokalnie na niewielkiej wysokosci. W przypadku
zanieczyszczenia powietrza jakim jest transport, wielkos¢ emisji zalezy przede
wszystkim od liczby Zrodet, to znaczy od liczby pojazdow spalinowych oraz
rodzaju i wielkosci zastosowanych silnikéw. Wielko$¢ emisji z pojedynczego
pojazdu zalezy przede wszystkim od ilosci i rodzaju spalanego przez niego paliwa
oraz zastosowanych rozwigzan technicznych, takich jak katalizatory czy filtry
m.in. DPF. Emisje zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe, kategoryzuje sie

b:}f;.:n:

normami EURO. Od 2014 roku obowigzuje norma EURO 6 (Rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 459/2012) dla lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych.
Dopuszczalna wartos¢ emisji tlenkow azotu wynosi 400 mg/kWh, a wiec o 80%
mniej niz w normie EURO 5, natomiast limity emisji czastek statych zostaty
zmniejszone o 66% wynoszg 10 mg/kWh. Norma dotyczaca liczby czagstek
statych obowigzuje od 2013 r. znormg EURQ 5b dla silnikdw wysokopreznych,
a od 2015 r. z wartoscig EURO 6 dla silnikdw benzynowych.

Lokalne warunki meteorologiczne sprzyjajace badz nie, usuwaniu emitowanych
eQ ;ig lokalnie zanieczyszczen. To grupa czynnikdw wptywajgca na emisje przede

wszystkim poprzez dyfuzje atmosferyczng, pionowy gradient temperatury,

predkos¢ i kierunek wiatru, grubos$¢ warstwy mieszania, opady atmosferyczne,
przemiany zanieczyszcze w atmosferze oraz inne czynniki meteorologiczne.

Warunki topograficzne majg réwniez znaczny wptyw na wielko$é zanieczyszczen
—  uksztattowanie  terenu, wystepowanie  niecek/wzniesien  terenu,

2

9

= umozliwiajgcych lub utrudniajgcych mieszanie sie i przeptyw powietrza lub jego
==

Q% stagnacje. Zawirowania powietrza, tworzgce sie wokdt nieréwnosci terenowych,

B a

zabudowan, paséw zieleni o duzej zwartosci, prowadzg do silniejszego
rozptywania sie obtoku zanieczyszczen.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

W 2018 r. monitoring jakosci powietrza w ramach systemu PMS prowadzony byt w 27 stacjach
pomiarowych na obszarze wojewddztwa dolnoslgskiego, w tym w 5 stacjach na terenie Wroctawia:

e 3 stacjach reprezentujgcych tzw. ,tto miejskie”: Wroctaw — Korzeniowskiego, Wroctaw —
Orzechowa, Wroctaw — Na Grobili,

e 1 stacji ,komunikacyjnej” umiejscowionej w bezposrednim sgsiedztwie drogi o znacznym
natezeniu ruchu: Wroctaw — Wisniowa (przy skrzyzowaniu al. Wisniowej z ul. Powstancow
Slaskich),

e 1 podmiejskiej stacji ,0zonowej” Wroctaw — Bartnicza.
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Pomiary jakosci powietrza we Wroctawiu wykonywane sg dwoma metodami:
e automatyczng — ciggte pomiary zanieczyszczen gazowych,
e manualng (pobdr préb w terenie i oznaczenia laboratoryjne) — codzienne pomiary pytéw
zawieszonych PM10 i pytu PM2.5 oraz oznaczenia ofowiu Pb, kadmu Cd, niklu Ni, arsenu As
i benzo(a)pirenu B(a)P w pyle.

W Tabeli 3. znajduje sie wykaz i zakres pomiarowy monitoringu jakosSci powietrza we Wroctawiu —
dane za 2018 roku (A — pomiary automatyczne 1 — godzinne, M — pomiary manualne 24 godzinne
(PM10, PM2.5) lub tygodniowe (As, Cd, Ni, Pb, B(a)P)).

Tabela 3: Wykaz i zakres pomiarowy stacji monitoringu jakosci powietrza we Wroctawiu w 2018 r. [zrédfto: , Jakos¢ powietrza
na obszarze Wroctawia. Informacja za rok 2018 na podstawie Paristwowego Monitoringu Srodowiska”]

Substancje, metoda pomiarowa Typ

Lokalizacja : - - - -
Lp. Zanieczyszczenia gazowe Zanieczyszczenia pytowe lokalizacji

stacji
50, [ NOz | CO | CoHs | Os |PMI0PPM25| Pb | As | Cd | Ni |B@P| stag

Wyb. J. Conrada-

1. . ) A A A A A A M A M M M M M miejska
Korzeniowskiego
2. | ul. Orzechowa - - - - - M - - - - - M miejska
3. ul. Na Grobli - - - - - - M - - - - - miejska
4, al. Wigniowa - A A - - - A - - - - - |komunikacyjna
dmiejska-
5. ul. Bartnicza - A - - A _ . B B B ) . podmiejska
ozonowa

Objasnienia
@ stacge pomisrowe

—— Odra

—— Linke koleiows

Ulice | dnogi

B vereny Delone
-EMWIMM

B o S 00,51

Rysunek 3: Lokalizacja punktow pomiarowych jakosci powietrza na terenie Wroctawia [Zrodfo: ,Jakos¢ powietrza na obszarze
Wroctawia Informacja za rok 2018 na podstawie Paristwowego Monitoringu Srodowiska”]
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Najwazniejsze wnioski po analizie pomiaréw jakosci powietrza we Wroctawiu w2019 roku
sg hastepujace:

Pyt PM10 to czastki zanieczyszczen o $rednicy mniejszej niz 10 um, ktdére czesto
zawierajg takie substancje szkodliwe jak benzopireny, furany, dioksyny. Czasteczki
PM10 odpowiadajg za ataki kaszlu, $wiszczacy oddech, dusznosci oraz ataki astmy.
Zrédtem pytu PM10 nie jest wytgcznie spalanie paliw — cho¢ jest to najwieksze
zrédto tego zanieczyszczenia. Czastki pytu PM10 powstajg réwniez w sposob
mechaniczny - w wyniku $cierania lub kruszenia réznego rodzaju materiatéw oraz
jako kurz wzbudzany przez wiatr. W 2019 r. dotrzymano dopuszczalng liczbe
przekroczen poziomu stezen pytdow PM10 (odnotowano 25 dni z przekroczeniami
wobec dopuszczalnego poziomu wynoszgcego 35 dni z przekroczeniami). Wynik ten
jest kontynuacjg trendu poprawy jakosSci powietrza w zakresie pytu PM10. Jeszcze
w 2014 odnotowywano prawie trzykrotnie wiecej niz obecnie, dni
z przekroczeniami dopuszczalnego poziomu stezen.

Rownoczesnie, w minionym roku w aglomeracji gérnoslaskiej odnotowano 75,
a w Krakowie 125 dni, w ktorych przekroczony zostat dopuszczalnym poziom stezen
pytu PM10.

Pyt PM2,5 to «czastki zanieczyszczen o S$rednicy mniejszej niz 2,5 um.
Jest to szczegdlnie niebezpieczny rodzaj pytu, poniewaz przenikajgc przez
pecherzyki ptucne dostaje sie do krwioobiegu. Skutkiem wdychania tego rodzaju
pytu jest astma oraz alergie. Przypuszcza sie, ze przyczynia sie réwniez do wzrostu
liczby arytmii oraz zawatéw serca. Zrodtem pytu PM 2,5 jest przede wszystkim
spalanie paliw w paleniskach domowych, transport, dziatalno$¢ przemystowa oraz
ruch samochodowy — stad tez najwieksze stezenie tego typu zanieczyszczenia
wystepuje w miastach.

Na obszarze Wroctawia w roku 2019 nie odnotowano jednak ani jednego dnia,
w ktérym nastgpitoby przekroczenie dopuszczalnego poziomu stezen pytéw PM2,5,
co mozna uznac za wyjgtkowy wynik na tle innych polskich miast. W aglomerac;ji
gbrnoslaskiej odnotowano 29, a w Krakowie 32 dni, w ktérych przekroczony zostat
dopuszczalnym poziom stezen pytu PM2,5.

BaP — benzo(a)piren to grupa substancji, ktorg odnalezé mozna w spalinach
samochodowych, dymie papierosowym, ale wiekszo$¢ (ponad 80 proc.) emisji
benzo(a)pirenu w powietrzu pochodzi z gospodarstw domowych, ktéry wydziela sie
podczas spalania wegla (zwtaszcza tego ztej jakosci), drewna oraz S$mieci.
Benzo(a)piren jest jednym z najbardziej toksycznych sktadnikdéw smogu - mgty
zawierajgcej zanieczyszczenia powietrza - potrafi przenika¢ do uktadu
oddechowego i krwiobiegu, zwiekszajagc wystgpienie groznych chordb — w tym
nowotwordw.
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Na terenie Wroctawia, w sezonie grzewczym, odnotowywane sg przekroczenia

mu docelowego (281% normy przy Wybrzezu J. Conrada-Korzeniowskiego

oraz 270% normy przy ul. Orzechowej). Jednak trzeba podkresli¢, ze przekroczenia

w powietrzu wystepujg na wiekszosci obszaréw catego wojewddztwa

dolnoslaskiego.

Na Wykresie 1. Znajdujg sie stezenia Sredniodobowe B(a)P w pyle PM10
we Wroctawiu wg danych za 2018 r.
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Wykres 1: Stezenia sredniodobowe benzo(a)pirenu w pyle PM10 we Wroctawiu w 2018 r. [zrédfo:
,Jakos¢ powietrza na obszarze Wroctawia. Informacja za rok 2018 na podstawie Paristwowego
Monitoringu Srodowiska”

tlenki
wieniem, za ktorego sprawg smog przyjmuje widocznie brunatne odcienie.
skfad skutek
ostawania sie do atmosfery spalin samochodowych, a takze toksyn

azotu charakteryzujg sie ostrym zapachem oraz brgzowym

i azotu wchodzace w smogu powstajg zwtaszcza na

emitowanych przez zaktady przemystowe. Na obszarach wiejskich emisje tlenkéw

zwigzane sg ze stosowaniem nawozdow sztucznych.

Na terenie Wroctawia, odnotowywane sg przekroczenia poziomu docelowego
stezen tlenkéw azotu (114% normy), co zarejestrowane zostato przez stacje
pomiarowa przy al. Wisniowej. Na innych stacjach, ktére sg oddalone od drég

cznym natezeniu ruchu, poziom stezen byt nizszy od normy S$redniorocznej,

np. na stacji przy Wybrzezu J. Conrada—Korzeniowskiego stwierdzono stezenie
na poziomie 54% stezenia dopuszczalnego, a przy ul. Bartniczej na poziomie 40%
stezenia dopuszczalnego. Zmierzone chwilowe stezenia 1-godzinne przez caty rok
byty nizsze od warto$ci normatywnej.

1-godzinne stefenie dopuszczaine 200 pg/m?, dopuszczalna czestosc przekroczeri normy w roku = 18 godzin
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Wykres 2: Stezenia 1-godzinne dwutlenku azotu we Wroctawiu w 2018 r. [Zzrodto: ,Jakos¢ powietrza na
obszarze Wroctawia. Informacja za rok 2018 na podstawie Paristwowego Monitoringu Srodowiska”]
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Prowadzony monitoring jakosci powietrza wskazuje na stopniowg poprawe jakosci powietrza
w miescie. W szczegdlnosci w wyniku konsekwentnej polityki miejskiej udato sie ograniczy¢ stezenie
pytdw pochodzacych z tzw. kopciuchdw — czyli najbardziej emisyjnych kottéw grzewczych w budynkach
mieszkalnych. Dane monitoringowe pokazujg jednak, ze istotnym problemem pozostajg emisje
zwigzane z ruchem samochodowym, ktory nasila sie zwtaszcza przy gtéwnych arteriach drogowych.

Wyniki analizy stanu jakosci powietrza

v obnizenie stezenia dwutlenku siarki o 45% na stacji , tta miejskiego”,

v obnizenie stezenia dwutlenku azotu na stacji ,tta miejskiego” o ok. 22%,
a na stacji ,komunikacyjnej” 0 32%,

v utrzymywanie sie niskich stezer tlenku wegla na osiedlach mieszkaniowych
(,tto miejskie”), a poziom stezen sredniorocznych rejestrowanych przez
stacje ,komunikacyjng” zmalat o ok. 30%,

v obnizenie éredniorocznego poziomu stezen pytu zawieszonego PM10 oraz
liczby dni z przekroczeniami normy dobowej:

e od 2016 r. stezenia srednioroczne pytu PM10 utrzymujg sie
na poziomie ok. 70—-80% normy,

e w poréwnaniu do 2012 roku, ilos¢ dni z przekroczeniami normy
dobowej pytu PM10 zmniejszyta sie 0 32% przy ul. Wyb. J. Conrada-
Korzeniowskiego i o 46% w potudniowej czesci miasta, przy
ul. Orzechowej (dzielnica Krzyki),

v" zmniejszenie $redniorocznego poziomu pytu PM2.5 — w poréwnaniu
do 2011 roku stezenia srednioroczne pytu PM2.5 zmniejszyty sie o ok. 30%,
a od 2017 r. wszystkie stacje pomiarowe nie wykazujg przekroczen normy
rocznej wynoszacej do kofca 2019 r. 25 pg/m3;

v' spadek stezer benzo(a)pirenu — w latach 2012-2018 obnizyt sie poziom
stezen B(a)P we Wroctawiu: w stacji przy ul. Wyb. J. Conrada-
Korzeniowskiego odnotowano zmniejszenie stezenia $redniorocznego
0 65%, a w stacji przy ul. Orzechowej 0 54%;

v' utrzymywanie sie niskiego poziomu stezern oznaczanych w pyle
zawieszonym PM10 metali ciezkich: otowiu, kadmu i niklu (ponizej 10%
normy) oraz sredniego poziomu arsenu (w 2018 r: 44% poziomu
docelowego).

Kolejne Wykresy (3-8) pokazujg, jak zmieniaty sie stezenia $rednioroczne substancji w powietrzu
we Wroctawiu na przestrzeni ostatnich lat. Czerwona linia przedstawia norme srednioroczng stezen.

20

Id: 29964763-411D-46C3-98BD-5EF31E7366D1. Projekt



DQ STAN JAKOSCI POWIETRZA

= ==Wroctaw — Korzeniowskiego

12 -

— 10 ral F

£ a /\/\

E ¢ -

5 b - \?,,o*"'
2
0

8 D D D O 2 O O O O
o d 0 ] O] Y D D Y O ] ] ] ]

Wykres 3: Dwutlenek siarki — emitowany gtownie podczas spalania paliw statych. Brak normy rocznej dla ochrony zdrowia
[zrédto: ,Jakos¢ powietrza na obszarze Wroctawia. Informacja za rok 2018 na podstawie Panstwowego Monitoringu
Srodowiska”]
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Wykres 4: Dwutlenek azotu — gtéwne zrédto to spaliny ze srodkéw transportu samochodowego [zrédto: ,Jakos¢ powietrza na
obszarze Wroctawia. Informacja za rok 2018 na podstawie Paristwowego Monitoringu Srodowiska”]
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Wykres 5: Tlenek wegla — powstaje podczas spalania paliw kopalnych i biomasy. Brak normy rocznej stezenia [Zrodfo: ,Jakosc
powietrza na obszarze Wroctawia. Informacja za rok 2018 na podstawie Paristwowego Monitoringu Srodowiska”]
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Wykres 6: Pyt PM10 — emitowany gtownie podczas spalania paliw statych i procesow przemystowych. Moze byc¢ rowniez
wynikiem wtdrnego unoszenia pytow z drég oraz zachodzqcych proceséow chemicznych w atmosferze [zrodto: ,Jakosc
powietrza na obszarze Wroctawia. Informacja za rok 2018 na podstawie Paristwowego Monitoringu Srodowiska”]
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Wykres 7: Pyt PM2.5 — bardziej niebezpieczny dla zdrowia niz PM10 [Zrodto: ,Jakos¢ powietrza na obszarze Wroctawia.
Informacja za rok 2018 na podstawie Parstwowego Monitoringu Srodowiska”]
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Wykres 8: Benzo(a)piren (B(a)P) — traktowany jako znacznik rakotwdrczego ryzyka zwigzanego z obecnoscig
wielopierscieniowych weglowodorow aromatycznych w powietrzu. Gtowne zrodto WWA w Polsce to emisja z niskich emitorow
zwigzana z ogrzewaniem budynkdw [Zrédto: ,Jakos¢ powietrza na obszarze Wroctawia. Informacja za rok 2018 na podstawie
Paristwowego Monitoringu Srodowiska”]
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Oprécz stacji z sieci pomiarowej Parstwowego Monitoringu Srodowiska we Wroctawiu funkcjonuja
rowniez inne zrodfa informacji o jakosci powietrza — niskokosztowe czujniki pomiaru stezen
zanieczyszczen pytowych. Obstugiwane sg one przez firme LookO2 i Airly.

W miescie dziata rowniez prognoza zanieczyszczenn powietrza Life-APIS/PL. W systemie znajduja
sie aktualne dane oraz prognozy krétkoterminowe (do 72 godzin).

W Strategii Wroctaw 2030 w Priorytecie nr 1 — MOBILNOSC oraz w Priorytecie nr 2 — JAKOSC
SRODOWISKA | PRZESTRZENI MIEJSKIES wyszczegdlnione zostaty dziatania, jakie nalezy podja¢ w celu
ograniczenia emisji zanieczyszczen. Sg to przede wszystkim:

e ograniczenie ruchu samochodowego, zwtaszcza w centrum miasta,

e wymiana taboru transportu publicznego na zeroemisyjny,

e wspieranie transportu towarowego opartego na paliwach alternatywnych,

e zachecanie do korzystania ze srodkdw transportu zrownowazonego,

e inwestycja w technologie przyjazne srodowisku,

e zwiekszanie efektywnosci energetycznej i wykorzystanie odnawialnych zrédet

@ energii,

e inwestycja w odnawialne Zrddfa energii na dachach budynkéw uzytecznosci
publicznej,

e promowanie i wspieranie stylu zycia bez samochoddéw witasnosciowych
(m.in. carsharing, carpooling), w tym strefy budownictwa mieszkaniowego bez
samochodow.

Dokumentem, ktory szczegdtowo okresla cele i dziatania podjete na rzecz ograniczenia emisji
zanieczyszczen we Wroctawiu jest ,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla zintegrowanych inwestycji
terytorialnych wroctawskiego obszaru funkcjonalnego” — aktualizacja przeprowadzona w 2019 roku.
Celem strategicznym PGN dla Gminy Wroctaw jest ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych z obszaru
gminy o 80% w stosunku do przyjetego roku bazowego (1990) w perspektywie do 2050 roku.
Cel zostanie osiggniety przez ograniczenie zuzycia energii ze zrédet konwencjonalnych i surowcow oraz
poprzez zwiekszenie udziatu energii ze zrodet odnawialnych. W perspektywie S$rednioterminowej
(do 2030 roku) celem jest ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych o 40%. Dziatania podjete w celu
realizacji powyzszych celéw bezposrednio przyczynig sie do realizacji celéw w zakresie ochrony
powietrza wyznaczonych w obowigzujgcym od 2014 roku Programie Ochrony Powietrza dla
Aglomeracji Wroctawskiej (miasta Wroctawia) przyjetego uchwatg nr XLVI/1544/14 Sejmiku
Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 12 lutego 2014 r. (Dz. Urz. Woj. Doln. z dnia 25 lutego 2014 r.,
poz. 985)., w ktorym wymienione zostaty dziatania naprawcze stuzgce poprawie stanu powietrza we
Wroctawiu, ktére réwniez sg spdjne z dziataniami wymienionymi w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej:

e QObnizenie emisji z ogrzewania indywidualnego — podtgczenie do miejskiej sieci
cieptowniczej lub wymiana ogrzewania na nisko- lub zeroemisyjne mieszkan
ogrzewanych indywidualnie w zabudowie wielorodzinnej i jednorodzinnej

zlokalizowanej na obszarach przekroczen Wroctawia,
2

e Podfgczenie do sieci cieptowniczej — podtgczanie zaktaddw przemystowych,
spotek miejskich i budynkéw uzytecznosci publicznej (wymiana ogrzewania
weglowego), w rejonie, gdzie istnieje siec cieptownicza,
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e Wzrost efektywnosci energetycznej miasta — systematyczne wymienianie
starych niskosprawnych kottéw (na wegiel) na nowoczesne kotty o wysokiej
sprawnosci, termomodernizacja budynkéw, w ktérych wymieniono Zrddto
ciepta w celu zwiekszenia ich efektywnosci energetycznej, na terenach poza
obszarami przekroczen,

e Budowa, modernizacja i remonty drég, w szczegdlnosci likwidacja nawierzchni
nieutwardzonych i gruntowych,

e (Czyszczenie ulic — na mokro w okresie wiosna—jesient, z czestotliwoscig
najlepiej raz na tydzien,

e Kontynuacja wdrazania inteligentnego systemu transportu we Wroctawiu —
system ITS jako narzedzie umozliwiajgce optymalne wykorzystanie
infrastruktury transportowej Wroctawia,

e Rozwdj i modernizacja systemu transportu publicznego — wprowadzenie
wspoélnych biletow na przejazdy komunikacjg aglomeracyjng i zachecanie
do korzystania z transportu zbiorowego poprzez odpowiednig polityke
cenoway, rozwoj i zwiekszenie udziatu transportu ekologicznego (technologie
i paliwa niskoemisyjne), budowa nowych i modernizacja istniejgcych weztéw
przesiadkowych, modernizacja transportu szynowego,

e Realizacja projektu zintegrowanego systemu transportu szynowego —
stworzenie Wroctawskiej Kolei Aglomeracyjnej oraz nowego S$rodka
komunikacji — Tramwaju Plus, a takze potgczen o podwyzszonym standardzie —
linii $rednicowych. Zapewniona zostanie maksymalna integracja transportu
szynowego z innymi systemami transportowymi na terenie miasta,

e Rozbudowa systemu Park & Ride,
e FEdukacja ekologiczna,

e Monitoring inwestycji budowlanych pod katem ograniczenia
niezorganizowanej emisji pytu,

e Zwiekszenie udziatu zieleni w przestrzeni miasta,

e (Odpowiednie zapisy w planach zagospodarowania przestrzennego — np. uktad
zabudowy zapewniajgcy przewietrzanie miasta, wprowadzenie zieleni
izolacyjnej, szczegdlnie przy ciggach komunikacyjnych, budowa drég
rowerowych.

Obowigzkiem Prezydenta Miasta jest coroczne sporzadzanie sprawozdan z realizacji ww. dziatan oraz
przekazywanie ich do Marszatka Wojewddztwa.

2.4. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie Wroctawia, jak wskazano w niniejszym rozdziale, zlokalizowanych jest 5 stacji monitoringu
jakosci powietrza nalezacych do WIOS. W miescie dziataja réwniez czujniki firm LookO2 i Airly. Oprécz
oficjalnych aplikacji WIOS lub GIOS istniejg inne serwisy, na ktérych wroctawianie moga sprawdzié
jakos¢ powietrza w miescie — jedna z popularniejszych witryn — airly.pl oraz aplikacja , Kanarek”.
,Kanarek” pobiera dane ze 150 oficjalnych stacji GIOS w Polsce, 350 stacji LookO2, 35 stacji Syngeos
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L

i 8 stacji perfect — Air. Informacje o smogu we Wroctawiu znajdujg sie rowniez w aplikacji
,Zanieczyszczenie Powietrza”, ktéra pobiera dane ze stacji GIOS. Mape z informacjami dotyczacymi
jakosci powietrza oraz z linkami do wszystkich lokalizacji czujnikdw mozna tez znalezé na stronie
Dolnoslgskiego Alarmu Smogowego.

W przypadku podjecia ewentualnych dziatan zwigzanych z rozbudowg oraz utrzymaniem
i odpowiednim wykorzystaniem istniejgcej sieci monitoringu we Wroctawiu rekomenduje
sie stosowanie nastepujgcych rozwigzan przy wykorzystaniu istniejgcej sieci pomiarowej:

e Ewentualna rozbudowa lub przebudowa systemu czujnikdw pomiaru jakosci powietrza
w przysztosci powinna zostaé¢ poprzedzona analiza majgcg na celu okreslenie optymalnego
rozlokowania urzadzen (detektoréw) w terenie.

e Urzadzenia do pomiaru pytu powinny by¢ kalibrowane do wskazar stacji pomiarowych WIOS
lub stacji posiadajgcych certyfikat rownowaznosci z metody referencyjng w warunkach
zapewniajgcych szeroki zakres stezen (przynajmniej w zakresie 0—100 pg/m?).

e Wiasciwa polityka informacyjna i zarzadcza w zakresie jakos$ci powietrza powinna by¢ oparta
o identyfikacje Zrédet odpowiedzialnych za ztg jakos¢ powietrza.
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3. Stan obecny systemu transportowego we Wroctawiu

3.1. Struktura organizacyjna

Transport publiczny w miescie tworzy komunikacja tramwajowa, autobusowa i kolejowa. W miescie
znajduje sie 1 128,27 km linii autobusowych oraz linie tramwajowe o dtugosci 269,75 km. Wroctaw
posiada bardzo dobrze rozwinietg siatke potaczen autobusowych krajowych oraz miedzynarodowych.
Linie autobusowe obstuguje 429 pojazddéw na 78 liniach dziennych, w tym linie: normalne, pospieszne,
szczytowe, przyspieszone, podmiejskie i strefowe oraz na 16 liniach nocnych. 23 linie tramwajowe
sg obstugiwane przez 240 tramwajow. Dodatkowo we Wroctawiu funkcjonuje 20 linii autobusowych
komercyjnych oraz 6 linii gminy Kobierzyce i 2 linie Gminy Czernica. W miescie znajduje sie ok. 1700
przystankow, a wiele z nich to wezty przesiadkowe. Gmina Czernica realizuje réwniez przejazdy
do Wroctawia taksowkami niskoemisyjnymi oraz elektrycznymi we wspdtpracy z firmg Panek.
Transport autobusowy i tramwajowy we Wroctawiu obstuguje Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne Sp. z 0.0. (MPK)., siegajgce swojg historig do czaséw powojennych, gdy 10 maja 1945 r.
Zarzad Wroctawia powotat do zycia Zaktady Komunikacyjne Miasta Wroctawia. W 1951 roku zakfad
zmienit nazwe na Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne (MPK), a przeksztatcenie w obecng forme
prawng - spotke prawa handlowego nastgpito w roku 1997. Od tego czasu MPK funkcjonuje jako
spotka miejska. Potgczenia autobusowe realizujg rowniez m.in. gtéwni podwykonawcy MPK — firma
Michalczewski Sp. z 0.0. oraz Mobilis Sp. z 0.0.

W 2018 roku z przewozdéw tramwajami i autobusami skorzystato w sumie 201,8 min oséb, podczas gdy
w 2019 roku liczba ta spadta do 192,3 min. W Tabeli 4. przedstawiono charakterystyke sieci
autobusowej Wroctawia.

Tabela 4: Praca przewozowa sieci autobusowej we Wroctawiu [Dane Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Sp. z o.0.
we Wroctawiu]

Praca przewozowa 2017 2018 2019
Autobusy (wzkm) [km], w tym: 24 218 302 25291946 26 493 640
MPK [km] 19929 315 20 761 367 22 195290
Podwykonawca [km] 4288 987 4530579 4298 350

Istniejgca infrastruktura kolejowa otacza pierscieniem cate srodmiescie, a co za tym idzie, przecina sie
z przebiegajgcymi promieniscie trasami tramwajowymi i autobusowym. Ma zatem potencjat, aby stac
sie gtdwnym srodkiem szybkiego i ekologicznego transportu miejskiego.

Obecnie na terenie miasta dziata 8 linii kolejowych obstugiwanych pasazersko przez PKP Intercity S.A.,
Leo Express oraz przewoznikéw regionalnych: Polregio Sp. z 0.0. oraz Koleje Dolnoslgskie S.A. Od 2014
r. miasto finansuje honorowanie czasowych (od 24h wzwyz) i okresowych (zakupionych w ramach
systemu URBANCARD Wroctawska Karta Miejska) biletéw komunikacji miejskiej w przewozach
kolejowych realizowanych przez przewoznikdow regionalnych na terenie Wroctawia. Stanowi
to ufatwienie miedzy innymi dla mieszkaricow rejonu Brochowa, Lesnicy i Psiego Pola. Funkcjonujgce
tam stacje kolejowe oraz duza czestotliwo$¢ kursowania pociggdw sprawiajg, ze korzystanie
z transportu kolejowego moze by¢ dla tych osiedli alternatywa dla dojazdéw do centrum transportem
samochodowym.

Wroctawski Wezet Kolejowy to ok. 178 linii i tgcznic kolejowych. Wewnatrz granic miasta znajduje sie
10 szlakéw kolejowych o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym. Dworzec Wroctaw Gtéwny,
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wyremontowany przed Euro 2012, jest reprezentacyjng bramg do miasta. Stanowi réwniez
najwazniejszy punkt przesiadkowy na inne $rodki transportu. Aktualnie trwajg prace nad Studium
Wykonalnosci rozbudowy Wroctawskiego Wezta Kolejowego — dokument pozwoli na rozpoznanie
potrzeb w zakresie inwestycji na terenie Aglomeracji Wroctawskiej.

Na Strachowicach, w sasiedztwie wezta Autostradowej Obwodnicy Wroctawia — Wroctaw Lotnisko,
znajduje sie lotnisko Port Lotniczy Wroctaw S.A., ktére nalezy do najlepiej rozwijajgcych sie lotnisk
w Polsce. Port realizuje potgczenia miedzy innymi do duzych centrow przesiadkowych — Portéw
lotniczych umozliwiajgcych przesiadki i loty do Ameryki i Azji. Potgczenie dworca Wroctaw Gtéwny
z lotniskiem zapewniajg autobusy MPK oraz komercyjne linie autobusowe z dworca autobusowego
Dworzec Wroctaw. Do lotniska prowadzi takze droga rowerowa. Port lotniczy w 2019 roku obstuzyt
3 548 089 pasazerow, w roku 2018 byto to 3 347 553 pasazerdw, co stanowi 6% wzrost rok do roku.

Wroctaw posiada najwiekszy w Polsce oraz jeden z najwiekszych w Europie system drég wodnych. Byty
one wykorzystywane do celdw komunikacyjnych, w tym komunikacji pasazerskiej, juz na przetomie XIX
i XX wieku. Owczesne jednostki wodne kursowaty po Odrze, gtéwnie pomiedzy centrum miasta,
a Bartoszowicami i Osobowicami, tgczgc na przemian oba brzegi rzeki. System rzeczny Wroctawskiego
Wezta Wodnego obejmujacy doline rzeki Odry z jej licznymi doptywami oraz rozgatezieniami tworzy
malowniczy ukfad korytarzy wodnych oraz kilkunastu wysp, zlokalizowanych zaréwno w samym
centrum miasta, wzdtuz historycznego Ostrowa Tumskiego i Starego Miasta, jak réwniez w innych
rejonach miasta. Uktad i potozenie Wroctawskiego Wezta Wodnego decydujg o jego unikalnosci oraz
atrakcyjnosci krajobrazowej i funkcjonalnej. Wzdtuz nabrzezy ksztattujg sie najpiekniejsze, malownicze
widoki, budujgce wyjatkowy klimat miasta nadrzecznego. Rozwijajg sie tu réwniez duze osiedla
mieszkaniowe, stanowigce najwieksze skupiska mieszkarncéw w miescie: Stare Miasto, Nadodrze, Plac
Grunwaldzki, Przedmiescie Ofawskie, Otbin, Kartowcie-Rdzanka, Kleczkow i na Wielkiej Wyspie:
Biskupin-Sepolno-Dabie-Bartoszoice oraz Zacisze-Zalesie-Szczytniki. Takie potozenie Wroctawskiego
Wezta Wodnego jest bardzo korzystne dla rozwoju zeglugi pasazerskiej zaréwno turystyczno-
rekreacyjnej jak i w uzupetnieniu - potgczen kotowej komunikacji publiczne;j.

Miasto jest w trakcie opracowywania analiz dotyczgcych mozliwosci wprowadzenia systemu
komunikacji wodnej - tramwaju wodnego na Wroctawskim Wezle Wodnym jako elementu
uzupetniajgcego system transportu publicznego we Wroctawiu. W oparciu o lokalne uwarunkowania
oraz planowane inwestycje w rejonie rzeki Odry, rozpatrywano rézne warianty powigzan,
na podstawie ktorych wyznaczono trase, planowang do uruchomienia jako rozwigzanie pilotazowe.
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3.1.1. Tabor autobusowy komunikacji miejskiej
3.1.1.1.  Pojazdy o napedzie spalinowym

Analizujgc flote komunikacji miejskiej Wroctawia na dzien 01.03.2020 r., po miescie kursuje
429 autobusow: 329 autobusow eksploatowanych przez spétke MPK oraz 100 pojazdow
podwykonawcow. W Tabeli 5. Znajduje sie zestawienie pojazdow MPK z podziatem na normy spalania.

Tabela 5: Charakterystyka floty MPK (stan na dzien 01.03.2020 r.) [Dane Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Sp. z 0.0. we Wroctawiu]

RCLHL Norma spalania Dtugos¢ Wiek L.ICZbE,l
napedu pojazdow
EEV 10,5m 9 1
Euro-3 15 30
Euro—-4 12 1
12m
Euro—-5 11 58
Tradycyjny
E -6 4 65
(ON) uro
Euro-3 15 29
Euro—-5 11 42
18 m
EEV 9 1
Euro-6 2 102

Dla celéw realizacji Strategii wzieto pod uwage tylko flote Spdtki MPK,
poniewaz Spodtka ta posiada najstarszy tabor, co czyni zasadng wymiane tych
wtasnie pojazdéw jako pierwszych na tabor niskoemisyjny. Flota

podwykonawcow spetnia najwyzsze normy emisji spalin EURO 6.

Zgodnie z danymi z Tabeli 5., $redni wiek pojazdow wykorzystywanych przez
MPK to 7,5 roku. 50% autobusdw spetnia normy spalania EURO 6. Na Wykresie
9. przedstawiona zostata struktura procentowa pojazdéw MPK wedtug ich
wieku. Wszystkie autobusy MPK sg napedzane olejem napedowym.

2 lata 11 lat 4 lata 12 lat i wiecej 9 lat
31% 30% . 20% 18% 1%

Wykres 9: Struktura procentowa pojazdow wedfug ich wieku (stan na dzien 01.03.2020 r.)
[Zrodto: UM Wroctawia]

Spétka MPK prowadzi sukcesywne wymiany taboru na nowy. Wszystkie autobusy wroctawskiego
przewoznika sg niskopodtogowe, co jest duzym utatwieniem dla osdb z niepetnosprawnosciami.
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3.1.1.2.  Pojazdy o napedzie elektrycznym

Na chwile obecng we Wroctawiu nie jezdzg autobusy elektryczne, choé miasto
= wykazuje cheé zakupu tego typu pojazdow.

W nowej perspektywie finansowej 2021-2027 planowany jest Program zakupu
autobuséw zeroemisyjnych wraz z niezbedng infrastrukturg: zakup/dostawa

136 autobuséw elektrycznych, w tym 121 autobusow typu solo (dt. 12m) oraz
15 autobuséw przegubowych (dt. 18m).

3.1.2. Tabor tramwajowy komunikacji miejskiej

MPK Sp. z 0. 0. posiada 336 tramwajow tworzgcych 240 pociggi tramwajowe,
wtym 144 pociggi tramwajowe wielocztonowe i 96 pociggi tramwajowe

dwuwagonowe. W ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko w ostatnich latach zakupionych zostato 56 nowych tramwajéw —
— w latach 2017/2018 46 szt. oraz w 2019 roku 10 szt. 45 tramwajow

przeznaczonych zostato na wymiane wyeksploatowanego taboru typu Konstal

105. 1 szt. postuzyta do przedtuzenia linii nr 7 na Klecine, a 9 szt. (+ 1 szt.
rezerwowa) obstuguje linie nr 16. W ciggu najblizszych lat MPK planuje
zrealizowad sukcesywne wymiany taboru.

Miasto realizuje Wroctawski Program Tramwajowy, ktérego gtéwne zatozenia to m.in.:

e budowa nowych odcinkéw sieci (tagcznie ok. 60-70 km nowych tras) oraz zakup nowego
taboru — inwestycje do realizacji w latach 2019-2034, do 2022 r. tgcznie przewiduje sie
budowe ok. 11,5 km nowych tras tramwajowych). Trwajg prace nad budowg linii
tramwajowej do Popowic oraz trasy autobusowo-tramwajowej do Nowego Dworu,

e budowa nowej zajezdni tramwajowej na 150 pojazddw.

Dzieki inwestycjom poczynionym w system komunikacji tramwajowej oferta potgczen znacznie sie
poszerzy. Konsekwencjg zwiekszenia liczby tramwajéw, a co za tym idzie ich ogdlnej pracy
przewozowej, bedzie wzrost czestotliwosci kursowania pojazdow. Niewatpliwie zacheci
to mieszkancow do korzystania z tego $rodka transportu, co moze wptyngé na zmniejszenie tempa
wzrostu liczby pojazdéw spalinowych.

3.1.3. Flota pojazdéw komunalnych

Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, samorzady z liczbg mieszkancow powyzej 50 000 od 1 stycznia 2022 roku muszg miec
w swojej flocie co najmniej 10% pojazddw z napedem alternatywnym, a od 2025 roku 30%.
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Urzad Miejski Wroctawia wraz z jednostkami budzetowymi dysponuja
90 pojazdami, z czego 10 szt. to pojazdy elektryczne, co stanowi 11,11%
posiadanej floty. Zestawienie pojazdow z podziatem na rodzaj napedu
przedstawione zostato ponizej (Wykres 10.).

BENZYNA ON EN. ELEKTRYCZNA
E. (47 pojazdéw) (33 pojazdy) (10 pojazdow)
O=0

52,22% 36,67% 11,11%

Wykres 10: Struktura procentowa pojazdow wedfug ich wieku (stan na 31.12.2019 r.)
[Zrodto: dane UM Wroctawia]

3.1.4. Miejska wypozyczalnia samochoddéw

Od listopada 2017 roku we Wroctawiu dziafata miejska wypozyczalnia samochoddéw elektrycznych
Vozilla. Byta to pierwsza tego typu wypozyczalnia miejska w Polsce. Auto wypozyczato sie korzystajac
z aplikacji w telefonie lub za posrednictwem strony internetowej. Firma posiadata w swojej flocie 200
aut: 150 Nissanow Leaf, 40 Renault ZOE i 10 Nissanow e-NV200. Po dwoch latach dziatalnosci
w systemie Vozilli zarejestrowanych byto ponad 60 tys. uzytkownikéw, ktorzy wypozyczyli samochody
blisko 600 tys. razy. Firma zakonczyta swojg dziatalnos$¢ w kwietniu 2020 r.

3.1.5. Rowery miejskie

Na terenie miasta dziata Wroctawski Rower Miejski obstugiwany przez firme Nextbike. Pojazd
wypozycza sie za pomocg aplikacji mobilnej. Dodatkowo wypozyczenia mozna dokona¢ telefonicznie
za posrednictwem Centrum Kontaktu czynnym przez catg dobe.

Mieszkancy majg do dyspozycji 221 stacji, ale rowery mogg wypozyczacé
ioddawa¢ na terenie catego miasta. Oprécz standardowych rowerdow
dostepne sg trzy pojazdy specjalne: sktadak, cargo elektryczne (rower posiada
silnik ze wspomaganiem), handbike — rower napedzany sitg ragk i ramion,
wyposazony w trzy kota. Cena wypozyczenia roweru to: O zt za jazde do 20
min, 2 zt od 20 do 60 min i 4 zt kolejna godzina.

Ponizej przedstawione zostaty liczby wypozyczen roweréw oraz liczba
dostepnych rowerdéw do wypozyczenia na przestrzeni ostatnich lat. W 2019
roku znacznie zwiekszono liczbe dostepnych rowerdw, co przyczynito
sie rowniez do wiekszej liczby wypozyczen oraz pierwszy raz rowery dostepne
byty rowniez zima.
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Tabela 6: Wypozyczenia i stan floty roweru miejskiego we Wroctawiu w latach 2016-2019
[zrédto: dane UM Wroctawia]

2016 2017 2018 2019

Arlq 760 760 760 2065

W 1023492 957286 1067623 1817738

We Wroctawiu znajduje sie 328 km tras rowerowych, 617,9 km ulic w strefie ruchu uspokojonego,
10 404 miejsc postojowych dla roweréw w miejscach publicznych i 858 miejsc postojowych dla
rowerdw w ramach systemu Bike&Ride. Nizinne i rowninne uksztattowanie terenu miasta sprzyja
promocji przemieszczania sie za pomocg roweru jako taniego, ogdlnodostepnego i zdrowego srodka
transportu. Infrastruktura rowerowa podlega bardzo intensywnemu rozwojowi. Od 2012 r. liczba
miejsc postojowych w ramach systemu Bike&Ride wzrosta o 18%, dtugos¢ tras rowerowych zwiekszyta
sie o ponad 60%, a liczba dostepnych miejsc postojowych dla roweréw w miejscach publicznych,
az o ponad 280% (Dane na podstawie Monitoringu Wroctawskiej Polityki Mobilnosci).

3.1.6. Skutery elektryczne

Na terenie Wroctawia dziatajg 3 firmy oferujgce wynajem skuterdéw elektrycznych na minuty, sg to:
Hop.city, Blinkee.city i Goscooter.

Skutery cieszg sie duzg popularnoscia wsréd wroctawian. Dla przykfadu, w 2018 roku skutery
z wypozyczalni Blinkee.city byty wypozyczane ponad 110 tys. razy i przejechaty w sumie 530 tys.
kilometrdéw, a aplikacja posiadata ponad 25 tys. zarejestrowanych uzytkownikow.

Ponizej przedstawione zostato poréwnanie funkcjonujgcych wypozyczalni pod
wzgledem ilosci oferowanych skuteréw oraz optat za ich wypozyczenie. Firma
Hop.city jako jedyna oferuje opcje abonamentu, podczas gdy Blinkee.city oraz
Goscooter majg w swojej ofercie jedynie opcje Prepaid.

Tabela 7: Skutery elektryczne we Wroctawiu — opfaty.
[Zrédto: dane operatoréw systemu wynajmu skuteréw elektrycznych]

Hop.city Blinkee.city Goscooter
ﬁ 80 147 200
. (16.07.2019r.) (24.03.2020r.) (04.04.2019r.)
Abonament 89 zl/mies. - 20 min. dziennie, _ _
codzienny 0,45 zt/min za dodatkowe minuty
Prepaid ki) 0,69 zt 0,69 zt

+ 2 zt optata poczatkowa

Abonament 59 zt/mies. — 100 min. miesiecznie,
miejski 0,39 zt/min za dodatkowe minuty
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3.1.7. Hulajnogi elektryczne

We Wroctawiu wypozyczenie hulajnég elektrycznych oferuja trzy firmy: Lime, Hive oraz Bird.

Ponizej przedstawione zostato poréwnanie funkcjonujgcych wypozyczalni pod
wzgledem ilosci oferowanych hulajnég oraz optat za ich wypozyczenie.

Tabela 8: Oferta wypozyczalni hulajndg elektrycznych we Wroctawiu
[Zrédto: dane operatoréw systemu wynajmu hulajnég elektrycznych]

m Lime Hive Bird
3

1000 400 400
(19.02.2019r.) (11.04.2019r.) (27.06.2019r.)
Oplata 3 zt odblokowanie 2,50 odblokowanie 3 zt odblokowanie
P + 0,50 zt/minuta + 0,45 zt/minuta + 0,50 zt/minuta

Jak wynika ze statystyk firmy Lime, w pierwszym roku dziatalnosci w Polsce (10.2018 — 11.2019 r.),
we Wroctawiu, Warszawie i Poznaniu, tgczny czas wypozyczeni hulajndg wynidst ponad 32 tys. dni,
Sredni czas wypozyczenia to 7 minut, a catkowity dystans przejechany przez uzytkownikow
to 6 150 400 km. Hulajnogi wypozyczane byty gtdwnie przez mieszkaricow miast (84%), 16% stanowili
uzytkownicy spoza miast. Hulajnogi byty najczesciej wypozyczane w soboty i stuzyty przede wszystkim
do dotarcia do centrum miasta, do zabytkdw oraz do centréw handlowych. 25% uzytkownikow
deklarowato korzystanie z hulajnogi w zastepstwie samochodu. Przeliczono, ze takie uzytkowanie
hulajnég przetozyto sie na redukcje emisji CO, o okoto 76 Mg i zaoszczedzono okoto 438 litréw paliwa?.

3.1.8. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Wroctaw, realizujgc obowigzek wynikajacy z art. 61 Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 roku
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, opracowat raport dotyczacy punktéw tadowania
na obszarze miasta. Z danych zamieszczonych w raporcie wynika, ze we Wroctawiu znajdujg sie 123
punkty tadowania rozmieszczone w 39 lokalizacjach, w tym 35 punktéw o duzej mocy — wiekszej niz 22
kW oraz 88 punktow o normalnej mocy.

Raport zostat opracowany miedzy innymi na podstawie danych zgromadzonych w Ewidencji
Infrastruktury Paliw Alternatywnych, ktéra jest rejestrem publicznym prowadzonym dla zapewnienia
uzytkownikom pojazdow elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym informacji utatwiajgcych
korzystanie z tych pojazdéw. Rejestr zawiera informacje o potozeniu stacji gazu ziemnego i stac;ji
tadowania, aktualnych cenach paliw alternatywnych oraz dostepnosci punktow tadowania
zainstalowanych w ogdlnodostepnych stacjach tadowania.

2 https://www.tabletowo.pl/rok-hulajnog-lime-w-polsce/, (dostep 27.03.2020)
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Typy ztaczy, jakie wystepujg w dostepnej na terenie miasta publicznej infrastrukturze tadowania to:

[ Xe) e Type 2 — inaczej zwane Mennekes, od firmy, ktdora opracowata ztacze.
00000 Umozliwia ono szybkie tadowanie pradem przemiennym (AC)
dedykowanym w instalacjach jednofazowych (3,7 kW) badzZ tréjfazowych

(nawet do 43 kW),
® e (CHAdeMO - zfacze pradu statego tadujgce maksymalnie mocg 62,5 kW.
O®O Stosowane gtéwnie przez japonskich producentow samochodow (takich

jak:  Mitsubishi, Nissan, Subaru, Kia) oraz Tesle (przy pomocy
odpowiedniego adaptera),
e Combined Charging System Combo 2 (CCS) — europejskie ztgcze pradu

statego. Dostarczajgce maksymalng moc do 350 kW. Stosowane
praktycznie we wszystkich samochodach elektrycznych
wyprodukowanych w Europie.

Operatorzy prywatni planujg do korica 2020 roku wybudowa¢ 93 punkty tadowania w 39 lokalizacjach,
w tym 2 punkty o duzej mocy oraz 91 punktéw o normalnej mocy. Do korica 2020 r. Wroctaw bedzie
posiadat 216 punktéw tadowania zainstalowanych w ogdélnodostepnych stacjach, dzieki temu osiggnie
minimalng liczbe punktéw tadowania tj. 210, o ktérej mowa jest w art. 60 ust. 1 pkt 2 Ustawy.
Na Rysunku 4. zaznaczone sg stacje tadowania istniejagce i planowane do wybudowania do korca
2020r.

Legenda
stagje istnigjace
.

stagje planowanc
L]

L . - R
£ . kg g “?‘;!.

\ﬂ{f

- .\\ S p s

Rysunek 4: Wykaz wroctawskich stacji fadowania pojazddw elektrycznych z istniejgcymi i planowanymi punktami tadowania
[zrédto: Raport dotyczgcy punktow tadowania zainstalowanych na obszarze miasta Wroctaw w ogolnodostepnych stacjach
tadowania wedtug stanu na dzien 15 stycznia 2020 r.]
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3.1.9. Transport indywidualny
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Ponizej przedstawiono statystyke dotyczacg liczby pojazddw zarejestrowanych

Tabela 9: Dane dotyczqce liczby zarejestrowanych pojazddéw we Wroctawiu na przestrzeni lat 2017-

LD

16925 504333

17 968 528 311

Z tabeli wynika, Ze liczba pojazdow na terenie miasta w ostatnich latach wzrastata
i nalezy spodziewac sie, iz trend ten bedzie sie utrzymywat, potegujgc natezenie
ruchu. Z roku na rok rosnie réwniez liczba zarejestrowanych samochoddéw

Tabela 10: Pojazdy o napedzie elektrycznym zarejestrowane we Wroctawiu w latach 2014-2018
[zrédfto: ,,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru

3 207
S s

* W tym 200 pojazddow miejskiej wypozyczalni pojazdéw elektrycznych

Dzieki przepisom Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

uzytkownicy samochoddw elektrycznych mogg poruszac sie legalnie po buspasach oraz nie ptaca

za parkowanie w miejskich strefach ptatnego parkowania. Niewatpliwie przywileje te utatwiajg

codzienne podrézowanie po miescie, Ustawodawca wprowadzajgc je chciat zacheci¢ do zakupu

samochoddw z napedem elektrycznym.

Jak pokazaty Kompleksowe Badania Ruchu (KBR) przeprowadzone we Wroctawiu w 2018 roku, nastgpit

znaczny wzrost ruchu samochodowego w obrebie miasta w poréwnaniu do badan przeprowadzonych

w latach 2010/2011 oraz w 2015 roku. Zsumowane ilosci samochodow, pasazerdéw i rowerzystéw

na ringu wokot centrum, odnotowane podczas przeprowadzanych analiz ksztattujg sie nastepujaco:
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S Rysunek 5: Wyniki pomiaru natezenia ruchu we

Wroctawiu — suma na ringu otaczajgcym
centrum miasta [Zrodto: Kompleksowe Badania
Ruchu przeprowadzone w 2018 r.]

Wedtug przeprowadzonych badan, z prywatnej komunikacji samochodowej korzysta 42% wroctawian
oraz 66% mieszkancéw gmin z otoczenia Wroctawia. Celem Wroctawskiej Polityki Mobilnosci jest
zwiekszenie udziatu podrézy transportem niesamochodowym do wartosci wiekszej niz 65%. W trakcie
ostatniego badania KBR w 2018 roku udziat podrézy niesamochodowych we Wroctawiu wynosit 59%
(w tym: 28% — komunikacja zbiorowa, 6% — rower, 24% — ruch pieszy).

Na obszarze Wroctawia wyznaczona zostata Strefa Ptatnego Parkowania, ktdra zostata podzielona
na trzy strefy— A, Bi C:

Legenda:

= -« granica srafy platsego parkowania
— ranica sirefy A
— granitasirefy B
— grankasirely C

Rysunek  6:  Strefy  ptatnego  parkowania
we Wroctawiu [Zrodto: Urzgd Miejski Wroctawia]

Optaty za pierwszag godzine parkowania wynoszg: Strefa A — 3 zf, Strefa B — 3 zt, Strefa C — 2 zi.
W strefie ptatnego parkowania dostepnych jest 4 606 miejsc postojowych w pasie drég publicznych
4 658 miejsc postojowych w parkingach kubaturowych. We Wroctawiu funkcjonuje réwniez system
Parkingdw ,Parkuj i JedZ”. Parkingi zlokalizowane sg w poblizu przystankéw i weztdéw przesiadkowych.
Czes¢ parkingow dostepna jest tylko dla oséb posiadajgcych aktualny bilet okresowy zakodowany
w systemie URBANCARD (identyfikowany za pomocag karty miejskiej lub aplikacji mobilnych),
lub podsiadajgcych wazng Karte Parkingowa zarejestrowang przez ZDiUM, wtedy wstep dla nich jest

36

Id: 29964763-411D-46C3-98BD-5EF31E7366D1. Projekt



D Q @ SYSTEM TRANSPORTOWY

bezptatny. Kierowcy majg do dyspozycji 2207 miejsc. Wzgledem roku 2013 (w ktérym uchwalona
zostata Wroctawska Polityka Mobilnosci), liczba dostepnych miejsc postojowych w punktach
Park&Ride wzrosta 0 156%.

Lokalizacje parkingow

JParkuj i Jedz" e b= B PARKUJ{JEDZ!

we Wrocltawiu

(e e el

| ONulickinge) |

" (Sobieskiege)
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o e
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Rysunek 7: System ,,Parkuj i Jedz” we Wroctawiu [Zrédto: Urzgd Miejski Wroctawia]

Parkingi w wybranych lokalizacjach wyposazone sg w kamery wideomonitoringu, tablice Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej (DIP) oraz systemy kontroli dostepu (szlabany). Dzieki systemom zliczania
pojazddw, za pomocg serwisu internetowego ITS mozna uzyskaé informacje o liczbie wolnych miejsc
na danym parkingu. Wszystkie parkingi wyposazone sg rdéwniez w miejsca dla o0séb
z niepetnosprawnosciami, a w niektérych lokalizacjach znajdujg sie zadaszone parkingi rowerowe.
Rozwigzanie parkingdw Park&Ride jest przeznaczone dla oséb, ktére tacza podréz samochodem
i komunikacjg publiczng. Tego typu parkingi to jeden z priorytetowych celéw Wroctawskiej Polityki
Mobilnosci, ktory ma zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej i zacheci¢ uzytkownikdw
transportu indywidualnego do pozostawienia samochodu i kontynuacji podrdézy srodkami komunikacji
publicznej.

3.2. lIstniejacy system zarzadzania

We Wroctawiu dziata system ITS — Inteligentny System Transportu. Jest to zintegrowany system
wspierajgcy dziatanie CZRIiTP (Centrum Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym). System ITS
pozwala stuzbom miejskim optymalnie wykorzystywacé infrastrukture transportowg. Jednocze$nie
umozliwia uczestnikom ruchu dostep do informacji o warunkach na drodze i optymalnych sposobach
przemieszczania sie. Dane pozyskiwane sg z drogowych urzadzen sterujgcych i pomiarowych oraz
z pojazddéw transportu publicznego we Wroctawiu. Dzieki ITS mozliwe jest optymalne sterownie
sygnalizacjg $wietlng oraz elektronicznymi tablicami tekstowymi na drogach i na przystankach
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transportu publicznego oraz wspomaganie zarzgdzania zdarzeniami w ruchu drogowym i transporcie
publicznym.

W sktad systemu ITS wchodzg m.in.:

e Centrum zarzadzania ruchem i transportem publicznym;

e Dynamiczna Informacja Przystankowa — na najwazniejszych weztach
przystankowych znajduje sie ponad 300 tablic informacji przystankowe;j.
Tablice te dostarczajg pasazerom informacji o rzeczywistym czasie
przyjazdu autobusu i tramwaju. Stuzg rowniez do informowania
o utrudnieniach w ruchu;

e System sterowania ruchem — oprogramowanie stuzgce do sterowania
ruchem na ponad 100 skrzyzowaniach;

e Nadzér transportu publicznego — okoto 650 pojazdéw MPK
wyposazonych zostato w komputery poktadowe, detektory i inne
urzadzenia stuzgce do komunikacji z elementami ITS znajdujgcymi sie
na skrzyzowaniach.;

e Informacja parkingowa — we witgczonych do systemu 12 lokalizacjach
znajdujg sie tablice informujgce o zajetosci miejsc parkingowych;

e System informacji dla kierowcdw — w najwazniejszych punktach miasta
znajduje sie 13 elektronicznych tablic, ktére pomagajg porownywac
alternatywne trasy przejazdu przez Wroctaw;

e Wideonadzor i zarzadzanie zdarzeniami — 1522 kamer (nagrywajace:
45 szybkoobrotowych i 606 wideomonitoringu; nagrywajgce z detekcja:
354 kodery i 52 VMD; 465 nienagrywajgcych).

3.3. Opis niedobordéw ilosciowych i jakosciowych taboru i infrastruktury
w stosunku do stanu pozgdanego oraz zakres inwestycji niezbednych
do ich zniwelowania

Wroctaw ma dobrze rozbudowany system drég, ktory pozwolit na wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z centrum miasta. Przyczynito sie do tego powstanie Autostradowej Obwodnicy Wroctawia, drogi
ekspresowej S8 w kierunku Warszawy, odcinka wschodniego drogi wojewddzkiej Bielany — tany —
Dtugoteka z Siechnic do tan oraz kolejnym odcinkom Obwodnicy Srédmiejskiej. Dodatkowo w miescie
funkcjonujg ograniczenia dotyczgce wjazdu pojazdow ciezarowych do centrum. Jednak problem duzej
liczby samochodow pozostat, poniewaz pomimo wyprowadzenia ruchu ciezkiego z centrum, nie
zmienity sie dotychczasowe zachowania wroctawian oraz mieszkancow sasiednich gmin zwigzane
z codziennym podrézowaniem po Wroctawiu, nadal korzystajg oni ze swoich prywatnych samochoddéw
w celu poruszania sie po miescie.

Istniejgcy system transportowy w dostatecznym stopniu zapewnia obstuge obecnego ukfadu
przestrzennego miasta, cho¢ w dalszym ciggu wystepuje wiele pdl, na ktérych powinien zostaé
ulepszony, co na pewno przyczynitoby sie do zmniejszenia ruchu samochodowego, szczegdlnie
w obszarze centrum miasta. W tym celu konsekwentnie prowadzone sg przez miasto inwestycje
zwigzane z integrowaniem transportu miejskiego poprzez system Park&Ride, Bike&Ride, integrowanie
w formie komunikacji kolejowej, autobusowej i tramwajowej — réwniez w ramach komunikacji
metropolitalnej, tgczacej Wroctaw z sgsiednimi gminami.
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Rozbudowa systemu kolejowego do obstugi Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego (WrOM)
to przede wszystkim wzbogacenie go o nowe przystanki kolejowe i parkingi przesiadkowe oraz
wprowadzenie czestotliwosci kursowania pociggdw dostosowanej do zapotrzebowania mieszkancéw
WrOM. Nie mniej wazna jest poprawa jakosci infrastruktury, ktéra pozwoli na zwiekszenie predkosci
przejazdu i stworzenie realnej alternatywy dla podrézy samochodem, co moze staé sie lekarstwem
na problem komunikacyjny Wroctawia oraz rosngce zagrozenia srodowiskowe.

Wroctawskie MPK sukcesywnie prowadzi wymiane starego taboru na nowy. Remontowane sg réwniez
torowiska tramwajowe oraz powstajg nowe trasy. Remonty torowisk bezposrednio przetoza
sie na predko$é, z jaka moga jezdzi¢ tramwaje. Srednia predko$é tramwajow w 2018 roku wynosita
17,7 km/h. Predkos¢, z jaka poruszajg sie autobusy, réwniez musi ulec zwiekszeniu, w 2018 roku byto
to srednio 22,8 km/h. Postuluje sie, aby srednia predkos$¢ autobuséw wynosita co najmniej 25 km/h,
a $rednia predkos¢ tramwajéw co najmniej 20 km/h.

Celem Wroctawskiej Polityki Mobilnosci jest uzyskanie 65% udziatu podrézy nie samochodowych
tzn. transportu zbiorowego, rowerowego i podrozy pieszych. Rozbudowa potgczonych sieci drog
rowerowych, rozszerzanie obszaru ulic ruchu uspokojonego oraz ciggdw pieszych tgczacych
komunikacyjnie kluczowe obszary miasta moze przyczyni¢ sie do ograniczenia ruchu samochodowego.
Spéjny system funkcjonowania Sciezek rowerowych wymaga zdefiniowania najwazniejszych ciggéw
komunikacyjnych taczacych najwazniejsze obszary Wroctawia z sgsiednimi gminami, w taki sposdéb,
by transport rowerowy mogt wspomagac zintegrowany transport w catym WrOM.

Podstawowe dziatania w zakresie komunikacji, ktore powinny zostac¢ przeprowadzone to m.in.:

e doposazenie miasta w publiczng infrastrukture tadowania samochoddw;

e dostosowanie uktadu komunikacyjnego miasta do nowych obszaréw
zabudowy;

e remonty toréw tramwajowych — cel to wiecej niz 90% torowisk w dobrym
i bardzo dobrym stanie;

e nadawanie priorytetu sygnalizacji Swietlnej dla autobuséw i tramwajow;

e wydzielanie torowisk i buspasow;

e poprawa stanu technicznego infrastruktury transportowej;

e zapewnianie szybkiej wymiany pasazeréw poprzez: poszerzenie peronow,

przystanki podwodjne, wiedenskie oraz przystanki autobusowe bez zatok;

e przyrost dtugosci ulic objetych strefg ruchu uspokojonego,

e budowa drog rowerowych oraz miejsc postojowych dla roweréw
w przestrzeni publicznej;

e wigczenie do systemu potgczenn tramwajowych osiedli o duzej liczbie
mieszkancow;

e rozbudowa infrastruktury przystankowej w elementy udogodnien dla osdb
Z ograniczona sprawnoscia.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych obliguje miasta do posiadania okreslonego
udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie komunikacji publicznej (jesli przeprowadzona analiza
koszow i korzysci wykaze korzysci z posiadania taboru zeroemisyjnego). Przepisy te nie dotyczg jednak
tramwajow, ktére rowniez sg zeroemisyjnym Srodkiem transportu. Wroctaw stale modernizuje flote
swoich tramwajow oraz poprawia dostepnos¢ mieszkancéw do sieci tramwajowej. Podobna sytuacja
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dotyczy wielu innych miast w Polsce. Zwigzek Miast Polskich postuluje, aby podczas nowelizacji Ustawy
rozszerzy¢ pojecie pojazdéw zeroemisyjnych o tramwaje. Jak wynika z uzasadnienia Ustawy, jej celem
jest ,wzrost neutralnosci klimatycznej transportu oraz poprawa ekologicznosci sektora transportu”.
Gtownym paliwem alternatywnym wymienionym w ustawie jest energia elektryczna, a mimo
to, przepisy catkowicie pomijajg komunikacje tramwajowg. W wielu duzych miastach w tym
we Wroctawiu, to komunikacja tramwajowa stanowi podstawe transportu publicznego. Modernizacja
sieci tramwajoéw wptywa rowniez na zmniejszenie liczby autobuséw o napedzie konwencjonalnym,
ktore bytyby potrzebne na danym obszarze miasta, aby zapewnic transport zamiast tramwajow. Celem
powinien by¢ nie sam zakup pojazdow elektrycznych, ale okreslony efekt ekologiczny, ktéry jest
w stanie zapewnic¢ rowniez komunikacja tramwajowa.
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4. Opis istniejacego systemu energetycznego Wroctawia

Analize dotyczacg bezpieczenstwa energetycznego Gminy Wroctaw oraz wyznaczenie zakresu
prognozy zapotrzebowania na energie oparto o opracowania ,Studium uwarunkowan i kierunkdéw
zagospodarowania przestrzennego Wroctawia®” oraz ,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczna i paliwa gazowe dla obszaru Gminy Wroctaw na lata 2020-2035%, ktdry jest
bardzo waznym dokumentem, jesli chodzi o przyszte przecigzenia miejskiej sieci elektroenergetycznej
oraz perspektywy jej rozwoju w ramach bezpieczeristwa energetycznego Wroctawia.

4.1. Ocena bezpieczenstwa systemu energetycznego Wroctawia

Przedsiebiorstwa energetyczne zajmujgce sie wytwarzaniem energii elektrycznej na terenie Gminy
Wroctaw, posiadajgce koncesjonowang dziatalnosc to:

e Zespot Elektrocieptowni Wroctawskich Kogeneracja S.A.,

e BDSp.zo.o,

e TAURON Ekoenergia Sp. z 0.0,

e Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji S.A. we Wroctawiu (MPWiK).

Poza wymienionymi przedsiebiorstwami, na terenie miasta znajduje sie kilku mniejszych wytworcow
energii, np. MEW Stanistaw Sobolewski oraz wtasciciele mikroinstalacji fotowoltaicznych. Przesytaniem
energii elektrycznej zajmuja sie Polskie Sieci Elektroenergetyczne S.A.

Dziatalnos¢ dystrybucyjng na terenie Wroctawia prowadzi przede wszystkim Tauron Dystrybucja S.A.
Oddziat we Wroctawiu — ponad 150 podmiotéw. W granicach miasta dziatajg rowniez inne
przedsiebiorstwa o zasiegu lokalnym i/lub w zakresie wydzielonego systemu trakcji kolejowych, tj.:

e PKP Energetyka S.A. — 95 podmiotdw, petni funkcje operatora systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego, polegajgcego na zasilaniu obiektéw kolejowych,

e BD Sp.zo0.0.—12 podmiotow,

e Dolnoslaskie Zaktady Ustugowo—Produkcyjne DOZAMEL Sp. z o0.0. — 10 podmiotow,
dystrybucja energii elektrycznej na obszarze Dolnoslagskich Zaktadéw Ustugowo-
Produkcyjnych ,Dozamel” we Wroctawiu i w ich bezposrednim sgsiedztwie,

e ESV4Sp.zo.0.—27 podmiotdw.

Sie¢ dystrybucyjna 110 kV to okoto 20,8 km sieci kablowych i okoto 188 km sieci napowietrznych.
Praca sieci elektroenergetycznej srednich napie¢ 20 kV i 10 kV odbywa sie gtéwnie w uktadzie
rozcietych petli, z mozliwoscig drugostronnego zasilania awaryjnego. 20% linii napowietrznych i okoto
6% linii kablowych wymaga modernizacji. Niestety notuje sie stosunkowo duzg awaryjnos¢ sieci
kablowej. Stopniowo nastepuje przechodzenie sieci rozdzielczej z napiecia 10 kV na 20 kV. Sie¢ 20 kV
stanowi ponad 40% ogdtu sieci Srednich napie¢. Wystepuje na obszarach peryferyjnych —
w szczegdlnosci we wschodniej i pétnocno-wschodniej czesci miasta (Psie Pole, Kartowice, Biskupin),

3 Uchwata Nr L/1177/18 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie uchwalenia Studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia
https://bip.um.wroc.pl/artykuly/195/studium-uwarunkowan-i-kierunkow-zagospodarowania-przestrzennego-
wroclawia, (dostep 27.03.2020)

4 Uchwata Nr XV/421/19 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 21 listopada 2019 r. w sprawie ,Zatozer do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru Gminy Wroctaw” na lata 2020-2035
http://uchwaly.um.wroc.pl/uchwala.aspx?numer=XV/421/19, (dostep 27.03.2020)
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a takze w potudniowe] czesci Wroctawia (Krzyki, Otftaszyn, Wojszyce), 17% catkowitej jej dtugosci
poprowadzone jest liniami napowietrznymi. Sie¢ 10 kV tworzg w ok. 90% linie kablowe, znajdujace sie
gtéwnie w centralnej czesci miasta. W miescie jest 901 stacji o transformacji 20/04 kV oraz 1312 stac;ji
o transformacji 10/0,4 kV, 94% stacji to stacje wnetrzowe, pozostate to stacje stupowe. Linie kablowe
stanowig ok. 83% ogdlnej dtugosci sieci niskiego napiecia. 40% linii napowietrznych wymaga remontu,
a 20% linii kablowych wymaga wymiany.

Stan techniczny infrastruktury przesytowe;j:

Wedtug wtasciciela infrastruktury elektroenergetycznej — TAURON
DYSTRYBUCJA S.A. Oddziat we Wroctawiu stan techniczny linii WN 110 kV oraz
stan i liczba GPZ na terenie Wroctawia pozwalajg na zapewnienie

wystarczajgcego pokrycia zapotrzebowania odbiorcéw na energie elektryczna.
W kazdym GPZ s dwa lub trzy transformatory, dobierane w sposéb
umozliwiajgcy, w przypadku awarii jednego z nich, przejecie obcigzenia przez
pozostate. Okoto 25% linii WN wymaga remontu lub modernizacji, jeszcze
w 2011 roku byto to okoto 40%. Systemy dystrybucyjne eksploatowane przez:
PKP Energetyka S.A., BD Sp. z 0.0., DOZAMEL Sp. z 0.0. i ESV4 Sp. z 0.0. zasilajg
gtéwnie przytgczonych odbiorcow kolejowych i przemystowych i na ten
moment nie odgrywajg wiekszego znaczenia z punktu widzenia zaopatrzenia

odbiorcéw komunalnych.

Zgodnie z Planem Rozwoju TAURON Dystrybucja S.A Oddziat we Wroctawiu,
w zakresie zaspokojenia obecnego i przysztego zapotrzebowania na energie
elektryczng na lata 2014 — 2025 planuje szereg zadan inwestycyjnych
do realizacji na terenie miasta w celu poprawy bezpieczenstwa zasilania
w energie elektryczng. Inwestycje te sg wymienione w aktualnym Studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta i zostaty
wskazane jako planowane do realizacji na terenie Wroctawia.

Bezpieczenstwo energetyczne miasta:

Poziom bezpieczenstwa energetycznego jest funkcjg naktadéow ekonomicznych
poniesionych w celu jego zwiekszenia. Nie ma zatem sposobu
na maksymalizowanie bezpieczenstwa funkcjonowania dowolnego systemu
elektroenergetycznego — istnieje pewien optymalny poziom, ktéry wynika
z kosztow, jakie godzg sie pokrywaé odbiorcy za dostawy danego rodzaju
energii. Ocena bezpieczedstwa zaopatrzenia w energie elektryczng
rozpatrywana jest w dwdéch aspektach. Pierwszy z nich to zapewnienie dostaw

energii do miasta, drugi to zapewnienie bezpieczestwa pracy sieci
elektroenergetycznej na poziomie dystrybucji.

Wielko$¢ mocy wytwdrczej zainstalowanej na terenie Wroctawia to:

e 7rédta zawodowe — ok. 366 MWe,

e 7rédta przemystowe — ok. 4,2 MWe,
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e 7rédta OZE — ok. 10 MWe.

Razem ok. 380 MW, przy zapotrzebowaniu mocy okreslonym przez OSD
na poziomie 500 MW.

Obecno$¢ na terenie Wroctawia Zrodta wytworczego, ktére powigzane jest
z systemami rozdzielczymi WN i SN jest korzystne z punktu widzenia
zapewnienia ciggtosci dostaw energii elektrycznej dla odbiorcéw koncowych.
Sytuacja we Wroctawiu bedzie znacznie lepsza po zrealizowaniu budowy
nowej EC Czechnica ze zwiekszong mocg zainstalowang do 160 MWe ze 100
MWe. Uruchomienie powinno nastgpi¢ w 2023 roku. Rownolegle
z tg inwestycjg Tauron Dystrybucja S.A. przebuduje stacje Czechnica. Dziatania
zwiekszajgce bezpieczenstwo energetyczne Wroctawia to réwniez prace
w systemie najwyzszych napie¢, m.in. rozbudowa stacji SE Pasikurowice
400/110 kV wzwigzku z wprowadzeniem linii 400 kV i wymiang
transformatora 400/110 z 250 MVA na 330 MVA oraz budowa linii 400 kV
Czarna—Pasikurowice.

System dystrybucyjny jest dobrze rozwiniety. Aktualna konfiguracja i stan techniczny sieci WN, w tym
przepustowos$¢ linii  elektroenergetycznych  WN  oraz  mozliwo$é  zasilania  stacji  WN/SN,
po uwzglednieniu plandw inwestycyjnych TAURON Dystrybucja, majg korzystny wptyw na ocene
poziomu bezpieczenstwa dostaw energii elektrycznej. Ponadto stan sieci SN i transformatoréw SN/nN
nie jest zrédtem zagrozenia dla pracy systemu dystrybucyjnego Wroctawia. Zagrozeniem dla
bezpieczeistwa sg za to obserwowane na przestrzeni ostatnich lat, wystepujgce coraz czesciej,
ekstremalne zjawiska pogodowe. Z tego powodu dziatania majgce na celu modernizacje sieci
sg niezbedne, aby utrzymac obecny poziom niezawodnosci sieci, a co za tym idzie bezpieczenstwo
energetyczne miasta. Odbiorcy szczegdlnie zainteresowani pewnoscig zasilania sg zaopatrzeni
np. w wielostronne zasilanie na réznych poziomach napie¢. Obiekty, ktore muszg miec¢ absolutng
pewnosc zasilania sg dodatkowo wyposazone w odpowiednie systemy zasilania awaryjnego.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego, OSD podejmuje adekwatne dziatania majgce na celu
stopniowg rozbudowe infrastruktury elektroenergetycznej oraz nieustanne dostosowywanie jej
do wzrastajgcego zapotrzebowania odbiorcéw. Podstawowym zagrozeniem dla bezpieczenstwa pracy
sieci moze by¢ wzrost obcigzenia systemu rozdzielczego, powstatego na skutek realizacji nowych
inwestycji przy jednoczesnym wyczerpaniu dostepnych rezerw w zakresie przepustowosci
i transformacji. Bardzo wartosciowymi z punktu widzenia lokalnego bezpieczerstwa energetycznego
sg dziatania zmierzajgce do budowy lokalnych Zrédet energii elektrycznej. Szczegdlnie chodzi tutaj
o systemy wykorzystujgce odnawialne zrddta energii oraz te oparte o zasade kogeneracji. Generacja
rozproszona z natury wptywa korzystnie na odcigzenie systemu przesytowego i dystrybucyjnego.

Zuzycie energii elektrycznej na terenie Wroctawia, wg danych gtéwnego dystrybutora tj. TAURON
Dystrybucja S.A., wyniosto w roku 2018 ok. 2388 GWh. Na Wykresie 11. przedstawione sg zmiany
zuzycia energii elektrycznej dostarczanej przez Tauron Dystrybucja S.A. we Wroctawiu w latach 2014—
2018.
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Wykres 11: Zmiany zuzycia energii elektrycznej dostarczonej przez TAURON Dystrybucja S.A. we Wroctawiu w latach 2014—

2018 [zrodto: ,,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru Gminy Wroctaw”
na lata 2020 -2035]

Z perspektywy wtadz samorzadowych, ktére odpowiadajg za zaopatrzenie w energie cztonkéw
wspolnoty samorzadowej, najpowazniejsza grupa odbiorcéw to gospodarstwa domowe. W tej grupie
odbiorcéw zuzycie energii na przestrzeni ostatnich lat stale rosnie:

Tabela 11: Zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach domowych [Zrédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru Gminy Wroctaw na lata 2020-2035]

2015 2017 2018

Odbiorcy w tys. 286,4 310,5 325,7

Zuzycie roczne [GWh] 517,7 561,0 568,9

Zuzycie na 1 mieszkanca [kWh] 816,0 878,9 889,9
Zuzycie na 1 odbiorce w [kWh] 1807,5 1807,0 1746,8

Oswietlenie uliczne:

Istotnym elementem wptywajgcym z jednej strony na stopien zuzycia energii
elektrycznej w miescie, a z drugiej stanowigcym nieroztgczny element sieci
transportowej, ktéry moze stanowi¢ réwniez pole dziatan w zakresie rozwigzan
zréwnowazonych i proekologicznych, jest miejski system oswietlenia
ulicznego. Zuzycie energii przez infrastrukture oswietlenia drogowego w 2019
roku wyniosto okoto 33 MWh. Dziatania modernizacyjne w zakresie
o$wietlenia sg planowane przez ZDiUM, a za ich realizacje odpowiada TAURON
Dystrybucja Serwis S.A.
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4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz
lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu
O program rozwoju gminy

Miasto Wroctaw w 2019 roku dokonato ostatniej prognozy zuzycia energii elektrycznej w ramach
opracowania dokumentu ,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla obszaru Gminy Wroctaw” na lata 2020-2035. Dokument spetnia funkcje podstawowego
dokumentu lokalnego planowania energetycznego i zgodnie z art. 18 ustawy Prawo energetyczne
stanowi zatozenia do planowania i organizacji zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe na obszarze Gminy Wroctaw oraz podstawe planowania i organizacji dziatart majgcych na celu
racjonalizacje zuzycia energii i promocje rozwigzan zmniejszajgcych zuzycie energii na obszarze miasta.
Wskazniki zapotrzebowania na energie elektryczng okreslono przy nastepujgcych zatozeniach, zgodnie
z normga N SEP-E-002:
e Dla budownictwa mieszkaniowego okreslone zostaty dwa warianty:
— minimalny (wykorzystanie potrzeb na oswietlenie i korzystanie ze sprzetu gospodarstwa
domowego) — okoto 12 kW,
— maksymalny (dodatkowo wzieto pod uwage wykorzystanie energii elektrycznej przez 50%
odbiorcéw na wytwarzanie cieptej wody uzytkowej) — okoto 30 kW;
e Dla strefy ustug i przemystu wyznaczono wedtug wskaznikow (przewidywanej powierzchni
zagospodarowanego obszaru i potencjalnego odbioru):
— 200 kW/ha dla zabudowy o $redniej intensywnosci i zabudowy przemystowe;j,
— 300 kW/ha dla zabudowy intensywnej, wysokiej oraz dla obiektéw o zdefiniowane;j
kubaturze lub powierzchni uzytkowej,
— 0,03 kW/m? powierzchni uzytkowej dla zabudowy o $redniej intensywnosci,
— 0,05 kW/m? powierzchni uzytkowej dla zabudowy intensywnej, wysokiej.

Dla zabudowy przemystowej oraz sektora uzytecznosci publicznej oszacowanie zostato dokonane
wskaznikowo lub na bazie indywidualnego oszacowania.

Wariant zrbwnowazonego rozwoju

Przyrost zapotrzebowania na moc elektryczng liczong u odbiorcy (na poziomie budynku/obiektu)
do roku 2035 oszacowano na poziomie:

e dla nowej zabudowy mieszkaniowej ~215 MW,

e dla nowej zabudowy strefy ustugowo-wytworczej ~167 MW.

Wyliczone zapotrzebowanie moze wahac¢ sie od -30% (wariant stagnacji) do +30% (wariant
optymistyczny). Sumaryczny wzrost zapotrzebowania w przeliczeniu na poziom zrodtowy (WN)
prognozuje sie na poziomie:

e dla nowej zabudowy mieszkaniowej ~64 MW,

e dla nowej zabudowy strefy ustugowo-wytwaorczej ~50 MW.

Przyrost zapotrzebowania na energie elektryczng musi zostaé rozszerzony o zakres zwigzany
z rozwojem elektromobilnosci we Wroctawiu. Prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczng
obejmujgce pokrycie potrzeb dla transportu publicznego, floty obstugujacej Urzad Miejski Wroctawia
i spotek z nim zwigzanych oraz sie¢ ogdlnodostepnych punktéw tadowania ocenia sie na poziomie ~21
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MW. Dodatkowo nalezy ujg¢ prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczng dla potrzeb
rozwoju transportu miejskiego, w tym szynowego i kotowego.

WielkosSci zapotrzebowania na energie elektryczng okreslone powyzej moga
zosta¢ pokryte z wykorzystaniem zasilania z istniejgcych systemoéw
zaopatrujgcych Gmine Wroctaw, ale przy zatozeniu ich stopniowej
modernizacji i rozbudowy. W Tabeli 12. zostaty przedstawione maksymalne
przyrosty  zapotrzebowania mocy dla  zgrupowanych  jednostek
urbanistycznych, z uwzglednieniem odpowiednich wspdtczynnikdw.

Tabela 12: Prognoza maksymalnego przyrostu zapotrzebowania na moc elektryczng czynng

wedtug charakteru odbiorcy do 2035 roku [MW] [Zrodfo: ,Zatozenia do planu zaopatrzenia
w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru Gminy Wroctaw” na lata 2020-2035]

BE 2 22

Zabudowa Strefa Strefa
mieszkaniowa ustug przemystowa
2021-2025r. 66,91 19,40 43,50
2026 -2035r. 121,23 30,90 55,50
transport + Wroctaw
elektromobilnosé SUMA na poziomie WN

2021 -2025r. 8,40 138,20 41,50

2026-2035r. 4,70 212,40 63,70

Przy stanie wyjsciowym zuzycia energii na rok 2018 na poziomie 2 388 GWh,
prognozy zaktadajg sumaryczne zuzycie energii na koniec poszczegdlnych
okreséw w wysokosci:

e 2800 GWh w roku 2025,
e 3260 GWh w roku 2035.
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Prognozowane zmiany zapotrzebowania na energie elektryczng dla zaspokojenia
potrzeb elektromobilnosci

Wedtug stanu na 2018 rok liczba pojazdow o napedzie elektrycznym zarejestrowanych na terenie
Wroctawia wynosita:

(w tym 408 skuteréow)

pojazdy elektryczne a - 726

Co roku zainteresowanie samochodami elektrycznymi jest coraz wieksze, co bezposrednio przektada
sie réwniez na rozwdj infrastruktury do ich tadowania. W konsekwencji nastepuje wzrost
zapotrzebowania na energie elektryczng. Oprdcz publicznych stacji tadowania coraz czesciej rowniez
prywatne firmy wyposazajg swoje obiekty w stacje, np. hotele i centra handlowe. Przewiduje sie,
ze do konica 2020 r. liczba wszystkich punktéw tadowania bedzie wynosita okoto 260 sztuk.

Projekt rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie sposobu ustalania mocy przytgczeniowej dla
wewnetrznych i zewnetrznych stanowisk postojowych zwigzanych z budynkami uzytecznosci
publicznej oraz budynkami mieszkalnymi wielorodzinnymi, ustala:

e minimalng moc przytgczeniowg w budynku uzytecznosci publicznej jako iloczyn 20%
planowanej liczby stanowisk postojowych i mocy tadowarki — 3,7 kW,

e minimalng moc przytaczeniowg w budynku mieszkalnym wielorodzinnym jako iloczyn 100%
planowanej liczby stanowisk postojowych i mocy tadowarki — 3,7 kW.

Uchwalenie rozporzadzenia powinno przyczyni¢ sie do zachecenia potencjalnych uzytkownikow
pojazddéw elektrycznych do ich zakupu, poniewaz zniwelowany zostanie problem z brakiem dostepu
do tadowarek w miejscach zamieszkania, szczegdlnie na nowo powstajgcych osiedlach. Zaktadajac
wzrost liczby pojazdéw elektrycznych o 4 tys. sztuk i przyjmujac Srednie zuzycie energii na poziomie
18 kWh/100 km oraz $redni przebieg roczny na poziomie 15 tys. km — wzrost zuzycia energii wyniesie
okoto 10,8 GWh, a wzrost zapotrzebowania nowych tadowarek na moc bedzie wynosit okoto 15 MW.

Pod uwage nalezy wzig¢ rowniez wymogi Ustawy dotyczgce udziatu autobuséw zeroemisyjnych
w uzytkowanej flocie pojazdéw komunikacji miejskiej: co najmniej 5% od 2021 roku, 10% od 2023
roku, 20% od 2025 roku i 30% od 2028 roku. W posiadaniu wroctawskiego MPK znajduje sie 329 sztuk
autobuséw (plus 100 autobuséw podwykonawcow), Wroctaw powinien zatem dysponowad
nastepujacy ilos¢ autobuséw zeroemisyjnych w swojej flocie:

e wterminie od 01.01.2021 r. — 22 pojazdy (tj. udziat 5%),

e wterminie od 01.01.2023 r. — 43 pojazdy (tj. udziat 10%),

e wterminie od 01.01.2025 r. — 86 pojazddw (tj. udziat 20%),
e wterminie od 01.01.2028 r. — 129 pojazddw (tj. udziat 30%).

W zwigzku z powyzszym, szacunkowe zapotrzebowanie na energie elektryczng, przy zatozeniu zuzycia
energii przez autobus na poziomie 2,5 kWh/wozokilometr, bedzie wynosito:
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Tabela 13: Autobusy elektryczne MPK — szacunkowe zapotrzebowanie na energie elektryczng [Zrédto: Analiza kosztow

i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusow zeroemisyjnych]

llos¢ Maksymalne
. Y Maksymalne )
., i . Zuzycie | tadowarek llosé . |zapotrzebowanie
llo$¢ autobuséw | Przebieg . . , |zapotrzebowanie
Rok energii | plug-in 80 |pantografow . na moc
elektrycznych [km] na moc z plug-in i
[MWh] | kW (2x40 300 kW (MW] z pantograféw
kW) (MW]
2021 22 1540 000 3850 11 6 0,88 1,8
2023 43 3010000 7525 22 12 1,76 3,6
2025 86 6020000 | 15050 43 18 3,44 5,4
2028 129 9030000 | 22575 65 20 5,2 6

Z uwagi na charakterystyke pracy autobusdw oraz umiejscowienia tadowarek nie ma mozliwosci, aby
zapotrzebowanie na moc z tadowarek plug-in w catosci natozyta sie na moc z pantograféw.

Ustawa wskazuje, ze w przypadku, gdy wyniki przeprowadzonej analizy kosztéw i korzysci wykazuja
brak korzysci z eksploatacji autobusdw zeroemisyjnych, gmina nie musi spetnia¢ obowigzku zakupu
pojazdéw. W przypadku Wroctawia, analiza wykazata, ze bardziej optacalnym rozwigzaniem jest zakup
autobuséw spetniajgcych normy emisji spalin EURO 6. Pomimo tego, spétka MPK planuje zakup
elektrycznych autobuséw, ale pod warunkiem uzyskania odpowiedniego dofinansowania ze $rodkow
zewnetrznych.

Plan inwestycyjny na najblizsze lata, przewiduje:

e w roku 2021 — zakup 24 autobuséw elektrycznych, 24 stacji tadowania i 7 stacji tadowania
pantografowego;

e w latach 2022-23 — zakup 22 autobusow elektrycznych (w tym 15 autobuséw przegubowych).
22 stacji tadowania i 7 stacji tadowania pantografowego;

e w latach 2024-25 — zakup 46 autobuséw elektrycznych, 46 stacji tadowania i 12 stacji
tadowania pantografowego;

e w latach 2026-27 — zakup 44 autobusow elektrycznych, 44 stacji tadowania i 12 stacji
tadowania pantografowego.

MPK ubiegato sie w Centrum Unijnych Projektéw Transportowych o dofinansowanie zakupu
10 pierwszych autobusow elektrycznych w ramach projektu pn. Dostawa autobusow elektrycznych
wraz z wykonaniem niezbednej infrastruktury technicznej dla MPK Sp. z 0.0. Niestety ztozony wniosek
nie znalazt sie na liscie projektéw zakwalifikowanych do dotacji. Dostawe 50 szt. autobuséw, przy
preferencyjnym dofinansowaniu siegajgcym 80% kosztéow zakupu, przewidywata natomiast umowa
zawarta z Narodowym Centrum Badan i Rozwoju. Jednak problemy finansowe producenta
(przedsiebiorstwa Ursus Bus S.A) doprowadzity do zamkniecia programu i rozwigzania zawartej

umowy.

Przewidywane zuzycie energii przez autobusy w latach 2021-2023, biorgc pod uwage eksploatacje
autobuséw MPK w 2018 roku oraz zuzycie energii 2,5 kWh/wozokilometr, bedzie wynosito 15 030
MWh.
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Inwestycje planowane sg rowniez w transporcie szynowym (Wroctawski Program Tramwajowy),
w zwigzku z czym MPK przewiduje wzrost zapotrzebowania na moc zamdéwiona:

e na potrzeby trakcji tramwajowej: wzrost o0 2 MW;
e na potrzeby zaktadow tramwajowych/autobusowych: wzrost 0 0,6 MW.

Wzrost zuzycia energii elektrycznej okreslono na poziomie:

e do2020r.: wzrost o ok. 3,7 GWh/rok;
e do2025r.: wzrost o ok. 5,6 GWh/rok.

Podsumowujgc wszystkie inwestycje zwigzane z rozwojem zeroemisyjnego transportu, szacunkowy
wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng wyniesie:

e 5-10MW (w zaleznosci od mocy
tadowarek) — po 2020 roku

Nowe stacje fadowania e 15 MW (w przypadku intensywnej

pojazddw elektrycznych » rozbudowy infrastruktury do tadowania

pojazdow w budownictwie wielorodzinnym

oraz w obiektach uzytecznosci publicznej) —

po 2020 roku

Infrastruktura fadowania
autobuséw elektrycznych
w komunikacji miejskiej » e 1,6 MW —do 2022 roku
(wstepne plany MPK)

Infrastruktura tadowania

autobusow elektrycznych e 1,7 MW —do 2021 roku,
w komunikacji miejskiej » « 7.4 MW - od 2025 roku,
(wymogi ustawy e 11,1 MW - od 2028 roku

o elektromobilnosci)

Rozwodj sieci tramwajowe] »

Zrédto: Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw
zeroemisyjnych

3 MW - lata 2019 - 2034
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5. Wroctawska Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Wizja nakreslona dla Wroctawia w Strategii Wroctaw 2030 to zrownowazony rozwdj idgcy w parze
z wysoka jakoscig zycia mieszkancow. Wroctaw przedstawiany jest jako miasto kreatywne,
innowacyjne i przedsiebiorcze, miasto nowoczesnych technologii i przemystu. Misja miasta brzmi
»Wroctaw miastem madrym, pieknym, zasobnym — miastem, ktére jednoczy i inspiruje”. Dziatania
zmierzajgce do realizacji nakreslonych celdw, misji i wizji sg bezposrednio lub posrednio zwigzane
rowniez z rozwojem elektromobilnosci miejskiej, zapobieganiem negatywnym skutkom kongestii oraz
wspieraniem efektywnego i zréwnowazonego systemu transportu miejskiego z jednoczesnym
dazeniem do minimalizacji zanieczyszczania powietrza oraz ograniczenia poziomu hatasu
komunikacyjnego.

Aktualnie w komunikacji publicznej we Wroctawiu nie sg eksploatowane autobusy zeroemisyjne.
Autobusy wykorzystywane przez MPK i jego podwykonawcdw to pojazdy spalinowe spetniajgce rozne
normy emisji spalin. Co jest warte podkreSlenia, wszystkie autobusy sg niskopodtogowe,
a to szczegdlnie wazne dla pasazerdéw o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Miasto do korica roku
spetni ustawowy wymog dotyczacy posiadania 210 ogdlnodostepnych punktéw tadowania
samochodow elektrycznych.

Wroctaw stale prowadzi dziatania majgce na celu poprawe warunkéw komunikacyjnych oraz
wdrozenie i promowanie elektromobilnosci. Dziatania te sg ujete rowniez w miejskich dokumentach
strategicznych.

Na potrzeby niniejszego opracowania udostepniono mieszkanncom Wroctawia internetowg ankiete
w ramach | etapu konsultacji spotecznych, majacg na celu poznanie opinii mieszkancéw miasta
na temat szeroko pojetej elektromobilnosci oraz indywidualnych planéw w tym zakresie. Zapytano
mieszkancéw, jak wazny ich zdaniem jest kierunek rozwoju Wroctawia oparty na transporcie nisko-
i zeroemisyjnym. Uzyskane odpowiedzi potwierdzity opinie wysokiego priorytetu dla rozwoju tego
sektora w miescie — 81% ankietowanych uwaza, ze kierunek ten jest wazny, w tym 10% ankietowanych
uwaza, ze jest najwazniejszy.

5.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Pomimo Ze pojazdy elektryczne stajg sie coraz bardziej popularne, to nadal istniejg bariery, ktére
w duzym stopniu wptywajg na atrakcyjnos¢ tego rodzaju napedu. Pierwszym powazinym
mankamentem, z jakim muszg sie zmierzy¢ uzytkownicy pojazddw elektrycznych jest zbyt mata liczba
dostepnych stacji fadowania. Problem ten ma by¢ rozwigzany systemowo dzieki budowie w kolejnych
latach wolnych i szybkich stacji tadowania na terenie catego kraju. Réwniez Wroctaw wymaga w tym
sektorze inwestyciji.

Kolejnym powaznym problemem zwigzanym ze stacjami tadowania pojazdow elektrycznych jest
dtugos¢ czasu potrzebna na tadowanie baterii. Natadowanie samochodu elektrycznego trwa
nieporownywalnie dtuzej w poréwnaniu z tankowaniem na stacji paliw, dlatego tez od posiadaczy
pojazdéw elektrycznych wymaga sie cierpliwosci i strategicznego rozplanowania tadowania, aby
samochdd byt zawsze gotowy do jazdy.
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Samochody elektryczne sg produkowane przez waska grupe producentdw motoryzacyjnych, chociaz
ich grono sukcesywnie sie powieksza. Nietypowe, w stosunku do samochodéw z silnikami
spalinowymi, rozwigzania stosowane w pojazdach o napedzie elektrycznym sprawiajg, ze ceny nabycia
pojazdu sg wysokie, co stanowi powazng bariere dla przecietnego konsumenta. Pojazdy elektryczne
traktowane sg, poki co w kategorii produktéw luksusowych. Ankietowani odpowiadali
m. in. na pytanie, co ewentualnie sktonitoby ich do zakupu samochodu elektrycznego. Czynnikiem
najbardziej zachecajgcym wroctawian do zakupu okazato sie by¢ dofinansowanie zakupu w ramach
ogdlnodostepnych programdéw doptat (dla 50% uczestnikdw konsultacji).

5.3. Screening dokumentow strategicznych powigzanych z dokumentem

@ PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”

Realizacja wyzwan stojgcych przed polskg gospodarkg poprzez rozwdj elektromobilnosci wymaga
osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na
polskich drogach poruszato sie milion pojazdéw elektrycznych, stworzytoby to mozliwosé rzeczywiste]
integracji tego rodzaju pojazdow z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju
polski przemyst. Dziatania, ktére sg zalecane do realizacji w przysztosci w zakresie elektromobilnosci,
objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce to:

e Zarzadzanie popytem na energie,

e Poprawa bezpieczeistwa energetycznego,

e Poprawa stanu jakosci powietrza,

e Potrzeba nowych modeli biznesowych,

e Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach,

e Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujace:
e Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci,
e Rozwdj przemystu elektromobilnosci,
e Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilno$ci w Polsce:

e Ftap | (lata 2017 —2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy. W czasie jej trwania
miaty zosta¢ wdrozone programy pilotazowe, ktérych zadaniem byto skierowanie
zainteresowania spotecznego na elektromobilnosé. To etap zorientowany na rozpoczecie
procesu niezbednych zmian w swiadomosci Polakdw. Okreslone zostaty warunki i narzedzia,
ktorych wdrozenie ma pozwoli¢ na rozpoczecie wzmacniania polskiego przemystu
elektromobilnosci. Etap ten miat przyczyni¢ sie do stworzenia warunkéw rozwoju
elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnosci i paliwach z dnia
11 stycznia 2018 roku (Dz. U. 2018 poz. 317)).

e Ftap Il (lata 2019 — 2020): w |l fazie, na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych,
sporzgdzony zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model
biznesowy budowy infrastruktury tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang
zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumenta i mozliwosci sieci. W wybranych
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aglomeracjach zbudowana zostanie wspodlna infrastruktura zasilania pojazdow elektrycznych
i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy tymi paliwami.
Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdéow elektrycznych. Przemyst
elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja krotkich serii
pojazdéw elektrycznych na podstawie prototypdw opracowanych w | fazie. Wiekszg
popularnosc¢ zyskajg systemy car-sharingu.

e FEtap I (lata 2021 - 2025):. Coraz wieksza popularno$¢ pojazdéw elektrycznych
w gospodarstwach domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody
na transport napedzany paliwami alternatywnymi, co w sposéb naturalny bedzie stymulowaé
popyt. Dodatkowym czynnikiem propopytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania.
Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw elektrycznych
i  dostosowana do  wykorzystania  pojazdow  jako  stabilizatoréw  systemu
elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywac pojazdy elektryczne w swoich
flotach, przy okazji udostepniajgc infrastrukture tadowania mieszkancom w celu dalszej
popularyzacji elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci
podzespoty dla pojazdow elektrycznych, produkowat pojazdy czy oprzyrzagdowanie
i infrastrukture.

Analizujgc sytuacje mozna zauwazy¢, ze elektromobilnos¢ w Polsce rozwija sie zbyt wolno
do zaktadanych celéw. Tym niemniej, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest
wskazana i komplementarna z nadrzednym dokumentem dotyczgcym elektromobilnosci, ktérym jest
Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

ANALIZA KOSZTOW | KORZYSCI ZWIAZANYCH Z WYKORZYSTANIEM, PRZY SWIADCZENIU
UStUG KOMUNIKACII MIEJSKIEJ, AUTOBUSOW ZEROEMISYINYCH ORAZ INNYCH

SRODKOW TRANSPORTU, W KTORYCH DO NAPEDU WYKORZYSTYWANIE SA WYtACZNIE
% SILNIKI, KTORYCH CYKL PRACY NIE POWODUJE EMIS)I GAZOW CIEPLARNIANYCH LUB
INNYCH SUBSTANCJI OBJETYCH SYSTEMEM ZARZADZANIA EMISIAMI  GAZOW
CIEPLARNIANYCH

Zgodnie z art. 36 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, jednostki samorzadow
terytorialnych, ktérych liczba przekracza 50 000, zobowigzane sg do sporzgdzania co 36 miesiecy
analiz rozstrzygajgcych o zasadnosci wdrozenia do floty pojazdow komunikacji miejskiej autobuséw
zeroemisyjnych. Opracowana dla Wroctawia analiza kosztéw i korzysci przygotowana przez
Politechnike Wroctawskg w 2018 roku (aktualizacje dokumentu przeprowadzono w marcu 2020 r.)
dokonata oceny optacalnosci inwestycji (zwtaszcza w perspektywie wzrostu cen energii elektrycznej).
W dokumencie wskazano rekomendacje wykorzystania taboru zeroemisyjnego (autobusow
elektrycznych), ktére mogtby zastgpi¢ autobusy zasilane paliwem konwencjonalnym na trasie 16 linii:

e doroku 2021 —linie: K, 122, 142,

e doroku 2023 —linie: A (cze$ciowo), 126 (czesciowo), 134, 142,

e do roku 2025 — linie: A (czesciowo), 124, 126 (czesciowo), 127, 148 (czesciowo), C, 319, 101

(czesciowo),
e doroku 2028 —linie: 148 (czesciowo), 101 (czesciowo), 107, 144, 106, 100.

Analiza kosztow i korzysci opracowana w 2018 r. wykazata, ze pod wzgledem kosztéw inwestycyjnych
i operacyjnych bardziej optacalnym rozwigzaniem jest wymiana taboru na autobusy z napedem
konwencjonalnym, spetniajgcym normy emisji spalin EURO 6 oraz autobuséw zasilanych gazem CNG.
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Zastosowanie pojazdow zeroemisyjnych moze by¢ rozwigzaniem opfacalnym pod wzgledem
ekonomiczno-finansowym jedynie przy udziale zewnetrznych Zrédet finansowania. Tym samym -
poniewaz wyniki analizy, wskazaty na brak jednoznacznych korzysci z wykorzystywania autobuséw
zeroemisyjnych, Gmina Wroctaw, moze nie realizowaé obowigzku osiggniecia poziomu udziatu
autobuséw zeroemisyjnych o ktérym mowa w art. 35 ustawy elektromobilnosci, co nie wyklucza
jednak podjecia dobrowolnych inwestycji w zakup autobuséw elektrycznych, gdyby pojawity sie
ku temu sprzyjajace warunki ekonomiczne.

Przeprowadzona w marcu 2020 r. aktualizacja wynikata przede wszystkim ze zmiany cen energii
elektrycznej, stanowigcej gtéwny koszt zwigzany z eksploatacja pojazdéw elektrycznych.
Aktualizacja podkresla dwa czynniki rynkowe, ktore negatywnie wptywajg na optacalnos¢ zakupu
pojazdéw elektrycznych: prawie dwukrotny wzrost cen energii elektrycznej oraz zmiane zasad
dofinasowania kosztéw zakupu pojazdéw. Inwestycje wymiany floty, realizowane dotychczas
charakteryzowaty sie wysokim poziomem dofinansowania (dotacji) na poziomie 85% wydatkdéw, dzieki
czemu beneficjenci konkurséw ponosili tylko 15% kosztow zwigzanych z zakupem nowej floty
autobusowej. Obecnie wszystkie te projekty sg juz zamykane, a Unia Europejska, oczekuje
na nowga perspektywe finansowg na lata 2021-2027. Trudno jest stwierdzié, czy konkursy pojawiajgce
sie w nowej perspektywie bedg rownie atrakcyjne, jak te oferowane dotychczas. Zwtaszcza w obliczu
zmian zwigzanych z pandemig koronawirusa COVID-19. Dodatkowo jedyne obecne Zrddto
dofinansowania zakupu autobuséw elektrycznych (Fundusz Niskoemisyjnego Transportu) umozliwia
dofinansowanie pojazddéw na poziomie 55% oraz infrastruktury towarzyszacej na poziomie 50%,
co jest ofertg znaczgco mniej korzystng i nie rekompensuje wyzszych kosztéw zakupow i eksploatacji
autobusoéw elektrycznych. Tym samym aktualizacja Analizy Kosztéw i Korzysci potwierdzita ustalenia
pierwotnego dokumentu, méwigcego o tym, iz realizacjg obowigzku, o ktérym mowa w art. 35 ustawy
elektromobilnosci nie jest ekonomicznie uzasadnione.

@ STRATEGIA WROCtAW 2030

Strategia Wroctaw 2030 zostata przyjeta Uchwatg nr LI/1193/18 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia
15 lutego 2018 r. Strategia okresla wizje oraz misje i cel Wroctawia w perspektywie do 2030 roku.
Cel strategiczny ma by¢ realizowany poprzez zbiér dziatan podzielonych na siedem priorytetéow.
Jednym z priorytetéw jest Mobilnos¢, opisywana szerzej jako szybsze, wygodniejsze i bezpieczniejsze
poruszanie sie po miescie. Do kierunkdéw dziatanh powigzanych z niniejszym dokumentem naleza:
1. Efektywne zarzadzanie transportem (w tym Smart City),
2. Zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla Srodowiska i cztowieka,
3. Poprawa jakosci transportu, w tym transportu publicznego, dostosowanie do potrzeb
i oczekiwan mieszkancow,
Wspieranie rozwoju zeroemisyjnego transportu publicznego,
5. Ksztattowanie infrastruktury w sposéb umozliwiajacy jej tatwe dostosowanie do zmieniajgcych
sie potrzeb spotecznych, szczegdlnie oséb z niepetnosprawnosciami i seniordow,
6. Wspieranie alternatywnych mozliwosci przemieszczania sie po miescie, m.in. rower miejski,
carsharing, skuter miejski.

Realizacja zatozen niniejszego dokumentu wpisuje sie bez watpienia rowniez w standardy aktualnych
trendow i wyzwan rozwojowych jednostek samorzadu terytorialnego, wsréd ktérych niewatpliwie
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u ’5‘ - ]E@ WROCLAWSKA STRATEGIA ROZOWJU ELEKTROMOBILNOSCI

jednymi z najistotniejszych sg walka z pogarszajgcym sie stanem srodowiska naturalnego oraz rozwoj
transportu zeroemisyjnego jako narzedzie walki z tym problemem.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTZRZENNEGO
WROCtAWIA

Samorzad miejski posiada potezne narzedzia umozliwiajgce regulowanie sposobu uzytkowania
gruntdw w miescie — przepisy dotyczgce zagospodarowania przestrzennego. Dzieki nim mozna
umozliwi¢ rozbudowe sieci energetycznej, wesprze¢ budowe infrastruktury tadowania, parkowania
oraz tworzenia punktéw tadowania wyznaczajgc obszary przeznaczone do takich inwestycji. Wiele
miast Europy stworzyto rowniez strefy nisko- lub zeroemisyjne, w celu kontrolowania rodzajéw
pojazddw, ktére mogg wjezdzacé na ich teren.

Podstawowym dokumentem, na bazie ktérego Wroctaw prowadzi swojg polityke przestrzenng, jest
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia, przyjete Uchwatg
nr L/1177/18 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 11 stycznia 2018 roku. Celem strategicznym Studium
jest harmonijne i zwarte miasto. |deg dokumentu jest promowanie i rozwijanie miasta zwartego,
policentrycznego, o odpowiednio gestej i wielofunkcyjnej zabudowie, wygodnego do przemieszczania
sie pieszo, rowerem i komunikacjg publiczng oraz zmniejszajgcego uzaleznienie od samochodu.
Zatozenie to realizuje wytyczne Krajowej Polityki Miejskiej 2023. Polityka zrownowazonej mobilnosci
realizowana jest w pieciu gtéwnych obszarach:

e podziatu miasta na strefy dostepnosci komunikacyjnej,

e integracji systemu transportowego,

e systemu parkingdow przesiadkowych Park&Ride,

e polityki parkingowej,

e elementdw i cech podstawowego systemu transportowego.

Zbieznos¢ Wroctawskiej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci ze Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego przejawia sie w nastepujgcych celach rozwojowych:
1. Wspieranie rozwoju elektromobilnosci miejskiej jako alternatywy dla indywidualnego
transportu samochodowego,
2. Wspieranie rozwoju infrastruktury dla potrzeb elektromobilnosci,
3. Podniesienie poziomu czystosci atmosfery m.in. poprzez ograniczenie emisji przez Srodki
transportu,
4. Wspieranie alternatywnych mozliwosci przemieszczania sie po miescie, m.in. rower miejski,
carsharing, skuter miejski.

% WROCtAWSKA POLITYKA MOBILNOSCI

Wroctawska Polityka Mobilnos$ci zostata przyjeta Uchwatg nr XLVIII/1169/13 Rady Miejskiej Wroctawia
zdnia 19 wrzesnia 2013 r. Priorytetowe dziatanie wskazane w dokumencie to dazenie do zmiany
proporcji w s$rodkach komunikacji mieszkancow po miescie. Dokument wskazuje na transport
publiczny, ruch rowerowy oraz pieszy jako gtdwne sposoby przemieszczania sie po Wroctawiu.
Cel wskazany w opracowaniu to zwiekszenie udziatu transportu niesamochodowego do wartosci
powyzej 65% w perspektywie po 2020 roku. Cele rozwojowe Wroctawskiej Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci spdjne z Wroctawska Politykg Mobilnosci to:
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1. Zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla Srodowiska,
Poprawa jakosci transportu, w tym transportu publicznego,
Wspieranie alternatywnych mozliwosci przemieszczania sie po miescie, m.in. rower miegjski,
carsharing, skuter miejski,

4. Wozrost poziomu bezpieczeristwa przemieszczania sie,

5. Ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na jakos$¢ zycia mieszkancow,

6. Uwzglednienie potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami.

% PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA WROCtAWIA

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Wroctawia zostat przyjety Uchwatg nr VIII/194/19 Rady
Miejskiej Wroctawia z dnia 11 kwietnia 2019 r. W dokumencie zawarte sg konkretne dziatania i ramy
czasowe dotyczgce rozwoju zrownowazonej mobilnosci we Wroctawiu. Konsekwencjg realizacji planu
bedzie poprawa jakosci zycia mieszkancéw. W zakresie rozwoju niskoemisyjnego transportu
zbiorowego zaplanowane zostaty nastepujgce dziatania:
e  Wroctawski Program Tramwajowy — okoto 40 zadan inwestycyjnych, w tym budowa nowych
linii tramwajowych,
e Wymiana taboru autobusowego na zero- i niskoemisyjny (zakup autobusow elektrycznych
z potrzebng infrastrukturg do tadowania),
e Rozwydj infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych.

Zatozenia dokumentu spdjne z celami Strategii to:
1. Zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla sSrodowiska,
2. Zbilansowany rozwdj wszystkich wtasciwych srodkéw transportu i dazenie do bardziej
ekologicznych i zréwnowazonych $rodkéw transportu,
3. Wspieranie zeroemisyjnego transportu publicznego,
4. Uwzglednienie potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami.

@ PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY WROCtAW

Zaktualizowany Plan gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wroctaw zostat przyjety Uchwatg
nr XI1/300/19 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 4 lipca 2019 r. Jest to dokument strategiczny, ktory
wyznacza dziatania umozliwiajagce rozwdj gospodarki obszaru Gminy Wroctaw oraz jej docelowe
przeksztatcenie w gospodarke niskoemisyjng. Wskazuje on kierunki rozwoju gospodarczego oparte na
idei zréwnowazonego rozwoju. Dokument jest zgodny z zatozeniami Strategii elektromobilnosci
w nastepujgcych zatozeniach:

1. Zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla srodowiska,

2. Poprawa jakosci transportu, w tym transportu publicznego,

3. Modernizacja i rozwdj taboru komunikacji publicznej,

4. Wspieranie alternatywnych mozliwosci przemieszczania sie po miescie, m.in. rower miejski,

carsharing, skuter miejski,
5. Wspieranie transportu elementami Smart City.
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Celem strategicznym Gminy Wroctaw okreslonym w dokumencie jest ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych o 80% z obszaru gminy w stosunku do roku bazowego (1990), poprzez redukcje emisji,
ograniczenie zuzycia energii i surowcow oraz zwiekszenie udziatu energii ze Zrédet odnawialnych
w bilansie energetycznym, w perspektywie do roku 2050.

ZAtOZENIA DO PLANU ZAOPATRZENIA W CIEPtO, ENERGIE ELEKTRYCZNA | PALIWA
GAZOWE DLA OBSZARU GMINY WROCtAW NA LATA 2020-2035

Dokument zostat przyjety Uchwatg nr XV/421/19 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 21 listopada 2019 r.
Zakres przedmiotowy zatozen do planu zaopatrzenia, ktory rowniez w znacznym stopniu wptynat na
opracowang Strategie, obejmuje:
e Analize potrzeb energetycznych miasta — stan istniejgcy na 2018 rok + prognoza do 2035
roku;
e Analize pracy systemoéw i plandw rozwoju przedsiebiorstw energetycznych;
e Analize mozliwych kierunkdw rozwoju miasta i zmian zapotrzebowania na nosniki energii
w aspekcie zabezpieczenia Zrédtowego i rozwoju systemu zasilania i dystrybucji
w perspektywie do 2035 roku;
e Opracowanie scenariuszy zaopatrzenia poszczegdlnych obszarow rozwoju;
e (Okreslenie realizowanych i mozliwych do podjecia dziatan zwigzanych z racjonalizacja
uzytkowania energii i poprawg efektywnosci energetycznej;
e Okreslenie potencjatu OZE i zasobdw ciepta odpadowego oraz mozliwosci ich wykorzystania;
e Kierunkii uwarunkowania rozwoju elektromobilnosci;
e Analize wspotpracy z gminami sgsiednimi;
e Zadania Gminy w obszarze szeroko rozumianej energetyki komunalnej;
e Wskazania ekologicznych aspektéw realizacji zatozen.

Zbieznos¢ Wroctawskiej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci z dokumentem dotyczy bezpieczenstwa
energetycznego miasta w zakresie zaopatrzenia w energie elektryczng oraz mozliwosci stosowania
srodkéw poprawy efektywnosci energetycznej.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOIU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
WROCtAWIA NA LATA 2016-2022

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wroctawia na lata 2016—2020
zostat przyjety Uchwatg nr XXXIV/713/16 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 22 grudnia 2016 r. Celem
Planu jest dazenie do koncepcji propagowania zréwnowazonego transportu powszechnie
stosowanego w Unii Europejskiej, ktéra przynosi rezultaty w postaci: zmnigejszenia emisji gazow
cieplarnianych, zmniejszenia zattoczenia komunikacyjnego, a takze poprawy jakosci powietrza.
Spéjnosé zatozen Planu z zatozeniami Strategii to:

1. Zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla srodowiska,

2. Poprawa jakosci transportu publicznego,

3. Poprawa mozliwosci mobilnosci dla 0séb z niepetnosprawnosciami,

4. Zmniejszenie kosztéw ekologicznych i ekonomicznych transportu.
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5.4. Priorytety rozwojowe — cele strategiczne oraz operacyjne, w zakresie
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym zintegrowanego
systemu transportowego

Wroctawska Strategia Rozwoju Elektromobilnosci z perspektywg do 2030 roku przedstawia kierunek
oczekiwanych zmian w zakresie popularyzacji pojazdow zero- i niskoemisyjnych na terenie miasta.
Realizacja Strategii jest odpowiedzig na zalecenia podjecia stosownych dziatan ukierunkowanych
na zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego kosztem transportu indywidualnego oraz
zastosowanie niskoemisyjnych Srodkéw transportu publicznego. Celem gtéwnym strategii jest
wdrozenie zatozonych dziatal, czego rezultatem we Wroctawiu bedzie poprawa warunkow
elektromobilnosci, rozwdj infrastruktury Smart City oraz ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczen
pochodzgcych z transportu.

Realizacja ponizej wskazanych celdw powinna by¢ prowadzona rownolegle, tak aby rozwdj miasta
we wszystkich wymienionych obszarach przebiegat réwnomiernie. We Wroctawiu wskazano cztery
cele strategiczne.

zero- i niskoemisyjna elektromobilny elektromobilny Inteligentne miasto
komunikacja miejska samorzad mieszkaniec

OO EB OO EB

=1 :

| Cel strategiczny — Zero- i niskoemisyjna komunikacja miejska

—
—

\ -
E_Aji

Wprowadzenie pojazdow nisko- i zeroemisyjnych do obstugi zbiorowego
O o transportu publicznego, jest jednym z podstawowych celdéw niniejszej Strategii.
Utworzenie przyjaznej S$rodowisku, osobom niepetnosprawnym, a takze
@J zintegrowanej z innymi formami transportu, komunikacji zbiorowej, stanowi¢
bedzie podstawe do popularyzacji i upowszechnienia transportu zbiorowego

w codziennych podrézach.

Il Cel strategiczny — Elektromobilny Samorzad
EB W ramach tego celu strategicznego zaktada sie wprowadzenie do samorzadu,
tj. Urzedu Miejskiego Wroctawia oraz jednostek pomocniczych minimum 30%
g |ﬂ||ﬂ| L pojazddw zeroemisyjnych poprzez wymiane obecnych zasobdw floty.

Elementy  zwigzane z  elektromobilnoscig ~ (wykorzystanie  pojazddw
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zeroemisyjnych) znajdg sie w przetargach publicznych zwigzanych z realizacjg
zadan publicznych przez podmioty prywatne.

Promowane i wspierane beda réwniez inwestycje podmiotow prywatnych
w budowe ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddw elektrycznych.

[l Cel strategiczny — Elektromobilny mieszkaniec

Mieszkaniec elektromobilny, to mieszkaniec $wiadomy tego, jak jego decyzje
o wyborze srodka komunikacji wptywajg na stan jakosci powietrza, zattoczenie
O o na drogach czy dostepnosé miejsc parkingowych, a wiec na jakos¢ wspodlnej

przestrzeni miejskiej z ktérej wszyscy korzystamy i na ktdrg wszyscy oddziatujemy.
Mieszkaniec elektromobilny jest rowniez swiadomy, jakie korzysci dla srodowiska
i dla niego samego (poprzez system zachet prawnych i finansowych okreslonych
m.in. w ustawie o elektromobilnosci) przynosi wykorzystanie alternatywnych

(zeroemisyjnych) form transportu.

IV Cel strategiczny — Inteligentne miasto

Cel budowy miasta inteligentnego w obszarze mobilnosci zwigzany bedzie
z rozszerzeniem dziatania istniejgcego juz w miescie systemu ITS, w tym poprzez

,i. wykonanie planeréw podrézy dla elektromobilnosci, rozwdj] sytemu
; ﬂﬂ zintegrowanego biletu oraz stworzenia systemu z mapg online miejskich punktow
S . tadowania. W ramach tego celu przewiduje sie réwniez realizacje zadan

integrujgcych rozne formy komunikacji, ze szczegdlnym uwzglednieniem
transportu zeroemisyjnego i niskoemisyjnego.

Cele strategiczne, realizowane bedg za pomocg celdow operacyjnych doprecyzowujgcych kierunki
rozwoju elektromobilnosci we Wroctawiu. Zakres tych zadan przedstawiono na podstawie analizy
stanu obecnego, diagnozy transportowej miasta oraz dokumentéw strategicznych w zakresie
powigzanym z elektromobilnoscig. Poszczegdlne cele operacyjne przedstawiajg sie nastepujgco:

e CEL OPERACYINY I.1. — Wprowadzenie zeroemisyjnego taboru.

e CEL OPERACYINY I.2. — Modernizacja infrastruktury transportu publicznego.

e CEL OPERACYJNY I.3. — Ograniczenie emisji generowanej przez komunikacje
publiczna.

e CEL OPERACYJNY II.1.— Wprowadzenie ekologicznej floty pojazdéw do
Urzedu Miejskiego Wroctawia i jednostek pomocniczych dla realizacji zadan

| | . publicznych.

e CEL OPERACYINY II.2. — Tworzenie ekologicznej infrastruktury w sferze
dziatalnosci samorzadu.
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e CEL OPERACYJNY IIl.1.— Ksztattowanie swiadomosci w zakresie

I ” elektromobilnosci wérdd dzieci i mtodziezy.

‘ e CEL OPERACYJNY IIl.2.— Promowanie postaw elektromobilnosci wsréd
mieszkancéw Wroctawia.

e CEL OPERACYJNY IV.1. — Ograniczenie emisji komunikacyjnej.

e CEL OPERACYJNY IV.2. — Poprawa ruchu drogowego i jego ptynnosci.

IV e CEL OPERACYINY IV.3. — Rozwdj publicznych wypozyczalni pojazdow

‘ wspotdzielonych.

e CEL OPERACYJNY IV.4. —Rozwdj systemu ITS i innych rozwigzan Smart City
we Wroctawiu.
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5.4.1. Adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatarn do problemdw oraz potrzeb

Ponizsza macierz prezentuje zakres powigzan wyznaczonych do realizacji zadan i okreslonych celéw

operacyjnych.

Tabela 14: Przypisanie zadarn wyznaczonych do realizacji do odpowiednich celow operacyjnych. Kolorem zielonym oznaczono
bezposredni sposob realizacji celu poprzez wdrozenie zadania. Kolorem niebieskim oznaczono poSredni sposob realizacji celu
poprzez wdrozenie zadania.

Cel

Numer dziatania

operacyjny [ q 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12

1.1.
1.2.
1.3.
11.1.
11.2.

1.1,
1I1.2.
IV.1.
IV.2.
IV.3.
IV.4.

Dziatania:

1.

w

w

© oo

10

11.
12.

Budowa i modernizacja infrastruktury transportu publicznego (w tym m.in. budowa infrastruktury
tadowania autobusoéw zeroemisyjnych, dalsza budowa parkingdw P&R)

Modernizacja floty samochoddw stuzbowych jednostki samorzadu terytorialnego

Koordynacja i wspieranie budowy stacji tadowania pojazdow elektrycznych

Stworzenie systemu zachet i udogodnien dla pojazddw wykorzystujgcych paliwo alternatywne (zlecanie
zadan publicznych podmiotom posiadajgcym pojazdy zeroemisyjne, miejsca parkingowe, wjazd
w wyznaczone strefy — utworzenie strefy czystego transportu)

Rozwdj publicznych wypozyczalni pojazdéw wspotdzielonych: roweréw, w tym rowerdw elektrycznych,
samochodoéw, hulajnég i skuterow elektrycznych

Promowanie elektromobilnosci — stworzenie pakietu dziatann promocyjnych

Zakup zeroemisyjnego taboru na potrzeby publicznego transportu zbiorowego

Edukacja na temat elektromobilnosci

Stworzenie aplikacji utatwiajgcych lokalizacje stacji tadowania oraz zajetosci miejsc parkingowych
Modernizacja przystankéw miejskich oraz rozwdj infrastruktury Smart City

Tramwaj wodny

Zakup taboru tramwajowego
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci
6.1. Zakres i metodyka analizy strategii rozwoju elektromobilnosci

Wybdr i opis dziatan przeprowadzono w oparciu o wytyczne przeprowadzania analiz projektéw
transportowych wspoétfinansowanych ze srodkow finansowych Unii Europejskie;.

6.2. Publiczny transport zbiorowy

Analiza techniczna w zakresie zastgpienia pojazddw spalinowych pojazdami z napedem alternatywnym
dotyczy mozliwosci zastgpienia komunikacji miejskiej autobusami zeroemisyjnymi. Podstawg
odniesienia analizy sg pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik wysokoprezny zasilany olejem
napedowym) spetniajgce norme spalin EURO 6. Norma EURO 6, ktéra ma charakter obligatoryjny dla
wszystkich pojazdéw uzytkowych wyprodukowanych po 2013 roku, weszta w zycie na mocy
Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 459/2012. Srednie spalanie autobusu klasy MAXI w normie EURO 6
w cyklu miejskim wg danych producentéw ksztattuje sie na poziomie 33-34 1/100 km?®. Przy cenie
4,25 zt/litr netto oleju napedowego, koszt przejechania 100 km (wytgcznie w zakresie kosztow paliwa)
autobusem klasy MAX| wynosi 140,25 zt. Przy standardowym zbiorniku paliwa o pojemnosci
250 | zasieg autobusu moze ksztattowac sie na poziomie do 750 km. Wykorzystanie autobusow
z napedem konwencjonalnym nie wigze sie z koniecznoscig ponoszenia dodatkowych inwestycji
infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w paliwo autobusy mogg korzysta¢ bowiem z istniejgcej
na terenie miasta infrastruktury stacji paliw.

Pierwszym wariantem alternatywnym jest wybdr taboru napedzanego energia
elektryczng z baterii akumulatorowych. Autobusy elektryczne dostepne
sg w wariancie hybrydowym (z dodatkowym silnikiem spalinowym) oraz
w wariancie catkowicie elektrycznym. Autobusy z napedem elektrycznym
charakteryzujg sie niskim poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji spalin, tym
samym zyskujgc duzg popularno$¢ zarowno w krajach europejskich jak
i w Polsce.

Autobusy elektryczne obstugujg linie komunikacyjne m.in. na terenie Krakowa
i Warszawy oraz innych polskich miast. Tym samym dostepne sg juz liczne
dane, wynikajagce z faktycznej eksploatacji pojazdéw w zrdznicowanych

warunkach. Koszt budowy stacji tadowania zlokalizowanej w bazie
autobusowej (tadowanie za posrednictwem ztgcza wtykowego) o mocy 22 kW
to ok. 20 — 30 tys. zt, dla stacji o mocy 50 — 100 kW to koszt ok. 100 000 zt,
natomiast stacji pantografowej — 500 000 zt, przy zatozeniu, iz nie jest
wymagana budowa stacji transformatorowej. W przypadku takiej
koniecznosci, faczng inwestycje w stacje tadowania pantografowego nalezy
szacowa¢ na 1 min zt. W ramach eksploatacji autobuséw elektrycznych
uwzgledni¢ nalezy réwniez wymiane zuzytych baterii, ktérych zywotnosé

wg danych producentéw wynosi ok 7 lat. Wedtug aktualnych cen, koszt

> http://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf, (dostep 27.03.2020)
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wymiany baterii wynosi ok 800 000 zt®. Koszt zakupu samego autobusu klasy
maxi to ok. 1,8 — 2,5 miIn zt.

Drugim wariantem alternatywnym jest zakup autobuséw zasilanych
sprezonym gazem ziemnym (CNG). Tylko w 2019 roku zarejestrowano ich
w Polsce 1817. Wroctaw posiada jedng stacje tankowania gazu ziemnego oraz
planuje budowe kolejnej. Wartos$¢ energetyczna 1 m3 CNG jest nizsza niz 1 litra
oleju napedowego, co oznacza, ze teoretycznie $rednie spalanie autobusu
klasy MAXI w cyklu miejskim ksztattowac sie powinno na poziomie 60 — 70
Nm?3/100km&. Przy standardowym zbiorniku paliwa o pojemnosci 300 Nm?

zasieg autobusu moze oscylowaé na poziomie do 450 km. Cena 1 m® CNG
ksztattuje sie na poziomie ok. 2,60 zt netto, co oznacza, ze koszt przejechania
100 km wynosi ok. 160 zt. Tankowanie CNG wymaga réwniez utworzenia
dodatkowej infrastruktury stacji zasilania CNG. Koszt takiej inwestycji to ok. 1,5
—2min zt.

Trzecim wariantem jest wybodr taboru napedzanego paliwem wodorowym.
Cho¢ na dzien sporzadzania analizy na polskich drogach (za wyjatkiem
projektow badawczych badz testowych) nie kursujg regularne linie autobuséw
z napedem wodorowym, to istniejg na rynku sprawdzone rozwigzania
techniczne stosowane w krajach osciennych. Jednakze, aktualnie na terenie
kraju nie ma jakiejkolwiek infrastruktury tankowania pojazdow wodorowych
(chot sg pierwsze plany utworzenia stacji tankowania wodoru®). W przypadku
wprowadzenia autobuséw wodorowych do komunikacji miejskiej konieczne
bytoby przeprowadzenie inwestycji dotyczacej nie tylko taboru, ale réwniez
stacji tankowania wodoru oraz kontraktacji samego paliwa od zewnetrznych

dostawcow. Trzeba mie¢ na wzgledzie koszt budowy takiej stacji zasilania,
ktéry szacunkowo wynosi 4 — 6 min zt. Cho¢ technologia wodorowa
pozbawiona jest wad zwigzanych z zasilaniem autobuséw energig elektryczng
(niski zasieg, ograniczona zywotnos$¢ baterii), a jedyng generowang emisjg jest
para wodna, to jednak jest to technologia bardzo droga, a kluczem do jej
rozwoju bedzie obnizenie ceny pozyskiwania wodoru do poziomu ktéry pod
wzgledem kosztow eksploatacji pozwoli konkurowac¢ z autobusami na paliwa
konwencjonalne.

Shttps://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/mpk-tarnow-przetestowalo-elektrobus-i-wylicza-wady-
takiego-pojazdu-59229.html, (dostep 27.03.2020)

7 http://infobus.pl/polski-rynek-nowych-autobusow-11-2019 more 119986.html#, (dostep 27.03.2020)

& http://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf, (dostep 27.03.2020)
Shttps://www.lotos.pl/322/p,307,n,4845/grupa kapitalowa/nasze spolki/lotos paliwa/aktualnosci/wodor na
st acjach _lotosu od 2021, (dostep 27.03.2020)
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Czwartym wariantem jest wprowadzenie komunikacji trolejbusowej.
Podstawowg kwestig, ktérg nalezy bra¢ pod uwage przy wdrazaniu
trolejbusdéw jest koszt infrastruktury (podstacje trakcyjne oraz sie¢ trakcyjna
wraz ze zwrotnicami). Cena jednego trolejbusa to ok. 2,2 min zt, koszt
1 km linii kablowej to ok. 240 tys. zt, a koszt budowy podstacji centralnego
ukfadu zasilania dla obstugi catej linii to okoto 3 min zt. Pordéwnujac
wprowadzenie trolejbuséw do wprowadzenia autobusdéw elektrycznych,
réznice w doposazeniu zajezdni sg minimalne lub nawet zadne, jesli zatozy sie
uzycie w autobusach odbierakéw typu trolejbusowego. Istotng przewagg
trolejouséw nad typowymi autobusami elektrycznymi, jest mozliwosé
dotadowywania zasobnikdw energii w czasie jazdy. Dzieki temu nie tylko

podnosi sie efektywnos¢ zuzycia energii, lecz rowniez umozliwia sie
réownolegte podtgczenie do sieci praktycznie nieograniczonej liczby jednostek
taborowych, czego typowe stacje fadowania nie zapewniajg. W przypadku
pojazddéw elektrycznych, ich najmniej trwatym elementem sg baterie. Pod tym
wzgledem trolejbus ma znaczng przewage. Baterie sg uzytkowane
w mniejszym zakresie, gdyz co najwyzej czes$¢ trasy pokonywana jest dzieki
nim. Pozwala to tez na zmniejszenie ich gabarytéw i masy wtasnej. Dzieki
mniejszej masie baterii trolejbus zuzywa réwniez mniej energii elektrycznej
podczas wykonywania kursu, w poréwnaniu do autobusu elektrycznego.

6.2.1. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdéw

Wybdr autobuséw z napedem elektrycznym z uwagi na aktualny koszt poczgtkowy oraz ograniczong
zywotno$¢ baterii powinien mieé charakter uzupetniajgcy, realizowany przy wsparciu ze strony
srodkow (funduszy) zewnetrznych. Z uwagi na ograniczony zasieg autobusu elektrycznego na jednym
tadowaniu przed wydzieleniem linii do obstugi pojazdéw z napedem elektrycznym, konieczne bedzie
rowniez przeprowadzenie pogtebionej analizy uwzgledniajacej:

e Woydtuzenie czasu postojow z uwagi na natadowanie baterii;

e Wydtuzenie czasu pracy brygad kierowcdw o dodatkowe badZz wydtuzone postoje lub

zatrudnienie dodatkowych kierowcéw — jezeli nie bedg one realizowane na terenie baz MPK.

Powyzsze skutkowaé moze obnizeniem predkosci eksploatacyjnych, a tym samym koniecznoscig
dostosowania obecnej czestotliwosci odjazdéw do mozliwosci realizowania potgczen przez autobus
elektryczny. Opracowany dokument ,Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz innych srodkdéw transportu,
w ktérych do napedu wykorzystywane sg wytgcznie silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje emisji

gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazow
cieplarnianych” wskazuje, iz wprowadzenie do eksploatacji autobusdw zeroemisyjnych nie jest
optacalne po uwzglednieniu czynnikéw spotecznoekonomicznych i finansowych. Analiza wykazata,
ze pod wzgledem kosztéw inwestycyjnych i operacyjnych bardziej optacalnym rozwigzaniem jest
wymiana taboru na autobusy z napedem konwencjonalnym, spetniajgcym normy emisji spalin EURO 6.
W dokumencie wskazano réwniez, ze jedynie przy udziale zewnetrznych Zrédet finansowania

zastosowanie pojazddéw zeroemisyjnych moze by¢ rozwigzaniem opfacalnym pod wzgledem
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ekonomiczno-finansowym. Na potrzeby niniejszego dokumentu przeprowadzono symulacje
wprowadzenia do taboru miejskiego autobusu elektrycznego na jednej linii autobusowe;j.

Celem okreslenia czasu niezbednego na dotadowanie baterii, liczby dotadowan w ciggu dnia, ilosci
energii w baterii oraz zuzycia energii na trasie przejazdu, przy planowaniu zmian w rozktadzie,
postuzono sie matryca, sktadajaca sie z nastepujgcych elementow:
1. Okreslenia stanu poczgtkowego natadowania baterii oraz odlegtosci dojazdowej od miejsca
postoju do przystanku poczatkowego;
2. Zuzycia energii w ramach przejazdu ,TAM” i przejazdu ,POWROT” w ramach narastajacych
kurséw w ciggu dnia;
3. Energii dotadowanej z pantografowych stacji tadowania w czasie postojow miedzy kursami.

Przeprowadzona symulacja, pokazuje, ze w przypadku pracy przewozowej wykonywanej przez autobus
w ciggu jednego dnia oscylujgcej na poziomie ok. 300 km konieczne jest az pie¢ 15-minutowych
przerw na dotadowanie autobusu. Oznacza to, ze przy obecnym stanie zaawansowania dostepnych
rozwigzan technicznych, nie kazda linia autobusowa nadaje sie do obstugi przez pojazdy elektryczne,
a kazda taka decyzja poprzedzona powinna by¢ analizg uwzgledniajgcg elementy, o ktérych mowa
powyzej.

6.2.2. Lokalizacja i wybdr linii autobusowych transportu publicznego i punktow
tadowania

Jedli zrealizowane zostang plany zakupu pierwszych autobusow elektrycznych w 2021 roku, zgodnie
z rekomendacjami zawartymi w Analizie kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych, w pierwszej kolejnosci autobusy
te wyznaczone zostang do obstugi linii K o dtugosci 14 km. Autobus na wykonanie jednego obiegu linii
K bedzie potrzebowat w zaleznosci od warunkéw atmosferycznych od 45 do 75 kWh. tadowanie
bedzie sie odbywato przy pomocy tadowarki typu plug-in o mocy 2x40 kW z mozliwoscig tadowania
jednego autobusu z mocg 80 kW oraz dodatkowo, w celu dotadowania baterii, na petlach
zamontowane zostang tadowarki pantografowe o mocy 300 kW. Projekt zaktada budowe 5 tadowarek
stacjonarnych (plug-in) oraz 4 pantografowych, a jego realizacja planowana jest w latach 2021-2022.
Zapotrzebowanie mocy na potrzeby zasilania punktéw fadowania autobuséw elektrycznych dla linii ,K”
przedstawiono w tabeli:

Tabela 15: Infrastruktura tadowania autobusow elektrycznych dla linii ,K” — zapotrzebowanie mocy [Zrodto: ,,Zatozenia do
planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru Gminy Wroctaw” na lata 2020-2035]

b=

maksymalne maksymalne
ilogé zapotrzebowanie ilosé zapotrzebowanie
na moc [MW] na moc [MW]
Zajezdnia - ul. Obornicka 5 0,4 1 0,3
Petla - ul. Kamienskiego - - 2 0,6
QQ tadowarki plug-in
Petla - ul. Gaj - - 1 0,3 80 kW (2x40 kW)
< tadowarki pantografowe
SUMA 5 0,4 4 1,2 Q 200 o
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W zaktualizowanej analizie kosztow i korzysci przyjeto model obstugi obowigzujgcy w wiekszosci
duzych miast w Polsce, a mianowicie, iz kazda linia obstugiwana przez autobusy elektryczne posiadac
bedzie minimum jeden dedykowany pantograf na kazdej petli autobusowej. Tak przyjety model
obstugi zapewnia wymagany dostep do stacji tadowania pojazdéow w trybie szybkim, wymaganym
szczegdlnie w godzinach szczytu komunikacyjnego. W kolejnej tabeli zestawiono obecne lokalizacje
petli autobusowych obstugujgcych analizowane linie.

Tabela 16: Petle autobusowe obstugujgce analizowane linie

Linia Petla 1 Petla 2

K Gaj Kamienskiego
122 Nowy Dwor Dworzec autobusowy
142 Nowy Dwor Paprotna
134 Nowy Dwor Ksieze WIk

A Ractawicka Koszarowa
126 Ractawicka Kozandow
124 Nowy Dwor Ksieze WIk
127 Zwycieska Kozia

C Pl. Grunwaldzki Kozanow
148 Dworcowa Lesnica
319 Kamienskiego Tyniecka
101 Lesnica Kwiska
107 Krzyki Pl. Solidarnosci
144 Polanowice Wojszycka
110 Galeria Dominikanska Iwiny - rondo
106 Dworcowa Port lotniczy

Szczegbtowe dane iloSciowe dotyczgce wymiany na poszczegdlnych liniach zostaty przedstawione
w Tabeli 17. Liczba wymienianych pojazddw jest zgodna z wymogami Ustawy. W przypadku, gdy liczba
pojazdéw obstugujgcych dang linie jest wieksza od wielkosci przyjetych w analizie kosztow i korzysci,
wowczas proces elektryfikacji tej linii zostaje roztozony na dwa kolejne okresy ustawowe. Sytuacja taka
ma miejsce w przypadku linii A, 126, 148 oraz 101. Ponadto w perspektywie kolejnych trzech lat,
miasto przewiduje przeprowadzenie zmiany przebiegu tras linii autobusowych, co rowniez moze
wptyngé na zmiane omawianych wartosci.

Harmonogram wymiany pojazddéw na wybranych trasach pozwala do roku 2028 w petnym wymiarze
zmodernizowac wszystkie analizowane linie autobusowe.
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Tabela 17: Harmonogram wymiany autobusow na wybranych trasach

Autobus Linia Rok 2021 Rok 2023 | Rok 2025 | Rok 2028

12m K 10

12m 122 10

12m 142 2 6

18 m 134 6

18 m A 7 4

12m 126 2 7

18 m 124 6

12m 127 5

18 m 127 4

12m C 6

18 m 148 2 6

12m 319 4

12m 101 5 2

12m 107 8

18 m 144 8

12m 144 2

12m 110 9

18 m 106 8
tACZNIE: 22 21 43 43

6.3.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych dostarczyta samorzgdom terytorialnym nowe

Zadania i wymogi wynikajace z ustawy o elektromobilnosci

narzedzia zwigzane z ksztattowaniem swojej polityki mobilnosci zarazem jednak natozyta nowe
obowigzki, ktére w zatozeniu przyspiesza¢ majg wdrozenie elektromobilnosci, zwtaszcza w duzych
miastach.

W zamieszczonej ponizej tabeli uporzadkowano obowigzki jednostek samorzadu terytorialnego
z podziatem na te przewidziane do obligatoryjnego wdrozenia oraz te ktére mogg zosta¢ wdrozone
fakultatywnie.

Tabela 18: Zadania obligatoryjne i fakultatywne do realizacji przez Gmine Miejskq Wroctaw

Zadania do obligatoryjnej realizacji przez Gmine Miejska Wroctaw

Podstawa prawna
(z ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych)

Opis Wymogu Jednostki zobowigzane

Budynki uzytecznosci publicznej oraz budynki
mieszkalne wielorodzinne, oraz zwigzane
Z nimi wewnetrzne i zewnetrzne stanowiska

Kazda gmina o liczbie mieszkancow wyzszej niz
100 000, w ktdrych zostato zarejestrowanych

Art. 12 ust. 1 postojowe, projektuje sie i buduje, co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych
zapewniajgc moc przytgczeniowg pozwalajaca| ina 1000 mieszkancow przypada co najmniej
wyposazyc te stanowiska w punkty tadowania 400 pojazdow samochodowych.

0 mocy nie mniejszej niz 3,7 kW.
T, . s
eleckirr;ijzr:;;?\flgﬁ;é:il:ijristolig;/daonv\tch Kazda jednostka samorzadu terytorialnego
Art.35ust. 1 z wytgczeniem gmin i powiatéw, ktorych liczba

pojazdéw do obstugi urzedu jednostki
samorzadu terytorialnego.

mieszkancow nie przekracza 50 000 osob.

69

Id: 29964763-411D-46C3-98BD-5EF31E7366D1. Projekt




J===EE

PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI

Art. 35 ust. 2

Wykonywanie lub zlecanie zadan publicznych
okreslonych w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8
marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym przy
wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdéw

elektrycznych lub pojazdéw napedzanych
gazem ziemnym.

Kazda jednostka samorzadu terytorialnego
z wytgczeniem gmin i powiatow, ktérych liczba
mieszkaricéw nie przekracza 50 000 oséb.
Z wymogu wytgczona jest realizacja zadan,
ktérych wartos¢ nie przekracza kwoty
30 000 euro.

Art. 36 ust. 1

Swiadczenie lub zlecanie $wiadczenia ustugi
komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym przy wykorzystaniu co
najmniej 30% autobuséw zeroemisyjnych.

Kazda jednostka samorzadu terytorialnego
z wytgczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba
mieszkancow nie przekracza 50 000 osob.
Realizacja w zaleznosci od rekomendacji
zawartej w Analizie Kosztéw i Korzysci.

Art. 36 ust. 2

Swiadczenie lub zlecanie $wiadczenia ustugi
komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym przy wykorzystaniu co
najmniej 30% jednostek
ptywajacych wykorzystujacych do napedu
wyltacznie silnik, ktérego cykl pracy nie
prowadzi do emisji gazdw cieplarnianych.

Kazda jednostka samorzadu terytorialnego
z wytgczeniem gmin i powiatéw, ktorych liczba
mieszkancow nie przekracza 50 000 osob.
Realizacja w zaleznosci od rekomendacji
zawartej w Analizie Kosztdw i Korzysci.

Art. 37 ust. 1

Sporzadzanie, co 36 miesiecy, analizy kosztow
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem,
przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,
autobusow zeroemisyjnych oraz
innych $rodkdéw transportu, w ktérych do
napedu wykorzystywane sg wytacznie
silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje emisji
gazow cieplarnianych lub innych
substancji objetych systemem zarzadzania
emisjami gazéw cieplarnianych, o ktérym
mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r.

o systemie zarzgdzania emisjami gazow
cieplarnianych i innych substancji.

Kazda jednostka samorzadu terytorialnego
z wytgczeniem gmin i powiatéw, ktorych liczba
mieszkancow nie przekracza 50 000 osob.

Art. 49 ust. 2

Zwolnienie pojazdow elektrycznych z optat za
postodj w strefach ptatnego parkowania i
Srédmiejskich strefach ptatnego parkowania

Kazda gmina
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Do dnia 1 stycznia 2026 r. dopuszczenie
Art. 55 ust. 5 poruszania sie pojazdéw elektryczhych, Kazda gmina
po wyznaczonych przez zarzadce drogi pasach

ruchu dla autobuséw (tzw. buspasach)

Dla gmin o liczbie mieszkancéw wyzszej niz
Osiagniecie, do dnia 31 grudnia 2020,
1agniecie, 8 Y 100 000, w ktdrych zostato zarejestrowanych
minimalnej, wskazane w ustawie liczby o o
. ) . , co najmniej 60 000 pojazddéw samochodowych
Art. 60 ust. 1 punktow tadowania pojazdow elektrycznych | ; . o
) , i na 1000 mieszkancédw przypada co najmniej
zainstalowanych w ogdlnodostepnych L -
. ) 400 pojazddw samochodowych minimalna
stacjach tadowania

liczba punktéw tadowania wynosi 210.

Dla gmin o liczbie mieszkancéw wyzszej niz
100 000, w ktdrych zostato zarejestrowanych

o ) ) co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych

Osiggniecie do dnia 31 grudnia 20207r., ) ) ) ; ,p ,J . y )
L ; . i na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej

minimalnej, wskazane w ustawie liczby s .

Art. 60 ust. 2 , ) . 400 pojazdéw samochodowych minimalna
punktéw tankowania sprezonego gazu ; ) . )

) liczba punktéw tankowania wynosi 2.
ziemnego

Obowigzek budowy punktéw tankowania
realizuje operator systemu dystrybucyjnego

gazu.
Sporzadzenie do 15 stycznia 2020 .,
raportu dotyczacego punktow
Art. 61 ust 1 tadowania na obszarze gminy Kazda gmina
zainstalowanych w ogdlnodostepnych
stacjach tadowania
W sytuacji, w ktérej z raportu dotyczgcego
punktow tadowania na obszarze gminy, . ) o . .
Jainstalowanveh w 02dlnodostennveh Kazda gmina o liczbie mieszkancéw wyzszej niz
) ¥ ) g . gp v 100 000, w ktorych zostato zarejestrowanych
stacjach tadowania, wynika, ze nie zostata o ; )
Art. 62 ust 1 o - ) ) co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych
osiaggnieta minimalna liczba punktéw ) ; L Lo
) i na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej
tadowania wskazana w art. 60 ust. 1, ) ,
. . 400 pojazdéw samochodowych.
sporzadzi¢ nalezy plan budowy

ogolnodostepnych stacji tadowania

Zadania do fakultatywnej realizacji przez Gmine Miejska Wroctaw

Podstawa prawna
(z ustawy o elektromobilnosci Opis Wymogu
i paliwach alternatywnych)

Jednostki zobowigzane

Na terenie obejmujgcym srodmiescie lub jego
czes¢, stanowigcg zgrupowanie intensywne;j
zabudowy, gmina moze wyznaczyc¢ strefe
czystego transportu, do ktérej ogranicza sie
Art. 39 Ust. 1 wjazd pojazddw innych niz: Kazda gmina o liczbie mieszkancow wyzszej niz
1) elektryczne; 100 000.
2) napedzane wodorem;

3) napedzane gazem ziemnym

Strefa obejmowac moze obszar drog
zarzadzanych przez gmine.
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Gmina moze wyznaczy¢ miejsca parkingowe
przeznaczone na postoj pojazdow
elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym
Art. 49 réwniez w miejscach, gdzie nie wystepuja Kazda gmina
ogdlnodostepne stacje tadowania, w celu
promocji pojazdéw napedzanych paliwami
alternatywnymi.

Wymédg udziatu pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw stosuje sie do wszystkich
jednostek organizacyjnych miasta. Od dnia 1 stycznia 2022 r., udziat ten wynosi¢ ma co najmniej 10%,
natomiast od 1 stycznia 2025 r.: 30%. Na chwile obecng Wroctaw spetnia wymdg posiadania udziatu
10% samochodow elektrycznych w swojej flocie pojazdéow komunalnych.

Tabela 19: Wymagany udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie miejskiej [Zrodto: dane UM Wroctawia)

Wymagany udziat Minimalna liczba

Laczny stan

pojazdow zeroemisyjnych - pojazdow
we flocie floty miejskiej zeroemisyjnych
1 stycznia 2022 r. 10% 90 9
1 stycznia 2025 r. 30% 90 27

Zakup pojazdow elektrycznych wigze sie réwniez z koniecznoscig zapewnienia im infrastruktury
tadowania — jednego gniazda na pojazd. Kalkulacje kosztow inwestycyjnych przedstawiono w Tabeli
18. Jako podlegajgce wymianie (z uwagi na koszt i oferte rynkowg) rekomenduje sie przede wszystkim
samochody osobowe. Koszt jednego samochodu przyjeto na poziomie 125 000 zt, a koszt gniazda
tadowania na poziomie 20 000 zt za jedng stacje tadowania.

Urzad Miejski Wroctawia dysponuje obecnie 10 samochodami elektrycznymi. Aby spetni¢ wymagania
udziatu 30% obowigzujgcego od 1 stycznia 2025 roku bedzie zobligowany do posiadania kolejnych
17 sztuk:

Tabela 20: Symulacja kosztow wymiany floty w perspektywie do 2025 r.

Laczna liczba Liczba zakupionych

oiazdow pojaazdow celem Koszt zakupu Koszt zakupu
zergejm isyjnych spelnie'l::iz:l iu'::?‘\'lvowego pojazdow stacji tadowania
1 stycznia 2025 r. 27 17 2125000 zt 340000 zt

Jak wskazuje tabela, taczny koszt wymiany floty w przypadku zakupu pojazdow elektrycznych,
to w perspektywie trzech najblizszych lat 2125 000 min zt. Mozliwe jest jednak zrealizowanie
wskazanych wyzej wymogow ustawowych poprzez leasing bgdz najem dtugoterminowy, co pozwoli
unikng¢ obcigzania budzetu wydatkami inwestycyjnymi. Tym samym, wykorzystanie samochoddw
elektrycznych moze przyczynié sie do zmniejszenia kosztow eksploatacji floty pojazdéw. Przyjmujac
$rednie spalanie benzyny na poziomie 9 1/100 km, $redni koszt przejechania 100 km to ok. 45 zt.
Zuzycie energii w samochodzie elektrycznym wynosi ok. 20 kWh/100 km. Jezeli samochody bytyby
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tadowane z wtasnych — miejskich stacji tadowania, to przy cenie energii wynoszgcej 0,55 zt/kWh koszt
przejechania 100 km wynositby 11 zt. Na kazdym 1000 km oszczednos$¢ kosztéw paliwa wynositaby
zatem 340 zt. W przypadku samochoddw o wiekszych przebiegach dawatoby to oszczednosci rzedu
nawet kilku tysiecy ztotych rocznie. Dodatkowo, samochody elektryczne nie posiadajg
skomplikowanych silnikdw wymagajgcych wymiany czesci eksploatacyjnych jak to ma miejsce
w przypadku pojazdow spalinowych. Przyktadowe, dodatkowe oszczednosci bedg wynikaé wiec z braku
potrzeby wymiany kosztownych elementéw typu: uktad rozrzadu, olej silnikowy, skrzynia biegéw, filtr
czgstek statych, sprzegto, czy koto dwumasowe. Potencjalnie wiec, w przypadku zmniejszania sie rdznic
cenowych miedzy samochodami elektrycznymi i spalinowymi, zakup nowych samochoddéw w petnym
cyklu zywotnosci pojazdu moze okazaé¢ sie porownywalny badZz nawet tanszy od samochodéw
spalinowych z napedem konwencjonalnym.

6.4. Pozostate zadania

6.4.1. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdéw, w tym
komunalnych

Miejski plan infrastruktury pojazdéw elektrycznych powinien bra¢ pod uwage wszystkich
uzytkownikow, tak aby sprostaé przysztym potrzebom w zakresie tadowania pojazdéw elektrycznych
w roznym trybie eksploatacji pojazdow, ktore zasadniczo odbywa sie w dwdch formach:

e w domu/pracy — tadowanie pojazdu nastepuje na stacjach prywatnych nalezgcych
do wtasciciela pojazdu badz jego pracodawcy;
e w miejscu publicznym —tadowanie pojazdu nastepuje na stacjach dostepnych publicznie.

tadowanie DOM/PRACA

Jedli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne, okoto 80% tadowan
pojazddéw elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy

. majg mozliwo$¢ tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie

w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w tych witasnie punktach. Dla tych,

ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwos¢ tadowania

pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

tadowanie w MIEJSCU PUBLICZNYM

Osoby, ktore nie posiadajg przydomowych parkingdw lub wydzielonych miejsc
parkingowych, to wtasnie gtéwni interesariusze, ktérych miasto powinno wzigc
pod uwage przy lokalizacjach publicznych stacji tadowania.

W zakresie publicznych punktéw tadowania pojazddéw elektrycznych, nalezy

P dazy¢ do:

e zwiekszania ilosci miejsc parkingowych z dostepnymi stacjami tadowania
pojazddw elektrycznych;

e wyznaczenia hubdéw stacji tadowania jako elementéw zwiekszenia
dostepnosci punktéw tadowania w miejscach o szczegdlnie duzym
natezeniu pojazdow (np. parkingi Park&Ride). Huby to miejsca z duzg
liczbg tadowarek zlokalizowanych obok siebie (np. po 10 — 20 szt.).
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e |okalizowania stacji tadowania w miejscach czesto odwiedzanych, takich
jak: centra handlowe, restauracje, obiekty sportowe oraz gtéwne urzedy
administracji samorzadowej i publicznej.

6.4.2. Infrastruktura Smart City

Pojecie Smart City okresla miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne w celu
zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej, integracji jej komponentéow
sktadowych oraz podniesienia $wiadomosci mieszkaricow. We Wroctawiu dziata juz system ITS —
Inteligentny System Transportu, ktéry wyposazony jest miedzy innymi w elementy utatwiajgce
mieszkarncom korzystanie z komunikacji miejskiej i przemieszczanie sie po miescie.

Sg to m.in.:

e Dynamiczna informacja pasazerska,
e System sterowania ruchem,

e Nadzor transportu publicznego,

e Informacja parkingowa,

e System informacji dla kierowcdw.

Dziatania z zakresu Smart City rekomendowane do wdrozenia na terenie Wroctawia to:

1. Rozwijanie Dynamicznej informacji pasazerskiej poprzez doposazanie
obecnie funkcjonujacych punktéw informacyjnych na przystankach
i pojazdach komunikacji miejskiej oraz tworzenie nowych punktow
informacyjnych ~ zkomponentami  uwzgledniajgcymi  potrzeby  osdb
z niepetnosprawnosciami.

Stworzenie mapy online z lokalizacjg i dostepnoscig systemu fadowania

N

pojazdow oraz parkingdw

3. Stworzenie planera podrozy — specjalnej aplikacji integrujgcej wszystkie
srodki transportu funkcjonujgcego na terenie miasta: autobusdw,
tramwajow, kolei, roweréw miejskich, hulajnég i skuterow elektrycznych,
a takze carsharingu, carpoolingu i ruchu pieszego.

W zwigzku z dynamicznym rozwojem Sztucznej Inteligencji, technologia ta jest rowniez wdrazana
w sektorze motoryzacyjnym, m. in. w rozwigzaniach dla pojazdéw autonomicznych. W ramach dziatan
z zakresu Smart City rozwazy¢ mozna réwniez w przysztosci wprowadzenie w miescie stref testowania
tego typu pojazdow.

Rozwigzaniami Smart City sg tez elementy budowania miasta neutralnego klimatycznie oraz
niezaleznego od konwencjonalnych Zrédet energii. W te kategorie inwestycji wpisujg sie odnawialne
zrédta energii — w szczegdlnosci instalacje fotowoltaiczne, ktére nie tylko przyczyniajg sie do ochrony
srodowiska poprzez zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do atmosfery, ale rowniez mogg chronic
budzet miejski przed wzrostem cen energii. Instalacje fotowoltaiczne mogtyby zosta¢ zamontowane
na obiektach placdéwek oswiatowych, opieki spotecznej, kultury, sportu, administracji, nalezgcych
do miasta oraz obiektach spdtek miejskich. Montaz instalacji na tych obiektach w przysztosci bedzie
rowniez moégt zasila¢ stacje tadowania pojazdow elektrycznych floty pojazdéw miejskich obnizajgc
koszty ich eksploataciji.
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6.5. Zestawienie zadan wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

Dobdér wiasciwych dziatan sprzyjajgcych rozwojowi elektromobilnosci, to kluczowy element
Wroctawskiej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci. Zaplanowane dziatania przedstawione zostaty

wedtug spdjnego wzorca fiszki projektowe;j.

Kazde ze wskazanych dziatan ma charakter rekomendacji sprzyjajgcej osiggnieciu zamierzonych celéw,
stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako
zestaw wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie nowych Zrédet finansowania oraz rozwigzan
technologicznych powinien by¢ aktualizowany i poszerzany.

ZADANIE 1*

Budowa i modernizacja infrastruktury transportu publicznego (w tym m.in. budowa

infrastruktury tadowania autobuséw zeroemisyjnych, dalsza budowa parkingéw P&R)

2 O
N—
— 00

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

Budzet miasta

Program Operacyjny

OKRES SZACUNKOWY SZACEL;ENIEPWY Infrast:julltura i Srodowisko lub
EAL 7 E adekwatny program
MEALZC] A IR EKOLOGICZNY obowigzujgcy w latach 2021-
2020-2030 59 370 000 21 " 2027
f Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej
Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Dolnoslgskiego
OPIS ZADANIA

Przedmiotem zadania jest budowa i modernizacja infrastruktury transportu publicznego.
Zadanie to bedzie realizowane poprzez budowe infrastruktury tadowania autobuséw
elektrycznych, w ten sposéb by zapewni¢ obstuge stopniowo unowoczesnianego taboru
autobusowego. Budowa infrastruktury bedzie realizowana w kilku etapach, réwnolegle
do zakupu autobuséw elektrycznych. W ramach zadania przewiduje sie rowniez modernizacje
zajezdni autobusowej oraz dalszg budowe parkingdw w systemie Park & Ride. Bedzie
to stanowito kontynuacje dziatann wczesniej podejmowanych przez Miasto.

* Zadanie w czesci dotyczacej budowy infrastruktury tadowania autobuséw zeroemisyjnych uzaleznione
bedzie od wynikéw i rekomendacji przeprowadzanych AKK.
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Modernizacja floty samochodéw stuzbowych administracji samorzadowej

o
e= >
POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
SZACUNKOWY
OKRES SZACUNKOWY EFEKT Budzet miasta i jednostek
REALIZACII KOSZT INWESTYCII EKOLOGICZNY miejskich
Fundusz Niskoemisyjnego
2020-2024 2 500 000 zt 36 Mg CO,/rok Transportu
OPIS ZADANIA

pojazdéw w obstugujgcym jg urzedzie
(tj. do konca 2024 roku) stanowi¢ co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdéw. Obowigzek
ten dotyczy Wroctawia bezposrednio i stanowi¢ bedzie pozytywny wzorzec postepowania oraz
przyczyni sie do obnizenia zanieczyszczen na terenie miasta. Wraz z pozyskaniem samochodow
konieczne bedzie utworzenie punktéw tadowania, ktére o ile to mozliwe, powinny miec
charakter publicznie dostepny. Miasto bedzie uzupetniato flote pojazdéw w pojazdy elektryczne
zgodnie z prowadzonymi wczesniej dziataniami.

Ustawa o elektromobilnosci mobilizuje samorzady lokalne do stosowania w swojej biezgcej
dziatalnosci pojazdéw elektrycznych. Udziat pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych
i jednostkach organizacyjnych musi

docelowo
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ZADANIE 3

Koordynacja i wspieranie budowy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

—H
—
)
— A

>

SZACUNKOWY POTENCJALNE ZRODtA
EKOLOGICZNY
2020-2021 n/d n/d Prywatni inwestorzy
OPIS ZADANIA

Zgodnie z Ustawag, we Wroctawiu majg powstac¢ kolejne punkty tadowania, ktdre zostang
sfinansowane przez prywatnych operatoréw. W zwigzku z tym planuje sie, by w miesScie
funkcjonowato minimum 210 punktéw tadowania dostepnych publicznie, a tym samym

spetniony zostat obowigzek ustawowy.

W celu dalszego rozwoju elektromobilnosci na terenie Wroctawia rekomenduje sie dalsze
stopniowe uruchamianie kolejnych stacji tadowania, uwzgledniajagc potrzeby uzytkownikdow

samochodow elektrycznych.
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ZADANIE 4

Stworzenie systemu zachet i udogodnien dla pojazdéw wykorzystujgcych paliwo

alternatywne (zlecanie zadan publicznych podmiotom posiadajagcym pojazdy zeroemisyjne,
miejsca parkingowe, wjazd w wyznaczone strefy — utworzenie strefy czystego transportu)

SZACUNKOWY
OKRES SZACUNKOWY EFEKT POTENCIALNE ZRODLA
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EKOLOGICZNY FINANSOWANIA
2020-2025 Brak szacunkow n/d Budzet miasta
OPIS ZADANIA
. Zlecanie zadan publicznych podmiotom, ktérych co najmniej 30% floty pojazdow

uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy
napedzane gazem ziemnym, promowanie w prowadzonych przetargach publicznych firm, ktére
posiadajg flote pojazdéw zeroemisyjnych.

. W strefie ptatnego parkowania w obszarze centrum i sréodmiescia wydzielone zostang
miejsca parkingowe przeznaczone wytacznie dla kierowcdéw samochoddw zeroemisyjnych. Tym
samym bedzie stanowito to zachete i utatwienie w podrézowaniu po miescie samochodami
zeroemisyjnymi. Rekomenduje sie ponadto przeprowadzenie stosowanych analiz w celu
dostosowania rozwigzan do warunkow lokalnych oraz przeprowadzenia koniecznych konsultacji
spotecznych ruchu samochodowego w Scistym centrum miasta i w zaleznosci od otrzymanych
wynikow zaleca sie utworzenie stref nisko- lub zeroemisyjnej. Dzieki temu ograniczony zostanie
ruch w Scistym centrum miasta, co pozytywnie wptynie na zmniejszenie zanieczyszczenia
powietrza w miescie oraz zmniejszenie hatasu komunikacyjnego. Strefy zostang wzbogacone
ponadto o elementy zieleni oraz elementy architektoniczne stanowigce przestrzenng forme
uspokajania ruchu oraz w rozwigzania utatwiajgce ruch rowerowy oraz komunikacji zbiorowej.
Strefy czystego transportu zachecg mieszkaricow oraz osoby dojezdzajgce do zmiany pojazdéw
na pojazdy zeroemisyjne, co w efekcie przyniesie pozytywny skutek dla miasta.

. Rekomenduje sie roéwniez wprowadzenie preferencyjnych stawek za tfadowanie
na publicznych stacjach tadowania (w ramach karty mieszkanca lub karty duzej rodziny)
dla mieszkancéw zameldowanych i optacajgcych podatki na terenie miasta.

* pierwszy punkt Zadania
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ZADANIE 5

Rozwdj publicznych wypozyczalni pojazdéw wspétdzielonych: roweréw, w tym roweréw

elektrycznych, samochoddéw, hulajndég i skuteréw elektrycznych

() ®
N—
\, (@) (@)

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

OKRES SZACUNKOWY SZACEL;EETO WY Budzet miasta

REALIZACII KOSZT INWESTYCII EKOLOGICZNY ) NaroqowY Fundusz O<.:hrony .
Srodowiska i Gospodarki Wodnej

2020-2030 Brak szacunkow
691 Mg CO/rok Regionalny Program Operacyjny

Wojewddztwa Dolnoslgskiego
Prywatni inwestorzy
OPIS ZADANIA

Czescig szerszego spojrzenia na ekosystem elektromobilnosci  jest upowszechnianie
alternatywnych form transportu — w szczegdlnosci pojazdédw wspdtdzielonych (samochodéw,
rowerdw, w tym rowerdw elektrycznych, hulajndg i skuteréw elektrycznych). Ich popularyzacja
moze stac sie elementem turystycznego rozwoju miasta oraz Srodkiem codziennego transportu,
co przyczyni sie do zmniejszenia liczby aut wjezdzajgcych do centrum. Z uwagi jednak
na komfort przemieszczania sie i zapewnienie poczucia bezpieczenstwa, konieczne jest
rozwijanie infrastruktury, ktéra zapewni powyzsze wszystkim uczestnikom ruchu (wyodrebnione
Sciezki i drogi rowerowe, ustalenie zasad poruszania sie hulajnogami po miescie). Dalszy rozwoj
wspotdzielonych form transportu stanowi¢ bedzie kontynuacje dziatan realizowanych do tej
pory przez Miasto.
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ZADANIE 6

Promowanie elektromobilnosci — stworzenie pakietu dziatart promocyjnych

2 C
N—
= 00

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

SZACUNKOWY

OKRES SZACUNKOWY EFEKT Budzet miasta
REALIZACII KOSZT INWESTYCII
EKOLOGICZNY Fundusz Niskoemisyjnego
2020-2030 1 000 000 zt n/d Transportu
Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Dolnoslgskiego
OPIS ZADANIA

Do osiggniecia znaczacej zmiany (redukcji emisji CO,) konieczne sg rowniez inwestycje prywatne
wsrod wroctawian, np. zakup samochodéw elektrycznych czy zmiana nawykow transportowych
(wybieranie komunikacji miejskiej lub roweru zamiast samochodu prywatnego). W celu
promocji elektromobilnosci i podniesienia $wiadomosci oraz poziomu wiedzy wsrod
spofecznosci miasta jednym z elementéw wdrazania strategii bedy planowane akcje
informacyjno-promocyjne. Dziatania mogg by¢ prowadzone w $rodkach masowego przekazu
(m.in. prasa, media, Internet) oraz w pojazdach komunikacji miejskiej. Ponadto, aby dotrzec
do jak najszerszego grona odbiorcow, planowane jest przygotowanie materiatéw edukacyjno-
informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie. Bedg one dotyczyty
planowanych dziatan z zakresu wprowadzenia elektromobilnosci, rozwoju koncepcji Smart City
oraz wspotdzielonej mobilnosci — carsharingu i carpoolingu. Planuje sie uzycie réznych form
rozpowszechniania informacji np. poprzez plakaty, kampanie internetowe (w tym przy uzyciu
social medidw), gadzety tematyczne, ulotki. Podczas dziatan promocyjnych wskazane jest
zastosowanie tworzyw przyjaznych srodowisku (np. pochodzgcych z recyklingu).
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Zakup zeroemisyjnego taboru na potrzeby publicznego transportu zbiorowego

e—
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e —

OKRES SZACUNKOWY
REALIZACII KOSZT INWESTYCII

SZACUNKOWY

EKOLOGICZNY

>

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

Budzet miasta

Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko lub
adekwatny program
obowigzujacy w latach 2021-

EFEKT

- 2027
2021-2027 411 400 000 zt 9 322 Mg CO,/rok
Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu
Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Dolnoslgskiego
OPIS ZADANIA

Przedmiotem zadania jest zapewnienie rozwoju nowoczesnej i zeroemisyjnej komunikacji
autobusowej we Wroctawiu. Zadanie to zostanie zrealizowane poprzez elektryfikacje wybranych
linii autobusowych, ktéra oznacza zastgpienie starszych pojazdow o napedzie tradycyjnym
nowoczesng flotg autobuséw elektrycznych. Zakupiony tabor bedzie uwzgledniat potrzeby osdb
z niepetnosprawnosciami. Projekt bedzie sie sktadat z kilku etapow, ktére zaktadajg stopniowa
wymiane floty autobusowej zgodnie z wymaganymi okresami ustawowymi.

* uzaleznione od wynikéw przeprowadzanych AKK
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ZADANIE 8

Edukacja na temat elektromobilnosci
D o
— 00
=

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

Budzet miasta

OKRES SZACUNKOWY STLENL oL LAY ' :
EFEKT Regionalny Program Operacyjny
REALIZACI KOSZT INWESTYCI EKOLOGICZNY Wojewddztwa Dolnoslaskiego
2021-2030 500 000 zt n/d Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu
Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej
OPIS ZADANIA

Przez okres funkcjonowania Strategii nalezy dazy¢ do prowadzenia dziatann edukacyjnych
w szkotach i przedszkolach majgcych na celu promocje elektromobilnosci wsrdd najmtodszych
mieszkancdw Wroctawia. Edukacja powinna by¢ prowadzona poprzez prowadzenie
tematycznych lekcji, organizacje konkursow szkolnych i warsztatow.
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ZADANIE 9

Stworzenie aplikacji utatwiajgcych lokalizacje stacji tadowania oraz zajetosci miejsc

parkingowych, planera podrézy

DQE@ PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI
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POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZA(;;;L(_I?WY Budzet miasta
REALIZACII KOSZT INWESTYCII
EKOLOGICZNY Regionalny Program Operacyjny
2021-2022 450 000 zt /d Wojewddztwa Dolnoslgskiego
n
Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej
OPIS ZADANIA

Zadanie ma na celu stworzenie udogodnien dla mieszkancéw poprzez wdrozenie aplikacji
ufatwiajgcych mieszkaricom poruszanie sie po miescie. Nalezy dazy¢ do stworzenia aplikacji
integrujgcej wszystkie Srodki transportu funkcjonujgce w miescie: autobusy, tramwaje, kolej,
rower miejskie, hulajnogi, skutery elektryczne, a takze carsharing, carpooling i ruch pieszy.
W aplikacji mogtby funkcjonowaé modut parkingowy — system pobierania optat za parkowanie
(automatyczne rozpoznanie klienta w strefie z abonamentem i bez, identyfikacja stref poprzez
system, ptatnosci przez operatoréw komérkowych, automatyczne ptatnosci za parkowanie).
Aplikacja bedzie potaczona z systemem ITS, dzieki czemu uzytkownik bedzie miat dostep
do aktualnych informacji drogowych (np. utrudnienia, objazdy).

Rekomenduje sie rowniez stworzenie mapy online utatwiajgcej lokalizacje punktéw tadowania
aut elektrycznych. W aplikacji widoczne bytyby zajete i wolne punkty tadowania wraz z prognoza
ich zajetosci. Aplikacja bedzie mogta monitorowac¢ ustalony czas tadowania oraz informowac
i przypominac o jego zakonczeniu kierowce samochodu w celu zwolnienia miejsca tadowania
dla innych potencjalnych uzytkownikdw.

System mogtby rowniez dziata¢ jako aplikacja optymalizujgca gospodarowanie energig
elektryczng potrzebng do funkcjonowania stacji, np. dobdér odpowiednich Zrdodet energii
zgodnych z godzinowym profilem zapotrzebowania na energie, szybie reagowanie na anomalie
i awarie oraz obnizenie kosztow energii.
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ZADANIE 10

Modernizacja przystankéw miejskich oraz rozwdj infrastruktury Smart City
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= 00

POTENCJALNE ZRODtA
OKRES SZACUNKOWY SZA('IJEL;;L(_IE)WY FINANSOWANIA
REALZAC KOSZTINWESTYC EKOLOGICZNY Budzet miasta
202172025 > 000000 251 MgCO,/rok Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska Gospodarki Wodnej
OPIS ZADANIA

Przystanki miejskie wymagajgce modernizacji zostang dostosowane do potrzeb o0sdb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej. Na przystankach o zwiekszonych potokach pasazerskich
bedg sukcesywnie montowane tablice Dynamicznej informacji pasazerskiej. Dynamiczna
informacja pasazerska powinna zosta¢ dostosowana do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami,
np. wyposazona w komunikaty gtosowe.

Nalezy dazy¢ do modernizacji miejsc przystankowych nieposiadajgcych odpowiedniej
infrastruktury (tawek, informacji pasazerskiej) oraz wyposazenia ich w rozwigzania
przeciwdziatajgce wykluczeniu oséb z niepetnosprawnosciami (duze podswietlane rozktady
jazdy, wiaty). Warty rozwazenia jest rowniez montaz wiat przystankowych zasilanych energia
fotowoltaiczna.
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ZADANIE 11

Tramwaj wodny
D @)
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POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

Budzet miasta

OKRES SZACUNKOWY SZACI:EL;ENES WY
REALIZAC!I KOSZT INWESTYC!I Narodowy Fundusz Ochrony
EKOLOGICZNY Srodowiska Gospodarki Wodnej
2022-2030 32 500 000 zt
4 MgCO,/rok Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Dolnoslgskiego
Prywatni inwestorzy
OPIS ZADANIA

Wroctaw posiada najwiekszy w Polsce oraz jeden z najwiekszych w Europie system droég
wodnych, ktére byty wykorzystywane do celdw komunikacyjnych, w tym komunikacji
pasazerskiej, juz na przetomie XIX i XX wieku. System rzeczny Wroctawskiego Wezta Wodnego
obejmujgcy doline rzeki Odry z jej licznymi doptywami oraz rozgatezieniami tworzacymi
kilkanascie wysp jest doskonatym miejscem do rozwoju zeglugi pasazerskiej zaréwno
turystyczno-rekreacyjnej jak i w uzupetnieniu potaczen kotowej komunikacji publiczne;.

Wprowadzenie elektrycznego tramwaju wodnego na Wroctawskim Wezle Wodnym stanowié
moze element uzupetniajgcy klasyczny system transportu publicznego we Wroctawiu.
Do obstugi tego systemu preferowane sg jednostki wodne z napedem elektrycznym,
wykorzystujagce energie stoneczng. W oparciu o lokalne uwarunkowania oraz planowane
inwestycje w rejonie rzeki Odry, w pierwszej kolejnosci zostanie wyznaczona trasa pilotazowa
wraz z doktadng lokalizacjg przystankéw tramwaju wodnego oraz ich powigzaniem
z przystankami komunikacji kotowej (autobusowej, tramwajowej). Kontynuacja projektu
uzalezniona bedzie od mozliwosci pozyskania Srodkdw z zewnetrznych Zzrddet finansowania.
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ZADANIE 12

Zakup taboru tramwajowego
@}
% — g =
—N—

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

Budzet miasta

SZACUNKOWY
OKRES SZACUNKOWY EFEKT Program Operacyjny
REALIZACYI KOSZT INWESTYCJI EKOLOGICZNY Infrastruktura i Srodowisko lub
adekwatny program
2021-2030 1 081 000 000 zt 3 153 MgCO»/rok obowiazujacy w latach 2021-
2027
Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Dolnoslgskiego
OPIS ZADANIA

Zakupiony zostanie niskopodtogowy tabor tramwajowy w celu wymiany jednostek najbardziej
wyeksploatowanych oraz do obstugi pasazerow na realizowanych obecnie trasach
tramwajowych: trasie Autobusowo-Tramwajowe]j fgczgcej osiedle Nowy Dwor z centrum miasta
oraz trasie na Popowice tgczacej torowisko w ul. W. Jagietty z torowiskiem w ul. Milenijnej.
Wprowadzenie nowego taboru o dobrych parametrach trakcyjnych, a takze posiadajgcych
czesciowo lub catkowicie niskg podtoge, pozwalajgcego na ograniczone, awaryjne przejechanie
bez zasilania z trakcji, pozwoli na komfortowg obstuge uzytkownikow.

W pierwszym etapie planuje sie zakup 25 tramwajow z opcjg kolejnych 21 sztuk. Dostawa
taboru planowana jest na lata 2021-2023. W kolejnych latach wraz ze wzrostem liczby taboru
koniecznego do wymiany ze wzgledu na wyeksploatowanie, ale takze w celu poprawy jakosci
obstugi pasazera, planowane jest nabycie kolejnych 88 sztuk tramwajow. Wymiana
ta realizowana bedzie od poczatku 2024 r. do roku 2030.

Zaktadana wymiana taboru pozwoli na petng dostepnos¢ przez osoby z niepetnosprawnosciami
lub z ograniczeniami ruchowymi a takze podniesie komfort podrdézowania — tramwaje bedg
ciche, a wagony w petni klimatyzowane.
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6.5.1. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci
Tabela 21: Harmonogram realizowanych i planowanych do wdrozenia dziatan *

L.p. Zadanie/okres realizacji ‘ 2020 ‘ 2021 ‘ 2022 ‘ 2023 ‘ 2024 ‘ 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Budowa i modernizacja infrastruktury transportu publicznego (w tym m.in. budowa
1 infrastruktury tadowania autobuséw zeroemisyjnych, dalsza budowa parkingéw P&R,
modernizacja zajezdni)

2 Modernizacja floty samochoddw stuzbowych jednostki samorzadu terytorialnego
3 Koordynacja i wspieranie budowy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych ‘ ‘--
Stworzenie systemu zachet i udogodnien dla pojazdéw wykorzystujacych paliwo alternatywne
4 (zlecanie zadan publicznych podmiotom posiadajgcym pojazdy zeroemisyjne, miejsca
parkingowe, wjazd w wyznaczone strefy — utworzenie strefy czystego transportu)
5 Rozwdj publicznych wypozyczalni pojazdéw wspoétdzielonych: roweréw, w tym roweréw
elektrycznych, samochodoéw, hulajnég i skuteréw elektrycznych

6 Promowanie elektromobilnosci — stworzenie pakietu dziatar promocyjnych

7 Zakup zeroemisyjnego taboru na potrzeby publicznego transportu zbiorowego

8 Edukacja na temat elektromobilnosci

9 Stworzenie aplikacji utatwiajacych lokalizacje stacji tadowania oraz zajetosci miejsc

parkingowych

10 Modernizacja przystankéw miejskich oraz rozwdj infrastruktury Smart City

11 Tramwaj wodny
12 Zakup taboru tramwajowego

*Realizacja dziatari wskazanych w harmonogramie zwiqzana jest i uzalezniona od pozyskania Srodkdw z zewnetrznych zrédet finansowania.

Legenda

intensywno$¢ prowadzonych dziatan uzalezniona od pozyskania srodkéw z zewnetrznych zZrédet finansowania, w tym:
- dziatania realizowane jako kontynuacja polityki miejskiej

- nowe dziafania planowane do realizacji
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6.5.2. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania strategii rozwoju
elektromobilnosci

Wiodacg role w monitorowaniu i wdrazaniu Strategii petni¢ bedzie Urzad Miejski Wroctawia.
Organizacje Urzedu okresla Regulamin Organizacyjny przyjety Zarzadzeniem Nr 150/18 Prezydenta
Wroctawia z dnia 28 grudnia 2018 r. w sprawie Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miejskiego
Wroctawia  (z pdzniejszymi ~ zmianami).  Realizacja  Strategii  bedzie  miata  charakter
miedzydepartamentowy angazujac struktury urzedowe i miejskie w nastepujgcym zakresie:

DEPARTAMENT INFRASTRUKTURY | TRANSPORTU
e wadrazanie Strategii,

[LL) e monitorowanie wskaznikéw,
‘ ‘ e opiniowanie lokalizacji stacji tadowania w przestrzeni publicznej,

e przygotowanie analiz kosztéw i korzysci,
e aktualizacja planu transportowego.

DEPARTAMENT FINANSOW PUBLICZNYCH
e Pozyskiwanie srodkéw zewnetrznych na wdrazanie Strategii.

DEPARTAMENT OBStUGI | ADMINISTRACII
e Zakup pojazddéw elektrycznych dla Urzedu Miejskiego i dla jednostek gminy.

e Zlecanie zadan publicznych podmiotom, ktére wykorzystujg pojazdy
z napedem elektrycznym lub gazowym.

MIEJSKIE PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKACII
e Zakup taboru zeroemisyjnego.

@ WYDZIAtY URZEDU MIEJSKIEGO WROCtAWIA | JEDNOSTKI MIEJSKIE
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6.5.3. Analiza SWOT

J===E

PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI

[[11]]

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych w Strategii.

Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

e S —Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony miasta i planowanych rozwigzan,

e W - Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych plandw,

e O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych

plandéw,

e T -—Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych planow.

i

©
=

MOCNE STRONY

StABE STRONY

e Dobra sytuacja gospodarcza i finansowa miasta

e Wysoka $wiadomos¢ koniecznosci dbania o jakos¢
powietrza i Srodowiska

e Silny akcent potozony na rozwdj zrownowazonej
mobilnosci w strategicznych miejskich
dokumentach

e Wysoki stopien urbanizacji miasta (dostepnos¢ do
linii energetycznych,

e Skuteczne dziatania Urzedu Miejskiego w zakresie
pozyskania finansowania zewnetrznego

® Duza swiadomos¢ mieszkancow w zakresie
wspotdzielenia pojazddéw

e [stniejgcy system wypozyczania rowerow
miejskich, hulajndg i skuterow elektrycznych
i rozwijajgca sie sie¢ tras rowerowych oraz miejsc
postojowych

e Dobry poziom infrastruktury technicznej

e Systematyczne doskonalenie metod zarzadzania
miastem

e Biezace inwestycje w rozwigzania integrujgce
rozne srodki transportu

e Ciggta rozbudowa oferty transportu zbiorowego
i sukcesywna wymiana taboru

e Wyprowadzenie duzej czesci drog krajowych
z centrum

e |stniejgca oferta publicznych punktow tadowania
pojazddéw elektrycznych

e Bogactwo terendw zielonych i zmodernizowany
Wroctawski Wezet Wodny

Duze natezenie ruchu skutkujgce wydtuzeniem
czasu przejazdu komunikacjg autobusowa na
ulicach na ktdrych nie zostaty wydzielone buspasy
Duza rozlegtosc¢ terytorialna miasta
Niewystarczajgca wspotpraca pomiedzy JST

w obszarze Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego w celu zintegrowania komunikacji
miejskiej oraz koordynacji planowania
przestrzennego

Nieréwnomierny rozwdj osiedli mieszkaniowych
Zbyt duze natezenie ruchu samochodowego

w miescie

Nadmierne zajmowanie przez samochody
przestrzeni dla pieszych — terendw zieleni,
chodnikéw

Luki w istniejgcej sieci rowerowej, ktore obnizajg
jej jakos¢

Niskie poczucie bezpieczenstwa pieszych

i rowerzystow przez wzmozony ruch samochodowy
Niedostosowanie wszystkich przystankéw do
potrzeb 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej
Niepetna funkcjonalnos¢ weztéw przesiadkowych
Za mata ilos$¢ parkingédw P&R i B&R

Mata popularnosé¢ pojazdéw nisko-

i zeroemisyjnych wsréd mieszkancow

Brak wérdd taboru MPK Sp. z 0.0. zeroemisyjnych
autobuséw
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.

SZANSE

ZAGROZENIA

e Polityka krajowa i europejska ukierunkowana na
rozwoj elektromobilnosci i poprawe jakosci
powietrza

System wsparcia z funduszy europejskich oraz
krajowych

Sprzyjajaca lokalizacja miasta na terenie Polski

i Europy co wptywa na jego atrakcyjnos¢ pod
wzgledem inwestycyjnym

Rozwdj nowoczesnych systemow zarzgdzania
ruchem

Wzrost dostepnych rozwigzan technologicznych
(taniejaca technologia elektromobilnosci)
Rosngca swiadomos¢ ekologiczna mieszkancow
i przedsiebiorcow

Rozwoj inwestycji w odnawialne zrdodta energii
zwiekszajgcy autonomie energetyczng miasta
Rozwijajgca sie tendencja przemieszczania sie
rowerem

Wykorzystanie potencjatu Wroctawskiego Wezta
Kolejowego

Rozwijajaca sie siec stacji tadowania
samochodéw elektrycznych

Wzrost popularnosci podrézy wspoétdzielonych
Wzrost popularnosci samochodow elektrycznych
Utworzenie strefy nisko lub zeroemisyjnej

i zastosowanie ograniczen dla pojazdow w
zakresie emisji spalin

Brak narzedzi kontroli postepujacej
suburbanizacji

Obnizenie poczucia bezpieczeristwa w ruchu
drogowym przez zwiekszony ruch samochodowy
Za wolny rozwéj komunikacji zbiorowej
niewspotmierny do rozwoju urbanistycznego
miasta

Wzrost liczby rejestrowanych aut

Presja na rozbudowe systemu drogowego

i zwiekszenia miejsc postojowych kosztem
chodnikow i zieleni miejskiej

Wykluczenie czesci grup potencjalnych
uzytkownikéw komunikacji zbiorowej poprzez
niedostosowanie jej do ich potrzeb

Rosngce ceny energii elektrycznej

Wysoki koszt zakupu pojazdow elektrycznych
W przypadku spowolnienia gospodarczego —
zmniejszenie sie wptywow miasta, co skutkowacé
bedzie ograniczeniem inwestycji
Zmniejszenie budzetu dofinansowan unijnych
w perspektywie budzetowej 2021-2027
Obawy mieszkancéw w zwigzku

z wprowadzeniem stref transportu
niskoemisyjnego
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6.5.4. Wptyw epidemii COVID-19 na realizacje Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Powodzenie realizacji przedstawionych w Strategii celdéw i zadan stoi przed powaznym wyzwaniem

jakim jest epidemia COVID-19 wywotana wirusem SARS-CoV-2, dotykajgca w zasadzie wszystkich sfer

zycia spotecznego: edukacji, dziatalnosci

gospodarczej, funkcjonowania urzedow i instytucji

publicznych oraz zwyktych codziennych kontaktéw miedzyludzkich. Réwniez system komunikacji

miejskiej musiat dostosowac sie do nowej, trudnej rzeczywistosci: zmniejszonego limitu pasazeréw

w pojazdach komunikacji miejskiej, okresowej dezynfekcji przystankow i pojazdéw, dodatkowych

srodkdw bezpieczeristwa dla kierowcow i motorniczych. Rdéwnoczesnie ograniczenia zwigzane

z wychodzeniem zdomu spowodowaty spadek ilosci pasazeréw korzystajgcych z komunikacji —

niewatpliwie wptynie to negatywnie na ilo$¢ sprzedanych biletéw komunikacji miejskiej, a tym samym

ptyngce z tego zrddta przychody pokrywajgce koszty funkcjonowania komunikacji’®. Niewatpliwie

zatem dla organizatoréw transportu publicznego, jak rowniez catego sektora transportowego,

nadchodzg czasy nowych trudnosci finansowych. Ocene wptywu, jaki w tej sytuacji COVID-19 moze

mie¢ na powodzenie realizacji zapiséw Strategii, przedstawiono w formie pordwnawczej: szans

i zagrozen.

SZANSE

ZAGROZENIA

o Srodki finansowe pochodzace z budzetu
krajowego z przeznaczeniem na stymulowanie
gospodarki i utrzymanie miejsc pracy trafig
rowniez do przedsiebiorstw zwigzanych
z elektromobilnosci, co pozwoli na ich
przetrwanie w czasie epidemii;

e Konieczno$¢ wdrozenia dodatkowych srodkéw
finansowych przez Unie Europejskg na ratowanie
gospodarek europejskich przyspieszy wdrazanie
rozwigzan tzw. zielonego tadu (spodziewac sie
mozna, ze wieksze wsparcie otrzymajg sektory
innowacyjne i przysztosciowe);

e Epidemia COVID-19 wraz z pogtebiajgcym sie od
kilku lat stanem suszy pobudzita dyskusje
o koniecznosci zwiekszenia naktadéw
finansowych na ochrone $rodowiska —w tym
ograniczanie emisji z transportu;

e \Wdrazane rozwigzania prawne (w formie tzw.
tarcz antykryzysowych) prowadzi¢ mogg do
poluzowania rygoréw postepowan
administracyjnych zwigzanych z budowg stacji
tadowania pojazdow elektrycznych;

e Postulowane przesuniecie termindw realizacji
obowigzkow jakie stawia przed jednostkami
samorzadu terytorialnego ustawa
o elektromobilnosci, pozwoli lepiej przygotowac
sie do ich realizacji, jak rowniez zastosowac
nowe, wchodzgce wiasnie na rynek technologie

e Spadek cen ropy naftowej obnizy¢ moze

optacalnos¢ ekonomiczng zakupu pojazdéw
elektrycznych;

Problemy branzy motoryzacyjnej skutkowac
mogg odsunieciem w czasie premier rynkowych
nowych modeli pojazdow oraz bardziej
zaawansowanych rozwigzan technologicznych;
Pogorszenie sytuacji finansowej mieszkancéw
moze wptyngé na ograniczenie inwestycji

w zakup lub wymiane pojazdow;

Limit pasazeréw oraz wymogi zwigzane

z dezynfekcjg infrastruktury transportowe;j
podniosg koszt obstugi systemu komunikacji
miejskiej, co moze prowadzi¢ do ograniczenia
Srodkéw na dziatania inwestycyjne;
Niepewnos¢ co do stanu gospodarki po epidemii
COVID-19 moze spowodowac zamrozenie
inwestycji prywatnych przedsiebiorcow

w budowe nowych stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych;

Ze wzgleddw higienicznych mogg pojawic sie
obawy o bezpieczeAstwo wykorzystania
wspotdzielonych form transportu (rowerdw,
hulajndg czy aut wypozyczanych na minuty)

Ohttps://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/rekordowa-liczba-autobusow-i-tramwajow-na-ulicach-

wroclawia-64564.html, (dostep 07.05.2020)
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6.6. Udziat mieszkaricow w konsultacjach Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

W celu zbadania opinii mieszkanicow w zakresie elektromobilnosci miejskiej oraz opracowanej
w niniejszym dokumencie koncepcji rozwoju elektromobilnosci we Wroctawiu przewidziano
dwuetapowe konsultacje spoteczne:
e | ETAP — Ankieta wstepna (20.03.2020 r. — 05.04.2020 r.);
e || ETAP — Konsultacje projektu dokumentu , Wroctawskiej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci”
(18.05.2020 r.—31.05.2020 r.).

Ankietyzacja pozwolita na okreslenie preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych planow
mieszkancéw miasta w dziedzinie elektromobilnosci. Odpowiednie wykorzystanie opinii 0séb
wspottworzacych ruch miejski moze spowodowad wzrost zainteresowania elektromobilnoscig, a tym
samym zwiekszy¢ jej konkurencyjnos¢ wzgledem transportu wykorzystujgcego pojazdy spalinowe.
Badanie realizowano w formie formularza udostepnionego na stronie internetowej Urzedu Miejskiego
(www.wroclaw.pl/elektromobilnosc). Podczas trwajgcej ankietyzacji wptyneto tacznie 409 odpowiedzi.
Raport z przeprowadzonych konsultacji spotecznych stanowi zatacznik nr 2 do Strategii.

6.7. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

W ramach projektu opracowania Wroctawskiej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci przewiduje
sie realizacje dwdch kategorii dziatan informacyjnych:

1. Dziatania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego

dokumentu.
tﬂ”D))) 2. Dziatania fakultatywne — realizowane w miare mozliwosci pozyskania

zewnetrznych $rodkéw finansowych na ich realizacje badz zabezpieczenia
Srodkow wiasnych w budzecie miasta.

Dziatania fakultatywne planuje sie realizowa¢ w ramach pozyskiwanych $rodkow zewnetrznych
na podstawie wsparcia z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu na dziatania edukacyjne — art. 28
ze ust. 1 pkt. 8 Ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych okresla jako jedno z zadan Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu wsparcie programéw edukacyjnych promujgcych wykorzystanie
biokomponentéw w paliwach ciektych lub biopaliwach ciektych, innych paliw odnawialnych,
sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego
z biometanu, lub wodoru, lub energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie.

Do dziafan fakultatywnych naleza:

e przygotowanie publikacji promujgcych  elektromobilnos¢, w tym opracowanie
i rozpowszechnianie ulotek oraz informatordw na temat zagadnienia elektromobilnosci,

e przygotowanie konkursow dla uczniow szkdt zwigzanych z promowaniem elektromobilnosci,

e organizacja konferencji dla przedsiebiorstw technologicznych, jednostek naukowo-
badawczych oraz samorzadéw w zakresie wymiany doswiadczen i koncepcji zwigzanych
z rozwojem elektromobilnosci,

e organizacja ,dnia elektromobilnosci/odnawialnych Zrédet energii”, w formie pikniku
rodzinnego w ktérym uczestniczy¢ bedg mogty (w formie ekspozycji lub stoisk) dostawcy
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rozwigzan z zakresu elektromobilnosci — producenci samochoddw elektrycznych, czy stacji
tadowania.

e Organizacja spotkania lub konferencji z organizacjami promujgcymi elektromobilnosc,
np. Fundacja Promocji Pojazddw Elektrycznych, Polskie Stowarzyszenie Elektromobilnosci itp.

6.8. Zrddta finansowania

Mimo korzysci Srodowiskowych i spotecznych ptyngcych z wdrazania rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci i Smart City, inwestycje w tym zakresie wigzga sie z wysokimi naktadami, a analizujac
strone wyfacznie ekonomiczng cechujg sie ujemng stopg zwrotu. Zarazem jednak inwestycje
w nowoczesne i czyste technologie mogg otrzymacé wsparcie finansowe ze zrodet zewnetrznych.
Najwazniejszym instrumentem wsparcia jest Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zaktada wsparcie na nastepujace dziatania:

1. budowe lub rozbudowe infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych normalnej mocy;
budowe lub rozbudowe infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych duzej mocy;
doptaty do budowy infrastruktury tadowania pojazdéw transportu zbiorowego;
doptaty do zakupu autobusu elektrycznego;
doptaty do zakupu autobusu wodorowego;
doptaty do zakupu autobusu napedzanego gazem ziemnym (CNG/LNG);
doptaty do zakupu samochoddw elektrycznych.

N s WS

Oprécz Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, dziatania z zakresu komunikacji zbiorowej uzyskac
mogg wsparcie ze srodkow:
1. Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach
programu GEPARD;
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslgskiego na lata 2021-2027;
3. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko lub adekwatny program obowiazujacy
w latach 2021-2027.

Wskazane programy przewidujg dotacje do zakupu nisko- lub zeroemisyjnego taboru autobusowego
wraz z niezbedng infrastrukturg tadowania.

6.9. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci

Jak wynika z informacji przekazanej w Raporcie ,Jakos$¢ powietrza na obszarze Wroctawia Informacja
za rok 2018 na podstawie Panstwowego Monitoringu Srodowiska”, na obszarze miasta najwieksze
problemy dotyczgce zanieczyszczenia powietrza to przekroczenia dozwolonej liczby dni ze stezeniami
pytu PM10 powyzej dozwolonej normy, wysoki poziom pylu PM2.5, przekroczenia normy
Sredniorocznej dwutlenku azotu w poblizu drég o znacznym natezeniu ruchu samochodowego oraz
przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu.

Aby zmniejszy¢ zagrozenia, niezbedne jest zatem natychmiastowe podjecie dziatarn zmierzajgcych
do poprawy jakosci powietrza w miescie. W tym celu, jednym z szerokich krokéw jakie podjeto, jest
opracowanie niniejszego dokumentu i przyjecie do realizacji dziatarn w nim wytyczonych.

W Tabeli 20. przedstawiona zostata wielkos$¢ emisji CO,e we Wroctawiu w roku bazowym — 1990 oraz
w latach 2013-2017 z podziatem na podsektory:
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Tabela 22: Wielkosc emisji CO,e we Wroctawiu w roku 1990 i latach 2013 - 2017 wedtug podsektoréw (Zrédto: PGN)

o v pedke e Emisja [Mg CO2e] Zmiana od roku
1990 2013 2014 2015 2016 2017 bazowego
Budynki mieszkalne 1777035 | 1555853 | 1316254 | 1335603 | 1499768 | 1452910 -18,24%
konfzfcyy?r':;irztr‘;;fzjznia 583207 | 1114007 | 1027675 | 1054596 | 1145131 | 1162780 +99,38%
Oswietlenie publiczne 46 541 33413 29702 26 838 24 256 -49,68% -49,68%
Transport drogowy 280903 554 722 579212 593318 611 830 638 059 +127,15%
Transport szynowy 118 779 66 053 66 724 64 502 64 508 65 196 -45,11%
Transport lotniczy - 114 480 128 437 141 806 189 744 190983 +100,00%
Przemyst 1442928 513222 599 905 610393 623 177 646 077 -55,22%
System dystrybucji gazu 169 97 97 110 110 110 -3491%
Gospodarka odpadami 390 686 16 741 16 483 16 937 16 467 18 332 -95,31%
AFOLU 9 064 -3978 -5028 -5139 -5024 -5031 -155,51%
SUMA 4649312 | 3964610 | 3759461 | 3838964 | 4169967 | 4 192 834 -9,82%

Jak wynika z danych dotyczacych emisji CO,, najwiekszy przyrost, w pordwnaniu do roku bazowego,
wystapit w podsektorze Transport drogowy — 127,15%. Emisja catkowita spadta o 9,82%. Obecnie

na jednego mieszkarica miasta przypada 6,57 Mg COe.
Wskutek realizacji zaplanowanych dziatan na terenie Wroctawia mozliwe bedzie uzyskanie
odpowiedniej wielkosci efektu ekologicznego. Ponizsza tabela sumuje wyniki dla wszystkich dziatan

wytyczony w niniejszej Strategii i okresla jego wielkos¢.

Tabela 23: Spodziewany efekt ekologiczny realizacji Strategii

Zadanie Efekt ekologiczny
[Mg CO2/rok]

Budowa i modernizacja infrastruktury transportu publicznego (w tym m.in. budowa

1. | infrastruktury tadowania autobuséw zeroemisyjnych, dalsza budowa parkingéw P&R, n/d
modernizacja zajezdni)

2. Modernizacja floty samochodoéw stuzbowych jednostki samorzadu terytorialnego 36

3. Koordynacja i wspieranie budowy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych n/d
Stworzenie systemu zachet i udogodnien dla pojazdéw wykorzystujacych paliwo

4. | alternatywne (zlecanie zadar publicznych podmiotom posiadajagcym pojazdy zeroemisyjne, n/d
miejsca parkingowe, wjazd w wyznaczone strefy — utworzenie strefy czystego transportu)

5 Rozwdj publicznych wypozyczalni pojazdoéw wspoétdzielonych: roweréw, w tym rowerdw 691

" | elektrycznych, samochoddw, hulajndg i skuteréw elektrycznych

6. Promowanie elektromobilnosci — stworzenie pakietu dziatarn promocyjnych n/d

7. | Zakup zeroemisyjnego taboru na potrzeby publicznego transportu zbiorowego 9322

8. Edukacja na temat elektromobilnosci n/d

9 Stworzenie aplikacji utatwiajgcych lokalizacje stacji tadowania oraz zajetosci miejsc n/d

" | parkingowych

10. | Modernizacja przystankdw miejskich oraz rozwdj infrastruktury Smart City 251

11. | Tramwaj wodny 4

12. | Zzakup taboru tramwajowego 3153
Suma 13 457

Wysokos$¢ osiggnietego efektu ekologicznego w konsekwencji zrealizowanych dziatan przyczyni sie
do redukcji 13 457 MgCO,/rok co daje 0,34% catkowitej emisji CO, we Wroctawiu w 2017 roku (4
001 741 MgCO0,), oraz 0,36% prognozowanej emisji CO, we Wroctawiu w 2020 roku (3 719 450
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MgCQO,). Wartosci podanych emisji nie uwzgledniajg emisji z transportu lotniczego i emis;ji
niezorganizowanych z systemu dystrybucji gazu ziemnego.

6.10. Analiza oddziatywania na srodowisko

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wywiera jednoznacznie pozytywny wptyw na srodowisko
w miescie poprzez realizowane cele tj.:
e poprawe efektywnosci energetycznej infrastruktury miejskiej,
e zmniejszenie emisji CO; oraz pytdw pochodzacych z transportu,
e zmniejszenie presji srodowiskowej (spalanie paliw kopalnych, urbanizacja terenéw zielonych)
wywieranej przez cztowieka, ktdra stanowi jedng ze sktadowych zmian klimatycznych,
e zmniejszenie poziomu hatasu.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen i emisji hatasu, bedzie efektem postawienia na rozwdj transportu
zeroemisyjnego (rowery, hulajnogi, skutery, autobusy, samochody osobowe), ktéry nie powoduje
emisji zadnych zanieczyszczen ani hatasu. Przy wyznaczaniu rocznego spadku emisji gazéw
cieplarnianych przyjeto prace przewozowg (wyrazong w pasazerokilometrach), ktora w wyniku
realizacji projektu bedzie wykonana transportem zbiorowym oraz zeroemisyjnym. Jak szacuje
Europejska Federacja Cyklistow, emisja CO, podczas jazdy samochodem wynosi w sumie $rednio 271 g
na kazdy przejechany kilometr (w przeliczeniu na jednego pasazera). Szacuje sie, ze przesiadajac sie
z samochodu na rower, na odcinku o dtugosci ok. 3 km, jezdzgc 5 razy w tygodniu w przeciggu 1 roku
mozna zredukowac emisje CO, 0 258,13 kg oraz emisje NOx 0 0,125 kg.

6.11. Monitoring wdrazania Strategii

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania i ewaluacji.
Przewiduje sie monitorowanie strategii co 5 lat w formie Raportu z wdrazania Strategii
Elektromobilnosci Wroctawia do 2030 r.:

1. wroku 2026 — pierwszy raport za okres 2020 — 2025;

2. wroku 2031 — drugi raport koficowy podsumowujacy.

W raportach znalez¢ powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu Strategii, w szczegdlnosci:

e Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

e Informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych srodkach zewnetrznych
na realizacje Strategii;

e Whptyw zrealizowanych dziatan na cele Strategii;

e Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan zawartych w Strategii (wraz
z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);

e Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykreslenie dziatan, ktorych realizacja jest
niezasadna badZ niemozliwa, dodanie nowych dziatan wptywajgcych pozytywnie na zatozone
cele Strategii);

e Opinie mieszkancow w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich pojawienia sie).
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E PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI

Sporzadzenie raportow bedzie miato charakter kompleksowego podsumowania stopnia realizacji

Strategii w okresach raportowania, sam monitoring realizacji celéw powinien mie¢ jednak charakter

ciggty poprzez monitorowanie wskaznikow ilosciowych i jakosciowych.

W ramach raportéw zaleca sie poddanie analizie wskaznikow wskazujgcych na stopien wdrozenia

strategii okreslonych w Tabeli 24.

Tabela 24: Wskazniki stuzgce do monitorowania realizacji celow Wroctawskiej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Okres/ Miernik
Lp. Analizowany czynnik . Parametr Pozadana wartosci lub
cykl analizy ) ) , .
kierunek zmian wartosci
Liczba eksploatowanych PoZVEVWNY — Drzvrost liczh
1. | pojazddéw zeroemisyjnych Raz w roku Liczba autobusow vty , Y przy L y*
L . ) autobusoéw zeroemisyjnych
w komunikacji publicznej
. - .
Udziat eksploatowanych 7% udziat pojazdow
L elektrycznych w
pojazddéw elektrycznych w o Pozytywny —wzrost do %
2. T Raz w roku catkowitej
Urzedzie Miejskim oraz . . ) ustawowych
jednostkach organizacyjnych uzytkowane flocie
J g yiny pojazddw
Liczba zarejestrowanych PozvEvWhY — bravrost liczh
3. | pojazddw elektrycznych na Raz w roku Liczba samochodow v y, P yA Y
) i samochoddéw w ciggu roku
terenie gminy
Udziat pojazdow elektrycznych
w ogolnej liczbie % udziat pojazdow Pozytywny — wzrost liczby
4, i s Raz w roku N
zarejestrowanych pojazdow na elektrycznych pojazdow elektrycznych
terenie gminy
Liczba miej toj h Pozyt - tlub
iczba miejsc pos OJoyvyc, Liczba miejsc ozy ywny \.NZFC.)S. u
5. | wyznaczonych dla pojazdow Raz w roku ) utrzymanie na istniejgcych
) postojowych o
z paliwem alternatywnym poziomie
Liczba ogdlnodostepnych )
6. | punktow tadowania pojazdow Raz w roku Liczba punktéw PozytywnY przyrost !lCZby
. . punktéw fadowania
elektrycznych na terenie gminy
Wskaznik poréwnawczy —
. s wartos$¢ pozgdana na poziomie
Liczba pOJaZdOV.V elgktrycznych Liczba pojazdéw  |Sredniej wartosci wskaznika dla
w stosunku do istniejgcych . N S
7. , o Raz w roku przypadajgca na 1 obszaru Unii Europejskiej
ogolnodostepnych stacji ) )
) punkt fadowania publikowanego przez
tadowania . )
Europejskie Obserwatorium
Paliw Alternatywnych!

* Przy zapewnieniu zatozer AKK

1 https://www.eafo.eu/electric-vehicle-charging-infrastructure, (dostep 15.05.2020)
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ZALACZNIK NR 1

ELEKTROMOBILNOSCJ

METODYKA OBLICZANIA

Narodowy Fundusz Materiat sfinansowany z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej ) MIASTO
?gg:;g‘éasrrﬁ%?/‘s’;ﬁ w ramach konkursu,,GEPARD Il - transport niskoemisyjny. Cze$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci” J  WROCLAW
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Zadanie | — Budowa i modernizacja infrastruktury transportu publicznego (w tym m.in. budowa

infrastruktury fadowania autobuséw zeroemisyjnych, dalsza budowa parkingdw P&R, modernizacja
zajezdni)

Brak bezposredniego efektu ekologicznego

Zadanie Il - Modernizacja floty samochodoéw stuzbowych administracji samorzadowej

Efektem ekologicznym zadania jest zmniejszona emisja spalin wynikajgca z zamiany samochoddéw z napedem
konwencjonalnym na tzw. pojazdy zeroemisyjne (autobusy elektryczne lub w przysztosci wodorowe). Do
obliczen efektu ekologicznego, przyjeto, iz samochody te w miejscu eksploatacji nie generujg zadnych emisji,
cho¢ nalezy pamietac, ze w warunkach polskich energia elektryczna wytwarzana jest w przewazajacej mierze
w zrédtach konwencjonalnych — tego negatywnego efektu mozna jednak unikng¢ wykorzystujac do
fadowania pojazdow wytworzong lokalnie energie ze zrédet odnawialnych

Obliczenia efektu ekologicznego

llo$¢ pojazddw elektrycznych planowanych do zakupu w ramach zadania: 20 sztuk
Srednia warto$¢ emisji z samochodu osobowego spalinowego: 120 gCO2/km
Sredni przebieg samochodu w Polsce®: 15 252 km

Emisja CO2/rok z samochodu osobowego:
[Sredni przebieg x sSrednia emisja z sam. Osobowego = efekt ekologiczny]
15 252 km x 120 gCO2/km = 1,83 MgCO2/rok

Obliczenia efektu ekologicznego zadania
[I. pojazddw elektrycznych x efekt ekologiczny wymiany jednego pojazdu]
20 x 1,83 MgCOz/rok = 36,6 MgCO>

Efekt ekologiczny zadania (w zaokragleniu): 36 MgCO2

Zadanie Il - Koordynacja i wspieranie budowy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

Brak bezposredniego efektu ekologicznego

Zadanie IV — Stworzenie systemu zachet i udogodnien dla pojazdow wykorzystujgcych paliwo
alternatywne (zlecanie zadan publicznych podmiotom posiadajacym pojazdy zeroemisyjne, miejsca
parkingowe, wjazd w wyznaczone strefy — utworzenie strefy czystego transportu)

Brak bezposredniego efektu ekologicznego

Zadanie V — Rozwaj publicznych wypozyczalni pojazdéw wspétdzielonych: roweréw, samochodéw,
hulajnég i skuteréw elektrycznych

Efekt ekologiczny zadania wynika ze zmiany srodka komunikacji z samochodu osobowego na rower. Kazdy
kilometr przejechany rowerem zamiast samochodem osobowym przyczynia sie do unikniecia emisji
okreslonej ilosci dwutlenku wegla oraz innych substancji szkodliwych.

Obliczenia efektu ekologicznego

Srednia warto$¢ emisji z samochodu osobowego spalinowego: 120 gCO2/km

Efekt ekologiczny stanowi zatem ilo$¢ przejechanych kilometréow rowerami skuterami lub hulajnogami
wypozyczonymi w systemie.

Aktualny stan wypozyczen wynosi ok. 1 800 000/rok, a dla kazdego wypozyczenia przyjg¢ mozna
przejechanie dystansu ok. 1,6 km?.

1 CZYNNIKI DETERMINUJACE | WIELKOSC SREDNIOROCZNYCH PRZEBIEGOW SAMOCHODOW OSOBOWYCH W
KRAJACH WYSOKO ZMOTORYZOWANYCH, Maciej Menes, Instytut Transportu Samochodowego 2014 r.

2 https://www.tuwroclaw.com/wiadomosci,roweru-miejskiego-we-wroclawiu-juz-w-tym-roku-nie-wypozyczysz-
a-w-przyszlym,wia5-3266-22569.html
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Obserwujac trendy wzrostu popularnosci rozwigzan z zakresu komunikacji wspoétdzielonej zatozyé mozna w
perspektywie horyzontu czasowego catej strategii dwukrotny wzrost ilos¢ wypozyczen do wartosci 3,6
min/rok

[Razem wypozyczenia x km = tgczna liczba kilometréw przejechanych na rowerach miejskich]1l

3600000x 1,6 =5 760000 km

Obliczenia efektu ekologicznego zadania
[Srednia emisja z sam. osobowego x |. kilometréw przejechanych na rowerach miejskich = efekt ekologiczny]

120 gCO2/km x 5 760 000 km = 691 200 000 gCO2 = 69132 MgCO>

Efekt ekologiczny zadania (w zaokragleniu): 691 MgCO:

Zadanie VI - Promowanie elektromobilnosci — stworzenie pakietu dziatan promocyjnych

Brak bezposredniego efektu ekologicznego

Zadanie VIl — Zakup zeroemisyjnego taboru na potrzeby publicznego transportu zbiorowego

Efektem ekologicznym zadania jest zmniejszona emisja spalin wynikajgca z zamiany autobuséw z napedem
konwencjonalnym na pojazdy zeroemisyjne (autobusy elektryczne lub w przysztosci wodorowe)

Tabela poréwnawcza emisji z autobusow

. autobus z napedem autobus zasilany
Pozycja . .
konwencjonalnym energig elektryczng
Przebieg 67 000,00 km/rok 67 000,00 km/rok
Zuzycie paliwa/energii 25 460,00 I/rok 73 700,00 kWh/rok
Emisja CO2 (dwutlenek 68,549 Mg/rok? 0,00 Mg/rok
wegla)

Obliczenia efektu ekologicznego

Obliczenia oparte sg o analize kosztéw i korzysci — obliczenia efektu ekologicznego, zgodnie z ktérymi
autobus zasilany en. Elektryczng daje roczng oszczednos¢ 68,55 MgCO2/rok wzgledem eksploatacji autobusu
z napedem konwencjonalnym w normie EURO6

Przy zakupie 136 autobuséw daje to:
[liczba autobusdw x efekt ekologiczny wymiany jednego autobusu = efekt ekologiczny]
136 x 68,55 MgCO2/rok = 9322,8 MgCO2/rok

Efekt ekologiczny zadania (w zaokragleniu): 9 322 MgCO:

Zadanie VIl — Edukacja na temat elektromobilnosci

Brak bezposredniego efektu ekologicznego

Zadanie IX — Stworzenie aplikacji utatwiajgcych lokalizacje stacji ftadowania oraz zajetosci miejsc

parkingowych, planera podrézy
Brak bezposredniego efektu ekologicznego

3https://www.kobize.pl/uploads/materialy/download/WO_i_WE_do_monitorowania-ETS-2020.pdf
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Zadanie X — Modernizacja przystankéw miejskich oraz rozwdj infrastruktury Smart City

Uchwata nr VIII/198/19 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 11 kwietnia 2019 r. zmieniajgca uchwate

nr XXVI/586/12 Rady Miejskiej Wroctawia w sprawie okreslenia przystankdw komunikacyjnych, ktérych
wiascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina Wroctaw, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw oraz
okreslenia warunkoéw i zasad korzystania z tych przystankéw okresla liczbe przystankéw miejskich na 1760
sztuk.

Efektem ekologicznym zadania jest wytworzenie czystej energii elektrycznej pochodzacej ze zrodet
odnawialnych w panelach fotowoltaicznych zlokalizowanych bezposrednio na wiacie przystankowej lub
zintegrowanych z obiektami matej architektury.

Obliczenia efektu ekologicznego

Moc instalacji fotowoltaicznej zamontowanej na wiacie: 1,5 kW

Roczna produkcja energii w instalacji : 1,84 MWh

Uniknieta wielko$¢ emisji dwutlenku wegla: 0,778 MgCO»MWh (wg. KOBIiZE#)

Obliczenia efektu ekologicznego dla jednej wiaty
[produkcja energii roczna x wskaznik emisji = efekt ekologiczny]
1,84 MWh« 0,778 MgCO2/MWh = 1,43 MgCO>

Obliczenia efektu ekologicznego catego zadania (zadanie przewiduje modernizacje 176 wiat — 10% stanu
catkowitego wiat)
[efekt ekologiczny dla jednej wiaty x liczba wiat = efekt ekologiczny catego zadania]

1,43 MgCO2 x 176 = 251,68 MgCO:

Efekt ekologiczny zadania (w zaokragleniu): 251 MgCO:

Zadanie XI — Tramwaj wodny

Efekt ekologiczny zadania wynika ze zmiany srodka komunikacji z samochodu osobowego na ekologiczny
tramwaj wodny. Kazdy kilometr przejechany tramwajem wodny zamiast samochodem osobowym
przyczynia sie do unikniecia emisji okreslonej ilosci dwutlenku wegla oraz innych substancji szkodliwych.

Obliczenia efektu ekologicznego

Srednia warto$¢ emisji z samochodu osobowego spalinowego: 120 gCO2/km

Efekt ekologiczny stanowi zatem ilos¢ pasazerokilometréw w tramwaju wodnym.

Na bazie doswiadczen Gdanska w pierwszym roku uzytkowania tramwaju wodnego, przyjg¢ mozna
przewiezienie 19 200 pasazeréw na dystansie ok. 5 km?®.

Zgodnie z badaniami KBR, wskaznik zastgpienia podrdzy samochodami osobowymi, komunikacja zbiorowa
wynosi 41%

[Razem pasazerdw x km x wskaznik zastagpienia = taczna liczba pasazerokilometréw]

19 200 podrézy x 41% x 5,0 km = 39 360 km

Obliczenia efektu ekologicznego zadania
[Srednia emisja z sam. osobowego x |. pasazerokilometréw = efekt ekologiczny]

120 gCO2/km x 39 360 km = 4,72 MgCO2.

Efekt ekologiczny zadania (w zaokragleniu): 4 MgCO2

*https://www.kobize.pl/uploads/materialy/materialy_do_pobrania/wskazniki_emisyjnosci/Wskazniki_emisyjno
sci_2018.pdf

5 https://trojmiasto.wyborcza.pl/trojmiasto/7,35612,23230860, tramwaj-wodny-ruszy-w-maju-na-poklad-
wejdzie-wiecej-pasazerow.html
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Zadanie XIl — Zakup taboru tramwajowego

Efektem ekologicznym zadania jest zmniejszona emisja spalin wynikajgca z zamiany obstugi linii
komunikacyjnych z autobuséw z napedem konwencjonalnym na tramwaje.

Tabela poréwnawcza emisji z autobusow

. autobus z napedem
Pozycja .
konwencjonalnym
Przebieg 67 000,00 km/rok
Zuzycie paliwa/energii 25 460,00 I/rok
Emisja CO2 (dwutlenek 68,549 Mg/rok®
wegla)

Obliczenia efektu ekologicznego

Obliczenia oparte sg o analize kosztéw i korzysci — obliczenia efektu ekologicznego, zgodnie z ktérymi
zastgpienie autobusu tramwajem, daje roczng oszczednos¢ 68,55 MgCO2/rok wzgledem eksploatacji
autobusu z napedem konwencjonalnym w normie EURO6

Przy zakupie 46 tramwajéw (25 w pierwszym etapie realizacji zadania i dodatkowej opcji 21 w etapie drugim)
daje to:

[liczba tramwajow x efekt ekologiczny wymiany jednego pojazdu = efekt ekologiczny]

46 x 68,55 MgC0/rok = 3 153,3 MgCO/rok

Efekt ekologiczny zadania (w zaokragleniu): 3 153 MgCO:

Shttps://www.kobize.pl/uploads/materialy/download/WO_i_WE_do_monitorowania-ETS-2020.pdf
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ZAtACZNIK NR 2

Konsultacje projektu
Wroctawskiej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

% ELEKTROMOBILNOSC

Materiat sfinansowany z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska | Gospodarki Wodnej
w ramach konkursu ,GEPARD Il - transport niskoemisyjny. Czedé 2) Strategia rozwoju elektromobilnodci®

Naredowy Fundusz
QOchrony Srodowiska
i Gospodarki Waodnej

Wroctaw | czerwiec 2020
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Jaka powinna byc¢ elektromobilnos¢?

23 marca-31 maja 2020

» Ankieta wstepna: 23 marca- 5 kwietnia

* E-spotkanie z mieszkancami: 20 maja, g. 17:30

* Elektroniczny formularz opinii: 18 maja — 31 maja

» Korespondencja z radami osiedli: 18 maja— 31 maja

WEFO

WROCLAWSKIE
FORUM OSIEDLOWE

* Facebook

* Radio: Radio Luz, Radio Gra

* Strona Wroctaw Rozmawia

* Zaproszenia e-mailem

* Newsletter Sektora 3

» wroclaw.pl . Bezptatny biuletyn informacyjny UM Wroctawia

* E-spotkanie - 29 oséb

* 409 ankiet wstepnych, 17 opinii przez formularz opinii, 3 sta-
nowiska rad osiedli
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WPROWADZENIE

Jaki byt kontekst konsultagji?

Konsultacje zostaty zorganizowane na wniosek Wydziatu Inzynierii Miejskiej UMW,

ktéry koordynuje prace nad opracowaniem Wroctawskiej strategii rozwoju

elektromobilnosci. Jest to dokument wyznaczajacy zakres dziatan, jakie Miasto

powinno podja¢, by rozwija¢ elektromobilnos$¢ oraz wdraza¢ rozwigzania z zakresu

inteligentnego miasta (inaczej: Smart City). Opracowanie Strategii wynika z Ustawy o

elektromobilnosci i paliwach alternatywnych przyjetej 11 stycznia 2018 .

Co byto przedmiotem konsultacji?

Konsultacjom poddany zostat projekt Strategii. Ws$réod zagadnien znalazty sie

nastepujace kwestie:

1.
2.

Rozwdj infrastruktury tadowania dla pojazdéw z alternatywnym paliwem.
Mozliwe udogodnienia dla samochodéw elektrycznych i wodorowych oraz
wspotdzielonej mobilnosci (np. carsharing, rower miejski, elektryczne skutery na
minuty).

Integracja systemoéw nowych technologii w zakresie transportu (udogodnienia
wskazane przez mieszkancow, ktére moga poprawic jakosc ich zycia, np. poprzez
planery podroézy, aplikacje itp.).

Rozwdj bezemisyjnego transportu publicznego, w tym m. in. wprowadzenie
autobuséw elektrycznych czy wskazanie preferowanych stref, po ktérych
miatyby takie autobusy sie poruszad.

Dziatania Gminy w zakresie propagowania elektromobilnosci.
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Jeszcze co$ do dodania?

Konsultacje spoteczne dotyczace Strategii podzielone zostaty na dwa etapy. Pierwszy z
nich stanowita ankieta wstepna (zamieszczona na stronie internetowej
wroclaw.pl/rozmawia), o jej wypetnienie proszono mieszkancéw w trakcie tworzenia
dokumentu. Drugi etap (konsultacje =zasadnicze) przeprowadzony zostat po
opracowaniu projektu Strategii. Ta cze$¢ obejmowata:

- Formularz opinii dostepny na stronie wroclaw.pl/rozmawia,

- e-spotkania z mieszkancami,

- korespondencje elektroniczng z wroctawskimi radami osiedli.

Ze wzgledu na pandemie COVID-19 konsultacje przeprowadzone zostaty zdalnie za

pomoca narzedzi internetowych.
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PRZEBIEG KONSULTACJI

Podsumowanie ankiety wstepnej

Ankieta, ktérej autorem jest Grupa CDE Sp. z.0.0., stuzyta poznaniu potrzeb
mieszkancow Wroctawia w zakresie elektromobilnosci oraz miata na celu pomoéc
Wykonawcy w opracowaniu Strategii. Zadano w niej 12 pytan zamknietych i 1 pytanie
otwarte. Udziat w tej czesci konsultacji wzieto 409 mieszkancow Wroctawia.
Odpowiedzi zostaty przeanalizowane przez Wydziat Inzynierii Miejskiej oraz
Wykonawce i uwzglednione podczas pisania Strategii. W Zataczniku nr 1 przedstawiono

szczeg6towe wyniki ankiety pouktadane tematycznie.

Podsumowanie e-spotkania

E-spotkanie odbyto sie na platformie do organizacji webinaréw i trwato 2 godziny.
Wozieto w nim udziat 29 oséb, w tym: moderatorzy, przedstawiciele Urzedu Miejskiego
(Wydziatu Inzynierii Miejskiej i Wydziatu Partycypacji Spotecznej) oraz Wykonawca.
Spotkanie podzielone zostato na nastepujace czesci:

- prezentacja wynikéw ankiety wstepnej,

- omowienie projektu dokumentu,

- pytania mieszkancéw i odpowiedzi ekspertéw.
Podczas catego spotkania uczestnicy mogli korzysta¢ z czatu w celu komentowania

wystapien prelegentéw i tresci prezentacji, wyrazania opinii oraz zadawania pytan.

Wsrod tematéw poruszonych przez mieszkancéw w ramach spotkania znalazty sie m.in.
kwestie dotyczace:
- wsparcia dla systemoéw wspoétdzielonych i prywatnych roweréw elektrycznych,

- tramwaju wodnego,
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- lokalizacji punktéw tadowania pojazdéw i planu budowy ogélnodostepnych stacji
tadowania,
- aspektu srodowiskowego zwigzanego z uzytkowaniem pojazdoéw elektrycznych,
- terminu wprowadzenia i obszaru planowanej strefy czystego transportu,
- finansowania i monitorowania dziatan zapisanych w dokumencie oraz wdrazania
Strategii.
Ponadto uczestnicy dopytywali o wyjasnienie poszczegélnych zapiséw badz dziatan
wymienionych w dokumencie.
Nagranie z e-spotkania dostepne jest pod adresem: https://vimeo.com/420403349
[dostep 19.06.2020].

Podsumowanie formularza opinii

Formularz konsultacyjny miat na celu poznanie opinii wroctawian i wroctawianek na
temat przygotowanego przez Wykonawce projektu Strategii.
Formularz sktadat sie z trzech pytan:
1. Czy uwazasz, ze jakies$ zapisy powinny zosta¢ zmienione?
2. Czy wedtug Ciebie czego$ zabrakto we Wroctawskiej strategii rozwoju
elektromobilnosci? Jesli tak, jakie elementy/ zapisy powinny zosta¢ dodane?
3. Czy jest cos, czym chciatby$/ chciatabys$ sie podzieli¢? Tutaj masz mozliwos¢
dodania dodatkowej opinii/ dodatkowych wnioskéw na temat Strategii.
W ramach pytania pierwszego mieszkancy zaznaczali rozdziat dokumentu, do ktérego

odnosi sie proponowana przez nich zmiana zapisu.

W formularzu mieszkancy wypowiadali sie w zakresie usterek w tekscie czy grafice.
Uczestnicy konsultacji wskazywali réwniez zapisy wymagajace zmiany lub rozwiniecia
(np. kwestie smart city lub monitoringu wdrazania Strategii) i postulowali dodanie
elementéw, ktérych, ich zdaniem, zabrakto w dokumencie (m.in. rowery elektryczne,
rowery elektryczne cargo, stacje tadowania na duzych osiedlach mieszkaniowych).
Zdaniem czesci oséb nalezy w dokumencie potozy¢ nacisk na wsparcie transportu
zbiorowego czy rowerowego, a nie na promowanie prywatnych samochodéw

elektrycznych.
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Szczego6towe opinie z formularza konsultacyjnego przedstawia Zatacznik nr 2.

Podsumowanie stanowisk rad osiedli

Podczas drugiego etapu konsultacji zwréciliSmy sie z prosba o zaopiniowanie
dokumentu do wroctawskich samorzadéw osiedlowych. Do kazdej rady osiedla na
oficjalny adres e-mail zostata wystana Strategia, zadano tez pytania pomocnicze (jak w
formularzu opinii). Uzyskano stanowiska 3 rad: Maslice, Psie Pole-Zawidawie i
Powstarncéw Slaskich.

Pomimo zréznicowania opinii i innego roztozenia akcentéw w kazdym ze stanowisk,
wyrézni¢ mozna pewne elementy zbiezne. Samorzady wszystkich trzech osiedli
dostrzegaja potrzebe utworzenia gestszej i robwnomiernie roztozonej sieci punktéow
tadowania, wspierania uzytkowania pojazdéw elektrycznych (z wyraznym wskazaniem
na wszystkie rodzaje pojazdow, nie tylko samochody, oraz bez wzgledu na to, czy mowa
o wtasnosci prywatnej, czy rozmaitych formach wspoétdzielenia), a takze role transportu
szynowego. Elementem wspélnym widocznym w opiniach radnych byto réwniez
taczenie kwestii rozwoju elektromobilnosci z zagadnieniami z zakresu planowania
przestrzennego i urbanistyki.

Stanowiska rad osiedli przedstawione zostaty w Zataczniku nr 3.

Bardzo dziekujemy wszystkim mieszkankom i mieszkancom za udziat w

konsultacjach. Wasz gtos jest wazny!
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ZESTAWIENIE OPINII - KONSULTACJE ZASADNICZE

Opinie z e-spotkania oraz zawarte w formularzu

Lp.

Opinia

Odpowiedz Wydziatu Inzynierii
Miejskiej UMW

W Strategii powinny znalez¢ sie
zapisy dotyczace dofinansowan do

zakupu samochodoéw elektrycznych.

(1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona

O dofinansowaniach w sposéb
ogélny mowi rozdziat 6.8, zasady
wsparcia jednak caty czas zmieniaja
sie, nie sg rowniez znane priorytety
finansowe budzetu unijnego na lata
2021-2027, zatem szczegobtowe
informacje mogtyby
zdezaktualizowac sie bardzo szybko.
Jednoczesnie podkreslenia wymaga
fakt, ze dofinansowanie do zakupu
samochodoéw elektrycznych reguluje
rzad.

Strategia powinna uwzglednia¢
rowery elektryczne. Ten temat w

ogoéle nie pojawit sie w dokumencie.

(4 opinie)

Opinia uwzgledniona

Zadanie 5 - Rozwdj publicznych
wypozyczalni pojazdow
wspotdzielonych: rowerow,
samochodow, hulajnég i skuterow
elektrycznych zwigzane jest

z promowaniem roweréw — réwniez
elektrycznych (wypozyczalnie),
jednak by ten element wybrzmiat,
zapisy o rowerach elektrycznych
zostang podkreslone.

W strategii powinny znalez¢ sie
zapisy o dotacjach na indywidualne
rowery elektryczne oraz rowery
elektryczne cargo. (1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona
Dofinansowaniem zakupu pojazdéow
elektrycznych (w tym réwniez
roweréw elektrycznych) zajmowac
ma sie Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu; zgodnie z zasada
unikania podwdjnego finansowania,
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obowigzujaca m.in. przy
dofinansowaniach unijnych, dotacje
miejskie na zakup pojazdéw nie s3
mozliwe. Jednoczesnie nalezy
podkresli¢, ze dofinansowanie do
zakupu samochodéw elektrycznych
reguluje rzad.

Tramwaj wodny jest bardzo dobrym
pomystem. (3 opinie)

Opinia uwzgledniona

Str. 87, pkt. 11: Warto zastanowic sie
nad dodaniem przy zapisie o
tramwaju wodnym réwniez zapisu o
transporcie wodnym elektrycznymi
barkami towaréw do centrum miasta
i hubie roztadunkowym na transport
sostatniej mili” elektrycznymi
rowerami cargo. (1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona
Posiadane przez UMW analizy na
temat uruchomienia tramwaju
wodnego zwigzane s z przewozami
pasazerskimi. Miasto nie prowadzi
dziatalnosci w obszarze transportu
towaréw, dlatego tez wprowadzenie
transportu barkami i rowerami typu
cargo nie jest przedmiotem
Strategii, co jednak nie wyklucza
podejmowania takich przedsiewzieé
przez inwestoréw prywatnych.

W Strategii powinny znalez¢ sie
zapisy o autach hybrydowych albo
hybrydowych plug-in. Powinno sie
premiowac osoby kupujace
samochody hybrydowe. (1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona

Zgodnie z Ustawg o
elektromobilnosci samochody
hybrydowe to wytacznie pojazdy
plug-in, nie s one traktowane jako
pojazdy zeroemisyjne i ich zakup nie
pozwala na wypetnienie okreslonych
przez Ustawe wymogoéw. (O
wymogach ustawowych Strategia
wspomina w rozdziale 6.3 Zadania i
wymogi wynikajgce z Ustawy o
elektromobilnosci). Miasto wspiera
posiadaczy aut hybrydowych
poprzez preferencyjne stawki w
strefie ptatnego parkowania.

Pod pojeciem pojazdéw
elektrycznych nie powinnismy
mysle¢ o samochodach. Auto
elektryczne to wciaz samochéd.
Zamiana samochodu spalinowego na
elektryczny nie spowoduje, ze znikng
problemy takie jak np. korki, brak
miejsc parkingowych, ,rozlewanie sie

Opinia zasadna

Na 12 priorytetowych zadan
wskazanych w dokumencie tylko
dwa dotyczg samochodéw (zadanie
2 — Modernizacja floty samochodéw
stuzbowych jednostki samorzqdu
terytorialnego oraz zadanie 3 -
Koordynacja i wspieranie budowy

10
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miasta”. Lepiej promowacd inne
srodki transportu. (4 opinie)

stagji tadowania pojazdéw
elektrycznych). Pozostate zadania
zwi3zane sg z promowaniem innych
form transportu. Zatem problem
wskazany w uwadze jest juz
uwzgledniony w dokumencie.

Wymiana auta spalinowego na
elektryczne wcale nie jest
ekologiczna. (1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona
Uzasadnione kontrowersje budzi
problem emisyjnos$ci samochodéw
elektrycznych w obecnym stanie
polskiego systemu
elektroenergetycznego (wiekszos¢
energii elektrycznej jest bowiem
wytwarzana z wegla), jednak w
miejscu eksploatacji samochody
elektryczne s3 faktycznie
zeroemisyjne; promowanie
samochodow elektrycznych
(réwnolegle z innymi formami
transportu) pozwoli na poprawe
jakosci powietrza w Miescie.

Dziatania zapisane w Strategii
powinny mie¢ odzwierciedlenie w
budzecie Miasta. (2 opinie)

Opinia nieuwzgledniona
Strategia jest dokumentem
wyznaczajacym ogoélne priorytety
Miasta w obszarze
elektromobilnosci; do ich realizacji
konieczna jest konkretyzacja w
formie analiz wykonawczych,
studiéw wykonalnosci itp. Dopiero
wtedy mozliwe jest wpisanie zadan
ze Strategii do budzetu lub
Wieloletniej prognozy finansowe;.

10

Strefa czystego transportu zostata
opisana w zadaniu 4., ktérego okres
realizacji zaplanowano na lata
2020-2025. Tymczasem nie ma
gwarangji, ze strefa powstanie w tym
okresie. (1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona

Realizacja zadan jest uzalezniona od
wielu czynnikéw: mozliwosci
budzetowych Miasta, dostepnosci
finansowych srodkéw zewnetrznych,
a takze od opinii mieszkancéw na
temat ostatecznego ksztattu
rozwiazan, dlatego zadne z zadan
wskazanych w Strategii nie ma
charakteru pewnego. To dokument
wyznaczajacy ogélne kierunki
rozwoju w obszarze
elektromobilnosci, do ich realizacji

11
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konieczna jest konkretyzacja w
formie analiz wykonawczych,
studiéw wykonalnosci itp. Dopiero
wtedy mozliwe bedzie przystapienie
do ich wdrazania.

11

Na str. 18 Strategii jest literéwka:
»Czastki vpytu PM10”. (1 opinia)

Opinia uwzgledniona

12

Na stronie 33 na grafice jest btad:
wpisane zostaty niewtasciwe nazwy
firm. (1 opinia)

Opinia uwzgledniona

13

Str. 72, pkt. 6.4.1: Punkt ten pomija
duza grupe wtascicieli (i
potencjalnych wtascicieli)
samochodoéw elektrycznych, ktérzy
nie majg mozliwosci tadowania
samochodoéw ani w domu, ani w
pracy, a do miejsc publicznych im nie
po drodze. Chodzi o mieszkancéw
duzych osiedli, tzw. ,blokowisk”,
ktoérzy parkuja pod domami na
ulicach (brak garazy), a jednoczesnie
pracuja w miejscach, w ktérych
pracodawca nie ma jak zainstalowac
punktéw tadowania. Punkty te
powinny zosta¢ umieszczone wtasnie
na terenie takich osiedli, aby ich
mieszkancy mogli tadowac¢
samochody w nocy, w takiej
odlegtosci od domu, ktéra umozliwia
im pozostawienie samochodu i
powrét pieszo do miejsca
zamieszkania. (1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona

Pod pojeciem ,tadowania w domu”
nie chodzi o domy jednorodzinne,
ale wszelkie miejsca zamieszkania:
zamkniete osiedla, bloki, kamienice.
To, co koniecznie trzeba zauwazy¢
(to kwestia istotna w przypadku
osiedli), to problem stacji tadowania
na obszarach zarzadzanych przez
podmioty prywatne (spétdzielnie,
wspélnoty mieszkaniowe lub
zarzadcow nieruchomosci). Decyzja
o punkcie tadowania to wytacznie
sprawa zarzadcow. Aktualnie nie ma
narzedzi prawnych, ktére by do tego
zobowiazywaty lub dawaty jakie$
mozliwosci samorzagdom (np.
obligowanie do uruchomienia
przynajmniej jednej stacji na kazdym
osiedlu). Strategia nie moze odnosic
sie do kwestii, ktére wykraczajg poza
samorzadowe kompetencje i
uprawnienia, dlatego tez nie maw
niej zadania zwigzanego Scisle z
budowa stacji tadowania pojazdéw
na terenach osiedli prywatnych.
Jesli zarzadca jest zainteresowany
ulokowaniem stacji tadowania na
swoim terenie, Miasto, w ramach
koordynacji budowy stacji, moze
kontaktowac¢ bezposrednio taki
podmiot z operatorami
infrastruktury tadowania. Istnieje
tez ustawowy obowiazek

12
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zapewnienia miejscom postojowym
przynaleznym do nowo budowanych
obiektéw mocy przytaczeniowej,
pozwalajacej wyposazyc je w punkty
tadowania.

14

Str. 59: Il Cel strategiczny nalezy
rozszerzy¢ o zakup roweréw
elektrycznych dla pracownikow
Urzedu Miejskiego i miejskich
jednostek organizacyjnych. (1 opinia)

Opinia uwzgledniona

Wyraz samochody zamieniono na
stowo pojazdy, ktére obejmuje
rowniez rowery, skutery i hulajnogi.

15

Nalezy wspiera¢ nie indywidualny
transport samochodowy, a inne
sposoby przemieszczania sie, np.
transport publiczny i rowerowy. (3
opinie)

Opinia zasadna

Na 12 priorytetowych zadan
wskazanych w dokumencie tylko
dwa dotyczg samochodéw (zadanie
2 — Modernizacja floty samochodéw
stuzbowych jednostki samorzqgdu
terytorialnego oraz zadanie 3 -
Koordynacja i wspieranie budowy
stacji tadowania pojazdow
elektrycznych). Pozostate zadania
moéwig o promowaniu innych form
zrébwnowazonego transportu. Zatem
problem wskazany w uwadze jest juz
uwzgledniony w dokumencie.

16

Nalezy ograniczy¢ przywileje dla
samochodow elektrycznych do
specjalnych miejsc parkingowych.
Nie jest uzasadnione, by dopuszcza¢
ich ruch na buspasach i ulicach
wytaczonych z ruchu kotowego.
Powoduje to opéznienie komunikacji
zbiorowej (ul. Trzebnicka pod
wiaduktem) i pogarsza
bezpieczenstwo pieszych i
rowerzystow (ul. Szewska i Swietej
Jadwigi). (1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona
Wskazane tu przywileje, a opisane
szerzej w dokumencie w rozdziale
6.3, wynikaja z Ustawy o
elektromobilnosci i gminy s3
zobowiazane do ich stosowania.

17

Str. 73, punkt 6.4.2.: Smart city to
rowniez biezgca analiza danych przez
poszczegéblne jednostki urzedu
miejskiego czy tez elektroniczna
korespondencja z obywatelami.
Urzad miejski ma tutaj jeszcze wiele
do poprawy. Przyktadowo
mieszkancy wcigz otrzymuja

Wyjasnienie

Strategia dotyczy wytacznie
elementoéw smart city zwigzanych z
transportem i mobilnoscia, nie —z
postepowaniem administracyjnym
czy obstugg mieszkancow - s3a to
odrebne obszary dziatalnosci Miasta.

13
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korespondencje listownie (a nie
mailowo) od Strazy Miejskiej. (1
opinia)

18

Str. 34: Nalezy zmieni¢ kolor
znacznikéw stacji planowanych,
ktérych nie widac. (1 opinia)

Wyjasnienie

Zamieszczona mapa ma charakter
pogladowy i pochodzi z innego
dokumentu pn. Raport dotyczacy
punktéw tadowania zainstalowanych
na obszarze miasta Wroctaw w
ogélnodostepnych stacjach
tadowania wedtug stanu na dzien 15
stycznia 2020 r. Raport ten jest
dostepny w Biuletynie Informacgji
Publicznej pod adresem:
bip.um.wroc.pl -> Urzad Miejski ->
Urzedowy wykaz wnioskéw o
udostepnienie informacgji.

19

Str. 96: Nalezy rozbudowa¢
monitoring wdrazania Strategii.
(1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona
Monitoring Strategii sprowadza sie
do najwazniejszych wskaznikéw,
ktére pokazujg, jak rozwija sie
elektromobilnos¢ w Miescie, a
zarazem ktérych monitorowanie nie
generuje dodatkowych kosztow,
poniewaz s to dane
ogélnodostepne badz dostepne
wewnetrznie w jednostkach UMW; z
rozszerzeniem zakresu wskaznikéw
mogtaby wiazac sie koniecznos¢
zakupu zewnetrznych badan czy
raportéw. Do biezacego
raportowania postepow we
wdrazaniu dokumentu takie wydatki
nie s jednak konieczne.

20

- Str. 1: Strona tytutowa zle
wyraza pojecie mobilnosci,
ktére zostato zdefiniowane
m.in. we Wroctawskiej
Polityce Mobilnosci. Warto
zmieni¢ grafike tak, aby
pokazywata na pierwszym
planie transport publiczny,
rower, hulajnoge i dopiero
dalej auto.

Opinia nieuwzgledniona
Zamieszczone grafiki majg wytacznie
charakter pogladowy i odpowiadaja
potocznemu rozumieniu
elektromobilnosci, ktore jest
zwigzane przede wszystkim z
wymiang pojazdéw spalinowych na
elektryczne.

14
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- str.47: Logotyp auta
reprezentujacy mylgco
elektromobilnos¢.

- str. 50: Logotyp samochodu
reprezentujacego
elektromobilnos¢ i
zapotrzebowanie na energie
elektryczna.

(1 opinia)

21

Stan jakosci powietrza (do str. 24):
Brakuje badania skazenia azbestem
pochodzacym z klockow
hamulcowych z aut oraz gumy z
opon. Tego typu skazenia, jak
rowniez oleje i inne ptyny
eksploatacyjne, pozostang przy
elektrycznych samochodach. (1
opinia)

Opinia nieuwzgledniona

Zapisy rozdziatu odnosza sie do
mierzalnych wskaznikéw jakosci
powietrza, wynikajacych z
prowadzonych badan oraz danych
pochodzacych ze stacji
pomiarowych. Pomiary wskazanych
skazen nie s3 rejestrowane, dlatego
nie umieszczono ich w dokumencie.

22

Nalezy stworzy¢ system przewozu
towaréw oparty na rowerach
transportowych. (1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona

Miasto nie prowadzi dziatalnosci w
obszarze transportu towaroéw,
dlatego tez wprowadzenie
transportu rowerami typu cargo nie
jest przedmiotem Strategii, co
jednak nie wyklucza podejmowania
takich przedsiewziec przez
inwestoréw prywatnych.

23

Nalezy stworzy¢ zachety do
uzywania elektrycznych roweréw
transportowych dla
przedsiebiorcéw, podobny do tego,
ktory jest np. w Gdyni. (1 opinia)

Opinia zasadna

Zadanie 5 - Rozwdj publicznych
wypozyczalni pojazdow
wspotdzielonych: rowerow,
samochodoéw, hulajndég i skuterow
elektrycznych nie wyklucza rozwoju
systemdéw wypozyczania rowerow
typu cargo. Dokument uwzglednia
juz zatem wskazang opinie.
Jednoczes$nie w ramach
Wroctawskiej Polityki Mobilnosci
wspierany jest ruch rowerowy, a
zachety dotycza wszystkich
roweréw, takze elektrycznych.

24

Str. 87: Brakuje punktu podniesienia
efektywnosci transportu. Jesli jedno
auto bedzie przewozi¢ tylko jedna

Opinia zasadna
Promowanie wykorzystania
samochodéw osobowych w bardziej

15
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osobe, to rowniez na auta
elektryczne nie znajdzie sie
wystarczajaco duzo miejsca w
miescie. (1 opinia)

efektywny sposéb (np. poprzez
podwézki sgsiedzkie) wpisuje sie w
zadanie 8 — Edukacja na temat
elektromobilnosci. Dokument
uwzglednia juz zatem wskazang

opinie.

25

Cele Strategii powinny by¢
mierzalne. Co to jest za cel
.Koordynacja i wspieranie budowy
stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych”? Ilu stacji? Gdzie? Na
jakich zasadach maja powstac¢?
Efektow w przypadku tak
zdefiniowanego celu nie da sie
zmierzy¢. Zgodnie z opisanymi
zasadami monitoringu (str. 96)
powstanie jednego takiego miejsca
juz sprawia, ze efekty wdrazania
strategii sg pozytywne. A przeciez
takie miejsca juz powstajg, bez
Strategii. (1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona

Podane w dokumencie wskazniki sg
wtasnie konkretyzacja przyjetych
celéw. Jednoczesnie Strategia nie
okresla wskaznikéw celu w sposéb
liczbowy, bo moégtby budzié to
kontrowersje w zakresie tego, czy
cel jest wystarczajacy (dla jednych),
czy tez przeszacowany (dla innych).
Liczba bazowa punktéw, ktére maja
powstac do konca 2020 r., okreslona
jest Ustawg, i wynosi 210. W
pozniejszym okresie liczba stacji
bedzie uzalezniona od popytu na
pojazdy elektryczne.

Nalezy podkresli¢, ze rola Miasta
ogranicza sie tylko do uzgodnien
lokalizacji, a nie samej budowy.
Tabela wskaznikéw mierzalnych
pokazuje kierunki: wzrost/spadek.
To, czy zmiana ta jest wystarczajacai
zadowalajaca, bedzie juz
przedmiotem oceny w
poszczegélnych raportach
okresowych.

26

Strategia jest chaotycznai o niczym.
W tytule juz jest zapis, ze chodzi o
rozwoj ,.elektromobilnosci”, po czym
w tresci rozwaza sie np. mozliwosé
wprowadzenia autobuséw z
napedem wodorowym.

WSszystkie wyznaczone cele maja
charakter wizji, Strategia nie
wyznacza zadnych celéw
operacyjnych, na podstawie ktérych
rzeczywiscie bedzie mozliwe
monitorowanie, czy zostata w
prawidtowy sposéb wdrozona.

Np. ,,zakup elektrycznego taboru” to,
jak dla mnie, cel strategiczny, ale jaki

Opinia nieuwzgledniona

Zakres i struktura dokumentu
wynika z wytycznych Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej, ktéry, m.in.,
zaleca poréwnanie réznych form
napedu:
http://nfosigw.gov.pl/oferta-finanso
wania/srodki-krajowe/programy-prio
rytetowe/gepard-ii--transport-nisko
emisyjny-czesc-2/informacje-o-nabor
ze-/.

Jezeli chodzi o cele dokumentu, to
zostaty one okreslone w sposéb
logiczny:

16
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jest rzeczywisty cel operacyjny w
tym wypadku, jaki np. ma by¢
procentowy udziat taboru
elektrycznego za 3-5 lat? (1 opinia)

Punktem docelowym dokumentu s3
ogolne cele strategiczne. Prowadza
do nich bardziej uszczegétowione
cele operacyjne. Te wciaz s zbyt
niedookreslone, aby przyjac je do
wdrazania, stad zdefiniowane w
dokumencie zadania. Zwigzek zadan
i celéw obrazuje tabelaryczna
macierz na s. 62. Pomiarowi stopnia
ich zrealizowania stuza zalecenia
odnosnie monitorowania na s. 96.
Strategia nie okresla wskaznikow
celu w sposéb liczbowy, bo mogtoby
to budzi¢ kontrowersje, czy cel jest
wystarczajacy (dla jednych) czy tez
przeszacowany (dla innych).

Tabela wskaznikéw mierzalnych
pokazuje kierunki (wzrost/spadek).
To, czy zmiana ta jest wystarczajaca i
zadowalajaca, bedzie juz
przedmiotem oceny w
poszczegélnych raportach
okresowych.

Procentowy udziat taboru
elektrycznego okresla Ustawa i
dokumenty towarzyszace, opisane w
pkt. 4.2.

Opinie samorzadéw osiedlowych

Lp.

Opinia

Odpowiedz Wydziatu Inzynierii
Miejskiej UMW

Piszac o stacjach tadowania
pojazdoéw, ma sie na mysli stacje dla
samochodoéw. Tymczasem
wspieranie elektromobilnosci
~indywidualnej” powinno by¢
ukierunkowane na mniej ucigzliwe
pojazdy, takie jak: rowery i rowery
cargo, skutery i gtéwnie do tych
pojazdéw powinny by¢ dostosowane

Opinia nieuwzgledniona
Zadanie zwigzane z budowa stagji
tadowania wynika z art. 60 ust. 1
Ustawy o elektromobilnosci, ktéra
zobowiazuje gminy:
- 0 liczbie mieszkancéw wyzszej
niz 100 000,
- wktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej

17
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ogélnodostepne, ,miejskie” stacje
tadowania.

60 000 pojazdéw
samochodowych,

- ana 1000 mieszkancow
przypada co najmniej 400
pojazdéw samochodowych,

do posiadania przynajmniej 210
punktéw tadowania samochodéw
elektrycznych. Nie wyklucza to
jednak rozwoju takich stacji w
przysztosci, natomiast samo
ukierunkowanie zadania na stacje
tadowania samochodéw ma

podstawy w wymogach ustawowych.

Nalezy wspiera¢ zakup roweréw
elektrycznych. Dotyczy to zaréwno
rowerow klasycznych, jak i roweréw
cargo. Rowery z napedem
elektrycznym zwiekszaja zasieg
poruszania sie przez osoby starsze
lub z ograniczong mobilnoscia. Tego
typu rowery utatwityby pokonywanie
wiekszych odlegtosci np. miedzy
osiedlami peryferyjnymi (jak Psie
Pole-Zawidawie) a innymi czesciami
Miasta.

Wsparcie to moze polegac¢ zaréwno
na dofinansowaniu zakupéw takich
rowerow (przyktad innych miast
europejskich), jak i rozwoju punktéw
tadowania.

Opinia nieuwzgledniona
Dofinansowaniem zakupu pojazdow
elektrycznych (w tym réwniez
roweréw elektrycznych), zajmowac
ma sie Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu (szczebel rzadowy),
zgodnie z zasada unikania
podwadjnego finansowania,
obowiazujaca m.in. w przypadku
dofinansowan unijnych, dotacje
miejskie na zakup pojazdéw nie s3
mozliwe.

Wazna jest rozbudowa sieci
tramwajowej, ktéra na trasach do
osiedli peryferyjnych o wiekszej
gestosci zaludnienia (np. Psie Pole)
pozwolitaby na ograniczenie
przewozow autobusowych. Jak
wynika z analizy jakosci powietrza,
najbardziej uciazliwym problemem
jest czas wystepowania
podwyzszonego poziomu pytéw
PM10.

Wymiana autobusoéw spalinowych na
elektryczne nie wptynie znaczgco na
redukcje poziomu PM10 - mozliwe
jest to tylko przy ograniczeniu ruchu

Opinia zasadna

Inwestycje w rozwdéj transportu
tramwajowego przewiduje zadanie
12. Strategii. Problem poruszony w
opinii jest juz zatem uwzgledniony w
dokumencie. Zagadnienia zwigzane
ze zmiang uktadu komunikacyjnego
Miasta i przebiegiem linii okresla
Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
Wroctawia (tzw. Plan Transportowy).
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drogowego, co najtatwiej osiagnac,
rozwijajac transport szynowy.

W dokumencie jest mowa o rozwoju
wypozyczalni pojazdéw
wspétdzielonych. Obawiamy sie,
zeby nie skonczyto sie jak z Vozilla.
Inwestorzy powinni otrzymywacé
finansowe wsparcie ze strony
samorzadu (mozna powiazac je z
ceng za wypozyczanie aut/skuteréw
itd.). Inaczej pojazdy elektryczne na
minuty caty czas beda zbyt drogie
dla potencjalnych uzytkownikéw,
firmy nie dadza rady utrzymac sie na
rynku i beda wypierane przez duze
wypozyczalnie aut spalinowych.

Opinia zasadna

Zadanie 5 — Rozwdj publicznych
wypozyczalni pojazdéw
wspotdzielonych: rowerow,
samochodow, hulajnég i skuterow
elektrycznych wskazuje, ze Miasto
bedzie wspiera¢ dziatania w
obszarze komunikacji
wspoétdzielonej. Forma jest jednak
sprawa otwarta. Przyktady innych
miast pokazuja, ze oczekiwania
prywatnych przedsiebiorcéw sa
zwigzane czasem z doptatami
budzetowymi, czasem z
wytacznoscia na dziatalnosé w
danym sektorze, zadanie nie
wyklucza zadnej z tych form.
Operatorzy pojazdéw
wspoétdzielonych beda mogli ubiegac
sie o doptaty ze zrédet
zewnetrznych. Problem poruszony w
opinii jest juz zatem uwzgledniony w
dokumencie.

Jako Osiedle Psie Pole-Zawidawie
whnioskujemy, aby punkty tadowania
samochodoéw elektrycznych znalazty
sie réwniez na osiedlach
peryferyjnych, takich jak nasze.
Punkty takie powinny znalez¢ sie
przy duzych osiedlach: Sobieskiego
oraz Krzywoustego, a takze przy
Rondzie im. Lotnikéw Polskich.

Opinia nieuwzgledniona

Stacje tadowania nie sg budowane
przez Miasto, a przez zewnetrzne
podmioty prywatne i to one
okreslajg miejsca lokalizacji stacji,
kierujac sie kalkulacja ekonomiczng
(potencjalng liczba tadowanych
pojazdéw). Istnieje tez ustawowy
obowigzek zapewnienia miejscom
postojowym, przynaleznym do nowo
budowanych obiektéw, mocy
przytaczeniowej, pozwalajacej
wyposazy¢ je w punkty tadowania.
Stad tez zadanie — Koordynacja i
wspieranie budowy stacji tadowania
pojazdow elektrycznych.

Aktualnie nie ma narzedzi prawnych,
ktére by do tego zobowigzywaty, lub
dawaty mozliwosci samorzadom w
tym obszarze (np. obligowanie do
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uruchomienia przynajmniej jednej
stacji na kazdym osiedlu).
Strategia nie moze odnosic sie do
kwestii, ktére wykraczajg poza
samorzadowe kompetencje i
uprawnienia, dlatego tez nie
okreslono w dokumencie zadania
zwigzanego Scisle z budowa stacji
tadowania pojazdoéw na terenach
osiedli.

W przypadku zainteresowania
zarzadcow terenu ulokowaniem
stacji tadowania na swoim terenie
Miasto, w ramach koordynagji
budowy stacji, moze kontaktowac
bezposrednio dane podmioty z
operatorami infrastruktury
tadowania. Istnieje tez ustawowy
obowigzek zapewnienia miejscom
postojowym przynaleznym do nowo
budowanych obiektéw mocy
przytaczeniowej, pozwalajacej
wyposazy¢ je w punkty tadowania.

Z punktu widzenia Osiedla
Powstancéw Slaskich zasadne
wydaje sie rozszerzenie sieci
pomiarowej, monitorujacej jakos¢
powietrza o co najmniej jeden punkt
na naszym terenie. Stacja przy ul.
Wisniowej jest bowiem punktem,
ktéry z zatozenia miat mierzy¢
stezenia w warunkach
ekstremalnych. Stacja powstata u
zbiegu dwodch niezwykle ruchliwych
drég krajowych, ktére (przed
otwarciem AOW) prowadzity przez
miasto tranzyt w osiach
potnoc-potudnie i wschod-zachod.
Ponadto znajduje sie na granicy
duzego zatozenia willowego o
znacznym udziale ogrzewania
weglowego. Warto wprowadzié
kolejna w tej okolicy stacje, dzieki
ktérej mozna by dokonywac
wzajemnej weryfikacji wskazan.

Wyjasnienie

Strategia nie jest dokumentem na
temat ochrony powietrza, przytacza
jedynie dane o jego stanie jako
punkt wyjscia do rozwazan o
wptywie transportu na
zanieczyszczenia. Rozmieszczenie
dodatkowych stacji czy modyfikacja
systemu monitorowania jakosci
powietrza nie jest celem zwigzanym
z elektromobilnoscia.

Opinia jednakze zostata przekazana
do Departamentu Zréwnowazonego
Rozwoju, ktére m.in. zajmuje sie
sprawami jakosci powietrza.
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Istotne sg kolejne inwestycje w
rozwdj sieci tramwajowe;j.
Priorytetem powinny by¢ inwestycje
niwelujgce negatywne efekty
gwiazdzistego uktadu tras:
ograniczong przepustowos¢ ,wezta”
tworzacego sie w centrum miasta
oraz dtugi czas przejazdu pomiedzy
osiedlami relatywnie nieodlegtymi,
jednak nieposiadajacymi
bezposrednich potaczen.

Istotnymi trasami z punktu widzenia
osiedla Powstancéw Slaskich
powinny by¢ linie:

- w przebiegu tzw. Obwodnicy
Staromiejskiej (zwtaszcza w
osi ulic: Zaporoska -
Szpitalna wraz z tacznikiem
Grabiszynska — Legnicka);

- wosi ulicy Gajowickiej (i dalej
w kierunku Oporowa, a
perspektywicznie rowniez
zagtebia inwestycyjnego
wzdtuz ul. Kwiatkowskiego
lub wrecz do centrum handlu
na Bielanach Wroctawskich);

- wosial. Wisniowej i al. Armii
Krajowej, a dalej poprzez
projektowana przeprawe nad
Odra na Wielka Wyspe.

Opinia zasadna

Inwestycje w rozwdj transportu
tramwajowego przewiduje zadanie
12. Strategii. Problem poruszony w
opinii jest juz zatem uwzgledniony w
dokumencie.

Jednoczesnie zagadnienia zwigzane
ze zmiang uktadu komunikacyjnego
Miasta i przebiegiem linii okresla
Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
Wroctawia (tzw. Plan Transportowy).

Wazkim zagadnieniem jest
wzmochnienie obstugi komunikacyjnej
tzw. Centrum Potudniowego. Btedy
miejskich planistéw, ktérzy
doprowadzili do zabudowania
przeskalowanymi obiektami
biurowymi przestrzeni w sercu
osiedla stricte mieszkaniowego,
doprowadza do paralizu
komunikacyjnego nie tylko Osiedla
Powstancéw Slaskich, ale réwniez
catej potudniowej czesci miasta.
Niezbedne sg ogromne inwestycje w
komunikacje zbiorowa w tym
rejonie.

Wyjasnienie

Zagadnienia zwigzane ze zmiang
uktadu komunikacyjnego Miasta i
przebiegiem linii okresla Plan
zrébwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
Wroctawia (tzw. Plan Transportowy),
wskazany w opinii problem nie jest
zatem przedmiotem Strategii.
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Konieczne jest tworzenie realnych
parkingéw P&R, zamiast niewielkich
obiektéw, ktoére nie prowadza do
znacznych zmian w sposobie
poruszania sie mieszkancow
(przyktad: parking przy ul. Sleznej).
Dodatkowo parkingi P&R powinny
posiada¢ w najblizszej okolicy
atrakcyjne potaczenia z komunikacja
zbiorowa oraz wypozyczalnie
alternatywnych srodkow
komunikacji.

Wyjasnienie

Zagadnienia zwigzane ze zmiang
uktadu komunikacyjnego Miasta i
przebiegiem linii okresla Plan
zrébwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
Wroctawia (tzw. Plan Transportowy),
wskazany w opinii problem nie jest
zatem przedmiotem Strategii.
Miasto rozbudowuje parkingi P&R w
miare mozliwosci. Wiece;j:
https://www.wroclaw.pl/park-and-ri
de-we-wroclawiu.

10

Odnoszac sie do podrozdziatu 3.2. -
szkoda, Zze autorzy opracowania
bezrefleksyjnie przepisali hasta z
miejskich broszur, zamiast
zweryfikowac rzeczywiste dziatanie
ITS. Rzeczywistos¢ niestety niewiele
ma wspoélnego z niemal reklamowym
przekazem, ktéry zostat
zaprezentowany.

Opinia nieuwzgledniona

Celem rozdziatu 3.2 byto pokazanie
stanu aktualnego w obszarze
informatycznych narzedzi
zarzadzania transportem. Rozdziat
ten nie ma charakteru ocennego,
zwtaszcza ze wszystkie systemy ITS
w kraju maja charakter pionierski —
z jednej strony obarczony
niedoskonatosciami, z drugiej,
pozostawiajacy pola do zmian i
rozwoju.

11

Planowanie liczby punktow
tadowania jedynie w oparciu o
minimalne wymagania ustawowe nie
jest stuszne. Miasto powinno przyjac
o wiele ambitniejsze pla

ny. Ponadto silna jest tendencja
lokalizowania stacji w $cistym
centrum miasta, nalezy zas$ pamietac
o ich bardziej réwnomiernym
roztozeniu, rowniez na osiedlach
posrednich i peryferyjnych.

Opinia nieuwzgledniona
Przytoczone w dokumencie
rozmieszczenie stacji tadowania ma
charakter pogladowy i pochodzi z
innego dokumentu pn. Raport
dotyczacy punktéw tadowania
zainstalowanych na obszarze miasta
Wroctaw w ogélnodostepnych
stacjach tadowania wedtug stanu na
dzien 15 stycznia 2020 .

Stacje tadowania nie s3 budowane
przez Miasto, a przez zewnetrzne
podmioty prywatne i to one
okreslaja miejsca lokalizacji stacji,
kierujac sie kalkulacjg ekonomiczna
(potencjalng liczba tadowanych
pojazdow). W odpowiedzi na
oczekiwania rynku stacje bedga
sukcesywnie dobudowywane.
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12

System zachet do zakupu pojazdu
elektrycznego w obecnych
warunkach rynkowych powinien
opierac sie na rozwiazaniach
finansowych. Gdy wersja
zelektryfikowana bywa niemal
dwukrotnie drozsza od tradycyjnego
odpowiednika, bariera zakupu jest
zbyt wysoka dla wiekszosci
spoteczenstwa. Dziatania
podejmowane obecnie przez wtadze
publiczne (zarébwno samorzadowe,
jak i centralne), przyznajace
posiadaczom pojazdow
elektrycznych dodatkowe przywileje
w ramach przestrzeni publicznej (np.
korzystanie z buspaséw, darmowe
parkowanie itd.) to utajone
dotowanie najbogatszych oraz
dziatanie wysoce niemoralne
spotecznie (czas cztowieka
Zamoznego uznawany za
wazniejszy).

Wyjasnienie

Dofinansowaniem zakupu pojazdow
elektrycznych zajmuje sie Fundusz
Niskoemisyjnego Transportu;
zgodnie z zasada unikania
podwadjnego finansowania,
obowiazujacg m.in. w przypadku
dofinansowan unijnych, dotacje
miejskie na zakup pojazdéw nie s3
mozliwe.

Miasto nie ma réwniez wptywu na
warunki i Forme dofinansowania,
jakie okresla Fundusz
Niskoemisyjnego Transportu.
Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze
dofinansowanie do zakupu
samochodoéw elektrycznych reguluje
rzad.

W zakresie przywilejow dla
pojazdow elektrycznych Miasto
wypetnia obowigzki ustawowe.

13

Str. 68: aktualizacja tabelinr16 o
aktualne nazwy petli autobusowych
np. 127 Zwycieska — Maslice (ul.
Kozia).

Opinia uwzgledniona

14

Ogodlnodostepna stacja tadowania na
kazdym osiedlu (rozumianego jako
jednostka pomocnicza Miasta) —
wykonanie mapy zawierajacej
prognozy rozbudowy mieszkaniowej
Wroctawia do 2030 r. z naniesieniem
proponowanych punktéw lokalizacji
stacji. Nalezy przy tym uwzglednic
fakt, by mieszkaniec mégt skorzystac
z tadowania w miejscu swojego
zamieszkania w mysl hasta: zatatw
jak najwiecej spraw na swoim
osiedlu. Oczywiscie duze osiedla,
ztozone z kilku mniejszych, np.
Pilczyce — Kozanéw — Popowice
Pétnocne, powinny posiadac
odpowiednio wiecej
ogoélnodostepnych stacji do
tadowania. Powinna zostac

Opinia nieuwzgledniona

Stacje tadowania nie s3 budowane
przez Miasto, a przez zewnetrzne
podmioty prywatne i to one
okreslajag miejsca lokalizacji stacji,
kierujac sie kalkulacja ekonomiczng
(potencjalng liczba tadowanych
pojazdow). Istnieje tez ustawowy
obowiazek zapewnienia miejscom
postojowym, przynaleznym do nowo
budowanych obiektéw, mocy
przytaczeniowej, pozwalajacej
wyposazyc je w punkty tadowania.
Stad tez zadanie — Koordynacja i
wspieranie budowy stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych.
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wykonana np. analiza powierzchni i
liczby ludnosci oraz
zarejestrowanych pojazdéw na
osiedlu. Ponadto stacje tadowania
powinny zosta¢ wprowadzone na
parkingach P&R.

15

Potozenie mocnego akcentu w
planowaniu przestrzennym
(konkretne zapisy i aktualizacja
MPZP tam, gdzie to mozliwe) oraz
realizacji inwestycji
infrastrukturalnych tj.:

- uktad zabudowy zapewniajacy
przewietrzanie miasta i jednoczesne
naprawe, w miare mozliwosci,
popetnionych btedéw. Dotyczg one
nadmiernej zabudowy/rozbudowy, w
tym zabudowy kanatéw
napowietrzajacych i cennych
terenéw przyrodniczych,

- wprowadzenie i nieusuwanie w
miare mozliwosci technicznych
zieleni izolacyjnej, szczegélnie przy
ciggach komunikacyjnych,

- ochrona zieleni w Miescie z
uwzglednieniem przesadzania drzew
i krzewow (zakup przesadzarki przez
UM lub zapisanie odpowiedniego
punktu w przetargu do wykonania
przez wykonawce),

- dokonczenie wschodniej i
srodmiejskiej obwodnicy Wroctawia,
- realizacja pieszo-rowerowych
potaczen miedzyosiedlowych przez
rzeki, linie kolejowe, ktére maja
skracac droge,

- budowa drég rowerowych z
poszanowaniem innych
uzytkownikéw ruchu drogowego,

- otwartos¢ na zmiane organizacji
ruchu drogowego na wroctawskich
osiedlach wraz z wprowadzaniem
stref czystego transportu,

- wprowadzenie linii autobusowych,
jezdzacych potudnikowo, oraz tzw.
»0",t3czacych sagsiednie osiedla i

Wyjasnienie

Zagadnienia zwigzane ze zmiang
uktadu komunikacyjnego Miasta i
przebiegiem linii okresla Plan
zrébwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego

Wroctawia (tzw. Plan Transportowy).

Z kolei dokumentem, na bazie
ktérego Miasto prowadzi polityke
przestrzenng, jest Studium
uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego
Wroctawia. Szczego6towe
zagadnienia dotyczace
zagospodarowania przestrzennego
okreslone sa w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego
Wroctawia. Wskazany w opinii
problem nie jest zatem
przedmiotem Strategii.
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dowozacych do waznych punktéw na
mapie miasta.

16

Zaznaczenie w dokumencie checi
silnej wspétpracy z: deweloperami,
wspoélnotami i spoétdzielniami
mieszkaniowymi oraz
wielkopowierzchniowymi obiektami
handlowymi (m.in. centra handlowe,
supermarkety dyskontowe) w celu
budowy stacji tadowania na ich
terenach dla mieszkancéw/klientéw.

Opinia nieuwzgledniona

Stacje tadowania nie s3 budowane
przez Miasto, a przez zewnetrzne
podmioty prywatne i to one
okreslajg miejsca lokalizacji stacji,
kierujac sie kalkulacjg ekonomiczng
(potencjalng liczba tadowanych
pojazdéw). Istnieje tez ustawowy
obowigzek zapewnienia miejscom
postojowym, przynaleznym do nowo
budowanych obiektéw, mocy
przytaczeniowej, pozwalajacej
wyposazy¢ je w punkty tadowania.
Stad tez zadanie — Koordynacgja i
wspieranie budowy stacji tadowania
pojazdow elektrycznych.

17

Str. 95, Analiza oddziatywania na
Srodowisko: ten fragment Strategii
nalezy rozbudowac. Pierwszym
aspektem jest wptyw produkgji i
utylizacji (recykling) baterii z
pojazdow elektrycznych.

Drugim aspektem jest zestawienie
zywotnosci pojazdéw spalinowych i
napedzanych zrédtami
alternatywnymi.

Trzecia kwestia jest uzycie badan
Europejskiej Federacji

Cyklistéw jako ciekawostki, a nie —
gtébwnego argumentu.

Nalezy wskaza¢ badania, pokazujace,
jaki wptyw na srodowisko ma
produkcja, uzytkowanie oraz
utylizacja/ recykling pojazdéw
spalinowych oraz elektrycznych (o
napedzie alternatywnym).

Wiekszy nacisk musi zosta¢ potozony
nie na poréwnanie samochéd -
rower, a na samochdd z silnikiem
tradycyjnym i samochodu
napedzanego alternatywnie. W ten
sposéb nalezy trafi¢ do kierowcéw
pojazdéw spalinowych, wskazujac im
m.in. walory sSrodowiskowe.

Opinia nieuwzgledniona

Rozdziat 6.10 (str. 95) nie jest
kompleksowym podsumowaniem
wszystkich skutkéw srodowiskowych
wynikajacych z realizacji dokumentu,
ktére sq wskazane w réznych
czesSciach opracowania, ale
nawiazuje do Ustawy o
udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko.
Wymaga ona, aby dokumenty
strategiczne charakteryzowane byty
jako pozytywnie lub negatywnie
oddziatujace na srodowisko.
Przytoczone argumenty stanowig
podstawe sformutowania tezy o
pozytywnym wptywie opracowania
na Srodowisko. Oczywiscie w
przestrzeni publicznej pojawia sie
wiele dyskusji o tym, czy,
uwzgledniajgc sposéb produkgji
energii elektrycznej (z wegla) i
koniecznos¢ utylizacji akumulatoréw
z samochodéw elektrycznych,
ostateczny rachunek ekologiczny

25

1d: 29964763-411D-46C3-98BD-5EF31E7366D1. Projekt



jest bardziej korzystny dla pojazdow
elektrycznych czy spalinowych.
Jednak z perspektywy Wroctawia
istotny jest rezultat lokalny
wdrazania dokumentu: brak emisji z
samochodu elektrycznego w miejscu
jego eksploatacji. Stad tez nie
zamieszczono w dokumencie
szczeg6towych analiz, zwigzanych ze
wskazanymi w uwadze problemami
(produkcja, utylizacja), wynikajgcymi
z uzytkowania pojazdéw
elektrycznych.
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PODSUMOWANIE

Konkluzje

Konsultacje zostaty podzielone na dwa etapy. Dzieki temu zabiegowi wnioski i opinie
mieszkancow, ktére wptynety na pierwszym etapie (ponad 400 wypetnionych ankiet),
umozliwity przygotowanie Wroctawskiej strategii rozwoju elektromobilnosci zgodnie ze
wskazaniami mieszkancéw. Drugi etap — prezentacja gotowego dokumentu i dyskusja
nad nim - przyniést jedynie pytania i postulaty, ktére wymagaty rzeczowego
wyjasnienia i wskazania, w jaki sposéb, dzieki Strategii, bede one realizowane lub
dlaczego nie moga by¢ realizowane w jej ramach. Nie wszystkie postulaty, ze wzgledéw

prawnych, finansowych, organizacyjnych itp. zostaty uwzglednione.

Podsumowujac, nalezy zauwazy¢, ze mieszkancom Wroctawia zalezy na jak najbardziej
ekologicznym transporcie, stad najwiecej watpliwosci dotyczyto pytania: Czy
elektromobilno$¢ zasilana energia z elektrowni weglowych jest rzeczywiscie
ekologiczna? Uczestnicy konsultacji zwracali réwniez uwage na to, ze elektromobilnos$¢
musi dotyczy¢ wszystkich srodkéw transportu, nie tylko indywidualnych samochodéw,
ktérych liczba, niezaleznie od sposobu zasilania, powinna zdecydowanie male¢. Nie bez
znaczenia s3 rowniez watpliwosci mieszkancow dotyczace samej sprawczosci
Wroctawskiej strategii rozwoju elektromobilnosci. Obawiajg sie oni, ze bedzie to
~martwy” dokument, a nie klarowne wytyczne, wprowadzajace konkretne rozwigzania,
ktére bede nie tylko realizowane, ale réwniez monitorowane i konsultowane z
mieszkancami. Nalezy zaznaczy¢, ze Strategia co do ogélnej wizji elektromobilnosci jest

zbiezna z oczekiwaniami i postulatami mieszkarncéw w tym zakresie.

Dodatkowy komentarz

Na wstepnym etapie uzyskalisSmy znacznie wiecej opinii niz w czasie konsultacji
zasadniczych. Mozna przypuszczaé, ze cze$¢ osob, ktére wskazaty kierunek rozwoju

elektromobilnosci w ankiecie wstepnej, zatozyta, ze postulaty te zostang uwzglednione
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w Strategii. Osoby te mogty wiec nie by¢ zainteresowane kolejnym etapem konsultacji.
Bariera udziatu w konsultacjach zasadniczych mogta by¢ réwniez sama objetos¢

dokumentu, ktoéry liczy 100 stron.

Partnerzy lokalni

Partnerem lokalnym konsultacji byto Wroctawskie Forum Osiedlowe. Organizacja ta
odpowiadata za promowanie konsultacji wérdd rad osiedli, a takze za zebranie ich opinii

na temat dokumentu i ich analize.
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Informacja o realizatorach

Organizator konsultacji: Wydziat Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego Wroctawia

Realizacja konsultacji: Anna Cwynar i Krzysztof Nowak (Fundacja na Rzecz Studiow
Europejskich)

Opracowanie raportu: Anna Cwynar, Krzysztof Nowak, Maria Rudnicka (Fundacja na
Rzecz Studiéw Europejskich), Michat Kwiatkowski (Wroctawskie Forum Osiedlowe)

Koordynacja projektu: Tadeusz Mincer (Fundacja na Rzecz Studiow Europejskich)

Konsultacje oraz raport przygotowane zostaty w ramach zadania publicznego
~Wsparcie procesdow konsultacji spotecznych na terenie gminy Wroctaw w | pétroczu
2020 roku” realizowanego przez Fundacje na Rzecz Studiéw Europejskich oraz Instytut

Mediacji ,Tak"”, wspoétfinansowanego ze sSrodkéw Gminy Wroctaw.
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mlasto spotkan }" ROZMAWIA
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http://www.wroclaw.pl/
https://www.wroclaw.pl/rozmawia/
http://www.feps.pl/
https://zoltyparasol.org/
http://edukacjakrytyczna.pl/
https://www.facebook.com/WroclawskieForumOsiedlowe/
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JAKA POWINNA BYC ELEKTROMOBILNOSC?

Zataczniki do raportu z konsultacji spotecznych

ZAtACZNIK 1 — ANKIETA WSTEPNA

Pogrupowane wyniki ankiet

Zachowano oryginalng pisownie.

1. Czy korzystasz ze srodkéw transportu wypozyczanych na minuty np.:
hulajnoga elektryczna, rower miejski, skuter elektryczny, samochéd
elektryczny?

- TAK- 209 odpowiedzi
- NIE-200 odpowiedzi

2. Co sktania/sktonitoby cie do korzystania ze $rodkéw transportu
wypozyczanych na minuty np.: hulajnoga elektryczna, rower miejski, skuter

elektryczny, samochéd elektryczny?

koszty dostepnos¢ szybkos¢ aspekt wygoda
przejazdu srodkéw | przemieszczania sie | ekologiczny
transportu po miescie
235 231 208 208 186
odpowiedzi | odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi
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2a. Inne. Jakie?

BEZPIECZENSTWO

Hulajnogi, rowery i skutery nie sg bezpiecznym transportem.
Bezpieczenstwo (3 opinie).

Bezpieczenstwo, tj. drogi rowerowe dla roweréw.

Wieksze bezpieczenstwo zdrowotne niz w autobusie.
Bezpieczenstwo-hulajnogi.

SPOSOB NALICZANIA OPLAT / CENA

Wypozyczenie auta jest stanowczo za drogie.

Musiatyby by¢ duzo tansze!

Natomiast wypozyczanie samochodow s3 zbyt drogie.

Zwazywszy, ze koszt to nie tylko optata ale jeszcze doptaty posrednie, nie uwazam
ze jest to ekonomicznie uzasadnione.

Cena.

Darmowe 20 min za przejazd rowerem miejskim.

Sposéb naliczania optat, samochéd - zt/km (korki), hulajnoga/rower - zt/min.

1. Wadliwie skonstruowana odpowiedz ,koszty przejazdu” - moze by¢ rozumiana
w dwojnasob. Koszty przejazdu w poréwnaniu z innymi srodkami transportu s3 dla
mnie bez znaczenia. Istotne jest, ze obecne stawki byty zbyt wygérowane w moim
prywatnym odczuciu. Wypozyczalnie nie zafunkcjonuja na szeroka skale dopoki
beda biznesem. Dowodem jest Vozilla - ceny byty dwukrotnie za wysokie, zeby by¢
atrakcyjne i dwukrotnie zbyt niskie, zeby utrzymaé rozsadna flote. 2. Szybkos¢
przemieszczania rozumiany jako czas podrézy brutto: od drzwi do drzwi.

Koszty dojazdéw takim transportem musiatyby by¢ konkurencyjne w stosunku do
kosztow utrzymania wtasnego auta.

NIC / POSIADAM WEASNY SRODEK TRANSPORTU

Nic. Preferuje wtasny srodek transportu.

Nic. Jezeli Prezydent Wroctawia nie podejmowatby nieefektywnych decyzji w
sprawie nieefektywnych rozwigzan.

Nie jestem zainteresowany takimi Srodkami transportu.

Nic by mnie nie sktonito do jezdzenia rowerem, a juz szczegoélnie hulajnoga, czyli
zabawka dla dzieci.

Jakbym nie miata wtasnego roweru, to na pewno miatabym wieksza motywacje.
Nic, preferuje wtasne $rodki transportu.

Mam swoj rower, wiec nie potrzebuje dodatkowych. Ale dobrze, ze taka
mozliwos¢ jest.
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- Mam swéj rower i nim jezdze.

- Nic, nie chce sie zarazi¢ koronawirusem.
- Nic. (2 opinie)

- Nie korzystam.

ROZWOJ INFRASTRUKTURY

- Budowa droég dla elektrycznych jednosladow.

- Drogi rowerowe odseparowane od drég ruchu samochodowego.

- Sciezki rowerowe.

- Rower mam, sie¢ samochodéw nie obejmowata miejscowosci osciennych
(wiosko-sypialnie typu Kietczéow, Mirkow).

- Wygodne drogi, nie z kostki brukowej bo idzie zeby wybic¢.

- Wiecej tras rowerowych wydzielonych poza ulicami.

UDOGODNIENIA

Mozliwos¢ korzystania z buspasa.

- Blokada wjazdu aut spalinowych do Scistego centrum.

- Pewno$¢, ze mam dostepne miejsce parkingowe.

- W centrum praktycznie nie da sie zaparkowaé, wiec lepiej jecha¢ czyms
wypozyczonym.

tATWOSC KORZYSTANIA

tatwiejsze korzystanie, zeby nie trzeba byto instalowac kolejnej aplikacji.

- Jedna aplikacja umozliwiajgca korzystanie ze wszystkich.

- Jeden wspélny system wypozyczania np. przez Urban Card lub prywatna karte
kredytowa/debetowa. | tatwiejsza obstuga wypozyczenia, najlepiej przez zblizenie
karty (bankowej, miejskiej) do czytnika i juz. Bez wpisywania kodéw i loginow.

- Niewymaganie karty debetowej, brak mozliwosci zadtuzenia sie (jade az do utraty
srodkéw przeznaczonych na ten cel). Prostota w logowaniu sie, wypozyczaniu, np.
smsem.

- Uproszczenie korzystania.

- tatwiejszy proces wypozyczania i ptatnosci!

SPRAWNOSC

- Petnosprawnosc.
- Gwarancja sprawnosci.
- Bezawaryjnosc¢. (2 opinie)

FRAJDA

- Zabawa.
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- Frajda z jazdy.

- Zabawa, frajda przejechania sie czyms$ niekonwencjonalnym.

- Frajda jaka daja pojazdy elektryczne. Czesto stysze ,ze znajomi wynajmuj3 np.
skuter elektryczny tylko dla frajdy.

ALTERNATYWA DLA MPK

- Jak sie zepsuje tramwaj, a autobusem sie juz nie zdazy, to zostaje hulajnoga.
- Alternatywa dla opéznionego MPK.

- Generalnie zawodnos$¢ MPK.

- Szybciej niz MPK, taniej niz taxi.

- Nie musze korzysta¢ z MPK.

- Nie posiadam we Wroctawiu swojego roweru i nie $pieszy mi sie z zakupem,
dlatego go czasami wypozyczam.

- Nie mam wtasnego indywidualnego, wiec korzystam z tych na minuty.

- Przymus) obecnie nie mam innego wyboru, wiec korzystam z alternatyw.

- Okazjonalne przejazdy, kiedy nie mam dostepnego wtasnego samochodu (powrét
z serwisu, itp.) lub wyjazd na impreze (kiedy nie planuje bra¢ wtasnego auta).

- Jako uzytkownik prywatnego roweru i komunikacji zbiorowej jedynym
potrzebnym S$rodkiem transportu bytby dla mnie samochéd wéwczas, gdy
potrzebuje co$ przewiez¢ lub dojecha¢ w miejsca niedostepne lub trudno
dostepne rowerem i/lub komunikacjg miejska.

- Ominiecie korkéw.

- Nie stoje w korkach, nie tworze korkow.

- Korzystny wptyw na przepustowos¢ miejskich arterii, ograniczajac liczbe
samochodoéw. Ciche srodki transportu.

- Nie musze wjezdza¢ samochodem do centrum.

- Regulacja przepisow dopuszczajacych/ zabraniajacych uzytkowania takich
pojazdéw [elektrycznych jednosladow], w kolejce stojg deskorolki elektryczne itd.

- Nieutrudnianie zycia innym, czyli na pewno NIE wieksza ilos¢ buspaséow badz
innych Sciezek rowerowych wydzielanych z i tak zattoczonych juz jezdni, czy
zamykanie centrum dla innych pojazdoéw.

- Obecne rozwigzania komunikacyjne stosowane i wprowadzane we Wroctawiu, s3
tak absurdalne, ruch jest wszedzie spowalniany, na komunikacje miejska nie ma co
liczy¢. Opisze prosty przyktad wyboru elektromoblinosci JEDYNIE ZE WZGLEDU na
szybkos¢.

- Cichy silnik nieodzatowanej Vozilli.
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- Prawdziwa ekologia, bo pojazdy elektryczne nie sa ekologiczne, gdyz korzystaja z
pradu wytwarzanego nieekologicznie oraz maja ogromne akumulatory, ktére s3
BARDZO nieekologiczne w utylizacji.

- Jestem 72+.

- Bedzie to prywatna firma a nie dotowana z moich podatkoéw.

-  Wspbétdzielenie pojazdéw podczas trasy tak aby wiecej oséob mogto jechac
niekoniecznie od startu do mety - i nikt by sie nie rozliczat za to, ustuga ,,darmowa”
jesli masz Urban Card.

- Zdrowotny.

3. Czy kiedykolwiek rozwazates/as zakup samochodu elektrycznego?

Nigdy nie | Rozwazam | Rozwazatem/r Jestem Nie mam Rozwazam
bratem/ zakup, lecz | ozwazatam to, | posiadaczem/ zdania zakup w
bratam pod | nie wiem, lecz posiadaczka najblizszym
uwage kiedy to ostatecznie takiego auta czasie

zakupu nastapi nie lub korzystam z
takiego zdecydowatem | tego rodzaju
pojazdu /zdecydowata pojazduw
m sie ramach
wypozyczalni
samochodow
na minuty
146 139 73 22 21 8
odpowiedzi | odpowiedzi | odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi | odpowiedzi

4. Co sktonitoby cie do zakupu samochodu elektrycznego?

Dofinansowanie zakupu w ramach 203 odpowiedzi
ogélnodostepnych programéw doptat

Wieksza ilos¢ punktéw tadowania 160 odpowiedzi

Ulgi podatkowe w okresie eksploatacji (np. odliczenie od dochodu) | 123 odpowiedzi

Ulgi podatkowe przy zakupie (np. zwrot akcyzy) 114 odpowiedzi

Preferencyjne warunki tadowania pojazdéw 92 odpowiedzi
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Mozliwos¢ korzystania z darmowych, przeznaczonych specjalnie dla 73 odpowiedzi

tych pojazdéw, miejsc parkingowych

Mozliwos¢ korzystania z buspaséw 50 odpowiedzi

Wytacznos¢ na poruszanie sie po strefie czystego transportu 43 odpowiedzi

ustanowionej w miescie

4a. Inne. Jakie?

BARDZIEJ EKOLOGICZNE ROZWIAZANIA

Zmiana technologii wytwarzania ogniw, aktualnie utylizacja elektrolitu z ogniwa
jest bardziej szkodliwe dla srodowiska niz 20 lat eksploatacji starego diesla.
Gdybym chciat co$ naprawde ekologicznego, przegladnatbym oferte samochodéw
napedzanych wodorem, ew. gazem ziemnym.

Ogniwa wodorowe, nie uwazam ze samochody na baterie s3 bardziej ekologiczne
od klasycznych.

Gdyby akumulatory byty ekologiczne.

Gdyby to byta naprawde czysta forma transportu.

Zrodta energii - nadal weglowe, wiec co to da $rodowisku, wytrzymatosé
akumulatoréw i nastepnie ich utylizacja.

Nic. Samochody elektryczne nie s3 w stanie przy obecnej technologii zastapi¢
spalinowych, nie posiadajg zadnej zalety, ktéra mogtaby stanowi¢ o ich wyzszosci
nad spalinowymi samochodami.

Nic, gdyby byto mnie stac¢ jako Polaka, ktéremu zabiera sie wiekszos¢ przychodéw.
Nie kupitbym...

Samochodu nie kupitem, korzystam z niego wypozyczajac Vozille.

Nic by mnie nie sktonito do zakupu samochodu elektrycznego. Auta elektryczne
wcale nie s ekologiczne.

Nic mnie nie sktoni do zakupu elektroauta.

Nic. Jest to droga i szkodliwa dla sSrodowiska forma transportu, ktérg lobbuja
osoby nie majace pojecia o temacie.

Jestem przeciwnikiem tego rodzaju rozwigzan, gdyz uwazam ze catos¢ tzn.
produkcja i koszt wytworzenia energii do zasilenia akumulatoréw, jest mniej
ekologiczny od nowych aut (tzn. silnikéw spalinowych).
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Nic, jesli nie bede zmuszony, nigdy takiego nie kupie.

Nic, nie posiadam prawa jazdy, ale gdybym miata to zaznaczone odp. powyze;j.

Nie rozwazam zakupu samochodu na wtasnos¢.

Nie ma takiej rzeczy.

Nic mnie nie ma przekona.

Nie zamierzam w ogéle mie¢ auta. Wystarcza mi rower i MPK.

Nic, nie kupie samochodu i tak, elektromobilnos¢ samochodowa to Slepa uliczka.
Nie mam zamiaru kupowac jakiegokolwiek samochodu.

Wole korzystac niz posiadac.

Jestem sceptyczny co do idei samochodu elektrycznego.

Nie rozwazam zakupu samochodu elektrycznego, bo jest on tak samo szkodliwy
dla srodowiska jak zwyczajny - jest drogi, jego produkcja pochtania ogromne ilosci
zasobow, materiatéw czy wody. Jestem za totalnie ekologiczng forma transportu
jaka jest przemieszczanie sie po miescie pieszo lub rowerem - ewentualnie
tramwajem.

Codzienna doptata 500+ i masaz stép, bo mi sie nalezy za publiczne pienigdze, bo
bede miat auto na prad:)

Nic.

WIEKSZY ZASIEG / KROTSZE | TANSZE t ADOWANIE

Pojazdy elektryczne maja zbyt maty zasieg by byty praktyczne.

Zadne, bo samochody elektryczne maja za maty zasieg, tadowanie trwa zbyt
dtugo.

Zasieg, szybkos¢ tadowania.

Krétkie zasiegi, dtugie tadowanie, a do tego to tadowanie tez jest coraz drozsze.
Gdyby mozliwo$¢ jechania na jednym dotadowaniu byta dtuzsza, gdyby krécej
trwato.

Uktad hybrydowy, pozwalajacy poruszac sie bez ograniczen i bez uziemienia na
dtugi czas po roztadowaniu akumulatoréw.

Dtuzszy czas pracy po natadowaniu, zwiekszona predkos¢ tadowania.

Gdyby to byta wydajna forma transportu.

Ekonomia w uzytkowaniu.

Wieksze zasiegi takiego auta.

Nizszy koszt tadowania.

Tanszy koszt tadowania.

Samochody elektryczne sg zbyt drogie, [maja] niesatysfakcjonujacy zasieg, a czas
tadowania jest nieadekwatny.
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tATWIEJSZA NAPRAWA USTEREK

- Wiekszos¢ usterek wyklucza mozliwos¢ samodzielnej naprawy (nawet zeby choéby
dojecha¢ do mechanika), brakuje specjalistéw od napraw takich pojazdéw.

- Szersza dostepno$¢ czesci wymiennych. Nie sta¢ mnie na zakup nowego
samochodu, a kupowanie uzywanej hybrydy jest niebezpieczne.

CENATINNE ULGI FINANSOWE

- Nic by mnie sktonito z powyzszych, cena zaporowa nie sktania do zakupu.

- Cena auta.

- Pojazdy te s3 zbyt drogie w zakupie i niepraktyczne. No i sama bateria, ktorej
ewentualna wymiana kosztuje wiecej niz samo auto tez raczej nie zacheca do
zakupu takiego samochodu.

- Koszt.

- Mniejsze ceny pojazdow oraz wieksza ich popularnosé.

- Gdyby to byta tania forma transportu.

- Cena pojazdu jest determinujaca.

- Niska cena.

- Nizsza cena samego samochodu.

- Cena.

- Likwidacja PIT, nizszy VAT, dobrowolny ZUS - wtedy bytoby mnie sta¢ na
elektryczny samochéd.

- Ulgi podatkowe przy zakupie i eksploatacji. Tanszy abonament parkingowy.

- Cena zblizona do aut z silnikami spalinowymi.

- Dofinansowanie sprawiajace, ze auto kosztowatoby tyle samo, co analogiczny
model z normalnym napedem.

- Jedynym co mogtoby mnie przekona¢ jest duzo nizsza cena w poréwnaniu z
autem spalinowym tej same;j klasy.

DOSTEPNOSC MIEJSC tADOWANIA

- Mieszkajac w bloku nie mam mozliwosci tadowania samochodu. Spétdzielnie
mieszkaniowe nie wydaja pozwolen na doprowadzenie pradu (na wtasny koszt) do
wtasnego miejsca postojowego.

- tadowarki na osiedlach.

- Powszechne miejsca tadowania, z racjonalnymi! cenami.

- Witasna stacja tadowania, teraz to nie jest mozliwe, w przysztosci jak wybuduje
dom z garazem, to sie zmieni.

- Potrzebna jest wieksza ilo$¢ stupkéw tadowania z zastrzezonym miejscem
parkingowym AC na blokowiskach.
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- Obowiazek montazu gniazdek w nowobudowanych garazach w tym przy
miejscach parkingowych.

- Mozliwos¢ podtaczenia samochodu do tadowania w czasie parkowania przy
mieszkaniu w bloku (przy ulicy, badZ w garazu).

- Mozliwosc tadowania w domu.

- W mojej ocenie brak infrastruktury do tadowania hamuje szybki rozwdj tego
sektora.

- Latarnie miejskie z gniazdkiem do tadowania, tanie i pozwalajace na tadowanie np.
w nocnej taryfie.

INNE

- Nie interesuja mnie socjalistyczne dofinansowania i nieréwnosci wobec innych
kierowcow aut spalinowych.

- Brak dofinansowan, brak ulg, brak ingerencji paristwa/ miasta.

- Doptaty to oszustwo; jaki jest sens wyktada¢ publiczne pienigdze na czyjes
inwestycje?

- Na pewno nie buspasy.

- Wyjazd do centrum aut tylko z norma EURO 5/6, wjazd do miasta aut tylko z
norm3 EURO 4/5. Taksowki tylko hybrydy. Problemem nie jest zakup auta
elektrycznego, ale to ze na 10 uzytkownikéw aut elektrycznych znajdziemy na
drogach 100 starych kopcacych diesli. Wtedy uzytkownik indywidualny widzi ze
jego starania o poprawe jakosci powietrza idg na marne.

- Wieksze zarobki.

- Szersza oferta - wiecej modeli elektrycznych.

- 500+ na kazde auto.

- ,Gtebsze" akumulatory - zasieg minimum 600-700 km.

- Tworzenie korkéw i narzekanie na buspasy.

5. Jestem zwolennikiem/czka pojazdéw elektrycznych. Jakie jest twoje

zdanie?
Raczej sie Zdecydowanie | Raczejsie nie Nie mam Zdecydowanie sie
zgadzam sie zgadzam zgadzam zdania nie zgadzam
147 124 54 45 39
odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi
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6. Pojazdy elektryczne to przysztos¢ motoryzacji. Jakie jest twoje zdanie?

Raczej sie Zdecydowanie | Raczej sie nie Zdecydowanie Nie mam zdania
zgadzam sie zgadzam zgadzam sie nie zgadzam
146 119 54 46 44
odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi

7. Bez aktywnego wsparcia panstwa rynek pojazdéw napedzanych pragdem
bedzie rozwijat sie zbyt wolno. Jakie jest twoje zdanie?

Zdecydowanie Raczej sie Zdecydowanie | Nie mam zdania Raczej sie nie
sie zgadzam zgadzam sie nie zgadzam
zgadzam
158 118 55 40 38
odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi

8. Transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢ problem smogu. Jakie
jest twoje zdanie?

Raczej sie Zdecydowanie | Zdecydowanie Raczej sie nie | Nie mam zdania
zgadzam sie zgadzam | sie nie zgadzam zgadzam
155 119 46 45 44
odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi

9. Gdyby po miescie jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak spalin, hatasu,
wyzszy komfort jazdy), zamienitbym/abym srodek transportu z samochodu
na komunikacje miejska.

- NIE- 165 odpowiedzi
- TAK- 165 odpowiedzi
- NIE MAM ZDANIA - 79 odpowiedzi

10

1d: 29964763-411D-46C3-98BD-5EF31E7366D1. Projekt




10. Na ile twoim zdaniem istotnym kierunkiem rozwoju Wroctawia jest
transport nisko- i zeroemisyjny?

Waznym | Umiarkowanie | Najwazniej | Niepotrzebnym | Niewaznym | Nie mam
waznym szym zdania

170 118 42 39 29 11

odpowiedzi | odpowiedzi |odpowiedzi | odpowiedzi odpowiedz | odpowiedzi
i

11. Gdzie najchetniej korzystatbys$/abys z infrastruktury stacji tadowania
samochodow?

W domu W miejscach W miejscu pracy Nie mam zdania
publicznych, takich
jak: stacje
tadowania na
parkingach i stacje
benzynowe czy
przy centrach
handlowych

165 odpowiedzi 115 odpowiedzi 64 odpowiedzi 49 odpowiedzi

11a. Inne. Jakie?

W DOMU /W PRACY

- Wdomuiw pracy tez.

- Wdomuiw miejscu pracy.

- Elektrykéw nie taduje sie w centrum, elektryki taduje sie w domu. Trzeba
umozliwi¢ tadowanie aut mieszkancom blokéw i osiedli.

- Najtatwiej tadowa¢ auto w domu, jednak nie tatwo jest zainstalowac tadowarke w
garazu podziemnym. Potrzebne s3 tatwiejsze procedury dla istniejacych
budynkéw. Kazdy nowy oddany budynek/osiedle powinno mie¢ dziatajac
publiczne stacje tadowania.

11
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INNE LOKALIZACJE

Wszedzie.

Stacje tadowania powinny by¢ na kazdym wroctawskim osiedlu (dom, praca), w
centrach ustugowych, centrach handlowych, parkingach miejskich, stacjach
benzynowych i strefach parkowania (wyznaczone miejsca). Deweloperzy powinni
na swoich inwestycjach tworzy¢ (wspotpraca z miastem) miejsca tadowania
pojazdow.

Na parkingach Kiss and Ride, w miejscach spotecznych i kulturalnych (Stadion,
Hala Stulecia, Hydropolis)

W strefach Park and Ride. Nie jest dobrym pomystem zachecanie ludzi, by
poruszali sie samochodem elektrycznym do pracy lub miejsca publicznego w
centrum miasta, gdyz to wciaz tylko samochdéd, zajmuje wartosciowe miejsce w
centrum miasta, jak kazdy inny.

NIGDZIE / NIE BEDE KORZYSTAC / SPRZECIW DLA BUDOWY STACJI tADOWANIA

Nigdzie, to jest zbedne i za bardzo obcigza podatnikéw!!!

Nie korzystatbym, poniewaz nie uzytkowatbym pojazdu elektrycznego z uwagi na
jego catkowita niepraktycznosé.

Jestem przeciwny stawianiu stacji tadowania gdziekolwiek, poniewaz nie jest to
tanie rozwigzanie, a mamy dostepne duzo lepsze z ekologicznego punktu
widzenia alternatywy.

Nigdzie, bo nigdy nie zamierzam tego robic.

Nigdzie. (2 opinie)

Nie korzystatbym, poniewaz nie bede miat pojazdéw elektrycznych.

Nie bede miec takiego auta, a roweru nie musze tadowac:)

Nigdzie, samochody to btedna uliczka, a ankieta jest fatalnie skonstruowana, bo
taczy kwestie aut elektrycznych z elektromobilnoscia.

Nie korzystatbym, poniewaz nie planuje zakupu takiego rodzaju pojazdu w
najblizszej przysztosci. Korzystam z komunikacji miejskiej i nie jest mi z tym wcale
zle.

Nie korzystatbym. Doprawdy s3 wazniejsze rzeczy jesli chodzi o transport w
miescie niz zastanawianie sie jak promowa¢ samochody elektryczne. | tak s3 juz
one w wystarczajacy i niezrozumiaty sposéb promowane (np. korzystanie z
buspaséw i powodowanie opéznien tramwajéw i autobuséw). Samochéd
elektryczny zajmuje tyle samo przestrzeni na ulicy, co samochéd spalinowy.

Kto$ powinien biega¢ za moim autem i tadowac caty czas i my¢ okna bo jedzie
szlachta autem.

Szkoda publicznych funduszy na stacje tadowania dla mojego prywatnego
samochodu! Powinny j3 sponsorowa¢ w 100% diesle i benzyny.
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Nie korzystatbym.

INNE OPINIE

Taka infrastrukture trzeba zrealizowac. Na czyj koszt i na jakich zasadach prawa?
W miejscu, w ktérym koszty stacji i mojego tadowania nie odbityby sie kosztem na
mieszkancach miasta.

Tylko i wytacznie wolne nocne tadowanie mozna uznac za ekologiczne. Szybkie
tadowanie w szczycie zuzycia energii zdecydowanie nie jest ekologiczne.

Kluczem nie jest wprowadzanie zeroemisyjnego taboru, tylko SPRAWNEJ |
PUNKTUALNEJ obstugi pasazeréow. Oczywiscie bytoby lepiej, gdyby autobusy byty
elektryczne, ale najpierw niech beda punktualnie.

Tak naprawde we wszystkich powyzszych, ale nie wyobrazam sobie tego
rozwigzania. W wiekszosci miejsc pracy we Wroctawiu nie ma miejsca, zeby
zaparkowac¢ samochéd, a skoro nie ma miejsc parkingowych to nierealnym jest
pomyst, zeby miato sie tam znalez¢ dostatecznie duzo stacji tadujacych.

Wymienne baterie.

W korku narzekajac na buspasy.

Samochody w miescie to przesztos¢. Dlaczego nie ma pytania o elektryczne
rowery??

12. Jakie, twoim zdaniem, nalezy podejmowac dziatania, i jakie inwestycje w
zakresie transportu i infrastruktury transportowej trzeba wdrazaé¢ na
terenie Wroctawia, aby przyczynito sie to do rozwoju elektromobilnosci?

Rozwdéj publicznej infrastruktury
tadowania pojazdéw elektrycznych

245 odpowiedzi

Zakup autobuséw elektrycznych do
komunikacji miejskiej

243 odpowiedzi

Rozwdj systemu wypozyczania rowerow

137 odpowiedzi

elektrycznych
Rozwdj systemu wypozyczania 129 odpowiedzi
samochodéw/samochodéw
elektrycznych na minuty
Miejsca parkingowe przeznaczone dla 118 odpowiedzi

samochodoéw elektrycznych/
samochodéw na minuty
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Projekty badawcze w zakresie 96 odpowiedzi

wykorzystania pojazdéw
autonomicznych

Rozwdéj systemu wypozyczania skuteréow 63 odpowiedzi
elektrycznych

Rozwdéj systemu wypozyczania hulajnég 59 odpowiedzi
elektrycznych

Nie mam zdania 30 odpowiedzi

12a. Inne. Jakie?

INWESTOWANIE W TRANSPORT PUBLICZNY (AUTOBUSY, TRAMWAUJE, KOLEJ)

Likwidacja tramwajow i w to miejsce wprowadzenie autobuséw, wieksza
mobilnos¢ i o wiele mniejsze koszty dla podatnika.

Zlikwidowac tramwaje, zastapic je elektrycznymi autobusami.

Autobusy elektryczne moga zastepowaé tramwaje w istniejgcej sieci tylko na
oddzielonych buspasach.

Ogarniecie komunikacji miejskiej. Budowa tramwajow, a nie ze sie nie da lub za
drogo. Inwestycje kosztuja.

Tramwaje tez s3 transportem elektrycznym. Zaczatbym od ogarniecia tego
burdelu...

Rozwdj sieci tramwajow, np. linie na Psie Pole.

Rozwdj sieci tramwajowej.

Przede wszystkim zadba¢ o komunikacje miejskg, ale nie poprzez
elektroautobusy, bo nikogo to nie interesuje, ale funkcjonujace tramwaje (a nie
wykolejone Skody nieprzystosowane do szyn), wiekszg ilos¢ pojazdéw i potaczen.
Dopiero potem mozna sie brac za redukcje samochodéw spalinowych w miescie.
Hmm, mysle ze lepszym kierunkiem jest rozwoj publicznych srodkéw transportu.
Poprawienie jakosci ustug MPK (nowy tabor, niezawodnos¢, czestotliwosé
przyjazdéw) znaczaco poprawi korzystanie z ich ustug i bedzie mozna inwestowac
w bardziej innowacyjny tabor.

Istota nie jest elektromobilnos¢, ale zachecenie ludzi do podrézowania MPK. Jesli
MPK bedzie dziatato jak do tej pory, choc¢by byto elektryczne w 100%, ludzie i tak
beda sie poruszaé prywatnymi samochodami.

Budowa (czesciowo po trasie fosy miejskiej) tunelu kolejowego miedzy Dworcem
Swiebodzkim a okolicami ul. Browarnej (Mosty Warszawskie) z trzema
przystankami kolejowymi po drodze: w parku Stowackiego (obok Muzeum
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Narodowego), w parku Totpy i przy ul. Browarnej. Rozbudowa przystankéw
kolejowych na innych liniach w obrebie miasta i jego okolicach.

Kompletne dziatania wspierajace i udrozniajace komunikacje, zaréwno dla
kierowcow jak i MPK, parkingi P+R, uzycie kolei. Nie ma sensu wybiera¢ kilku
punktéw, to jest system naczyn potaczonych.

Budowa metra.

INNE DZIALANIA SLUZACE ROZWOJOWI ELEKTROMOBILNOSCI | POJAZDOW
NAPEDZANYCH PALIWAMI ALTERNATYWNYMI

Przysztosc to silniki na wodoér...w Niemczech juz testujg od 10 lat!

Wsparcie miasta w zakupie elektrycznych roweréw cargo - tak jak to ma miejsce w
Wiedniu i Berlinie.

Warunek dla nowych inwestycji: miejsce na tadowarki osiedlowe.

Przede wszystkim nie rewolucja a powolna przyjazna dla uzytkownikéw drég
ewolucja. Powolne wprowadzania zakazéw wjazdu starych aut. Najpierw autobusy
hybrydowe a pézniej elektryczne. Takséwkarze takze musze sie dotozy¢ do
naszego czystego powietrza. Kampania informacyjna majaca na zwiekszenie
Swiadomosci po co nam ta elektryfikacja - ukazanie zyskéw (czystsze powietrze,
mniej choréb, mniej zgondéw).

Edukacja spoteczenstwa w sposobie korzystania z wypozyczonych pojazdéw (nr.
rozrzucone hulajnogi, jazda skuterami po chodnikach i Sciezkach rowerowych).
Brak drég dla hulajnég elektrycznych, nawet poruszajac sie DDR ciezko przejechaé
przez centrum, Sciezki sg stabej jakosci, stabo oznakowane, zle poprowadzone.
Jezdzi sie razem z pieszymi lub blisko aut, nawierzchnia czesto jest trudna (bruk,
dziury), dla hulajnég to duze utrudnienia.

Umozliwi¢ tadowanie samochodu w domu / mieszkaniu / garazu w bloku / przy
drodze na osiedlowych parkingach!

Preferencyjne warunki parkowania dla aut elektrycznych, specjalne strefy, gdzie
mogaq sie poruszac tylko pojazdy o wskazanej max emisji.

Rozwdj infrastruktury - sciezek gdzie bezpiecznie bedzie mozna sie poruszac na
hulajnodze lub rowerze elektrycznym.

Nalezy wspiera¢ elektryfikacje pojazdow, ktére duzo jezdza po miescie: takséwek,
kurieréw, dostawcow jedzenia.

Rozwdéj infrastruktury i pokazanie dobrego przyktadu ptyngcego z Urzedu
Miejskiego tj. wymiana taboru autobusowego na elektryczny, pojazdy stuzbowe
Gminy Wroctaw (zmniejszenie liczby do minimum - tylko prezydent miasta -
pracownicy poruszaja sie komunikacja zbiorowa lub rowerami, albo pojazdami
elektrycznymi na minuty w ramach umowy Gmina - Firma prywatna), Straz Miejska
- pojazdy elektryczne, w tym rowery i segwaye dla straznikéw osiedlowych, spoétki
miejskie to samo (!), konkursy Gminy na ustugi $wiadczone przez firmy czy NGOsy
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powinny zawiera¢ klauzule eko - transport, certyfikaty itp., wprowadzanie strefy
czystego transportu i eliminowanie ztomu z drég wroctawskich - wzmozone
kontrole, darmowe parkingi Park and Ride dla pojazdéw elektrycznych (przede
wszystkich tych z wypozyczalni) lub hybryd - zmniejszenie ruchu na drogach i
stawianie na komunikacje miejska.

Winiety na poruszanie sie silnikiem spalinowym sponsorujace pojazdy elektryczne,
w tym lekkie.

.Darmowe” korzystanie z poj. elektrycznych przy posiadaniu Urban Card.

ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NIE TRZEBA WSPIERAC

Rozwoj elektromobilnosci nie jest potrzebny, wiec nie trzeba go sztucznie
wspierac.

Zadne. Rozwdj elektromobilnosci nie jest zasadny ani ekologicznie ani
ekonomicznie.

Nie nalezy.

Nie nalezy podejmowaé zadnych dziatan w tym zakresie i zostawi¢ rozwdj
elektromobilnosci prywatnej inicjatywie.

Rozwdj rynku samochodéw elektrycznych. Bez ingerencji panstwa - po prostu
naturalna ewolucja i konkurencja na rynku, zeby auta byty coraz lepsze i coraz
tansze.

Pozostawi¢ rozwoj rynkowi, nie angazowac srodkow publicznych, z dofinansowan i
tak korzystaja bogaci, biednych nie sta¢ na samochody elektryczne, czy taki jest
cel programu ? (wspomaganie lepiej zarabiajacych i koncernéw angazujacych sie w
ten przemyst).

Obawiam sie, ze miasta Wroctawia na to nie sta¢. Poza tym, na poczatek warto
usprawni¢ to, co jest - wieksza uwage poswieci¢ inwestycjom - np. sztywniej
kontrolowa¢ budowe nowych osiedli - wyznaczy¢ jedng / dwie strefy pod
zabudowe, i wydawa¢ pozwolenia, gdy kilku deweloperéw zadeklaruje (i wptaci
wadium) budowe doméw - wtedy JEDNOCZESNIE ze startem prac budowa¢ droge
/ tory o przepustowosci dostosowanej do liczby przysztych mieszkancéw, co by
uniknac takich sytuacji, jak np. na Jagodnie.

Zadne z powyzszych.

Zadne z powyzszych. Elektrycznoéé tez generuje zanieczyszczenia. Utylizacja
zuzytych paneli stonecznych, réwniez nie bedzie dobra dla sSrodowiska.

Nie nalezy podejmowac inwestycji w tym kierunku. Sq wazniejsze rzeczy.
Zostawcie pieniadze w kieszeniach podatnikéw, niech sami wybiorg czym chca
jezdzic!

Zadne. Rynek sam zweryfikuje potrzeby i na nie odpowie.

Zero doptat z miasta czy panstwa, tylko prywatna wolna konkurencja.

Zadne, niech decyduje rynek.
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Uwazam, ze nie nalezy w to inwestowac z pieniedzy publicznych. Jesli pojawia sie
prywatne firmy oferujgce np. wypozyczanie elektrycznych hulajnég, to nie bede
miat nic przeciwko. Jesli miasto chce mniej emisji, to niech zniesie buspasy i
utworzy parkingi, bo stanie w korkach i szukanie miejsca to jest marnowanie
paliwa.

INWESTOWANIE W INFRASTRUKTURE TRANSPORTOWA

Rozwdj infrastruktury (obwodnice), bezkolizyjne skrzyzowania.

Stawiam na tradycyjne rozwiazania.

Najpierw trzeba pomysle¢ o polepszeniu infrastruktury transportowej, pézniej
mozna o elektromobilnosci.

Obecny transport kuleje, nie dobijajmy go gtupotami.

Zadne. Lepiej rozwija¢ infrastrukture drogowa, by poprawié¢ ptynnoé¢ przejazdu w
to miescie tradycyjnych pojazdoéw.

INNE OPINIE

Likwidacja buspasow.

Nalezy zaniecha¢ polityki majacej na celu sitowe usuniecie kierowcéw z miasta
poprzez mozliwie jak najwieksze utrudnienie im ruchu i zmniejszenie jego
przepustowosci.

Usprawnienie ruchu ogélnie. Utrudnianie zycia kierowcom pogarsza sprawe.
Kazde, w ktérych liczy sie ,koszt spoteczny” - tylko w momencie w ktérym jest on
najmniejszy.

To pytanie jest bardzo jednostronne. Uwazam, ze pierwszym krokiem jest akcja
spoteczna, ktéra w rzetelny sposdb poinformuje o funkcjonowaniu systemu
transportowego w miescie mieszkancéw. Zwiekszanie swiadomosci i wiedzy o
wadach i zaletach poszczegélnych rozwigzan to dtugi proces, dlatego warto
zainwestowa¢ w kampanie spoteczne dla dzieci. Inwestowanie wytacznie w
pojazdy elektryczne jest szkodliwe. S3 one potrzebne do przewozéw cargo w
miescie (do tego mozna wykorzystac¢ rowery cargo) natomiast ludziom potrzebny
jest ruch - zwykty rower i hulajnoga s wskazane. Brakuje w pytaniu dziatan
zwigzanych z uchwatami miasta - to do obowiazkéw prezydenta nalezy
podejmowanie decyzji o wytaczeniu z ruchu danych ulic/obszaréw, tworzenie stref
zero emisyjnych, ktérych dostawcy maja zakaz z korzystania samochodéw
tradycyjnych (nie-elektrykéw). Prezydent powinien wskazaé¢ kierunek i stworzy¢
pakiet udogodnien nie tylko dla mieszkancéw, ale réwniez dla zaopatrzenia w
miescie - powinny powstac¢ pakiety ulg dla przedsiebiorcow korzystajacych z
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dostaw ekologicznych. Dodatkowo okresowo prowadzone badania i
modelowanie transportu w miescie jest kluczowe. Temat rzeka.

13. Jesli chciatby$/abys ztozy¢é do opracowywanej ,Wroctawskiej strategii
rozwoju elektromobilnosci” inng opinie, prosimy o wpisanie jej wraz z
uzasadnieniem ponizej.

ROZWIJANIE (INFRASTRUKTURY DLA) KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ ORAZ
INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

- Dalsze ograniczenia dla kierowcow samochodéw spalinowych nie majg sensu,
dopdki Wroctaw nie bedzie miat efektywnej komunikacji miejskiej. Ludzie
przesigda sie do autobuséw, jesli szybko i komfortowo dojada do pracy, szkét czy
na zakupy, a nie dlatego ze kto$ wprowadzit buspas. Notabene, buspas na ul.
Krakowskiej stoi pusty, bo wzdtuz ulicy jest torowisko tramwajowe, wiec
autobusow mniej. Pod tatka elektromobilnosci nie mozna testowaé pomystow na
ludziach. Poza tym, wydaje sie, ze znaczaca czes¢ kierowcéw w miescie to nie
jego mieszkancy, lecz Ci z powiatu, wiec nalezatoby uwzgledni¢ ich w strategii i
rozszerzy¢ grupe docelowa.

- Zajac sie tym, co jest — tramwaje - i sensowniej prowadzi¢ inwestycje - jak sie ma
staby stan torowisk, to trzeba albo a) wytozy¢ pienigdze na poprawe
infrastruktury, albo b) nie tasi¢ sie nizsza cene jednostkowa pojazdu
tramwajowego i kupic takie z elastycznymi wézkami kotowymi, ktére mniej niszcza
torowiska.

Dodatkowo, maty wniosek racjonalizatorski - na trasach torowych, ktére obstuguja
duza liczbe linii (np. Legnicka - Lotnicza) - zbudowa¢ co kilka przystankéw mijanki,
co by w razie awarii méc utrzymac ruch chociaz wahadtowo.

- W skali makro, kluczowe jest wykorzystanie istniejacych juz linii kolejowych.
Nalezy jak najszybciej uruchomi¢ Dw. Swiebodzki i nieczynne linie kolejowe w
ramach aglomeragji.

Nalezy tworzy¢ Sciezki rowerowe miedzy Wroctawiem a sgsiednimi gminami.
Rosngca popularno$¢ roweréw elektrycznych pozwoli zacheci¢ czes¢ ludzi do
rezygnacji z samochodéw, jezeli nie bedg musieli ryzykowaé zyciem na ulicach
wjazdowych do miasta.

Konieczne jest potaczenie tunelem kolejowym Dworca Swiebodzkiego z okolicami
ul. Browarnej.

Nalezy zaprzesta¢ rozbudowy linii tramwajowych. Tramwaj to jest rozwigzanie z
XIX wieku. Drogie w budowie, podatne na mate awarie o duzej skali skutkéw (stoi
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nie tylko zepsuty tramwaj ale i kilkanascie kolejnych). Tramwaj nie ma obecnie
istotnych technicznych przewag nad autobusami elektrycznymi, ktére moga
wspotdzieli¢ infrastrukture (buspasy) np. ze stuzbami miejskimi.

Nalezy stworzy¢ w centrum miasta strefe ograniczonego ruchu kotowego,
dostepna tylko dla samochodéw elektrycznych.

- Wroctaw juz dawno powinien inwestowa¢ w autobusy elektryczne i potrzebnga dla
nich infrastrukture, ale jaki obecnie sens ma ta ankieta skoro na przestrzeni kilku
ostatnich lat zdobyto duza ilos¢ nowych, wygodnych Mercedeséw Citaro, ale w
dieslu...

- Uwazam ze elektromobilnos¢ jest ostatnia rzecza jaka powinno sie Miasto
zajmowac. W pierwszej kolejnosci [Miasto] powinno sie zajg¢ usprawnianiem MPK,
aby ludzie wsiadajac do tramwaju/autobusu mieli pewnos¢, ze dojada na czas do
celu. Remonty torowisk - i wymiana taboru, to pierwsze rzeczy ktérymi powinno
sie zaja¢ miasto. W ankiecie padto pytanie o smog - w wiekszosci bierze sie z
powodu piecow w dzielnicach kamienicowych, w ktérych ludzie palg smieci itp.
Jedli kogo$ nie sta¢ na wegiel, ratuje sie paleniem rzeczy znalezionych na
Smietniku, w jego swiadomosci nigdy nie zmiesSci sie samochdd elektryczny.
Priorytetem walki ze smogiem, powinna by¢ wymiana WSZYSTKICH piecéw na
wegiel, czym miasto sie wtasnie zajmuje, za co nalezg sie szczere oklaski.
Samochody elektryczne nie s3 ekologiczng forma transportu. Podczas ,cyklu
zycia"” takiego samochodu, wytwarza on wiecej zanieczyszczen niz diesel. To czym
miasto powinno sie zajmowad, to nieustajace usprawnianie MPK, oraz poprawa
infrastruktury dla kierowcéw. Bo ich nie ubedzie w miescie. Jesli miasto w dalszym
ciggu bedzie zwezac ulice, korki beda sie tworzy¢. A dywagacje o samochodach
elektrycznych sg poza budzetem wiekszosci ludzi mieszkajagcych w naszym
miescie. Szczegélnie gdy na horyzoncie szykuje sie wielki kryzys ekonomiczny.

- Elektromobilnos¢ to tez tramwaje. Tramwaje jezdzg na prad i s zeroemisyjne.
Miasto powinno rozwija¢ sie¢ tramwajowq i zwiekszy¢ dostepnos¢ mieszkancow
do szybkiego, bezposredniego, niskopodtogowego i wygodnego tramwaju.

- Mysdle, ze sensowne bytoby wprowadzenie we Wroctawiu czesci autobuséw
elektrycznych oraz rozwéj transportu szynowego, elektrycznego.
Whnioskowatem jaki$ czas temu, o rozwaznej linii elektrycznej - testowej na trasie
Stadion - szpital wojewddzki - pomiedzy dwoma weztami komunikacyjnymi -
stadion i ul. Kosmonautéw.
Rozwazytbym tez uruchomienie linii miedzy skrzyzowaniem Lotniczej i Na
Ostatnim Groszu w kierunku Grabiszynskiej. Jest to mocno uczeszczana trasa na
ktérej brakuje linii transportu miejskiego.
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- Prosze mysle¢ wiecej o zeroemisyjnych autobusach w MPK, a nie prywatnych
samochodach elektrycznych.

- Przede wszystkim powinniSmy inwestowaé¢ w rozwdj komunikacji miejskiej,
najlepiej elektrycznej. Nawet kosztem prywatnego ruchu samochodowego.

- Transport miejski (autobusy) nalezy rozwazy¢ nie tylko elektryczne ale i
wodorowe.

- Proponuje kupno co najmniej 100 autobuséw bateryjnych a nie jak teraz tylko 7,
10 tadowarek na pantograf do kilku petli autobusowych np. Gaj, Kozandéw,
Wojnow, Dworzec Gtowny, Kietczowska Cmentarz oraz Galeria Dominikanska.
Prosze o przyspieszenie budowy kolei miejsko-aglomeracyjnej (10 linii SKM oraz
kupno 30 - 50 EZT6w oraz 10 HZT) oraz nowych tras tramwajowych na Psie Pole,
Jagodno, Muchobér Wielki oraz Swojczyce.

- Prosze o dalszy rozwdj drog rowerowych w miesScie i usprawnienia MPK.
Budowanie tez parkingéw na obrzezach miasta, zachecanie ludzi do korzystanie z
MPK i PKP.

- Elektromobilnos¢ i jej promowanie to krok w dobrym kierunku, ale najpierw
trzeba zadba¢ o oczyszczanie ulic z pytow (unos wtérny), rozwéj sieci drog
rowerowych i podnoszenie standardu komunikacji publicznej. Doptacanie to
wypozyczalni pojazdow elektrycznych to nie jest wydajny sposéb poprawy zycia w
miescie.

- W zakresie elektromobilnosci nalezy poprawic infrastrukture tramwajowa oraz
zmienia¢ tabor autobuséw na elektryczne. Nie niskoemisyjne a catkowicie
elektryczne.
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- Dazmy do tego aby strategia rozwoju skierowana byta na publiczne srodki
transportu, nie prywatne takie jak samochody ktére beda wptywaé wrecz
przeciwnie wg mnie, gdyz ruch na ulicach nie ulegnie zmniejszeniu.

- Samochody elektryczne to nadal samochody. Ich produkcja nie jest ekologiczna.
Moga wspottworzy¢ korki tak samo jak uzytkownicy drogi w autach z silnikiem
spalinowym. Przy czym wiadomo, ze poruszanie sie nimi po miescie jest
korzystniejsze dla jakosSci powietrza niz dieslami, wiec warto do tego zachecad np.
niezbyt wysokim kosztem wypozyczenia elektryka. Wedtug mnie w pierwszej
kolejnosci nalezy wzmocni¢ w zakresie elektromobilnosci flote MPK oraz
przywroci¢ wsparcie dla zeroemisyjnego carsharingu, reszta moze poczekac.

- Opieranie elektromobilnosci na samochodach to btad, bo auta elektryczne maja
wiekszos¢ wad aut spalinowych: zajmuja duzo przestrzeni, powodujg unos wtérny
pytu zawieszonego - czyli przyczyniaja sie do smogu.

Elektromobilno$¢ dobrze rozumiana to pociagi, tramwaje, autobusy elektryczne,
hulajnogi i rowery elektryczne, itd. Ankieta jest fatalnie skonstruowana, bo myli
samochody elektryczne z elektromobilnoscia.

- Uwazam, ze rozwdj sieci rowerow elektrycznych nie jest potrzebny - moim
zdaniem wypozyczalnie zwyktych roweréw jak najbardziej wystarcza (moze
ewentualnie zwiekszy¢ liczbe stacji i zasieg WRM?). Zamiana wszystkich srodkéw
transportu na elektryczne nie poprawi wymiernie jakosci powietrza, poniewaz
bedzie musiata zosta¢ wyprodukowana odpowiednio duza ilo$¢ energii
elektrycznej do natadowania pojazdéw, ktéra to energie z kolei - dopdki nie

przerzucimy sie na odnawialne Zrédta energii - wytwarza sie z surowcéw
nieodnawialnych, co powodowa¢ bedzie wzrost zanieczyszczen powietrza w
Polsce.

Moim zdaniem trzeba jak najbardziej skupi¢ sie na wymianie autobuséw na
elektryczne i pokazaniu mieszkancom, ze komunikacja miejska jest duzo
wygodniejsza, tatwiejsza, a przede wszystkim tansza niz transport samochodowy i
eksploatacja trzech samochodéw osobowych na jedna rodzine (ludzi niestety w
wiekszosci obchodzg pieniadze )

Wydaje mi sie, ze tylko dzieki wyrobionym nawykom da sie zmienié sytuacje w
miescie. Panujgca epidemia wbrew pozorom moze zmiane tych nawykéw obecnie
poprawic.
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- Dla kazdego rodzaju mobilnosci potrzebne s3 kanaty komunikacji czyli drogi.
Poniewaz zatozeniem jest gesta zabudowa, to komunikacja raczej zbiorowa. Przy
planowanej gestosci zabudowy i braku drég narasta perspektywa zagrozenia
epidemiologicznego. Miejmy nadzieje, ze COV czego$ nauczy Wroctawian i
bezpieczenstwo mieszkania stanie sie waznym elementem planowania zabudowy i
komunikacji w naszym miescie.

- Obecne generacje pojazdow elektrycznych niewiele zmienig w naszej sytuacji.
Regulacje prawne wymagaja, by miasto czes$¢ floty zastapito pojazdami
elektrycznymi. Jednak dopdki nie beda one efektywne jak pojazdy spalinowe
beda duzym wyzwaniem. Miasto przede wszystkim powinno promowa¢ wspélne
przemieszczanie (carpooling, transport publiczny) zamiast transportu
indywidualnego. Nastepnie formy manualne - hulajnogi, rowery itp. Dopiero
nastepnie elektryczne. Dbajmy o ruch i zdrowie mieszkancéw. Wszelkie formy
sharingowe powinny by¢ integrowane w transport publiczny (jak rowery), a nie by¢
zabawka w centrum miasta (jak wiekszos¢ ehulajnég).

- Autobusy sa super, o ile mozna nimi sensownie gdzie$ dojecha¢, niestety w moim
miejscu zamieszkania na autobus, z ktérego i tak musze sie przesiada¢ zeby
dojecha¢ do centrum musze i$¢ na piechote 12 minut, wiec przepas¢ wzgledem
tatwosci i szybkosci dojechania gdzies wtasnym samochodem jest ogromna. Jezeli
korzystam z komunikacji miejskiej to dojezdzam autem do petli, tam parkuje i jade
dalej. Parkingbw park and ride w poblizu petli tramwajowych zdecydowanie
brakuje, np. na Klecinie nie ma nic a na Krzykach jest tylko niewielki parking przy
parku.

- Ankieta zbytnio skupia sie na wyborach i aspektach komunikacji indywidualnej.
Jazda samochodem elektrycznym to przyjemnosé. Nie ma sensu jej promowac tak,
jak nie ma sensu promowac¢ innych form motoryzacji indywidualnej w miescie. W
przeciwnym razie program elektromobilnosci bedzie torpedowat Plan Mobilnosci,
ktora stusznie wnioskuje wzrost udziatu podrézy komunikacjg zbiorowa.

W sytuacji, gdy dominujagcym zrédtem energii w kraju jest wegiel, a Srednia
sprawnos$¢ energetyczna elektrowni z trudem przekracza 40%, promowanie
masowej motoryzacji elektrycznej moze by¢ wrecz szkodliwe w bilansie
klimatycznym. Dostepnos¢ domowego tadowania bedzie promowac ten wyboér
przede wszystkim wsréd posiadaczy domkoéw, tj. na przedmiesciach, gminach
sgsiednich. Zapewnianie dojezdzajacym spoza miasta autem - chocby
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elektrycznym - przywilejéw wewnatrz miasta bytoby niezrozumiate i niestosowne
wobec mieszkancow. Chyba, ze zalezy nam na powstaniu ruchu zéttych kamizelek.

- Proponowatbym, zeby w w/w strategii nie planowac dziatan, ktére majg utatwiac
wprowadzanie jakichkolwiek samochodéw do przestrzeni centrum miasta -
elektrycznych lub spalinowych, gdyz obszar centrum miasta nie jest dla
samochodoéw geometrycznie i przestrzennie przystosowany. Doskonatym
kierunkiem realizowanym przez UM jest wymiana floty autobuséw komunikacji
publicznej na elektryczne oraz rozwdj infrastruktury rowerowej, czerpiac z
najlepszych praktyk panstw Beneluksu i Skandynawii. Model bike-sharingu
powinien by¢ duzo mocniej wspierany, szczegélnie w kwestii wspomaganych
elektrycznie roweréw towarowych oraz utatwien dla przedsiebiorcéw, o czym w
ankiecie nie byto mowy. Idac za przyktadem Londynu warto zastanowié sie
rowniez nad wydzieleniem strefy Ultra Niskiej Emisji (Ultra Low Emission Zone)
oraz wyprowadzaniu samochodéw z napedem spalinowym z centrum miasta, by
stworzy¢ przestrzen i zacheci¢ do korzystania z roweréw towarowych i innych
pojazdow bezemisyjnych w dostawach w centrum miasta.

- Samochdéd elektryczny zajmuje tyle samo miejsca, co samochéd z silnikiem
spalinowym. Nie chciatbym, zeby za 5-10 lat wroctawskie korki byty takie same jak
dzis, jedynie z ta réznica, ze bedzie w powietrzu mniej spalin. Dlatego tez nie
wolno zapomniec¢ o szerszej polityce mobilnosci, ktéra zaktada priorytet dla ruchu
pieszego i rowerowego oraz komunikacji publicznej nad samochodami. Na
marginesie warto wspomnie¢ o zanieczyszczeniach z tarcz hamulcowych czy
Scierania opon, ktére nie znikaja po zmianie silnika na elektryczny. Oczywista
kwestia jest takze wptyw intensywnego ruchu samochodowego na wypadki i
Smiertelno$¢ uczestnikow ruchu drogowego, koszty wyjazdéw stuzb do takich
wypadkéw, nieproporcjonalnie wysokie koszty utrzymania infrastruktury
drogowej w stosunku do przepustowosci czy tez fakt, ze dzieci i osoby starsze nie
mogqg prowadzi¢ aut. Z wyzej wymienionych powodéw elektromobilnos¢ nie moze
stanowi¢ furtki, ktéra umozliwi podtrzymanie dzisiejszego, niezdrowego stanu, w
ktérym po miescie porusza sie tak duzo prywatnych samochodow.

- Autobusy elektryczne TAK! Rowery elektryczne TAK! Sponsoring prywatnych
samochodoéw NIE!
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- Bardzo staba ankieta. Mam wrazenie, ze czes$¢ pytan zaktada, ze elektromobilnos¢
to gtéwnie samochody elektryczne. Ani stowa o tramwajach? Zatozenie, ze kazdy
jest kierowcga?

- Fajnie by we Wroctawiu pojawito sie kilka autobuséw elektrycznych by mozna
przekonac sie na zywo.

ROZWOJ INNYCH SPOSOBOW PRZEMIESZCZANIA SIE

- Dla mnie to we Wroctawiu powinien by¢ bardziej rozwiniety transport rzeczny.
Jest pie¢ rzek mnéstwo kanatéw... przed Il wojng swiatowa byto mnéstwo tédek,
tramwaje wodne i tak dalej. Teraz jest to w ogéle nie wykorzystywane. Tym
bardziej ze Wroctaw jest coraz bardziej zakorkowany.

- Samochody elektryczne s3 dzisiaj tym samym czym byta zaréwka
energooszczedna zanim wymyslono LEDy. Przysztoscig sa samochody napedzane
wodorem.

- Rozwdéj tramwajéw autonomicznych jak np. w Berlinie (Siemens). Szersze badania
potrzeb uzytkownikéw i kierunkéw rozwoju, a nie wdrazanie starych koncepgji.

SPRZECIW DLA DOTOWANIA ELEKTROMOBILNOSCI

- Zamiast wydawaé¢ dodatkowe pienigdze na fanaberie, prosze przestancie
rujnowac¢ miasto. Lepiej ze smogiem walczy¢ przez podtaczenie wszystkich do
miejskiej sieci cieptowniczej, a nie przez tworzenie jakich$ buspaséw, czy innych
wykluczajacych projektow.

- Elektromobilnos¢ to utopijna fantazja ekoterrorystéw!!! Wprowadzanie na site
idiotyzmow za podatki ludzi ciezko pracujacych!!! Zero jakichkolwiek dotacji na te
bzdury!!

- Strategia nie ma sensu. Po co sie pytacie ludzi? Od czego jest Biuro Rozwoju
Wroctawia? To jest czes¢ UM Wroctawia wiec powinni wiedzie¢ jak miasto ma sie
rozwija¢. W momencie powziecia wiedzy o tym, ze to nie samochody truja, tylko
piece, cate naciski na elektromobilnos¢ sg bezprzedmiotowe.
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- Fundowanie jakiej$ formy transportu wybranej, z reguty bardziej majetnej
(mogacej zaptaci¢ za woéz/rower/hulajnoge na minuty) grupie mieszkancéow z
publicznych pieniedzy jest gteboko niestosowne. Dziatania Wroctawia powinny
polega¢ na poprawianiu jakosci zycia ogoétu obywateli i jak najskuteczniejszym
wydatkowaniu srodkéw, nie na uprzywilejowaniu nielicznych grup. Najlepszy efekt
poprawy jakosci powietrza przynosi zmiana sposobu ogrzewania budynkoéw.
Transport ma minimalny wptyw na smog we Wroctawiu, zmniejszy¢ go najtatwiej
przez dokonczenie zalegtych inwestycji drogowych, zmniejszenie liczby
niepotrzebnych hamowan, poprawe stanu nawierzchni (kazde hamowanie, nawet
elektrykiem, to zuzycie klockéw i opon) i zaprzestanie walki ze zmotoryzowanymi
przejawiajacej sie w korkowaniu miasta nie zawsze logicznymi decyzjami.

- Szanowni Panstwo, jak wiadomo najwiekszym Zrédtem zanieczyszczenia
powietrza nie tylko w miastach, ale i generalnie w catym kraju jest nie transport
drogowy, lecz przemyst oraz niska emisja pochodzaca z domowych systemoéw
grzewczych. Wdrazanie kosztownej elektromobilnosci nie przyczyni sie w dtuzszej
perspektywie do poprawy jakosci powietrza w mieScie w sposéb warty
odnotowania, a pochtonie $rodki, ktére mogtyby by¢ przeznaczone na przyktad na
masowq modernizacje piecéw mieszkancéw miasta. Samochody elektryczne s3
przy obecnej technologii rozwigzaniem niepraktycznym, ktére w codziennym
uzytkowaniu w kazdym aspekcie przegrywa w konfrontacji z samochodami
spalinowymi - poczynajac od chociazby zasiegu, ceny, czasu uzupetniania , paliwa”,
zywotnosci (ogniwa), osiagéw. Dlatego w mojej opinii, aby zadziata¢ na korzys¢
srodowiska nalezy przede wszystkim skupic¢ sie na przemysle i niskiej emisji, nie
dziataniach  pozorowanych pod publiczke, jak wtasnie kosztowna
elektromobilno$¢. Ponadto, jako wieloletni mieszkaniec miasta apeluje, by
zaprzestano odgoérnego ograniczania przepustowosci ruchu drogowego w
miescie, ktére odczuwamy wszyscy, takze pasazerowie MPK i uzytkownicy
elektrycznych samochodéw z wypozyczalni (nawiasem mowiac, jedna z nich
niedawno znikneta z Wroctawia, co wiele méwi o popycie na tego rodzaju ustuge).
tacze wyrazy szacunku

- Ankieta, ktéra przyszto mi wypetnia¢ to popis czystej mysli socjalizmu
populistycznego. ldea Fix administracji miasta jest taka, ze na site trzeba
wprowadzi¢ pojazdy elektryczne, cho¢by miato to pogtebi¢ dtug miejski. Brak
propozycji rozwigzan z szerszego wachlarza pomystéw. Wnioskuje, iz Urzad Miasta
nie ma juz zadnych wartosciowych pomystéw na Wroctaw. Jest to tragedia!
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- Tak jak wspomniatem we wczesniejszych etapach ankiety, promowanie
elektromobilnosci to duzy btad.
1) spaliny stanowia niewielka cze$¢ smogu w polskich miastach - jak mozna
zaobserwowad, jakos¢ powietrza w ciggu ostatniego miesigca dramatycznie sie
pogorszyta, pomimo ze ilos¢ samochodéw na ulicach wyraznie zmalata. Dowodzi
to jedynie, ze najwiekszym problemem s3 nieodpowiedzialni ludzie palacy
Smieciami w kominkach i to w walke z tym procederem nalezatoby wtozy¢ wiecej
srodkow i wysitkow;
2) istnieje duzo lepsza alternatywa dla samochodéw elektrycznych w postaci
samochodéw wodorowych - wytwarzanie wodoru w procesie elektrolizy wody
(istniejg dziatajace i wydajne stacje uzywajace energii stonecznej do elektrolizy
wody) jest duzo bardziej ekologiczne, niz wytwarzanie energii elektrycznej na
skale przemystowa, samochody wodorowe mogg szybciej przemierza¢ duze
odlegtosci i nie ma problemu z ich naprawami i utylizacjg;
3) fFaworyzowanie samochodéw elektrycznych przyczynia sie do spowolnienia
pozostatego ruchu drogowego, a jak dobrze wiadomo, to wtasnie czeste ruszanie
powoduje nie tylko emisje najwiekszej ilosci spalin, ale przede wszystkim duzo
bardziej szkodliwych zwiazkéw (spalanie niecatkowite) - aby temu zaradzi¢ nalezy
przede wszystkim uptynni¢ ruch, czyli zaprogramowac¢ ,zielong fale”, poszerzy¢
drogi (przede wszystkim tam, gdzie to mozliwe, przenies¢ Sciezki rowerowe na
chodnik), zwiekszy¢ ilos¢ miejsc parkingowych (mniej bezsensownego krazenia w
poszukiwaniu miejsca) i zastapi¢ mode stosowania progéw zwalniajacych
budowaniem ,bezkolizyjnych” przejs¢ dla pieszych lub przejs¢ dla pieszych
zsynchronizowanych z ,zielong falg”;
4) faworyzowanie posiadaczy pojazdéw elektrycznych, zwtaszcza poprzez
zamykanie czesci miast dla pozostatych pojazdéw, przyczyni sie do pogtebienia
podziatu miedzy ,klasa S$rednig”, ktérej na pojazdy elektryczne nie sta¢, a
zamozniejszymi obywatelami.

- Miasto nie powinno wydawac¢ pieniedzy podatnikéw na rozwdéj elektromobilnosci.
Wielu mieszkancéw nie sta¢ na zwykty nowy samochdd, a co dopiero elektryczny.
Pienigdze podatnikow powinny by¢ wydawane na podstawowe potrzeby.
Rozwojem nowych technologii efektywniej zajma sie prywatne przedsiebiorstwa,
finansujac rozwéj z wtasnych srodkow.

- Nie potrzeba pcha¢ kijem Odry, zeby ptyneta. Auta elektryczne musza naturalnie
stanie¢, zwiekszy¢ swéj zasieg kilometrowy i skroci¢ czas tadowania. To naturalna
droga rozwoju jak np. ze smartfonami. Wystarczy nie przeszkadza¢, a pieniadze
przeznaczyc¢ na remonty drég i obwodnic, a nie jakie$ durne dofinansowania.
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- Nowe badania wskazuja, ze samochody tylko rozganiajg pyty, ktére juz opadty a
pochodza z piecéw starego typu. Zamiast brng¢ w slepa uliczke lepigj
dofinansowa¢ wymiane piecéw na ekologiczne. Jesli chodzi o komunikacje,
wprowadzenie zielonej fali w wiekszym stopniu ograniczy emisje zanieczyszczen
niz elektromobilnosé.

- Produkcja aut elektrycznych jest skrajnie nieekologiczna i ma destrukcyjny wptyw
na srodowisko.
Samochody elektryczne sg nieefektywne i maja niewielkie osiagi.
Obecna sytuacja pokazuje, ze smog nadal sie utrzymuje w duzych miastach
pomimo tego, ze ruch samochodowy praktycznie ustat. Krétko méwiac, nie tedy
droga. Niech wtadze skoncentrujg sie na wymianie piecéw, jesli chca naprawde
walczy¢ ze smogiem.

- Cata ta strategia ma za zastong ochrony zdrowia, wyciagna¢ od ludzi pieniagdze!
Kopalnie litu, sa szkodliwe dla srodowiska, przy produkcji samochodéw
elektrycznych wytwarza sie wiecej dwutlenku wegla niz samochéd spalinowy
zuzywa przez 10 lat, a zuzyte baterie elektryczne to cykajagca bomba
zanieczyszczajaca Srodowisko.

- W warunkach polskich wszystkie pojazdy elektryczne sa de facto opalane weglem
brunatnym w elektrowni w Betchatowie, wiec co to za dyrdymaty o zerowej emis;ji?
Bez zmiany struktury energetycznej zerowa emisyjnosc¢ to wishful thinking.

- Nie wszyscy chca samochody elektryczne. Wysokie koszty eksploatacji. Nikt poza
ASO ich nie naprawi. To nie samochody a piece weglowe powodujg smog, co kazdy
w czasie epidemii widzi.

- Nie nalezy wprowadza¢ tego rodzaju pojazdéw, poniewaz koszt utylizacji bedzie
na pewno wyzszy niz czas uzytkowania.

- Miasto robi wszystko aby utrudni¢ poruszanie sie po miescie. Skoro korzystajac z
dotychczasowych srodkéw transportu nie mozna sie sprawnie przemieszczac po
co wprowadzac kolejne przywileje dla garstki oséb kosztem ogoétu i zastawiac
ulice elektro-smieciami.

- Niestety Polacy nie wierza w elektromobilno$¢, nie wierza w czyste powietrze.
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Uwierzg w czyste powietrze jesli odjezdzajacy z pod Swiatet lub przystanku
autobus nie bedzie prowadzit do dusznosci. Jesli w czerwcu na Placu Solnym nie
bedzie stycha¢ klekoczacych starych pojazdéw. Jesli bedzie widac stuzby badajace
stan techniczny buséw na Joannitéw. A na koncu jesli Wroctaw pochwali sie tym
ile mniej zanieczyszczen wdychamy dzieki tym wszystkim regulacjom.
Najwazniejsze aby celem byty czyste powietrze a nie sama elektromobilnosc¢.
Oddelegowac realizacje jak najwiekszej liczby zadan, proceséw na wolny rynek
gdyz on jest wydajniejszy niz panstwowe organizacje.

- Powinnismy sie skupi¢ w miescie na zapewnieniu zaspokojenia podstawowych
potrzeb mieszkancéw, a nastepnie wdrazac kolejne pomysty i polityki. Frustracja
mieszkancow narasta ze wzgledu na zaniedbania w transporcie publicznym,
inwestycjach drogowych, braku planowania przestrzennego, rozbudowywania
miasta na obrzezach, smogu z kominéw mieszkan, stworzenia nowego studium i
polityk, z ktérych nic nie jest realizowane badz jest realizowane wybiérczo. |
wydaje sie, ze tworzenie kolejnej strategii, ktéra obejmuje mato znaczacy obszar,
a angazuje srodki publiczne, nalezatoby wstrzymac i postaraé sie zaja¢ bardziej
palacymi problemami.

- Autobusy zero emisyjne nie s konieczne wobec ich kosztu wzgledem hybryd.
Emisja z autobusu zero emisyjnego jest.... tylko ze w miejscu powstania energii...
Samochody elektryczne obecnie s3 za drogie i za mato wydajne uwzgledniajac
nawet doptaty.

- Coraz wiecej opracowan wskazuje, ze przemyst pojazdow elektrycznych ma
pokazny slad weglowy; ogromnym problemem srodowiskowym jest wytwarzanie i
utylizacja baterii.

Niestety, bez technologicznego przetomu bedziemy zyli w Swiecie sztucznej
symulacji proekologicznych dziatan w postaci doptat, dofinansowan - z pozytkiem
dla ,ekologicznych” koncernéw, a bez wymiernego zysku dla srodowiska i ludzi.

- Zmuszanie podatnikéw do Ffinansowania ,projektéw elektromobilnych” to
bandytyzm i zwiekszanie poziomu korupcji. Technologia zmienia sie w takim
tempie, ze urzednicy nie maj3 szans za nig nadazaé. Nie marnujmy pieniedzy
podatnikéw, zbliza sie wielki kryzys gospodarczy.
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- Przede wszystkim nie powinno sie dyskryminowaé¢ posiadaczy pojazdéw z
silnikiem benzynowym czy diesla. Obecny okres w sposéb oczywisty wskazuje, ze
zwigzek miedzy smogiem a ruchem samochodowym jest znikomy. W Zzaden
sposob nie powinno sie przeznacza¢ srodkéw publicznych na niszowe branze jak
pojazdy elektryczne. Sq one zbyt drogie, mato dostepne i nie na kieszen Polaka.

- Elektromobilno$¢ w postaci wypozyczalni pojazdéw elektrycznych powinna by¢
moim zdaniem zapewniana przez prywatne firmy bez wsparcia ze strony srodkéw
publicznych. W ten sposéb bedzie odpowiadac realnym potrzebom konsumentéw.
Niedopuszczalne sg dla mnie préby dyskryminowania oséb jezdzacych pojazdami
zasilanymi benzyng, mam nadzieje, ze w wtadze Wroctawia nie bedga realizowa¢
takiej polityki. To by tylko sprawito, ze duza liczba oséb stusznie poczuta by sie
wykluczona, a w konsekwencji zwolniona z odpowiedzialnosci za nasze wspélne
miasto.

Uwazam, ze dobrym pomystem jest zakup energooszczednych autobuséw, cho¢
niekoniecznie musza to by¢ pojazdy catkowicie elektryczne.

Prosze réwniez nie uzywa¢ w dokumencie okreslania ,zeroemisyjne” w stosunku
do pojazdéow elektrycznych, poniewaz to okreslenie jest nieprawdziwe i
wprowadza w btad. Emisja zachodzi w elektrowni produkujacej prad dla tego
rodzaju pojazdow.

- Uwazam ze w obliczu trudnosci jakie trapig wroctawskie tramwaje oraz ich
infrastrukture, w obliczu wielu gtéwnych arterii miejskich w stanie skandalicznym
(od wojny swieci tam nawierzchnia kamienna), Wroctawska strategia rozwoju
elektromobilnosci jest ideg chybiona.

- Samochody tworzg problemy nie tylko z emisjg spalin. Nie zapominajmy o
skazeniu choc¢by azbestem z oktadzin hamulcowych. Pamietajmy o kilkudziesieciu
bezposrednich zabdjstwach ludzi rocznie na terenie Wroctawia przy ich uzyciu.
Jestem przeciwny wydawaniu publicznych pieniedzy na sponsorowanie
multimiliardowej branzy motoryzacyjnej i prywatnych s$rodkéw transportu
(prowadzacych do licznych choréb i obcigzajgcych NFZ w dramatyczny sposob).
Mate pojazdy elektryczne to przysztos¢ miast (LEV). Konsumuja o wiele mniejsza
przestrzen i pozwalaja na funkcjonowanie i czysty transport na ostatniej mili -
rowery cargo. Wybudowa¢ prawdziwe drogi rowerowe a nie pétsrodki.

Strefa czystego transportu powinna by¢ wolna od samochodéw, tzw.
super-kwadrat. Mozna wyobrazi¢ sobie stare miasto jak srodek ronda wokot
ktérego odbywa sie ruch samochodowy a w $rodku jest zakaz wjazdu.

29

1d: 29964763-411D-46C3-98BD-5EF31E7366D1. Projekt



Zaoszczedzone pieniadze najlepiej przeznaczy¢ na przedszkola, trudniej zapisac
tam dziecko niz natadowac elektryczny samochaod.

OPINIE DOT. ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI (SAMOCHODOW)

- Rozwdj elektromobilnosci nie polega na wymuszaniu tego rodzaju transportu,
przez restrykcje jak zakaz wjazdu samochodéw spalinowych do centrum miasta
czy ograniczanie miejsc parkingowych wytacznie dla pojazdéw elektrycznych.
Samochody elektryczne same w sobie sq dobrym srodkiem transportu w miescie,
lecz jedynie na uzytek codzienny, gdzie tadujemy je w domu przez noc, nie tracac
czasu na czekanie aby samochdéd natadowat sie na stacji benzynowej czy w
centrum miasta, dodatkowo zajmujac miejsce parkingowe, ktérych deficyt we
Wroctawiu jest wyrazny. Zamiast stacji tadowania w takich miejscach, lepszym
pomystem bytaby rozbudowa takiej infrastruktury na osiedlach mieszkalnych,
gdzie mieszkancy nie maja mozliwosci tadowania samochodéw elektrycznych w
trakcie przebywania w domu, co praktycznie wyklucza mozliwos¢ zakupu
samochodu zasilanego jedynie akumulatorami. Ponadto wydzielanie buspasoéw,
kosztem paséw ruchu dla innych uczestnikéw ruchu drogowego jest
zdecydowanie niekorzystnym ruchem dla Wroctawia, mimo ze moim
subiektywnym zdaniem korki nie sg wybitnie duze, powiekszanie ich w ten sposéb
nie przyniesie skutkéw w postaci zwiekszenia ilosci samochodéw elektrycznych
czy osOb poruszajacych sie komunikacja miejska, poniewaz po prostu wygodniej
im jest poruszac sie wtasnym srodkiem transportu. Zwiekszy to natomiast emisje
samochodow spalinowych, ktérych sitowe wykluczenie jest niemozliwe, a niestety
bardzo duzo oséb porusza sie starymi i bardzo szkodliwymi samochodami,
poniewaz nie stac¢ ich na zmiane na lepsze auto. Obecnie zapotrzebowanie na
energie elektryczna wcigz rosdnie, przy czym rosnie tez jej cena, co eliminuje
rowniez aspekt ekonomiczny, samochody elektryczne staja sie drozsze od
samochodéow spalinowych. Odnawialne zZréodta energii aktualnie nie sg na tyle
istotnym zZrédtem, aby wyeliminowac¢ elektrownie weglowe, wiec znaczne
zwiekszenie zapotrzebowania na prad tylko nasili emisje szkodliwych substancji
przez elektrownie. Jesli chodzi o hatas, to jest to najmniej istotny aspekt, jednak
chciatbym tylko podkresli¢, ze nawet jesli po miescie poruszatyby sie tylko
samochody elektryczne, hatas nie zmniejszy sie poniewaz zrédtem hatasu nie s3
juz silniki, a sam szum przejezdzajacych pojazdow, tarcie opon o nawierzchnie czy
tramwaje.

- Przede wszystkim dofinansowania do zmiany samochodéw, tak aby cena byta
zachecajaca dla nowych uzytkownikéw. Gdybym kupowat nowy samochdd to
patrzytbym zapewne przede wszystkim na cene. A majac do wyboru dwa
samochody - benzyna/diesel lub elektryczny w tej samej cenie, wybratbym
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elektryczny. Gdyby elektryczny byt znacznie drozszy, wybratbym tansze
rozwiazanie, ze wzgledu na brak wymaganych srodkéw finansowych.

- Miasto musi zrozumieé, ze ludzie gtéwnie swoje samochody tadowaé beda w
domu, dlatego super rozwigzaniem bytoby ustali¢ warunek dla deweloperéw, aby
byty tworzone miejsca na tadowarki, parkingi na auta elektryczne/ hybrydowe.

- Jestem posiadaczem samochodu elektrycznego od ponad roku. Mieszkam w bloku

i jest to wyzwaniem. Korzystam poki co z szybkich tadowarek rozsianych po
miescie (gtownie Orlen i GreenWay), ale zazwyczaj wymaga to specjalnego
podjechania tam i spedzenia godziny. Nie jest to koniec $wiata, ale wraz ze
wzrostem popularnosci EV zdarzaja sie tez kolejki do tych tadowarek.
Jedna z najwiekszych zalet EV jest to, ze mogga sie tadowac¢ spokojnie przez noc,
zeby rano méc wyjechac ,z petnym bakiem”. Niestety dla mieszkancéw blokéw
jest to niemozliwe (nawet posiadajgc miejsce w garazu podziemnym wyciggniecie
gniazdka wymaga zgody zarzadcy/wspélnoty/spétdzielni, co jest ciezkie (lub w
moim przypadku niemozliwe) do uzyskania.
Dlatego wydaje mi sie, ze najlepszym rozwigzaniem bytaby sie¢ stupkéw
(tadowarek AC) do tadowania samochodéw elektrycznych rozsianych po
wroctawskich osiedlach, szczegélnie blokowiskach (Nowy Dwoér, Kozandéw, Gaj,
Tarnogaj, itd. itp.), tak, aby wtasciciele mogli na noc zostawia¢ tam samochody i na
piechote podejs¢ do domu. Zazwyczaj nie jest potrzebne tadowanie co noc, wiec
kilku uzytkownikéw mogtoby korzystac z jednego stupka.
Wydaje mi sie, ze Swietnym rozwiazaniem mogtoby by¢ wykorzystanie latarni
ulicznych. Sa ogélnodostepne technologie, ktére pozwalaja tatwo przerobi¢ taka
latarnie, tak, aby samochdéd mogt sie do niej podtaczy¢ i pobra¢ optaty za
tadowanie. Widziatem takie rozwigzanie w Londynie.

Moim zdaniem lepiej rozmieszcza¢ takie punkty wsréd miejskich ,sypialni”, a nie

koncentrowac je w centrum miasta, gdzie wiele oséb nawet nie ma powodu sie zjawic, a

musiatoby specjalnie tam jecha¢ jednoczesnie zwiekszajac ruch.

- Tylko tadowarki AC do 22 kW lub DC do 50 kW.

- Bardzo bedzie mi brakowa¢ systemu Vozilla, uwazam ze to wielka strata dla
wizerunku miasta.
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- Prosze przywréci¢ Vozille Wypozyczalnie samochodéw elektrycznych. Utworzy¢
strefe czystego transportu czyli strefy, do ktérych moga wjechaé¢ pojazdy
niespalinowe. Idealnym miejscem bedzie ring wokét Rynku.

- Punkt tadowania samochodéw elektrycznych na  Wielkiej  Wyspie.
Dembowskiego/Kasprzaka/Okrzei/Nullo.

- Wsparcie Miasta w rozwoju punktéw tadowania w miejscach wspélnot
mieszkaniowych, zaktadach pracy. Wiekszos¢ mieszka w mieszkaniach i bez
mozliwosci tadowania bedzie rezygnowato z zakupu EV.

- Mozliwos¢ korzystania z aut na minuty w dtuzszym zakresie (weekendowy wyjazd
na wies, nad jezioro).

Auta do przewozenia wiekszych gabarytéw minuty (nie trzeba
wymieniaé/kupowaé wiekszego auta, dlatego, ze czasem trzeba przewiez¢ co$
wiekszego).

- Elektromobilnos¢ nie rozwiaze problemu korkéw w miescie.
1. Wazniejsze jest zlikwidowanie przystankéw MPK zbyt blisko siebie -
przyspieszenie czasu przejazdu srodkami komunikacji zbiorowe;.
2. Przystanki autobusowe i tramwajowe w tym samym miejscu, a nie jeden przed
Swiattami, drugi za Swiattami. Jak pasuje mi tramwaj i autobus, czekam na 1z 2
przystankow. Przyjezdza mi pasujgcy tramwaj na drugim przystanku i nie da sie
szybko przejs¢ lub jest czerwone dla pieszych.
3. Tory tramwajowe nie moga biec Srodkiem jezdni, to powoduje, ze przystanki
tamuja ruch aut. Przechodzenie przez pét jezdni jest tez niebezpieczne. A czesto
przystanki nie s3 wypoziomowane z podtoga autobuséw i tramwajéw (co jest
standardem np. w Warszawie).
4. Nalezy sie skupi¢ na wylotach aut z miasta, uptynnia¢ punkt po punkcie
(estakadami, tunelami), tak, aby wyjazd z miasta byt jak najszybszy. Parkingi
Park&Ride dla wszystkich, tory tramwajowe poprowadzone na obrzeza miasta.
Mniejsza ilos¢ przystankow spowoduje przyspieszenie przejazdu.
Elektromobilnos$¢ to tylko dodatek do tego, co trzeba zrobi¢ najpierw. Sam po
prostu kupitem wtasng hulajnoge elektryczng, ale niestety wiele sciezek i
chodnikéw nie nadaje sie do jazdy. Przejazd przez centrum czy Rynek jest
zwyczajnie ciezki i czesto niebezpieczny. Przejazd np. na Pl. Dominikanskim blisko
szybko jadacych aut, nawierzchnia jest bardzo wyboista, szczegélnie przy
torowiskach, ktére s3 w fatalnym stanie... Przejazd podziemny - kostka brukowa,
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fatalna nawierzchnia dla hulajnég. Z roweréw miejskich korzystatem kilka razy i
raczej je omijam. S ciezkie, czesto w ztym stanie technicznym.

- We Wroctawiu mieliSmy wypozyczalnie aut elektrycznych, ale niestety stata sie
nieoptacalna. Wiec Wroctaw robi krok w tyt z elektromobilnoscia.

- 0Ogoblnodostepne stacje tadowania w miejscach publicznych (centra handlowe,
dworce, przystanki, restauracje itd.) dla prywatnych pojazdéw elektrycznych typu
rower czy hulajnoga.

- 1. Miasto natychmiast powinno zacza¢ uzywac pojazdéw elektrycznych (pojazdy
stuzbowe, straz miejska, MPWIiK, zakupy dla wroctawskiej policji) - powinno dawac
przyktad.

2. Natychmiast zakup autobuséw elektrycznych - szczegélnie dla linii jezdzacych
po centrum.

3. Stacje tadowania - gdzie maja tadowac ludzie, ktérzy nie mieszkaja w domach
jednorodzinnych?

4. Nizsze stawki za parkowanie w centrum dla pojazdéw elektrycznych.

- W sytuacji, gdy Sdrednie zuzycie energii w aucie elektrycznym wynosi
18kWh/100km natomiast w ruchu miejskim dzieki odzyskowi energii,
eco-drivingowi i braku zuzycia w postoju udaje sie je zmniejszy¢ niemal do poziomu
10 kWh, miasto powinno sie skupia¢ w pierwszym rzedzie na bodZcach
skutkujacych elektryfikacja pojazdow, ktére duzo jezdzg po samym miescie:
takséwek, dostawcow jedzenia, kurieréw.

- 1. W ramach edukacji nalezy pokaza¢ mieszkancom jak wyglada produkcja
akumulatoréw/baterii zasilajacych pojazdy elektryczne i ich utylizacja, recykling.
Powinno by¢ to zestawione ze $ladem weglowy jaki pozostawia pojazdy spalinowe
réznej klasy emisji spalin.

2. Wprowadzanie elektomobilnosci powinno by¢ promowane przez mieszkancéw -
kampania informacyjna. Prezydent miasta nie powinien nagrywac filmikéw i robi¢
popisdw w social mediach, ze to on wprowadzit, wymyslit. W kampanii musza
uczestniczy¢ mieszkancy. Trzeba ich angazowac w sprawe.

3. Strategia jest wazna, ale bardzo waznym element jest jej realizacja - nalezy
okresli¢ horyzont czasowy np. na dekade. Brak realizacji danego elementu nalezy
mieszkancom wyttumaczy¢ - podsumowania roczne z dziatan, ktére przedstawia
dana jednostka w sposéb pisemny - publikacja réznymi kanatami.
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- To bedzie miato sens, jesli bedzie mozna na osiedlach dotadowa¢ samochdd, a nie
tylko w jakichs strefach czystej emisiji.

- Kierunek elektromobilnos$ci w miescie jest jak najbardziej zasadny, jednak gtéwnie
powinien dotyczy¢ dostaw cargo, mieszkancy powinni chcie¢ korzysta¢ z
istniejacej infrastruktury transportowej i to uktad komunikacyjny w miescie nalezy
rozwingé/ulepszy¢. Inwestowanie w kolejne ,zabawki” elektromobilne jak
hulajnogi, moga generowad wiecej problemoéw i wydatkéw. Najwazniejsze jest
ksztattowanie $wiadomosci i przekonywanie ludzi, pokazywanie im dlaczego
warto zostawi¢ samochéd w garazu, albo go sprzedac i korzystac z ustug miasta.
Nie widze potrzeby na tworzenie odrebnego (kolejnego) dokumentu,
dotyczacego tak waskiego zagadnienia jakim jest elektromobilnosci - te zapisy
powinny by¢ integralne ze strategiag transportu w miescie, wiec moze warto zrobi¢
zwykty program. Tylko skorelowane dziatania catego transportu miejskiego we
Wroctawia, przyniosa zaktadany efekt jakim jest zmniejszenie szkodliwosci na
emisje w miescie.

- 1) Rozwojowi elektromobilnosci we Wroctawiu musi towarzyszy¢ zmiana zrédet
energii, z ktérej sa tadowane s3 pojazdy elektryczne. W przeciwnym razie
rozwigzujemy tylko problem lokalny - spaliny - a nie globalny (emisje CO2).
Ponadto ceny energii z paliw kopalnych beda tylko rosng¢, co obnizy atrakcyjnos¢
aut elektrycznych wzgledem spalinowych. W zwiazku z tym miasto powinno
wspierac lub bezposrednio zaangazowac sie w budowe instalacji korzystajacych z
odnawialnych zrédet energii (np. farmy fotowoltaiczne z magazynami energii przy
zajezdniach lub petlach autobusowych, na ktérych mozna by tadowac autobusy
elektryczne). Logicznym uzupetnieniem takich dziatan bytoby tez rozwijanie smart
grids - mikrosieci umozliwiajacych inteligentne zarzadzanie energia, z ktorej
istotna czes$¢ pochodzi z OZE. Jak wiadomo, generacja energii z OZE jest zalezna
od warunkéw pogodowych, a zatem zdarzajg sie jej nadpodaze i niedobory. Stad
tez w literaturze czesto wskazuje sie na elektromobilnos$¢ jako istotny element
stabilizujacy sieci smart grids (np. poprzez uzywanie baterii pojazdéw
elektrycznych jako magazynéw energii wtedy, kiedy w sieci jest nadpodaz energii).
2) Z pewnoscig elektromobilnos¢ moze by¢ silnym impulsem do rozwoju
gospodarczego Wroctawia. Zaktad LG w Biskupicach Podgérnych jest najwiekszym
w Europie producentem baterii do aut elektrycznych, a w miescie s liczne
uczelnie wyzsze i osrodki badawczo-rozwojowe - w zwigzku z czym Wroctaw
wydaje sie mie¢ podstawy do dalszego rozwoju w tym sektorze (np. w zakresie
metod recyklingu baterii litowo-jonowych lub rozwoju innych typéw baterii, co
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wraz z rozwojem rynku pojazdéw elektrycznych bedzie coraz wazniejsza kwestia).
Trudno dzi§ wyobrazi¢ sobie inny scenariusz niz dynamiczny rozwdj
elektromobilnosci na swiecie - na czym Wroctaw mégtby skorzystac.

3) W wielu europejskich miastach hulajnogi elektryczne s3 tak popularne, ze
zaczynaja stanowi¢ problem dla pieszych (ich uzytkownicy poruszajg sie z duza
szybkoscia pomiedzy pieszymi, hulajnogi porzucane sg na srodku chodnika...). Z
pewnoscia takze we Wroctawiu konieczne bedzie takie uregulowanie / edukacja,
zeby zniwelowac ten problem.

- We Wroctawiu za niedtugo przestanie dziata¢ wypozyczalnia aut elektrycznych, co
za tym idzie Wroctaw sie nie rozwija w tym kierunku. Jest zbyt mato punktéw
tadowania na terenie miasta, koszt tadowania jest zbyt wysoki, przez co
elektromobilnos¢ staje sie nieoptacalna.

- Zadnych udogodnien dla prywatnych wtascicieli aut elektrycznych jak jazda
buspasem. Darmowe parkowanie do czasu az liczba elektrykéw na miejscach
parkingowych przekroczy np. 50% potem ryczattowe parkowanie np. za 5 zt.

Tylko i wytacznie stawia¢ punkty lgdowania tam, gdzie s3 latarnie i obok miejsca
parkingowe.

Kilkadziesigt punktéw tadowania szybszego niz 20-30 kW w standardzie CSS 2 -
chademo to wymyst japonski i nam nieprzydatny.

SPRZECIW DLA OGRANICZEN DLA AUT

- Bardzo prosze o zaprzestanie walki z kierowcami, zwezania ulic i wyburzaniu
potrzebnej infrastruktury. Prosze sie skupi¢ na rozwoju infrastruktury
bezkolizyjnej. Wartos¢ transportu publicznego pokazata obecna pandemia - jest
niebezpieczny. Wroctawska Polityka Mobilnosci kompletnie nie brata tego typu
okolicznosci pod uwage.

- Prosze o zaprzestanie demolowania organizacji ruchu we Wroctawiu, ktéra
niepotrzebnie tworzy kolejne, sztuczne korki. Prosze tez o zaprzestanie wali¢,
gdzie popadnie kolejnych Sciezek rowerowych, przez ktére czesto albo pasy ruchu
sg zbyt waskie (niezgodne z przepisami), albo s3 likwidowane catkowicie, a droga
rowerowa, ktéra powstata na takim pasie i tak przez wiekszos¢ roku sSwieci
pustkami.

- Ostatnie dni pokazaty, ze samochody nie sg przyczyng smogu we Wroctawiu, bo

ulice prawie puste, a smog jak byt tak jest. A jesli sie upieracie to nalezy
zlikwidowac buspasy tam gdzie zabraty pas ruchu, zlikwidowaé przejscia naziemne

35

1d: 29964763-411D-46C3-98BD-5EF31E7366D1. Projekt



gdzie to mozliwe, aby auta mozliwie bez zatrzymywania sie przejezdzaty jak
najwiecej miasta, wtedy najmniej palg i najmniej szkodza.

INNE

- Nie dopusci¢ do gtosu stowarzyszenia ,Akcja Miasto” oraz Towarzystwa
Mitosnikéw Upiekszania Wroctawia.

- Dajcie zy¢ normalnym ludziom...

- | jeszcze jedna rzecz - nie ulegacd presji tzw. aktywistéw miejskich - ostatnie
wybory samorzagdowe pokazaty, ze ludzie ci nie maja zadnej demokratycznej
legitymizacji dla poparcia swoich postulatéw - kieruja sie oni wytacznie swoja,
nieco oderwang od rzeczywistosci, wizja.

- Opinie w odpowiedziach na pytania.

- Bardzo prosze o remont nawierzchni wiekszosci jezdni w Fabrycznej, wybija mi
zawieszenie. Elektrycznym pojazdom tez podejrzewam powybija zawieszenia i to
nie przetozy sie na komfort podrézy i uzytkowania.

- Ergonomia.

- Wroctaw zastuguje na czyste powietrze.

- Zakaz wjazdu do centrum miasta samochodéw z silnikami diesla nie spetniajacymi
normy EURO 6.

- Smart City nie polega na tworzeniu wodotryskéw, z ktérych bedziemy mieli
watpliwa korzys¢, tylko na wdrazaniu prostych rozwigzan, ktére tatwo i szybko
poprawia jakos¢ zycia mieszkancéw. W dobie powszechnej cyfryzacji wszystkiego
urzad miejski i miejskie jednostki nie radzg sobie z obiegiem elektronicznej
korespondencji. Kazdy obywatel ma prawo oczekiwa¢ odpowiedzi mailowej jesli
tak wskaze, a straz miejska i tak wysyta odpowiedzi klasyczng poczty, marnujac
papier. Czy nie na tym powinno polega¢ Smart City? W wielu jednostkach
sprawniejszym $rodkiem komunikacji wcigz jest faks i list niz mail i ePUAP.
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Archiwizacja dokumentéw wcigz odbywa sie w sposdb papierowy. To ma byc¢
miasto Smart City i Zero Waste? Smart City to réwniez profesjonalna analiza
danych, ktérych miasto ma bardzo duzo, a ktére czesto pozostaja
niewykorzystane. Przyktadem jest chociazby Wydziat Transportu, ktéry jako
organizator komunikacji zbiorowej nie korzysta z danych o opéznieniach
tramwajéw i autobuséw i sam to przyznaje w odpowiedziach na wnioski o
udzielenie informacji publicznej. Zejdzmy na ziemie i zamiast wielkich stomianych
inwestycji, ktére podchwyca media, zajmijmy sie praca u podstaw, ktéra poprawi
jakos¢ partycypacji i kontaktu urzedu z mieszkancami.

- W ankiecie brak perspektywy osoby, ktéra nie popiera komunikacji samochodami
w ogole, nie mam mozliwosci odpowiedzi, ze nic nie sktoni mnie do zakupu auta
(niewazne, czy elektrycznego, czy nie). Nie méwie tu o tworzeniu nieskonczonej
liczby mozliwych odpowiedzi do zaznaczania, ale moze stworzenie pola do
wpisania wtasnej odpowiedzi.

Ponadto samochody elektryczne nie s3 ekologiczng alternatywa w panstwie, w
ktérym wiekszos¢ energii elektrycznej wytwarza sie poprzez spalanie wegla.
Warto réwniez zastanowic¢ sie nad samochodami wodorowymi.

- Zta ankieta, ktéra w nazwie ma mobilnos¢ a dotyczy samochodéw.

- Samochody prywatne w miescie to przesztos¢. Po co je jeszcze Faworyzowac ? Czy
nie popetniamy tych samych btedéw w kétko?
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ZAtACZNIK 2 - FORMULARZ OPINII

Zachowano pisownie oryginalna.

Lp.

Czy uwazasz, ze jakies
zapisy powinny zostac
zmienione?

Jesli tak, prosimy o
podanie numeru strony,
miejsca w tekscie, do
ktérego sie odnosisz
oraz propozycji zmiany.
[numer strony oraz
propozycja zmiany]

Czy wedtug Ciebie
czegos zabrakto we
~Wroctawskiej strategii
rozwoju
elektromobilnosci”?
Jedli tak, jakie elementy
/ zapisy powinny zosta¢
dodane?

Czy jest cos, czym chciatbys /
chciatabys sie podzieli¢? Tutaj
masz mozliwos¢ dodania
dodatkowej opinii /
dodatkowych wnioskéw na
temat ,Strategii”.

Wydaje mi sie, ze punkt
ten pomija duzg grupe
wtascicieli (i
potencjalnych
wtascicieli)
samochodow
elektrycznych, ktoérzy
nie maja mozliwosci
tadowania samochodéw
ani w domu, ani w
pracy, a do miejsc
publicznych im nie po
drodze. Konkretnie
mam na mysli
mieszkancow
.blokowisk” tj. Nowy

1 18 - literéwka Czastki - -
vpytu PM10

2 | 33-btad na grafice - - -
niewtasciwe nazwy firm

3 |str72,pkt6.4.1 - -
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Dwor, Kozanéw,
Tarnogaj, itd., ktérzy
parkuja pod domem na
ulicach (brak garazy), a
jednoczesnie pracuja w
miejscach, gdzie
pracodawca nie ma
mozliwosci instalagji
punktéw tadowania.
Jedyna mozliwoscia
tadowania samochodéw
dla nich jest korzystanie
z publicznych punktow
tadowania w centrach
handlowych lub
urzedach, gdzie jednak
muszg specjalnie w tym
celu pojechad i spedzi¢
kilka godzin. Jesli
wprowadzajac plan
wdrozenia
elektromobilnosci we
Wroctawiu nie chcemy
jednoczesnie zwiekszac
ruchu samochodowego
w centrum, wydaje mi
sie, ze spora czes¢
punktow tadowania
powinna zostac
umieszczona wtasnie na
terenie takich osiedli
jak Nowy Dwér,
Kozanéw czy Tarnogaj,
aby ich mieszkancy
mogli tadowac
samochody w nocy i w
odlegtosci od domu
umozliwiajacej im
pozostawienie
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samochodu i powrét do
domu.

59 Il Cel strategiczny
nalezy rozszerzyc o
zakup roweréw
elektrycznych dla
pracownikéw urzedu
miejskiego i miejskich
jednostek
organizacyjnych.

W ogéle nie pojawit sie
temat roweréw
elektrycznych, ktoére s3
coraz popularniejsze w
zachodniej Europie.

Nalezy zauwazyg, ze
samochéd elektryczny to
wciaz samochdd. Zajmuje tyle
samo miejsca no na ulicy, co
samochdd spalinowy, wiec
zamiana pojazdu
spalinowego na elektryczny
nie spowoduje, ze znikna
korki. Nalezy wiec skupi¢ sie
na promowaniu transportu
zbiorowego i rowerowego.

Nalezy ograniczy¢ przywileje
dla samochodéw
elektrycznych do specjalnych
miejsc parkingowych. Nie jest
uzasadnione dopuszczanie
ich ruchu na buspasachii
ulicach wytaczonych z ruchu
kotowego. Powoduje to
opdznienie komunikacji
zbiorowej (ulica Trzebnicka
pod wiaduktem) i pogarsza
bezpieczenstwo pieszych i
rowerzystow (Szewska i
Swietej Jadwigi).

73 Punkt 6.4.2. Smart
city to rowniez biezaca
analiza danych przez
poszczegdblne jednostki
urzedu miejskiego czy
tez elektroniczna
korespondencja z
obywatelami. Urzad
miejski ma tutaj jeszcze
wiele do poprawy.
Zamiast gtosno

40

1d: 29964763-411D-46C3-98BD-5EF31E7366D1. Projekt




opowiadac o smart city
w kolejnym
dokumencie, z ktérego
nic nie wyniknie, lepiej
skupi¢ sie na pracy u
podstaw. Mieszkancy
wcigz otrzymuja
listownie
korespondencje ze
strazy miejskiej. Czy w
drugiej dekadzie XXI
wieku tak trudno
wystac maila?

73 ,Ltadowanie w
MIEJSCU PUBLICZNYM"
- miasto nie powinno
zacheca¢ do
indywidualnego
transportu
samochodowego,
nawet niskoemisyjnego.
Samochéd pozostaje
samochodem i zajmuje
duzo miejsca (miejsca
parkingowe, jezdnie) w
stosunku do
efektywnosci. Takie
utatwienia generuja
réwniez ruch, ktory
moze powodowac
korki, w ktérych stoja
rowniez samochody
spalinowe. Lepiej
promowac inne srodki
transportu.

Miasto nie powinno wspieraé

indywidualnego transportu
samochodowego, nawet
niskoemisyjnego.

34 - zmienic kolor
znacznikéw stacji
planowanych, ktérych
nie widac
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96 - Nalezatoby
rozbudowa¢ monitoring
wdrazania Strategii

10

Str.1. Strona tytutowa z
samochodem Zle
wyraza pojecie
mobilnosci, ktére
zostato zdefiniowane
m.in. we Wroctawskiej
Polityce Mobilnosci.
Zmiana na slajd
zawierajacy na
pierwszym planie
transport publiczny,
rower, hulajnoge i
dopiero auto
wpisywatoby sie w
definicje ujeta w.w.
dokumencie.

We Wroctawiu byt zlot
roweréw cargo,
skontaktujcie sie z
organizatorami i uzyjcie
ich logo z wtyczka
elektryczna

11

str. do 24 Brak badania
skazeniem azbestem z
klockéw hamulcowych z
aut, oraz gumy z opon.

Tego typu skazenia plus
olejeiinne ptyny
eksploatacyjne
pozostang przy
elektrycznych
samochodach.

12

str 34. Do dzisiaj jednak
nie stworzony
transportu towaréw
opartego na rowerach
transportowych.

Nalezy rowniez brak
zachet do uzywania
elektrycznych roweréw
transportowych dla
przedsiebiorcéw - taki
jak ma np. Gdynia.
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13

str. 47, logo auta
reprezentujace mylaco
elektromobilnos¢

14

str. 50 ponownie logo
samochodu
reprezentujgcego
elektromobilnos¢ i
zapotrzebowanie na
energie elektryczna

Jest wrazenie ze za
elektromobilnoscia
stoja koncerny
samochodowe chcace
wcisng¢ swoj produkt

15

Str. 87, pkt 11 tramwaj
wodny OK. Elektryczne
barki wodne dowozace
towary wprost do
centrum miasta i hub
przetadunkowy na
elektryczne rowery
cargo.

To nie bajki a ominiecie
korkéw tworzonych
przez samochody (tak
réwniez elektryczne) i
efektywnos¢, ktéra daje
najwiecej oszczednosci
CO2. Firma DHL juz
przestawia swoich
kurieréw na takie
rowery. Potrzebna
marchewka od miasta.
Eco samo przyjdzie :)

W zasobach miejskiej
biblioteki jest dobra ksigzka
w tych tematach: By¢ jak
Kopenhaga
(Colville-Andersen, Mikael)
Temat dobrze mysle znany
réwniez oficerom
rowerowym.

Firma konsultacyjna:
https://copenhagenize.eu/pr
ojects-planning-urban-design

16

Str. 87 Brakuje punktu
podniesienia
efektywnosci
transportu. Jesli jedno
auto wiezie tylko jedna
osobe to zadne miasto
nawet i elektrycznych
aut nie pomiesciijest
skazane na korki i
porazke. Wida¢ to na
przyktadzie rozlewania
sie miast USA i
wymieraniu centréw
miast zabudowanych
autostradami.

PODNIESIENIE
EFEKTYWNOSCI
TRANSPORTU
ELEKTRYCZNEGO - nie
dadza tego auta!
Autobusy, rowery, UTO,
PIESI.

Jestesmy osaczeni w kulturze
zachwytu nad autem, co jest
strasznym btedem. Mieszkam
we Wroctawiu i od 2,5 ani
razu nie pojechatem do pracy
autem! Ani razu nie
odwioztem dziecka do
szkoty/przedszkola, wszystko
ogarniam rowerem cargo. A
zaczeto sie to od tego
wystapienia:
https://youtu.be/pX8zZdLw7
cs
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Strategia chaotycznaio
niczym. Co to za cel
.Koordynacja i
wspieranie budowy
stacji tadowania
pojazdow
elektrycznych”? Ilu
stacji? Gdzie? Na jakich
zasadach maja
powstac¢? Cele powinny
by¢ mierzalne. Efektow
w przypadku tak
zdefiniowanego celu
nie da sie zmierzy¢.
Zgodnie z opisanymi
zasadami monitoringu
(str. 96) powstanie
jednego takiego
miejsca juz sprawia, ze
efekty wdrazania
strategii s pozytywne.
A przeciez takie miejsca
juz powstaja, bez
miernej jakosci
strategii.

Cata strategia jest o niczym.
W tytule juz jest zapis, ze
chodzi o rozwdj
~elektromobilnosci” po czym
w tresci rozwaza sie np.
mozliwos¢ wprowadzenia
autobusow z napedem
wodorowym. Wszystkie
wyznaczone cele maja
charakter wizji i marzen
autoréw opracowania,
strategia nie wyznacza
zadnych celéw operacyjnych,
na podstawie ktérych
rzeczywiscie bedzie mozliwe
monitorowanie czy zostata w
prawidtowy sposéb
wdrozona. Np. ,zakup
elektrycznego taboru” to jak
dla mnie cel strategiczny, ale
jaki jest rzeczywisty cel
operacyjny w tym wypadku,
jaki np. ma by¢ procentowy
udziat taboru elektrycznego
za 3-5 lat? 100 str. tekstu z
ktérych jedyny wniosek jest
taki, ze miasto chce wspieraé
elektromobilnos¢. Po co ten
dokument w ogéle powstaje?
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ZAtACZNIK 3 - STANOWISKA RAD OSIEDLI

Zachowano pisownie oryginalna.

Rada Osiedla Maslice

1. str. 68 - aktualizacja tabeli nr 16 o aktualne nazwy petli autobusowych np. 127
Zwycieska - Maslice (ul. Kozia).

2. str. 95 - analiza oddziatywania na S$rodowisko - ten fragment raportu
nalezy rozbudowa¢. Pierwszym aspektem jest wptyw produkgcji i utylizacji (recykling)
baterii z pojazdéw elektrycznych. Drugi aspekt to zestawienie zywotnosSci pojazdéw
spalinowych i napedzanych Zrédtami alternatywnymi. Trzeci aspekt to uzycie badan
Europejskiej Federacji Cyklistow jako ciekawostki a nie gtéwnego argumentu. Potrzeba
wskaza¢ badania pokazujagce wptyw na sSrodowisko produkcje, uzytkowanie oraz
utylizacje/recykling pojazdéw spalinowy oraz elektrycznych (o napedzie alternatywnym).
Wiekszy nacisk musi zosta¢ potozony nie na poréwnanie samochdéd - rower, a na
samochdd z silnikiem tradycyjnym i alternatywnym. Przez to nalezy trafi¢ do kierowcéw
pojazdéw spalinowych, wskazujac im m.in. walory srodowiskowe.

3. Ogodlnodostepna stacja tadowaniana kazdym osiedlu (rozumiane jako jednostka
pomocnicza miasta) - wykonanie mapy zawierajacej prognozy rozbudowy mieszkaniowej
do 2030 Wroctawia z naniesieniem proponowanych punktéw lokalizacji stacji. Nalezy
przy tym uwzglednié fakt, by mieszkaniec mégt skorzystac¢ z tadowania w swoim miejscu
zamieszkania w mysl hasta - zatatw jak najwiecej spraw na swoim osiedlu. Oczywiscie
duze osiedla ztozone z kilku mniejszych np. Pilczyce - Kozanéw - Popowice Ptn. powinny
zawiera¢ odpowiedni wiecej ogodlnodostepnych stacji do tadowania - np. analiza
powierzchni i liczby ludnosci oraz zarejestrowanych pojazdéw na osiedlu. Ponadto
wprowadzenie stacji tadowania na parkingach P&R.

4. Potozenie mocnego akcentu w planowaniu przestrzennym (konkretne zapisy i
aktualizacja MPZP tam gdzie mozna) oraz realizacji inwestycji infrastrukturalnych tj.:

- uktad zabudowy zapewniajacy przewietrzanie miasta i jednoczesne naprawienie w
miare mozliwosci popetnionych btedéw. Dotycza one nadmiernej zabudowy/rozbudowy
miasta, w tym zabudowy kanatéw napowietrzajacych i cennych terenéw przyrodniczych,
- wprowadzenie i nie usuwanie w miare mozliwosci technicznych zieleni izolacyjnej,
szczegoélnie przy ciggach komunikacyjnych,

- ochrona zieleni w miescie z uwzglednieniem przesadzania drzew i krzewéw (zakup
przesadzarki przez UM lub zapisanie odpowiedniego punktu w przetargu do wykonania
przez wykonawce),

- dokonczenie wschodniej i sSrédmiejskiej obwodnicy Wroctawia,

- realizacja pieszo - rowerowych potaczen miedzyosiedlowych przez rzeki, linie
kolejowe, ktore maja skracac droge.

- budowa drég rowerowych z poszanowaniem innych uzytkownikéw ruchu drogowego,
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- otwartos¢ na zmiane organizacji ruchu drogowego w na wroctawskich osiedlach wraz z
wprowadzaniem stref czystego transportu,

- wprowadzenie linii autobusowych jezdzacych potudnikowo oraz tzw.
»0" taczacych sasiednie osiedla i dowozacych do waznych punktéw na mapie miasta.

5. Zaznaczenie w dokumencie checi mocnej wspoétpracy z:

- deweloperami, wspélnotami i spotdzielniami mieszkaniowymi,

- wielkopowierzchniowymi obiektami handlowymi np. centra handlowe, supermarkety
dyskontowe,

w celu budowy stacji tadujacych na swoich terenach dla mieszkancéw/klientéw.

Rada Osiedla Psie Pole - Zawidawie

Czy uwazasz, ze jakiesS zapisy powinny zostac zmienione? Prosze podac numery stron
i propozycje zmiany.

Brak.

Czy wedtug Ciebie czegos zabrakto we ,Wroctawskiej strategii rozwoju
elektromobilnosci”? Jesli tak, jakie elementy / zapisy powinny zosta¢ dodane?

Piszac o stacjach tadowania pojazdéw pisze sie z mysla o samochodach. Tymczasem
wspieranie elektromobilnosci ,indywidualnej” powinno byé¢ ukierunkowane na mniej
ucigzliwe pojazdy, czyli skutery, rowery i rowery cargo, i gtéwnie do tych pojazdéw
powinny by¢ dostosowane ogélnodostepne ,,miejskie” stacje tadowania.

W naszej ocenie nalezy wspiera¢ zakup roweréw elektrycznych. Dotyczy do zaréwno
roweréw klasycznych, jak i cargo. Tego rodzaju rowery zwiekszaja zasieg poruszania sie
przez osoby starsze lub z ograniczong mobilnoscia. Z punktu widzenia naszego Osiedla
jest to istotne, gdyz jest to osiedle peryferyjne i odlegtosci pomiedzy nami a innymi
czesciami miasta sg znaczne. Rowery z napedem elektrycznym utatwityby pokonywanie
takich tras. Wsparcie to moze polega¢ zaréwno na dofinansowaniu zakupéw takich
rowerdow (przyktad innych miast europejskich), jak i rozwoju punktéw tadowania.

Stawiamy ponadto na rozbudowe sieci tramwajowej, ktéra na trasach do osiedli
peryferyjnych o wiekszej gestosci zaludnienia (np. Psie Pole) pozwolitaby na
ograniczenie przewozéw autobusowych. Jak wynika z analizy jakosci powietrza
najbardziej uciazliwym problemem jest czas wystepowania podwyzszonego poziomu
pytéw PM10. Wymiana autobuséw spalinowych na elektryczne nie wptynie znaczaco na
redukcje poziomu PM10 - mozliwe jest to tylko przy ograniczeniu ruchu drogowego, co
najtatwiej osiagnac rozwijajac transport szynowy.

W dokumencie jest mowa o rozwoju wypozyczalni pojazdow wspoétdzielonych.
Obawiamy sie, zeby nie skonczyto sie jak z Vozillg, mysle, ze inwestorzy/przedsiewziecie
powinni otrzymywac finansowe wsparcie ze strony samorzadu (mozna powigzac je z ceng
wypozyczen aut/skuterdéw itd.). Inaczej elektryki na minuty caty czas beda zbyt drogie dla
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potencjalnych uzytkownikéw, firmy nie dadza rady utrzymac sie na rynku i beda
wypierane przez duze wypozyczalnie aut spalinowych.

Czy jest cos, czym chciatbys / chciatabys sie podzieli¢? Tutaj masz mozliwos¢
dodania dodatkowej opinii / dodatkowych wnioskéw na temat ,,Strategii”.

Jako Osiedle Psie Pole-Zawidawie wnioskujemy, aby punkty tadowania samochodéw
elektrycznych znalazty sie réwniez na osiedlach peryferyjnych, takich jak nasze. Punkty
takie powinny znalez¢ sie przy duzych osiedlach: Sobieskiego oraz Krzywoustego, a takze
przy Rondzie im. Lotnikéw Polskich.

Rada Osiedla Powstancéw Slaskich

Z punktu widzenia Osiedla Powstancéw Slaskich zasadne wydaje sie rozszerzenie sieci
pomiarowej o co najmniej jeden punkt na naszym terenie. Stacja przy ul. Wisniowej jest
bowiem punktem, ktéry z zatozenia miat mierzy¢ stezenia w warunkach ekstremalnych.
Stacja powstata u zbiegu dwéch niezwykle ruchliwych drég krajowych prowadzacych
przez miasto tranzyt w osiach pétnoc-potudnie i wschéd-zachéd, w okresie przed
otwarciem AOW. Ponadto znajduje sie na granicy duzego zatozenia willowego o
znacznym udziale ogrzewania weglowego. Warto wprowadzi¢ kolejng w tej okolicy
stacje, dzieki ktérej mozna by dokonywad wzajemnej weryfikacji wskazan.

Istotne sa réwniez kolejne inwestycje w rozwodj sieci tramwajowej. Cho¢ Osiedle
Powstancéw Slaskich jest jednym z najlepiej skomunikowanych, istniejg w tym zakresie
odpowiednie rezerwy. Priorytetem powinny by¢ inwestycje niwelujace negatywne efekty
gwiazdzistego uktadu tras: ograniczong przepustowos$¢ ,wezta” tworzacego sie w
centrum miasta oraz dtugi czas przejazdu pomiedzy osiedlami relatywnie nieodlegtymi,
jednak nie posiadajacymi bezposrednich potaczen. Istotnymi trasami powinny by¢ linie:

e w przebiegu tzw. Obwodnicy Staromiejskiej (zwtaszcza w osi ulic
Zaporoskiej-Szpitalnej wraz z tacznikiem Grabiszynska-Legnicka);

e w osi ul. Gajowickiej (a dalej w kierunku Oporowa, a perspektywicznie réwniez
zagtebia inwestycyjnego wzdtuz ul. Kwiatkowskiego lub wrecz do centrum handlu
na Bielanach Wroctawskich);

e w osi alei Wisniowej i Armii Krajowej, a dalej poprzez projektowana przeprawe
nad Odra na Wielka Wyspe.

Wazkim zagadnieniem bedzie réwniez wzmocnienie obstugi komunikacyjnej tzw.
Centrum Potudniowego. Razace btedy miejskich planistéw, ktérzy w sposéb absolutnie
bezmyslny doprowadzili do zabudowy przestrzeni w sercu osiedla stricte
mieszkaniowego przeskalowanymi obiektami biurowymi, doprowadza do paralizu
komunikacyjnego nie tylko Osiedla, ale réwniez catej potudniowej czesci miasta.
Niezbedne sg ogromne inwestycje w komunikacje zbiorowa w tym rejonie.
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Konieczne jest tworzenie realnych parkingéw P&R, zamiast obiektéw-ersatzéw, ktoére
maja jedynie podbija¢ statystyke (przyktad: parking przy ul. Sleznej). Dodatkowo parkingi
P&R musza posiada¢ w najblizszej okolicy swietng oferta komunikacji zbiorowej oraz
wypozyczalnie alternatywnych srodkéw komunikagji.

Odnoszac sie do podrozdziatu 3.2. — szkoda, ze autorzy opracowania bezrefleksyjnie
przepisali hasta z miejskich broszur, zamiast zweryfikowa¢ rzeczywiste dziatanie ITS. W
rzeczywistos$¢ niestety niewiele ma wspélnego z niemal reklamowym przekazem, przy
ktérym pozostano.

Planowanie liczby punktéw tadowania jedynie w oparciu o minima ustawowe nie jest
stuszne. Miasto powinno przyja¢ o wiele ambitniejsze plany. Ponadto silna jest tendencja
lokalizowania stacji w Scistym centrum miasta, nalezy zas pamieta¢ o ich bardziej
rownomiernym roztozeniu réwniez na Osiedlach posrednich i peryferyjnych.

System zachet do zakupu pojazdu elektrycznego w obecnych warunkach rynkowych musi
opierac sie na rozwiazaniach finansowych. W przypadkach, gdy wersja zelektryfikowana
bywa niemal dwukrotnie drozsza od swego tradycyjnego odpowiednika, bariera zakupu
jest dla wiekszosci spoteczenstwa zbyt wysoka. Dziatania podejmowane obecnie przez
wtadze publiczne (zaréwno samorzadowe, jak i centralne), przyznajace posiadaczom
pojazdéw elektrycznych dodatkowe przywileje w ramach przestrzeni publicznej (np.
korzystanie z buspaséw, darmowe parkowanie itd.) jest w zasadzie utajonym dotowanie
najbogatszych oraz dziataniem wysoce niemoralnym spotecznie (czas cztowieka
zamoznego uznawany za bardziej wazniejszy).
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UZASADNIENIE

Wroctawska Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem o charakterze strategicznym,
charakteryzujagcym takie elementy zwigzane z mobilno$cig miejskg jak: stan jakos$ci powietrza, wplyw na
zanieczyszczenie powietrza generowany przez ruch samochodowy, silne 1 stabe strony systemu
komunikacyjnego, czy bezpieczenstwo dostaw energii elektrycznej w przypadku rosngcej konsumpcji przez
pojazdy elektryczne. Dokument systematyzuje rowniez wszystkie obowigzki, jakie w zwigzku z
elektromobilnos$cia spetni¢ musi Miasto Wroctaw, okreslone w ustawie o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. 2020 poz. 908).

Glownym celem dokumentu jest okreslenie kierunkéw oczekiwanych zmian i podejmowanych dziatan
zwigzanych z elektromobilno$cia.

Strategia zawiera zar6wno propozycje nowych zadan i celow, jak i przytacza rowniez te dzialania, ktore sg
podejmowane lub planowane przez wladze miasta na bazie innych dokumentéw strategicznych.

Dzialania te obejmuja takie obszary jak upowszechnianie wiedzy o elektromobilnosci, rozwdj infrastruktury
paliw alternatywnych (w szczegoélnosci stacji tadowania pojazdow elektrycznych), rozwodj i
unowoczesnianie komunikacji miejskiej oraz promowanie alternatywnych form przemieszczania si¢ po
miescie (poprzez modernizacj¢ taboru autobusowego na nisko- i zero emisyjny, rozwdj komunikacji
tramwajowej, uruchomienie tramwaju wodnego, czy sie¢ wypozyczalni pojazdéw jednosladowych —
rowerow, hulajnog i skuterow).

Wroctawska Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci stanowi dokument pomocniczy przy ubieganiu si¢ o
srodki zewnetrzne na realizacj¢ zadan zwigzanych z elektromobilnoscia.

Opracowanie Wroctawskiej Strategii Rozwoju Elektromobilno$ci finansowane jest ze srodkow Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD II —
transport niskoemisyjny Cze$¢ 2 — Strategia rozwoju elektromobilnosci.

Projekt uchwaty nie zawiera danych prawnie chronionych.

Id: 29964763-411D-46C3-98BD-5EF31E7366D1. Projekt





