Komisja Rady Mieiskig]

Protokdt ne 22/2012

z posiedzenia Komisji Komunikacji i Ochrony $rodowiska Rady Miejskiej
Wroctawia z 28 marca 2012r.

BRM-ZKO.0012.7.4.2012

Posiedzenie Komisji prowadzit Przewodniczacy Jan Chmielewski.

Na ogolng liczbe 5 radnych nieobecny byt radny Modest Aniszczyk.

Lista obecnosci oséb zaproszonych stanowi zatacznik nr 1 do niniejszego protoko-
tu,

Porzadek posiedzenia:

1. Podsumowanie inwestycji komunikacyjno-drogowych zwigzanych z projektem
FURO 2012 we Wrodlawiu.

2. Omowienie realizacji projektu ,Urbancard” we Wroctawiu

3. Zintegrowany system transportu miejskiego we Wroctawiu (m.in. organizacja,
infrastruktura, system sterowania, ochrona srodowiska, bezpieczenstwo, integra-
cja migdzy gminami osciennymi i firmami, stan aktualny i rozwaj):

a)analiza realizacji Polityki Transportowej Komunikacji Zbiorowej Wroctawia, przy~
jetej uchwatlg Rady Miejskiej w latach ubieglych.

b)funkcjonowanie gminnego transportu komunikacji miejskiej (zbiorowej)
wg nowych rozwigzan prawnych.

ad i.

Materiat dot. podsumowania inwestycji komunikacyjno-drogowych zwigza-
nych z projektem EURO 2012 we Wroctawiu, zawierajacy monitoring inwestycji
(stan aktualny, zadania) omoéwita Pani E.Urbanek Dyrektor Departamentu Infra-
struktury i Gospodarki (przedmioctowy materiat stanowi zatgcznik do niniejszego
protokotu).

Na temat projektéw zwigzanych z komunikacig szynowa glos zabrat Pan
Z.Komar Z-ca Dyrektora Departamentu Infrastruktury i Gospodarki - w przypadku
projekiu, ktéry mamy zatwierdzony tj. ZTPS etap I, podpisana zostala umowa
o dofinansowaniu, Po podpisaniu tej umowy ztozyliSmy wniosek o pierwszg plat-
nosé. Wniosek ten ograniczyliémy do najwiekszych pozycji, ktére dotycza finanso-
wania czesci przez MPK, czyli taboru, Przygotowujemy wniosek o druga platnosé,
ktory bedzie obejmowat kilkadziesiat zawartych umodw, czyli wszystkich inwestycji,
ktore zostaty juz zakoriczone | majg dokumentacje odbioru. W trzecim wniosku
wpiszemy sprawy, ktdre nie sg jeszcze rozliczone, pojedyncze. W praktyce prawie
wszystko jest zakofczone, formalnie cztery zadania sq jeszcze w toku, czyli jesz-
cze bez odbioru tj. Kozanéw, Mosty Miynskie, Most P&tnocny i Potudniowy, ITS -
czesé tramwajowa. W ramach projektu, oprécz budowy toréw - 14,5 kilometra
toru pojedynczego jest ponad 18 kilometréw toréow zmodernizowanych, w tym sa
4 stacje prostownikowe, Wszystkie stacje sg juz odebrane (stacja: Fiotkows,
Dworska, Milenijna, Bardzka). Do EURO skonczone bedg priorytety tramwajowe,
informacja pasazerska, centrum sterowania, natomiast nie bedzie petnej optymali-
zacji sterowania, czyli uwzgledniania optymalizacji dla samochoddw.
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- Przewodniczacy J.Chmielewski - jak projekty te wptyng na poprawe jakosci
komunikacji dla pasazerow?

- Pan Z.Komar Z-ca Dyrektora Departamentu Infrastruktury i Gospodarki -
nowy tabor zmieni komfort jazdy, stan infrastruktury to nie tylko komfort jazdy ale
i niezawodnogé, wygodniejsze przystanki, system zasilania itd. Najbardziej liczymy
jednak na skrécenia czasu przejazdu na trasach, ktére byly wczeséniej.

- Pan W.Smyk — Prezes MPK - jesli chodzi o ilos¢ taboru, to trzeba mieé na
uwadze, jaka czestotliwoéé chcemy zastosowad, bo im wyzsza czestotliwosé, tym
czesciej jadg pojazdy, czyli jest ich wiecej. Predkos$é przektada sie na oS¢ kieruja-
cych. Predkoéé eksploatacyjna jest podstawowym elementem do wyliczania wiel-
kodci zatrudnienia jesli chodzi o kierujacych. Etapem kolejnym jest analiza, do
jakiego poziomu zwigkszad czestotliwose i podnosi¢ parametr wykorzystania tabo-
ru. Chodzi o to, zeby nie mnigj tego taboru jezdzito, tylko zeby mozliwie najwigk-
sza iloé¢ majatku byla majatkiem pracujgcym. 2011 rok zakonczylismy wskazni-
kiem wykorzystania taboru tramwajowego na poziomie 77%, co jest wskaznikiem
bardzo niskim i liczymy na to, ze wejdziemy na poziomy miedzy 82%-84% wyko-
rzystania taboru. Stopienn wykorzystania taboru autobusowego oscyluje w grani-
cach 90,5%.

- Pan B.Trzcinowicz Kierownik Zespotu ds. Zarzadzania Projektami - odpo-
wiadajac na pytanie Pana Przewodniczacego dot. wplywu projektdw na poprawe
jakosci komunikacji dla pasazerow -~ zyskamy skrécenie czasu przejazdu od petli
do petl rzedu ok. 20%.System sterowania ma na celu wykry¢ tramwaj jak naj-
szybciej i daé mu zielone swiatto. Inteligencja systemu polega na tym, ze im bar-
dziej bedzie on oczujnikowany, im wiecej bedzie widziat, im wiecej bedzie kamer,
detektordw, wykrywaczy ruchu, tym bardziej bedzie moégt podejmowad decyzje
o tym, zeby ten ruch uplynnia¢ w sposdb obszarowy, nie tylko lokalnie na danym
skrzyzowaniu, ale wiedzgc o tym co sie dzieje na kazdym nastepnym skrzyzowa-
nLL.

Gtos w dyskusji zabrali:

- radna E.Géralczyk — odnosnie Polityki transportowej z 1999 roku, jednym
z podstawowych celéw jest dostosowanie wielkosci oferty przewozowej w komuni-
kacji zbiorowej czyli podazy do wielkosci faktycznego popytu z uwzglednieniem
poziomu ustug zachecajacego do korzystania z komunikacji zbiorowej, $wiadczenia
ustug przewozowych w najbardziej przydatnej oraz spotecznie akceptowanej po-
staci. Z tym mamy szczegdlnie ostatnio dosy¢ duze problemy, poniewaz jest wiele
nowych osiedli, ktoére powstaty (np.Jagodno) i jest problem z dojazdem. W ostat-
nim okresie likwidowane sa linie tramwajowe czy autobusowe (np. linia 135,
22,12,15,E). Poziom ustug tez budzi wiele zastrzezen ze wzgledu na brud, zaduch,
przepetnienie. Odnosnie Polityki transportowej byt zapis, Ze to wdrazania polityki
wymaga opracowania wieloletniej koncepcji rozwoju komunikacji zbiorowej we
Wroctawiu i nie pamietam, zeby co$ takiego bylo opracowane. Nie uwazam, zeby
to byto WPI. Nastepnie szeroka akcja informacyjna o celach, strategii, zasadach
realizacji polityki transportowej miasta i uzyskania w tej mierze maksymalnego
poparcia ze strony mieszkancdw. Na dzien dzisiejszy chyba jest odwrotnie bo spo-
tykam sie z mieszkancami, ktorzy maja pretensje, ze komunikacja zle funkcjonuje.

- Wiceprzewodniczacy Cz.Palczak - nie bardzo sig zgadzam sig z tym,
ze nasz tabor jest taki brudny, wynika to z okreslonych uwarunkowan technicz-
nych MPK. Odnosnie Polityki Transportowei - punkt przesiadkowy przy ul.Jana
Pawta II nie jest punktem przesiadkowym. Punktem przesiadkowym jest taki
punkt, gdzie taczy sie przystanek tramwajowy z przystankiem autobusowym. We
Wroclawiu jest mato punktéw przesiadkowych. Dziwne, ze mamy coraz gorsza,
rzadszg komunikacje zbiorowa. Z pewnych zalozen wynika, ze staramy sie utrzy-
macd taka samg ilos¢ tramwajdw, facznie z tymi nowymi, tzn. ta sama ilos¢ tram-
wajdw bedzie jezdzita po 14,4 km wieksze]j trasie. Dlatego uwazam, ze budzet jaki
zostat przyznany na komunikacje zbiorowa, mniejszy od tego jaki byt w roku 2011
jest fatalnym rozwigzaniem. Zmniejszanie komunikacji, szczegéinie w centrum
miasta jest niepowodzeniem. Wystarczy zajrzeé do internetu, Zzeby stwierdzic ilu
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internautow sie skarzy, ze komunikacja jest gorsza, Dynamiczny system sterowa-
nia rozkladem jazdy juz byt robiony w MPK. W zwiazku z tym, ze nie wybudowano
kolejnej stacji przekaznikowej systemu Tetra, system ten sie nie zdat egzaminu.
Trzeba kontynuowaé tamtg inwestycje. Jesli chodzi o badania dot. napetnienia ru-
chu - czy jest wiedza o tym, jakie sg napetnienia taboru komunikacji zbiorowej ?
ile skrzyzowan objetych bedzie Inteligentnym Systemem Transportu Szynowego?

- radna U.Wanat - dlaczego od 1 kwietnia chcemy wprowadzi¢ zmiany
w funkcjonowaniu linii autobusowych 135,E. Czy nie byloby lepiei, gdyby nowy
zapowiedziany framwaj jezdzit przynajmniej przez miesiac i woéwczas mozna bylo-
by zachserwowacd jak ulozyly sie potoki pasazerow?

- Pan M.Zabinski Z-ca Dyrektora Biura Rozwoju Wrocltawia - jedli chodzi
o ocene komunikacji publicznej - w sposéb naturalny w internecie , czy w mediach
pojawiajg sie oceny negatywne. Nikt nie bedzie pisat, ze jest wspaniale. Interwen-
cje dotyczg z reguly spraw negatywnych. W sprawie wynikéw badan napeinien
i pokrewnych przekaze Panstwu spis tresci jesli chodzi o materiaty | wéwcezas na
roboczo ustalimy, ktére czesci Panstwa interesuig.

- Pan Z.Komar Z-ca Dyrektora Departamentu Infrastruktury i Gospoedarki -
wystapilidmy o refundacje naszych wydatkéw MPK dotyczacych taboru jedno
i dwukierunkowego na kwote 315 min.zt | z tego nam przystuguje 59% zwrotu
kosztdw kwalifikowanych, czyli oczekujemy, ze 151 min.zt wplynie w najblizszym
czasie. Jesl chodzi o uwagi dot. weziow przesiadkowych, jest ich u nas 14 {rondo
Reagana, Pl.Powstancow Wielkopolskich, ul.Kromera, ul.Borowska-Swobodna,
ul. Krélewiecka, ul.Lotnicza -  stadion, ul.Kwiska, ul.Dubois-Pomorska,
ul.Rézyckiego/Kochanowskiego/Most Szczytnicki, ul.Peronowa-Dworzec Glowny,
Jana Pawla II, ul.Bardzka/Armii Krajowej, Kozandw).

- Pan W.Smyk - Prezes MPK - stan czystosci taboru jest fatalny i nad tym
pracujemy. Jesli chodzi o tabor autobusowy, to ten tabor do sprzatania i do mycia
w ilosci 320 autobusow jest dostepny przez ok. 4-5 godzin. Stopient wykorzystania
tramwajow jest nieco nizszy i sg one bardziej dostepne. Jestesmy po kontroli Sa-
nepid, ktére sg wdrozone przed Euro i daja nam wskazania, czym sie nalezy zajac
w pierwszej kolejnosci aby podniesc nie tylko estetyke ale rowniez strone sanitar-
ng taboru. PodjeliSmy decyzje, ze sukcesywnie bedziemy usuwaé skutki wandali-
zmu w taborze tramwajowym. Bedziemy wymieniac szyby, czyéci¢ laminaty, tapi-
cerke. Natomiast, jesli chodzi o biezace sprzgtanie, bedziemy dyscyplinowac ze-
spoly zajezdni aby nie doszto do wypuszczenia pojazdu niewyczyszczonego.

- Pan M.Czuryto Dyrektor Wydziatu Transportu - w dniu 1 kwietnia zostanie
uruchomiony pierwszy etap tramwaju plus. Na ul.Legnickiej pojawi sie liczba tram-
wajow, ktdra w sposéb wiasciwy zabezpieczy komunikacje. 31 marca uruchomiona
bedzie linia tramwajowa 31 do lotniska, linia 32 do Kozanowa, linia 33 pomiedzy
Stadionem Olimpijskim a petla na Pilczycach, W zwigzku z tym na ul.Legnickiej
poza szczytem na przekroju miedzy ul. Kwiskg a Placem Strzegomskim bedziemy
mieli tramwaj co 2,5 min. a w szczycie bedzie jeszcze wiecej. Ilos¢ pojazddw, ktd-
ra bedzie na ciagu ul.Legnickiej bedzie bardzo duza. Co 4 min. beda kursowaly
tramwaje pomiedzy przystankiem ul.Kwiskiej a przystankiem Rondo Reagana.
W zwigzku z tym ilos¢ pociggow tramwajowych zabezpieczy potrzeby pasazerdw.
Ulice Popowicka i Szczepin wspomagamy linig linia 103, 122. Ulice Bajana wspo-
magamy linig 126. Czyli dojscie do osi ul.Legnickiej /Lotniczej, gdzie mamy bezpo-
srednie polaczenie Lesnica-Pilczyce- Kwiska - linia 10 na Biskupin, gdzie mamy
linie 33 do Ronda Reagana plus wszystkie tramwaje, ktére dojezdzaja (linia 3 do
pl.Dominikanskiego i linia 31, 32 do Placu Jana Pawta II). Odnoénie Polityki Trans-
portowej — moze nie ma takiego dokumentu, ktéry nazywatby sie planem wieloiet-
nim, ale dla mnie takim pianem wielcletnim sa 3 elementy, gdzie jednym z nich
jest tramwaj 6 1 7, czyli program tych dwdch tras srednicowych zrealizowany
w latach 2004-2007, drugim jest tramwaj plus, ktéry jest w trakcie finalizacji.
Trzeci dokument, ktdry jest dokumentem najbardziej perspektywicznym, na po-
ziomie WPI, chociaz nie z takg dokiadnoscig - jest Studium rozwoju i uwarunko-
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wan z 2006 roku, ktére pokazuje w jaki sposéb ukiad tramwajowy drogowy powi-
nien sie ksztattowad. Elementem {ego opracowania w realizacji dzisiaj jest tramwaj
plus i trasa srednicowa. Rzeczg istotng jest, Ze nie tylko tramwaj plus w ramach
ZTS przebiega ale jest te? trasa srednicowa, linia 11 od petli przy ul.Grabiszynskiej
do Kromera na bazie osmiu najnowszych pociggow wieloczionowych., Wiec to tez
jest w ramach tego przedsiewziecia tramwaj plus, gdzie spotka zakupita nie tylko
31 skod, ale w ramach tej puli 8 pociagdw tramwajowych. Odnosénie rozwijajacych
sie osiedli - nawet jesli sg miejsca, gdzie chcemy dolozy¢ komunikacje, to czasami
nie ma jak tego zrobi¢, bo brakuje petli, nie ma gdzie zawréci¢, Przykiadem tego
jest Jagodno, gdzie postanowilismy wprowadzi¢ nastepujgce rozwigzanie — w go-
dzinach szczytu porannego i popotudniowego uruchomimy dodatkows linie 310 {(od
16 kwietnia), ktora pojedzie z Iwin i polaczy ze soba dwie petle: na Gaju i Tarno-
gaju. Bedziemy mieli na Tarnogaju linie 8, 145 i 136, oraz dwa tramwaje plus na
Gaju i tez te autobusy, ktére beda dowozity do tych wezldw, Obecnie realizowane
jest projektowanie torowiska tramwajowego w kierunku Jagodna. Po wyshichaniu
gtoséw mieszkancéw Wroclawia zostala podjeta decyzja, ze Bartoszowice zostang
potaczone linig szczytowg 346 pomiedzy Bartoszowicami a Rondem Reagana.

- radna E.Gdralczyk - moze nalezatoby oglosi¢ informacje o likwidacii tinii
i jednoczesnie podad informacje jaka linia bedzie w zamian, wowczas inna bylaby
reakcja mieszkancow. Ponadto, nalezy do maximum ograniczy¢ reklamy umiesz-
czone na tramwajach od dachu po kota wraz z oknem.

- Pan M.,Czurylo Dyrektor Wydzialu Transportu - z przepisow wynika, ze
okna, ktére sa wyjéciami ewakuacyjnymi nie moga by¢ niczym zaklejane. Okna te
sg czyste bez reklam.

- Pan W.Smyk — Prezes MPK - ok. 30% taboru pokryte jest powierzchnig
reklamowg. Klienci zainteresowani sg reklamg wielkoformatowa. Zaniechanie re-
klamy w sposdb istotny wplynie na utrate wplywéw (3 min.z). Ponownie zweryfi-
kuje sprawe od strony zapisow w regulaminie odnosnie parametrow, transparent-
nosci i porozmawiam w tej sprawie z agenciami reklamowymi i z wytwdrcami re-
klam, aby zastosowad projekty, w ktorych ta transparentosé bedzie wieksza.

- Wiceprzewodniczacy Cz.Palczak — chciatem zwrdécic uwage na ilosé srodkow
zaplanowanych na remont torowisk. W ubieglym roku byty 3 min. zt. a w tym roku
jest 1,5 min.zt. Rozumiem, jakie beda tego skutki.

- Przewodniczacy J.Chmielewski — chece przypomnied, e jednym z postulatow
komisji bylo, zeby mozliwie wolne srodki przeznaczad na ten cel. Ostatnio dostali-
smy 960 tys. zh

- Pan S.Gonciarz ~ Dyrektor Zarzadu Drég i Utrzymania Miasta ~ jesli chodzi
o zwrotnice, ten temat poruszany byt na kolegium Prezydenta i Pan Prezydent po-
prosit 0 przedstawienie listy najpotrzebniejszych zwrotnic, ktdre nalezy przebudo-
wac. Przedstawilismy te liste | jeszcze w tym roku bedzie przebudowa Placu Wréb-
lewskiego w strone ul.Kujawskiej, ul.Olawska. Planujemy, zeby co roku byly wy-
remontowane przynajmniej 3 rozjazdy ze sterowania recznego na automatyczne,

ad 2.

Temat dot. realizacji projektu ,Urbancard” we Wroctawiu zaprezentowata
w farmie audiowizualnej Pani E.Biatoglowicz Kierownik Wydziatu Transportu. Pani
E.Biatogtowicz przedstawita informacje dot: m.in. rocznych dochoddw - wartosd
nominalna sprzedanych biletdw w latach 2009-2011; udziatu dochodu ze sprzeda-
zy biletdéw w kosztach pracy przewozowej w fatach 2009-2012; dochoddw ze
sprzedazy biletdéw liczonych po nominainych cenach biletédw w latach 2009-2011;
ficzby sprzedanych biletéw w latach 2009-2011; procentowego wzrostu dochodow
z biletéw (liczonych po nominalnych cenach biletow) w latach 2009-2011, procen-
towego wzrostu liczby sprzedanych biletow w latach 2009-2011;poréwnania do-
choddw ze sprzedazy biletow w styczniu i lutym 2011 i 2012 roku; wynagrodzenia
Mennicy Poiskiej S.A. w latach 2010-2012; wnioskow z analizy sprzedazy biletéw
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poprzez poszczegolne kanaty dystrybucyjne w okresie 1-2011-~II 2012 (przedmio-
towa informacja stanowi zalacznik do niniejszego protokotu)

Pani E.Biatogltowicz Kierownik Wydziatu Transportu zobowigzata sie przestaé
powyzszy materiat cztonom komisji.

ad 3.

b)W tym punkcie gtos zabrat Pan M.Czuryto Dyrektor Wydziatu Transportu,
ktéry zaproponowat omdwienie w pierwszej kolejnosci ppkt b) funkcjonowanie
gminnego transportu komunikacji miejskiej (zbiorowej) wg nowych rozwigzan
prawnych. Poinformowatl, Ze ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z 16
grudnia 2010r., ktéra obowigzuje od 1 marca 2011r. jest w zasadzie pierwszym
dokumentem, ktéry w sposéb spéiny, jednoznaczny reguluje sprawy transportu
publicznego. Ustawa ta przede wszystkim wprowadza nowe pojecia, ktére w jed-
noznaczny sposob okredlity organizatora transportu publicznego ( gmina, powiat,
marszatek) oraz operatora (podmioi, ktéry ma zawartg umowe z organizatorem na
swiadczenie ustug przewozowych). Operator jest wyloniony w drodze przetargu
albo tak jak w przypadku spbtki MPK, ktora jest wilasnoscig organizatora. Nie-
zmiernie wazne jest okre$lenie w tej ustawie co to jest komunikacja miejska. Ko-
munikacja miejska to nie tylko tramwaj, trolejbus, autobus, ale kazdy z tych ro-
dzajow transportu, ktdry moze przewozi¢, czyli kolej tradycyjna, Zegluga érodla-
dowa i morska. Kolejng wazna rzecza, o ktérej mowi ustawa jest plan zréwnowa-
zonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Ustawa okredla, na kim taki
ochowigzek spoczywa, przede wszystkim na gminie, ktora liczy co najmniej 50 tys.
mieszkancow, powiecie, ktéry liczy powyzej 80 tys. mieszkaricéw, zwigzku mie-
dzygminnym, czy zwigzku powiatdw. Wszyscy sg zobowigzani taki dokument opra-
cowad. Plan transportowy to uchwala Rady Miejskiej, ktéra bedzie prawem miej-
scowym. Czyli dokument przygotowany przez gmine zostanie przedtozony Radzie
Miejskiej a wczesniej bedzie to dokument przedtozony do publicznej wiadomosdi,
wigc kazdy bedzie mégh wnies¢ swoje uwagi a organizator, jesli uzna te uwagi za
stuszne, bedzie je uwzglednial w tym planie. Plan transportowy bedzie musiat
zwierac sie¢ komunikacyjna, na ktérej transport bedzie sie odbywad, posiadac
oceng | prognozy potrzeb przewozowych. Kolejng rzeczg jest zrodio finansowania
transportu, wybor srodkéw transpartu, ktéry preferujemy. Plan tez powinien okre-
gii¢ standard oczekiwanych ustug, organizacje i sieé¢ dystrybucji biletéw komunika-
cji miejskiej a takze sposdb przekazywania wszelkich informacii dot. transportu.
Istotng rzecza jest to, jakie elementy, zgodnie z ustawg powinny sie znalezé
w umowie (min. 23 punkty), poczawszy od okreslenia przebiegu linii, poprzez ce-
ny, jako$¢ $wiadczonych ustug, warunki stawiane $rodkom transportowym, kary
itp. Wazna rzecza wynikajaca z przepiséw ustawy jest to, ze zobowigzano prze-
woznika | operatora do sprawozdawania organizatorowi raz w roku, do kohca
pierwszego kwartatu w zakresie skarg i reklamacji, ktdore w ciagu roku funkcjono-
wania przewoznika wplynety do niego. Plan zréwnowazonego rozwoju transportu
publicznego w 90% zastgpi dokument dot. Polityki transportowej miasta. Jako
gmina mamy 3 lata na uchwalenie Planu transportowego, ale nad nami jest plan
marszatka, starostéw i dopiero potem plany gminne. Nasz plan musi by¢ skorelo-
wany z planem powiatu, badz marszatka. Obecnie jesteSmy na etapie przygoto-
wywania specyfikacji, aby méc ogtosié postepowanie przetargowe na opracowanie
tego dokumentu.

Gtlos w dyskusji zabrali:

- Przewodniczgcy J.Chmielewski - zgodnie z dyrektywa Unii Europejskiej mu-
si by¢ ustalana cena za przewozy. Slyszeliémy, ze firma MPK opracowuje audyt
ekonemiczny, czy przy konstruowaniu cen sg uwzgledniane obowigzujace wytycz-
ne i ten audyt jest konieczny?

- Pan W.Smyk — Prezes MPK - przywotuje Pan dyrektywe 13/70, ktdra ze-
zwala na zlecanie zadan transportowych przez gmine podmiotom wiasnym. Jest
takie szczegdine wytaczenie z procedur przetargowych powszechnie obowiazuija-
cych w Europie, Dotyczy to wylacznie podmiotdw wiasnych, czyli takiej spdiki jak
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MPK, ktéra jest w 100% wiasnoscig gminy. Dyrektywa ta wskazuje, jaka powinna
by¢ metodologia jesli chodzi o ksztattowanie wielkosci zaptaty, ktora w dyrektywie
okresia sie jako rekompensate uzasadnionych kosztédw, W fazie tworzenia budzetu
miasta, budzetu dla Wydziatu Transpartu, przekiadamy naszg prognoze i kalkuia-
cie w poszczegdlinych trakcjach autobusowej i tramwajowej Wydziatowi Transportu
i ta kalkulacja na rok nastepny jest poddana audytowi. Audytorzy w spétce doko-
nuja przegladu catoksztattu kosztow spoiki, analizuja kalkulacje przedkiadang
przez spotke pod wzgledem uzasadnionych kosztéw. Prredktadamy kalkulacie,
w ktérej uwzgledniamy koszty przyjete zardwno w dyrektywie jak i bardziej szcze-
gétowo w umowie, ktéra mamy z miastem jako kalkulacje ceny za przejechany
pociggokilometr lub wozokilometr i optat statych, ktére uwzgledniajg koszty state
zwigzane gtdwnie z infrastrukturg, utrzymaniem.

- Wiceprzewodniczacy Cz.Palczak - uwazam, ‘ze jest to jedno wielkie nieporo-
zumienie. Jedli chodzi o audyt, to MPK dokfadnie wie jakie ma koszty i jak kalkulu-
je ceny. Wiadomy jest wynik finansowy spotki bo jest Rada Nadzorcza, ktéra bada
ten wynik i ocenia. Zlecenie tego audytu renomowanym firmom, to sg wyrzucone
pieniadze. Jesh chodzi o nowa uchwale, to my to wszystko wiemy, ze musza by¢
umowy, kary itd. Zastanawiam sig, co mamy do zaoferowania mieszkaicom w tej
chwili, np. likwidacja linii autobusowych, tramwajowych, zmniejszenie budzetu dia
MPK o 24 min. zt. W zwigzku z tym konsekwencja jest taka, ze w tym roku, gdzie
mamy EURO, mamy zmniejszong komunikacje i ograniczang coraz bardziej. Moze
bysmy o tym porozmawiali a nie o nowych przepisach, ktére nikomu nie stuza.

- Przewodniczgcy J.Chmielewski ~ goscie zostali zaproszeni w celu zrefero-
wania konkretnych tematéw. Jak czas pozwoli, porozmawiamy o biezacych spra-
wach.

a) informacje na temat realizacji Polityki Transportowej Komunikacji Zbio-
rowej Wroctawia, przyjetej uchwalg Rady Miejskiej w latach ubieglych ztozyt Pan
A.Woronko Kierownik Dziatu Zarzadzania Transportem Publicznym. Poinformowat,
ze Polityka Transportowa Komunikacji Zbiorowej Wroctawia jest wdrazana od wielu
lat w miescie, zaréwno w sferze organizacyjnej i sferze infrastruktury. W przypad-
ku sfery organizacyjnej komunikacja zbiorowa sktada sie z dwdch czionéw tj. ko-
munikacji miejskiej w granicach miasta Wroclawia oraz komunikacji podmiejskiej,
czyli linie, ktére zaczynajg sie na 900. Linie te sq obstugiwane na podstawie poro-
zumien zawartych z gminami. Polityke Transportowa Komunikacji Zbiorowej Wro-
ctawia realizujemy przede wszystkim poprzez rozwdj infrastruktury. Systematycz-
nie rozwijamy infrastrukture przystankowa. W ciggu tych lat od 1999 roku nastapi-
ta wymiana przystankéw na bardziej nowoczesne. Nadzoruje to Zarzad Drég
I Utrzymania Miasta, ktory dba o przystanki, wiaty, miejsca pod wiaty, gabloty
pasazerskie, Mamy ponad 1600 przystankdéw, stupkéw tramwajowych ok. 500-
600, autobusowych ok. 1,200, z tym, ze ok. 80 przystankdw jest zintegrowanych.
Staramy sig stworzyC miejsca, w ktorych pasazer moze wygodnie przesiaéé sie
z jednego srodka transportu do drugiego ( pn. wezet przy ul.Kwiskiej, Dubois, No-
wy Swiat, Sucha/Borowska, Jana Pawla II, Plac Powstancow Wietkopolskich, Rondo
Reagana). Chcemy, zeby linie tramwajowe stanowity gtéwny szkielet komunikacji
zbiorowej. Nastepnym elementem realizacji Polityki Transportowej jest systema-
tyczne WchZIeiame torowisk (np. ul.Mikolaja, Ruska, Nowy Swiat, Podwale), ktore
powoduje przyspieszenie i uptynnienie ruchu tramwajowego, a dzieki temu mozna
bardziej precyzyjnie konstruowad rozktady jazdy. Sa takze wydzielane Bus-pasy
(np. ul.Ruska, Mikotaja), gdzie naktadajg sie trakcje autobusdw i tramwajow. Jesli
chodzi o organizacjge komunikacji zbiorowej, czyli przebieg linii - przez okres czasu
od 1999 roku ponad 60% linii zmienito trase, lub powstaly nowe linie. Zmiany te
miaty na celu dostosowanie do rozwoju osiedli, przebudowy ulic czyli dostosowania
do potrzeb mieszkancow. W 2003 roku wprowadzono zmiane dot. komunikacji
nocnej, gdzie stworzylismy 13 $rednicowych linii autobusowych, ktdre facza wiek-
szosC osiedli, tak wigc dostepnosé do osiedli w nocy jest o wiele wieksza. Rowniez
sg realizowane prace kompleksowe, czyli modernizacja ulic zwigzana z zakupem
taboru tj. realizacja ulic linii 6 i 7, przebudowa ul, Szewskiej, tory i przystanki na
trasie, realizacja programu tramwaj plus, tramwaj na Kozandw - linia 31 i 32.
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Uzupeiniajgc wypowiedz Pana A.Woroniko Kierownika Dzials Zarzadzania
Transportem Publicznym gtos zabral Pan M.Czuryio Dyrektor Wydziatu Transportuy,
ktory powiedziat, ze jednym z elementdw Polityki Transportowej byly prace nad
taryfami, prace nad dostgpnoscia biletéw, nad wzbogacaniem oferty biletowej.
W 2008 roku wprowadziliSmy zupetnie nowa taryfe preferujgc bilet na 2 linie oraz
bilety imienne przy duzo nizszych cenach, niz bilety na okaziciela. Kolejne dziata-
nia, to wprowadzenie biletdéw czasowych krdtkookresowych. Odnosdnie komunikacji
miedzygminnej mamy podpisane porozumienia i umowy z 5 gminami {Dlugoteka,
Miekinia, Wisznia Mata, Trzebnica, Kobierzyce).

W dalszej kolejnosci gtos zabrat Pan M.Zabifski Z-ca Dyrektora Biura Roz-
woju Wroctawia — odnoszac sie do kompleksowych badan ruchu, ktére zaczely sie
w 2010 roku i zostaty przeniesione czesciowo na 2011 rok ( ze wzgledu na po-
wodZz) ~ badania dotyczyty komunikacji publicznej i komunikacji indywidualnej,
W sferze komunikacji publicznej badania objety relacje kolejowe, autobusowe,
tramwajowe. Badano napetnienia czyli potoki pasazerow w tych érodkach trans-
portu i rowniez prowadzone byly badania ankietowe, ktérych wyniki méwig o tym,
co pasazerowie mysla nt, $rodkéw transportu i czy mieliby ewentualne wskazéwki
dla miasta w tej dziedzinie. Jesli chodzi 0 badania komunikacji indywidualnej, ba-
dane byty potoki ruchu, predkosci przejazdu, rdowniez w celu uzyskania danych do
matematycznego modelowania funkcjonowania komunikacyjnego. Jedng z pod-
stawowych czeéci badan byta czesé zwigzana z ankietowaniem obywateli w go-
spodarstwach domowych (ok. 4 tys. ankiet), gdzie uczestnicy ankiet byli odpyty-
wani jesli chodzi o preferencje komunikacyjne i jakie jest ich zdanie nt. poszcze-
géinych sposobdw komunikowania w miescie. Na podstawie ankiet réwniez mozna
byto zdefiniowac zdanie mieszkancdw co do tego, jakie cechy uznane sg za wazne
w niektdrych dziedzinach transportu, np. w komunikacji zbiorowej - czy wazna
jest regularnos¢, punktualnosé, predkosé, ulokowanie przystankéw. Byly takze
prowadzone badania nad parkowaniem i skutecznie zostat skrytykowany system
ptatnego parkowania. Pozytywnie zostata oceniona komunikacja publiczna w sen-
sie rozwoju uktadu sieciowego | podkresiono koniecznos$é dalszego rozwoju sieci,
potaczen komunikacji publicznej. Do$é ciekawym wynikiem badania bylo stwier-
dzenie, ze mieszkanicy Wroclawia godzg sie z tym, ze na obszarze Starego Miasta
funkcjonowanie komunikacji jest skutecznie utrudniane, czyli tendencja porzad-
kowania funkcjonowania komunikacji w staromiejskim centrum jest odbierana po-
zytywnie. Prowadzone byto réwniez badanie dot. ruchu rowerowego, gdzie okazalo
sig, ze prawie ok. 5% transportu pasaZerskiego realizowana jest za poérednictwem
rowera. Badanie zostato zakofAczone w 2011 roku i konsekwencja jego jest do-
stgpnosc¢ danych dla wszystkich zainteresowanych. Badanie to powinno byé robio-
ne w cyklu 5-letnim, co daje rozliwos¢ oceniania, jak sie zmienia funkcjonowanie
uktadu komunikacyjnego i spojrzenie spoteczne na uktad komunikacyjny i na spo-
soby jego funkcjonowania. Badanie to da rowniez mozliwosé opisania, jak te wiel-
kie inwestycje zwigzane nie tylko z EURO wprowadzity zmiany w ukiadzie komuni-
kacyjnym (AOW, odcinek obwodnicy $rédmiejskiej, kolejny element ukfadu komu-
nikacji tramwajowej). Dokument dot. Polityki komunikacyjnej pochodzi z roku
1999, wiec uptyneto kilkanascie lat od tamtej pory i miasto zdecydowato sie rozpo-
czaC proces nowelizacji tego dokumentu. Zostato podpisane przez Pana Prezydenta
zarzadzenie w tej sprawie i trzeba bedzie uaktualnié ten dokument.

Protokdt sporzadzita:

Barbara Rogala
AiaO\ﬁL@J
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