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WIM-ER.0003.1.2020.RS

Dotyczy: montazu na skrzyzowaniach urzadzen odliczajacych czas do zmiany sygnatéw - wyswietlacz
czasu (sekundnik)

W odpowiedzi na Pana interpelacje z dnia 2 stycznia 2020 roku dotyczaca integra-
cji sekundnikow z systemem ITS przedstawiam informacje w powyzszej sprawie.
Urzadzenia odliczajace czas do zmiany sygnatéw sygnalizacji sSwietlnej funkcjono-
waly na skrzyzowaniach wielu miast bez usankcjonowania prawnego. Dopiero w
DZIENNIKU USTAW RZECZYPOSPOLITE] POLSKIEJ z dnia 31 maja 2017 Poz. 1062
- umieszczono ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA
z dnia 24 maja 2017 zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warun-
kow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkoéw technicznych ich umieszczania na drogach zawiera-
jace pojecie ,wyswietlacz czasu”. W dalszej czesci przepiséw zaznaczono (w
punkcie 3.3.3.2.): Wyswietlacz czasu moze by¢ stosowany z sygnalizacja
sSwietlng statoczasowa. Stan prawny jest w tym momencie taki, ze sekundniki
mozna stosowac tylko z sygnalizacjq $wietlng statoczasowa. ITS nie jest takim
systemem.

Wstegpna informacja o systemie dziatajgcym w Szczecinie wskazuje, ze rozwigzanie
to opisane jest jako obejmujace prace czterech skrzyzowan pracujacych w #SYS-
temie dynamicznej koordynacji liniowej”. Z uzyskanych informacji wynika, ze wy-
Swietlanych na sekundnikach jest ostatnich 12 sekund danej fazy ruchu. Oznacza
to, ze ostatnie 12 sekund danej fazy jest czescia stata programu sygnalizacji
swietlnej. Rozwigzanie jest na etapie testowania.

We Wroctawiu system ITS obejmuje prawie 200 skrzyzowaniach. System we Wro-
ctawiu jest tak skonstruowany, ze z poziomu centralnego rozdziela $wiatto zielo-
ne na poszczegolne wloty na wszystkie prawie 200 skrzyzowan na biezacoi do
ostatniej decyzyjnej o zmianie fazy ruchu sekundy jednoczeénie koordynujac
prace sygnalizacji w okreslonych funkcjonalnie i terenowo obszarach obejmuja-
cych kazdorazowo wiele skrzyzowan zlokalizowanych nie w jednym ciggu linio-
wym.

Wroctawski system ITS ze swoim zasiegiem i ztozonoscig nie mozna w zaden spo-
sOb poréwnywac z praca sygnalizacji na czterech skrzyzowaniach tacznie w Szcze-
cinie.
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Wprowadzenie do sterowania praca sygnalizacji $wietlnej urzadzen detekcji
i systeméw ITS z jednej strony sprawia, ze programy sygnalizacji Swietlnej ela-
stycznie i na biezaco dostosowuja sie do aktualnej sytuacji ruchowej
na skrzyzowaniu, co w znaczacy sposob poprawia przepustowos¢ uktadu drogowe-
go, ale z drugiej strony wyklucza zastosowanie ,cyfry” tj. elementu odmierzajace-
go catkowity czas trwania $wiatta zielonego i $wiatta czerwonego w danej fazie
ruchu, a wiec dysponujacego z goéry wiedza o tym, jaka ta dtugos¢ bedzie. Mozna
powiedzie¢, ze ,cyfra” jest w stanie obstuzyC wytacznie programy ,starszej gene-
racji”, ktérych coraz mniej jest na terenie Wroctawia.

Tym samym, nie odnoszac sie do aspektu prawnego stosowania sekundnikow w
systemie innym niz sygnalizacja stato czasowa, rozwigzanie ze Szczecina nie mo-
7ze by¢é w zaden sposéb przeniesione do rozbudowanego systemu ITS dziataja-
cego we Wroctawiu.

Obecnie trwaja natomiast prace nad projektem doposazenia zdecydowanej wiek-
szosci skrzyzowarn w nowy rodzaj ,cyfry” dla tramwajow. Bedzie to wyswietlacz
nowego typu pokazujacy fakt zgtoszenia sie tramwaju, status udzielonego priory-
tetu i odliczany czas ostatnich czterech sekund do zmiany sygnatu na zezwa-
lajacy na ruch. Rozwigzanie to ma usprawni¢ przejazd tramwajow przez skrzyzo-
wania.

Rozwazane byto zastosowanie nowego typu cyfry rowniez dla grup kotowych i
odliczanie czasu przy korncu sygnatu czerwonego lub zielonego. W funkcjonuja-
cych na terenie Miasta sekundnikach ze wzgledéw bezpieczenstwa sygnat dla po-
jazdéw jest wygaszany cztery sekundy przed pojawieniem sie zmiany sygnatu.
Tym samym, by to rozwigzanie byto bezpieczne a jednoczesnie miato jakikolwiek
sens dla kierowcéw, cyfra musiataby uruchamia¢ sie co najmniej kilkanascie se-
kund przed zmiang $wiatta. Przy takich ograniczeniach zamontowanie cyfry na
skrzyzowaniu z ITS powoduje przesuniecie punktu decyzji o te kilkanascie sekund
przed zmiang $wiatta, gdyz po uruchomieniu odliczania sygnat koniecznie musi
trwac tyle, ile wskazuje cyfra. W praktyce oznacza to, ze system po wykryciu za-
potrzebowania zmiany stanu swiatet na danej relacji bedzie trzymat to Swiatto
jeszcze przez te kilkanascie sekund. Te kilkanascie sekund to jest zazwyczaj ta
dtugos$é, ktora jest zmienng zalezng od ruchu w programach systemu ITS. W efek-
cie system ITS przestaje funkcjonowa¢ w sposob dostosowujacy sie do ruchu.
Obniza sie przepustowos¢ i pogorszeniu ulega jakos¢ transportu prywatnego i zbio-
rowego. A i tak kierowca nie otrzymuje informacji o petnej dtugosci danego Swiatta
zielonego czy czerwonego a jedynie o ostatnich kilku czy kilkunastu sekundach.
Wobec powyzszego, informuje, ze montaz wyswietlaczy typu Lcyfra” na
skrzyzowaniach z ITS ze wzgledéw funkcjonalnych, bezpieczenstwa i zasad
optymalizacji sterowania w ITS jest niezasadny.
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