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Sygnatura sprawy BZM-TZ.0003.1.2019

Numer ewidencyjny pisma 00160307/2019/W

Dotyczy: zmian wytycznych w postepowaniu ZP/73/PN/2019 na opracowanie dokumentacji projektowej wraz
z petnieniem nadzoru autorskiego przebudowy mostu Osobowickiego we Wroctawiu

Szanowny Panie,

w odpowiedzi na Pana interpelacje z dnia 4 grudnia 2019 roku dotyczacg zmian wytycznych
w postepowaniu ZP/73/PN/2019 na opracowanie dokumentacji projektowej wraz
z petnieniem nadzoru autorskiego przebudowy mostu Osobowickiego we Wroctawiu
przedstawiam stanowisko w przedmiotowej sprawie.

1. Most Osobowicki jest jedng z wazniejszych przepraw na kanale Odry, ktéra jest istotna
dla wszystkich mieszkancéw Wroctawia, w szczegdlnosci jednak dla osiedli po pétnocnej
jego stronie. Stan techniczny mostu wymaga ingerencji i poprawy jego stanu
technicznego. Od wielu lat otrzymujemy sygnaty od mieszkancoéw poruszajgcych sie
pieszo i rowerami o bardzo trudnej sytuacji na moscie. Zaréwno nawierzchnia, jak
i szerokos¢ dzisiejszych chodnikdéw nie sg wygodne do poruszania sie pieszych
i rowerzystow. Co wiecej, zbyt niska wysokos¢ obecnej bariery nie pozwala wytyczy¢ tam
drogi dla roweréw, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

2. Pomyst przedstawiony przez Pana - czyli budowa ktadki pieszo-rowerowej, jak stusznie
Pan podkresla, jak najbardziej wpisuje sie w realizacje polityki mobilnosci. Byt on
analizowany na etapie przygotowywania wytycznych do przetargu. Rozpoznanie tematu
przeprowadzone przez WI pokazato, ze mamy tu do czynienia z powaznymi
uwarunkowaniami konstrukcyjnymi i konserwatorskimi. Budowa ktadki z prefabrykatow -
niezaleznie od kwestii finansowych - wymagataby znacznego odsuniecia sie od obiektu ze
wzgledu na swojg konstrukcje, a przez to montaz duzo masywniejszych podpor.
Te z kolei nie moga zosta¢ przytwierdzone do konstrukcji obiektu, ze wzgledu na siec
cieptownicza oraz z uwagi na architekture mostu. Jest on wyposazony w tzw. sterczyny,
czyli obustronne wykusze, ktére pierwotnie byly wyposazone w wiezyczki. Elementy te
majq zosta¢ odtworzone przy remoncie mostu. Caty obiekt wpisany jest do Gminnej
Ewidencji Zabytkéw, wiec wstepne wytyczne byty konsultowane na roboczo z Miejskim
Konserwatorem Zabytkéw. Tak wiec opcja budowy prefabrykowanej ktadki zostata
odtozona zaréwno ze wzgledéw technicznych, jak i konserwatorskich.
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3. Przygotowujac wytyczne dla przebudowy mostu Osobowickiego przeanalizowana zostata
przepustowos¢ catego ciggu ulic Pomorska - Reymonta i mostu, przy czym
o przepustowosci ulicy decyduje przepustowosé skrzyzowan znajdujacych sie w jej ciagu.
Warto tu podkreslié¢, ze jest to ciag ulic przebiegajacy prze obszar $rédmiejski -
szczegélny jesli chodzi o przestrzen - tzn. intensywnie zabudowany z historyczng
zabudowaq i zielenig.

e W przypadku ulicy Reymonta decydujacy wplyw na przepustowo$é ma obecnie
skrzyzowanie z ul. Kleczkowska. I tak na skrzyzowaniu ulic Reymonta-Kleczkowska
funkcjonuje program o dtugosci cyklu 120 sekund. Program ten przydziela po osi
ulicy Reymonta swiatfo zielone o diugosci 79 sekund. Petna diugosé¢ $wiatta zielonego
na tym skrzyzowaniu jest wykorzystywana przez pojazdy jedynie w sytuacji braku
tramwajow na skrzyzowaniu. W kazdej godzinie przez skrzyzowanie w kierunku
z centrum przejezdza w szczycie 15 tramwajow. Fakt ten oznacza, ze podczas
15 cykli $wiatel w godzinie czas przejazdu samochoddéw ogranicza sie do okoto
60 sekund. Tym samym w cigqgu godziny pojazdy kotowe majgq do dyspozycji nieco
ponad 2000 sekund. Taka dtugosc swiatta zielonego pozwala na przejazd przecietnie
okoto 1000 pojazddow.

~» Dodatkowo w najblizszych latach zrealizowana zostanie rozbudowa skrzyzowania
ulicy Reymonta z ulica Wybrzeze Conrada Korzeniowskiego o nowe podigczenie
drogowe od strony zachodniej wraz z budowg przystankow tramwajowych i nowgq '
sygnalizacja $wietlna. Przepustowos¢ skrzyzowania po osi ulicy Reymonta wediug
szacunkdéw ksztattowa¢ sie bedzie na poréwnywalnym poziomie co skrzyzowanie ulic
Reymonta i Kleczkowska.

¢ Dane z kompleksowych badan ruchu z roku 2018 wskazujg, Ze na moscie w kierunku
z miasta przejezdza do 1260 poj./h. Obserwacje w terenie wskazujg, ze pojazdy te
zasilajg most Osobowicki od strony pl. Staszica (okolo 1000 poj./h) oraz od strony
ul. Kleczkowskiej, Kraszewskiego, Portu Miejskiego i Wybrzeza Conrada - iacznie
okoto 260 pojazdéw.

e Na skrzyzowaniu most Osobowicki - Osobowicka - Na Polance - Baltycka
funkcjonuja obecnie programy o dtugosci cyklu 120 sekund. Wlot od strony mostu
Osobowickiego posiada dwa pasy ruchu. Dlugos¢ swiatta zielonego na zjezdzie
z mostu wynosi 92 sekund. Lewy pas dostepny jest, oprécz samochodéw jadacych na
wprost, takze dla samochodéw skrecajacych w lewo. Rowniez dwie linie tramwajowe
skrecajg w lewo. Fakt ten skutkuje ograniczeniem wedlug obserwacji przepustowosci
lewego pasa ruchu o 75 %. Dodatkowo diugosc $wiatta zielonego jest skracana do 78
sekund w sytuacji otwarcia swiatta zielonego na wzbudzanym przyciskiem przejsciu
dla pieszych przez ulice Baltycka. Obserwacje wskazuja, ze dotyczy to co drugiego
cyklu. Podsumowujac, pojazdy kotowe otrzymuja przecietnie w godzinie na zjezdzie .
Zz mostu obecnie okolo 3200 sekund, co pozwala na przejazd okoto 1600 pojazdow
w godzinie. Powyzsza analiza wskazata na nadwyzke przepustowosci na zjezdzie
z mostu w stosunku do skrzyzowan poprzedzajacych.

e Analiza funkcjonowania w/w skrzyzowania wskazata tez, ze relacje w lewo dla
pojazdéw zjezdzajacych z mostu Osobowickiego mozna poprowadzi¢ poprzez
wybudowanie miejsca do zawracania w pasie rozdzialu ul. Baltyckiej przed
skrzyzowaniem z ul. Jugostowianska. Nawrotka zapewni tez obecnie niemozliwy
(a czesto postulowany) dojazd z ul. Na Polance w strone ul. Osobowickiej i centrum
miasta. Obecnie na ul. Na Polance funkcjonuje nakaz skretu w prawo.

s W nawigzaniu do przedstawionych wyjasnien sformutowane zostaty wytyczne dla
remontu mostu. W ich oparciu warunki zjazdu z mostu Osobowickiego ksztattowac
sne beda nastepujaco:
tramwaje i samochody poruszajg sie jednym pasem ruchu na moscie,

— faza dla tramwajow i autobuséw skrecajacych w lewo jest wzbudzana na zadanie
i nie blokuje pojazdéw jadacych na wprost,

- dlugosé swiatta zielonego na pasie zjazdowym z mostu — 92 sekundy (zmiana
obstugi zgtoszenia pieszego - w cieniu otwarcia w lewo od ul. Osobowickiej —
dodatkowy sygnalizator przed przej$ciem dia pieszych),

Strona 2/3



- przepustowos¢ pasa ruchu prowadzacego z mostu Osobowickiego to okoto 1350
pojazdéw (2760 sekund Swiatta zielonego w godzinie).

4. Opracowanie projektu to diugotrwaty proces. Pierwszym jego elementem jest
przygotowanie przez projektanta, na podstawie wytycznych zawartych w dokumentach
przetargowych, propozycji zagospodarowania przestrzeni mostu. Propozycja ta nastepnie
jest poddawana weryfikacji, ocenie na tzw. radach technicznych w ktérych uczestniczg
przedstawiciele i specjaliéci reprezentujacy rézne jednostki miejskie. Zgtaszajq oni do
projektu swoje uwagi. W efekcie odbywa sie kolejna rada techniczna i tak czynnosci te
moga sie powtarzaé, az do momentu, gdy do proponowanych rozwigzan projektowych nie
ma juz uwag. To jest dopiero ten etap, na ktoérym ostatecznie przyjete zostang
rozwigzania dla mostu Osobowickiego. Gdyby z nieznanych nam teraz przyczyn wskazana
zostataby np. ewentualna budowa ktadki pieszo - rowerowej, to na opracowanie takiego
projektu Zamawiajacy ogtosi odrebne postepowanie przetargowe.

Podsumowujac, chce podkresli¢, ze w sytuacji zidentyfikowanych ograniczen technicznych,
konserwatorskich i finansowych naszym priorytetem byto takie ustalenie zakresu remontu,
aby poprawi¢ warunki przemieszczania sie wszystkich uzytkownikéw i aby ograniczong
przestrzen przekroju mostu podzieli¢ adekwatnie do potrzeb i mozliwosci.

To jak zaplanowaliémy ta inwestycje i jakie wytyczne wskazaliSmy dla projektu remontu
mostu, stanowi o odpowiedzialnosci za wszystkich uzytkownikéw infrastruktury -
szczegllnie za tych najstabszych. Jestem przekonana, iz bedziemy w stanie - przy
wspotpracy z wybranym projektantem - zaproponowac takie rozwigzania, ktére pozytywnie
wplyna na poczucie bezpieczenstwa i komfort przemieszczania wszystkich uzytkownikéw
mostu.

Mam nadzieje, ze powyzsze wyjasnienia bedq dla Pana przekonujace, a na kolejnym etapie
- juz projektowym - zechce Pan zapozna¢ sie z konkretnymi rozwigzaniami
zaproponowanymi przez Projektanta — do czego serdecznie zapraszam.

Z powazaniem,
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Do wiadomosci:
1. Biuro Rady Miejskiej Wroctawia

2. Kancelaria Prezydenta Wroctawia - L. dz. 360604
3. Wroctawskie Inwestycje Sp. z 0.0.
4. BOI-OZ w/m
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