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Dotyczy: interpelacji z dnia 4 wrzesnia 2019 roku w sprawie dziatan dyskryminujacych wroctawskich
kierowcow samochoddw spalinowych przez wyznaczanie bus pasow.

W odpowiedzi na Pana interpelacje z dnia 28 pazdziernika 2019 r. dotyczaca
nowo wyznaczonych we Wroctawiu bus paséow w uzupetnieniu do wczesniejszej
korespondencji przedstawiam nastepujaca informacje.

Rada Ministréw przyjeta 24 wrzesnia 2019 roku uchwate w sprawie ,Strategii
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030” przedtozong przez Ministra
Infrastruktury. Na stronie Ministerstwa Infrastruktury mozna przeczytac, ze reali-
zacja zatozonego w strategii celu wymaga miedzy innymi podjecia dziatan na
rzecz zmian w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci. Szczegdty mozliwych dziatan
opisane sg w rozdziale 6 pt. ,Kierunek interwencji 3. Zmiany w indywidualnej i
zbiorowej mobilnosci”. W rozdziale 6 zawarte sg miedzy innymi nastepujace sfor-
mutowania:

Aby osiggnac zakladany cel, niezbedne jest prowadzenie kompleksowych dziatari na rzecz zmian
windywidualnej i zbiorowej mobilnosci oraz zaoferowanie mieszkaricom atrakcyjnej oferty
w zakresie transportu publicznego. Wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajacych sie do zmian
dotychczasowych indywidualnych zachowan mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu
zbiorowego, jako podstawowego srodka komunikacji w obszarach zurbanizowanych, wplynie
pozytywnie na ksztaltowanie swiadomosci spolecznej i nastawienie do problemu przemieszczania sie
w miedcie w sposéb zgodny z zasadami zréwnowazonej mobilnosci i rozwoju. Dzialanie to moze

aga¢ zmian w organizacji ruchu miejskiego, rzez uprzywilejowanie transportu publicznego
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systemie transportowym konieczne jest takze uwzglednianie zmian demograficznych stwarzajgcych
dodatkowe wyzwania w zakresie mobilnosci w kazdej grupie wiekowej, jak réwniez uwzglednianie
potrzeb oséb o ograniczonej serawnoéci, w tym 0s6b starszxch oraz z nie&nosErawnokis. Planujgc
rozbudowe systemow transportu publicznego nalezy wzigc pod uwage koniecznosc takiego
ksztaftowania i wykorzystania przestrzeni miast oraz ich obszaréw funkcjonalnych, aby zachowana
byla réwnowaga pomiedzy dostepnoscig do kluczowych celéw podrézy, w tym uslug oraz optymalng
wydajnoscig i efektywnoscig kosztowg transportu oséb i przewozu towaréw, przy jednoczesnym

uksztaltowaniu przestrzeni ulic jako przyjaznych dla uzytkownikéw, w szczegdlnosci pieszych
i rowerzystow.

Tym samym nalezy wskazaé¢, ze Urzad Miejski Wroctawia realizuje w
miescie od lat sukcesywnie i konsekwentnie rozwigzania wskazane w
wyzej opisanej aktualnej strategii Rzadu.

Odnosnie postawionych przez Pana w interpelacji pytarn informuje:

Tzw. buspasy na terenie Wroctawia funkcjonujg obecnie gtéwnie poprzez wydzie-
lenie torowisk tramwajowych z ogdlnego ruchu kotowego i dopuszczenie na nich
ruchu autobusowego.
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Z catej sieci wydzielonych torowisk tramwajowych na 25 odcinkach o dlugosci
26,18 km ( dtugos¢ toru pojedynczego) byta mozliwosé i zasadno$¢ wprowadze-
nia ruchu autobusowego ( stan na koniec 2019). Z uwagi na réwnolegle wprowa-
dzane rozwigzania z zakresu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego ( np.
przystanki wiedenskie) nie byto przewidywane czasowe funkcjonowanie wydzie-
lenia torowisk tramwajowych.

W zwigzku z pytaniem o godziny szczytu do pisma zatgczam przyktadowa infor-
macje o czasach przejazdu ulica Grabiszynska przed i po wprowadzeniu wydzielo-
nego torowiska.

W kwestii pytania dotyczacego bilansu zyskow i strat wynikajacych z wprowadze-
nia bus paséw informuje, ze nie dysponujemy danymi umozliwiajacymi wypetnie-
nie przestanych przez Pana tabel.

Jednoczesnie wyjasniam, ze informacja o stanowisku Miasta w zakresie* podstawy
wprowadzania bus paséw i oceny ich skutkow zostata zawarta we wczesniejszej
odpowiedzi. W szczegolnosci podane zostaty przyczyny ostatnich decyzji doty-
czacych wydzielenia torowiska na ulicy Grabiszynskiej oraz bus paséw na ulicy
Podwale i Krakowskiej jak réwniez skutki tych decyzji dla komunikacji indywidu-
alnej i zbiorowej.
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