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Michat ewski

Radny Rady Mi iej Wroctawia

Wroctaw, 15 pazdziernika 2019r.

W odpowiedzi na Pana interpelacje z dnia 3 pazdziernika 2019 r. dotyczacq
likwidacji nowo wyznaczonego bus pasa na ulicy Grabiszynskiej we Wroctawiu
przedstawiam stanowisko w przedmiotowej sprawie.

WIM.0003.3.2019

Dotyczy: likwidacji buspasa na ulicy Grabiszynskiej we Wroctawiu

Urzad Miejski Wroctawia realizuje w miescie sukcesywnie i konsekwentnie pakiet
dziatann wskazanych przez Wroctawskg polityke mobilnosci. Nadawanie priorytetu
komunikacji miejskiej poprzez wydzielenie torowisk tramwajowych z ogdlnego
ruchu kotowego jest jednym z elementow tego pakietu.

Kazdorazowo przed wprowadzeniem priorytetu dla komunikacji miejskiej analizo-
wane sg skutki tego rozwigzania dla wszystkich uzytkownikéow drogi. Decyzja o
wprowadzeniu danego rozwigzania podejmowana jest tylko wowczas jesli osiaga
sie korzysci dla komunikacji miejskiej a przy tym mozliwe jest zminimalizowanie
lub niepowodowanie strat dla pozostatych uczestnikéw ruchu drogowego.

O przepustowosci ulicy decydujq nie odcinki pomiedzy skrzyzowania a same
skrzyzowania. Tym samym rozwigzania zmian w organizacji ruchu w zwigzku z
wydzielaniem z ruchu ogdlnego czesci jezdni sq tak konstruowane, aby omijaty
one lub tylko w niewielkim stopniu dotykaty kluczowych dla przepustowosci ukta-
du drogowego skrzyzowan.

W efekcie takich dziatan przez dany odcinek drogi po wydzieleniu czesci jezdni dla
komunikacji zbiorowej nadal przejezdza poréwnywalna liczba samochoddéw pomi-
mo, ze przejazd pomiedzy skrzyzowaniami prowadzi mniejszg liczbg paséw ruchu.

Jednym z efektow tych dziatan jest natomiast eliminacja opdznien w poruszaniu
sie komunikacji miejskiej a tym samym zapewnienie szybkiego i przede wszyst-
kim zgodnego z rozktadem jazdy przejazdu komunikacji tramwajowej ( a takze na
niektorych odcinkach autobusowej). Inng korzyscig po wydzieleniu torowiska jest
mozliwo$¢ wyposazenia przystankow zlokalizowanych na chodniku i wigzacych sie
z koniecznoscig wsiadania do tramwaju z jezdni w tzw. przystanki wiedenskie.
Przyktadowo takie rozwigzanie z powodzeniem juz funkcjonuje na ulicach Trzeb-
nickiej, Hubskiej czy Krupniczej. Bez wydzielenie torowiska nie istniataby mozli-
wos¢ poprawy na tych ulicach warunkéw wsiadania do tramwajow.

Przyktadowo w przypadku ulicy Grabiszynskiej podstawa decyzji o wydzieleniu
torowiska tramwajowego w ulicy Grabiszynskiej z ogdlnego ruchu kotowego byty
nastepujace fakty:
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- w przekroju ulicy w szczycie komunikacyjnym wigcej oséb obecnie korzy-
sta juz z komunikacji miejskiej ( ok. 5000 oséb/h) niz indywidualnej
(3600 oso6b/h);

- pojazd komunikacji miejskiej przejezdza ulica Grabiszynska w kazdym
kierunku co niespetna 2 minuty;

- dla kierunku z Miasta obserwowane byly, zwilaszcza w szczycie popotu-
dniowym, okresowe spietrzenia ruchu skutkujgce kilkuminutowym wydtu-
zeniem czasu przejazdu komunikacji miejskiej, co odnotowywaty takze
rozktady jazdy tramwajow i autobusow;

- przystanki tramwajowe realizowane sg bezposrednio z jezdni ulicy Grabi-
szynskiej, co stanowi znaczne utrudnienie dla pasazeréw w szczegoélnosci
os6b starszych i niepetnosprawnych oraz oséb z dzie¢mi w woézkach; wy-
dzielenie torowiska umozliwi budowe przystankéw wiedenskich;

- cztery pasy ruchu w przekroju drogi skutkowaty przekraczaniem przez
kierowcéw dopuszczalnych predkosci, co ma wpltyw na stan bezpieczen-
stwa ruchu drogowego;

- zrealizowane zostato alternatywne dla ulicy Grabiszynskiej potaczenia ko-
munikacyjne — przedtuzenie ulicy Alei Piastow

- wybudowana zostata $ciezka rowerowa w ulicy Grabiszynskiej

Srednie skrocenie czasu przejazdu tramwaju po wydzieleniu torowiska w stosunku
do czasu rozktadowego to w szczycie okoto 2 minuty a autobusu okotfo 1,5 minuty.

Kolejka pojazdéw oczekujacych na przejazd ulica Grabiszynska jest diuzsza ale
pojedyncza. Czas przejazdu pojazdow indywidualnych przez odcinek ulicy Grabi-
szynskiej po wydzieleniu torowiska determinuje nie dfugos¢ pojedynczej kolejki
lecz podobnie jak i przed wydzieleniem sygnalizacje $wietlne pracujace na ulicy
Grabiszynskiej. Dla kierunku z Miasta jest to sygnalizacja $wietlna na skrzyzowa-
niu ulic Grabiszynska - Hallera - Klecinska. Do tej sygnalizacji dojezdzajq kierow-
cy z pojedynczej kolejki i ustawiajq sie juz na czterech pasach ruchu.

Czasy przejazdu pojazdéw kotowych w zaleznosci od pory dnia i okresowego na-
tezenia ruchu pojazdéow na wskazanym we wniosku odcinku kierunek z Miasta
lokowaty sie poza wakacjami przed wydzieleniem torowiska w przedziale 4-12
minut a kierunku do Miasta w przedziale 2-7 minut. Podobnie wyglada sytuacja
obecnie. Inna jest tylko konstrukcja kolejki — pojazdy nie grupujg sie licznie
przed skrzyzowaniem blokujac przejazd tramwajom tylko uwalniajac przejazd
tramwajom sukcesywnie dojezdzajg do skrzyzowania jednym pasem w liczbie
odpowiedniej do przejechania przez skrzyzowanie w jednym cyklu.

Pisze Pan o rozbudowie ulicy Grabiszynskiej o dodatkowe pasy ruchu tak aby
utworzenie buspasa nie zabierato pasa ruchu dla samochodéw. Wyjasniam, ze w
przypadku ulicy Grabiszynskiej wydzielenie torowiska z ogdlnego ruchu kotowego
bilansuje wybudowanie dla kierowcéw alternatywnego dojazdu do Miasta Alejq
Piastow i Ractawickg poprzez budowe mostu nad rzeka Sleza.

Jednoczesnie informuje, ze prowadzimy state obserwacje w terenie sytuacji ru-
chowej na ulicy Grabiszynskiej i na biezaco wprowadzamy korekty ustawien sy-
gnalizacji $wietlnej na dtugosci ulicy, tak aby w maksymalnym stopniu kompen-
sowac kierowcom fakt wydzielenia torowiska z ogdlnego ruchu kotowego.
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