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Dotyczy: zatozonych strat czasowych dla komunikacji samochodowe;j oraz korzyéci dla komunikacji
zbiorowej w zwiazku z niedawnych wydzieleniem bus paséw ( Podwale, Grabiszyriska, Krakowska)

W odpowiedzi na Pana interpelacje z dnia 4 wrzeénia 2019 r. dotyczacg nowo
wyznaczonych we Wroctawiu bus paséw przedstawiam odpowiedzi na poszcze-
golne pytania:

Urzad Miejski Wroctawia realizuje w miescie sukcesywnie i konsekwentnie pakiet
dziatann wskazanych przez Wroctawska polityke mobilnosci. Nadawanie priorytetu
komunikacji miejskiej poprzez wydzielenie torowisk tramwajowych z ogdlnego
ruchu kotowego jest jednym z elementéw tego pakietu.

Kazdorazowo przed wprowadzeniem priorytetu dla komunikacji miejskiej analizo-
wane sg skutki tego rozwigzania dla wszystkich uzytkownikéw drogi. Decyzja o
wprowadzeniu danego rozwigzania podejmowana jest tylko woéwczas jesli osiaga
sig korzysci dla komunikacji miejskiej a przy tym mozliwe jest zminimalizowanie
lub niepowodowanie strat dla pozostatych uczestnikéw ruchu drogowego.

O przepustowosci ulicy decydujg nie odcinki pomigdzy skrzyzowania a same
skrzyzowania. Tym samym rozwigzania zmian w organizacji ruchu w zwigzku z
wydzielaniem z ruchu ogdlnego czesci jezdni sq tak konstruowane, aby omijaty
one lub tylko w niewielkim stopniu dotykaty kluczowych dla przepustowosci ukta-
du drogowego skrzyzowan.

W efekcie takich dziatari przez dany odcinek drogi po wydzieleniu czesci jezdni dla
komunikacji zbiorowej nadal przejezdza poréwnywalna liczba samochodéw pomi-
mo, ze przejazd pomiedzy skrzyzowaniami prowadzi mniejszg liczbg paséw ruchu.

Jednym z efektow tych dziatari jest natomiast eliminacja opdznien w poruszaniu
si¢ komunikacji miejskiej a tym samym zapewnienie szybkiego i przede wszyst-
kim zgodnego z rozktadem jazdy przejazdu komunikacji tramwajowej ( a takze na
niektérych odcinkach autobusowej). Inna korzyscia po wydzieleniu torowiska jest
mozliwos¢ wyposazenia przystankéw zlokalizowanych na chodniku i wigzacych sie
z koniecznoscig wsiadania do tramwaju z jezdni w tzw. przystanki wiedenskie.
Przyktadowo takie rozwigzanie z powodzeniem juz funkcjonuje na ulicach Trzeb-
nickiej, Hubskiej czy Krupniczej. Bez wydzielenie torowiska nie istniataby mozli-
wosC poprawy na tych ulicach warunkéw wsiadania do tramwajow.
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Przyktadowo w przypadku ulicy Grabiszynskiej podstawa decyzji o wydzieleniu
torowiska tramwajowego w ulicy Grabiszynskiej z ogélnego ruchu kotowego byty
nastepujace fakty:

- w przekroju ulicy w szczycie komunikacyjnym wiecej oséb obecnie korzy-
sta juz z komunikacji miejskiej ( ok. 5000 oséb/h) niz indywidualnej
(3600 osob/h);

- pojazd komunikacji miejskiej przejezdza ulica Grabiszynska w kazdym
kierunku co niespetna 2 minuty;

- dla kierunku z Miasta obserwowane byly, zwitaszcza w szczycie popotu-
dniowym, okresowe spietrzenia ruchu skutkujace kilkuminutowym wydtu-
zeniem czasu przejazdu komunikacji miejskiej, co odnotowywaty takze
rozktady jazdy tramwajow i autobuséw;

- przystanki tramwajowe realizowane sa bezposrednio z jezdni ulicy Grabi-
szyriskiej, co stanowi znaczne utrudnienie dla pasazeréw w szczeg6Inosci
0s6b starszych i niepetnosprawnych oraz oséb z dzie¢mi w woézkach; wy-
dzielenie torowiska umozliwi budowe przystankow wiedenskich;

- cztery pasy ruchu w przekroju drogi skutkowaty przekraczaniem przez
kierowcéw dopuszczalnych predkosci, co ma wptyw na stan bezpieczen-
stwa ruchu drogowego;

- zrealizowane zostato alternatywne dla ulicy Grabiszynskiej potaczenia ko-
munikacyjne - przedtuzenie ulicy Alei Piastow

- wybudowana zostata $ciezka rowerowa w ulicy Grabiszyriskiej

Srednie skrocenie czasu przejazdu tramwaju po wydzieleniu torowiska w stosunku
do czasu rozktadowego to w szczycie okoto 2 minuty a autobusu okoto 1,5 minuty.

Kolejka pojazdow oczekujacych na przejazd ulicg Grabiszynskg jest dtuzsza ale
pojedyncza. Czas przejazdu pojazdow indywidualnych przez odcinek ulicy Grabi-
szynskiej po wydzieleniu torowiska determinuje nie dtugos¢ pojedynczej kolejki
lecz podobnie jak i przed wydzieleniem sygnalizacje Swietlne pracujace na ulicy
Grabiszynskiej. Dla kierunku z Miasta jest to sygnalizacja swietlna na skrzyzowa-
niu ulic Grabiszyriska — Hallera - Kleciriska. Do tej sygnalizacji dojezdzajg kierow-
cy z pojedynczej kolejki i ustawiajq sie juz na czterech pasach ruchu. Poréwnujac
przepustowo$¢ wlotu ulicy Grabiszyriskiej na w/w skrzyzowaniu z podobnego
okresu przy niewydzielonym torowisku i po wydzieleniu torowiska nalezy stwier-
dzi¢, ze nie ulegta ona zmianie.

Dzief Przedzial Dzien Przedzial
(dzien tygodnia)  Czasu 16.00-17.00

(dzien tygodnia)  czasu 16.00-17.00

Czasy przejazdu pojazdéw kotowych w zaleznosci od pory dnia i okresowego na-
tezenia ruchu pojazdéw na wskazanym we wniosku odcinku kierunek z Miasta
lokowaty sie poza wakacjami przed wydzieleniem torowiska w przedziale 4-12
minut. Podobnie wyglada sytuacja obecnie. Inaczej tylko wyglada konstrukcja ko-



lejki - pojazdy nie grupuja sie licznie przed skrzyzowaniem blokujac przejazd
tramwajom tylko uwalniajac przejazd tramwajom sukcesywnie dojezdzajg  do
skrzyzowania jednym pasem w liczbie odpowiedniej do przejechania przez skrzy-
zowanie w jednym cyklu.

Wprowadzenie uprzywilejowan dla komunikacji miejskiej pozostaje bez wptywu
na godziny szczytu komunikacyjnego. Z uwagi na fakt, ze wprowadzenie wydzie-
lonych paséw ruchu dla komunikacji miejskiej na danej drodze oddziatowuje w
niewielkim stopniu na globalng liczbe aut przejezdzajgacych danym odcinkiem w
jednostce czasu nie analizowano skutku wdrazanych zmian dla tras alternatyw-
nych i réwnolegtych. Dotychczasowe doswiadczenia potwierdzaja, ze ten wptyw
jest niewielki.

Pierwsze wydzielane z ruchu kotowego torowiska tramwajowe pojawity sie we
Wroctawiu prawie ¢wier¢ wieku temu podczas przebudowy ulicy Pitsudskiego. Ko-
lejne pojawiaty sie sukcesywnie w kolejnych latach. Obecnie na terenie Miasta juz
ponad 96% torowisk to torowiska wydzielone z ogélnego ruchu kotowego. Z uwagi
na znaczny uptyw czasu nie jest mozliwe podanie danych, o ktére Pan wnioskuje.
Nie posiadamy takze doktadnie takich danych, jakie Pan wskazuje w interpelacji
( tabela 1 i tabela 2) .

W uzupetnieniu do w/w wyjasnien przedktadam natomiast informacje w odnie-
sieniu do ostatnio wydzielonych paséw ruchu dla komunikacji miejskiej.
Wydzielenie buspasa na ulicy Podwale nie wigze sie ze stratami czasu dla trans-
portu samochodowego, gdyz nadal utrzymane zostaty na ulicy dwa pasy ruchu
dla tej komunikacji. Trzeci pas ruchu tworzyt sie bezposrednio przed sygnalizacjq
Swietlna, gdzie skrajny prawy pas ruchu realizowany byt wprost z przystanku
autobusowego obstugujacego w ciggu godziny 25 autobuséw (przecietnie w kaz-
dym cyklu sygnalizacji 1 autobus). Szerokosc jezdni ulicy Podwale wynosi 9,25 m,
stad istniejgce parametry jezdni umozliwity wyznaczenie trzech paséw ruchu na
ulicy Podwale z przeznaczeniem dwodch lewych paséw ruchu nadal dla komunikacji
samochodowej a skrajnego prawego pasa ruchu wytacznie dla komunikacji auto-
busowej z przejazdem z wykorzystaniem przestrzeni istniejacego przystanku
autobusowego. Z jednego ogdlnie dostepnego pasa ruchu na ulicy Podwale korzy-
sta w godzinie szczytu komunikacyjnego przecietnie 900 oséb. Pasem dla ruchu
busowego przejezdza autobusami przecietnie 1800 osdéb. Korzys¢ czasowa dla
kazdego autobusu w szczycie komunikacyjnym to od 2 do 4 minut. Dodatkowa
korzysciq jest stata regularno$¢ przejazdu tego odcinka przez autobusy bez
wzgledu na pore dnia i chwilowe natezenie ruchu na drodze.

Wydzielenie buspasa na ulicy Krakowskiej nie wigze sie ze stratami czasu dla
transportu samochodowego. Wezet drogowy Krakowska - Armii Krajowej zostat
zaprojektowany przed laty jako fragment Obwodnicy Srédmiejskiej nawigzujac do
zaktadanych wowczas docelowych rozwigzan w ciggu ulicy Krakowskiej.

Stad na fragmencie ulicy Krakowskiej w rejonie wezta pojawia sie uktad dwujez-
dniowy z wbudowanym w pas rozdziatu torowiskiem tramwajowym. Jest to roz-
wigzanie nadmiarowe w stosunku do obecnych parametréw dalszych odcinkéw
ulicy Krakowskiej. W szczegdlnosci odcinek ulicy Krakowskiej od Armii Krajowej w
kierunku z Miasta szybko przechodzi w jedng jezdnie i po jednym pasie ruchu dla
kazdego kierunku. Ta nadmiarowos¢ w rejonie wezta zostata wykorzystana do
wyznaczenia pasa busowego a przepustowosc¢ ulicy Krakowskiej determinuje
nie wydzielenie pasa busowego w rejonie wezta lecz dalszy juz waski odcinek uli-
cy Krakowskiej, ktory nie podlegat obecnie korekcie w zakresie organizacji ruchu.
Natomiast wydzielony pas busowy przechodzi z obu stron na udostepnione dla
ruchu autobusowego torowisko, co wptywa na poprawe regularnosci kursowania
autobuséw. Zwtaszcza dotyczy to kierunku z Miasta, gdzie wydzielony pas buso-
wy umozliwia bezkolizyjny dojazd autobusom bezposrednio do miejsca zwezenia
sie drogi i tym samym unikniecia dtugiej kolejki pojazdéw oczekujacych na wjazd
w ten odcinek drogi. Pierwsze pomiary czaséw przejazdu pokazuja, ze czas prze-
jazdu samochodéw nie ulegt zmianie natomiast czas przejazdu autobusow w
szczycie popotudniowym ulegt skréceniu juz w wakacje z 5-9 minut do 4-6 minut.
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Biuro Rady Miejskiej Wroctawia
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