Poziom wykorzystania potencjalu przewozowego
na wybranych liniach tramwajowych i autobusowych

Czynnik 12

Tabela 1. Wskazniki napetnienia pojazddw na wybranych liniach tramwajowych i autobusowych
w roku 2018.

Rok 2018
Srednie napetnienie Srednie napetnienie §rednia liczba
wzgledem miejsc wzgledem miejsc . GLE

, . pasazerow w pojezdzie

ogotem siedzacych
3 14,53% 67,89% 31,60
5 10,71% 48,75% 23,33
8 15,40% 86,70% 32,95
15 7,95% 44,78% 17,02
20 13,70% 67,76% 29,64
106 16,97% 63,03% 24,20
122 15,29% 48,30% 14,12
127 13,42% 45,87% 15,33
144 12,38% 43,77% 15,63
A 14,57% 51,26% 18,08
D 18,06% 64,18% 22,95
N 19,36% 71,02% 27,20

W powyizszej tabeli przedstawiono wskazniki napetnienia pojazdéw na liniach tramwajowych: 3, 5, 8,
15i 20 oraz autobusowych: 106, 122, 144, A, D i N. Wyniki uzyskano na podstawie danych z systemu
zliczajgcego pasazerow, zainstalowanego w wybranych pojazdach. Pojazdy te realizowaty losowe

zadania na wymienionych liniach, wykonujgc kursy we wszystkie typy dni (robocze, soboty i niedziele)

oraz o wszystkich porach dnia (w godzinach szczytu komunikacyjnego i poza nim). Wyniki obliczono

zgodnie z ponizszymi zasadami:

wykorzystano dane z okresu od 1 stycznia do 31 grudnia 2018 r.,

w tabeli wskazano warto$ci srednie dla catego kursu,

w obliczeniach pominieto kursy dojazdowe z i do zajezdni, gdyz nie majg one przetozenia na
zapetnienie pojazdow na trasie podstawowej,

kursy, w szczegdlnosci na liniach autobusowych (pojazdy 12- i 18-metrowe), realizowane byty
taborem o rdéinej pojemnosci (réznej liczbie miejsc ogdétem), w wyniku czego na bazie
uzyskanych wartosci procentowych ciezko jest poréwnywac zdolnos¢ przewozows,
pojemnosc¢ (liczba miejsc ogdtem) jest wartosciag nominalng, deklarowang przez producenta
pojazdu przy uwzglednieniu liczby miejsc siedzgcych oraz stosownego wskaznika liczby oséb
stojacych na metr kwadratowy powierzchni podtogi; jest to warto$é praktycznie nieosiggalna
w codziennej eksploatacji,

Srednie zapetnienie wzgledem miejsc ogétem jest wskaznikiem mato miarodajnym,

w zwigzku z powyzszym wprowadzono, tatwiejszy do zwizualizowania, parametr odnoszgcy
sie do zapetnienia miejsc siedzgcych, jednoczesnie wskaznik ten moze by¢ miernikiem



komfortu podrézy, rozumianego jako Srednia dostepnosé miejsc siedzgcych (dopetnienie
do 100%),

— obliczono réwniez sSrednig liczbe pasazeréow w pojezdzie jako najbardziej bezposredni
parametr okreslajgcy napetnienie.

Uzyskane wyniki sg stosunkowo niskie, poniewaz, jak wspomniano wczesniej, s to wartosci $rednie.
W rzeczywistos$ci napetnienie pojazdéw jest zmienne i zalezy od:
— odcinka trasy; najwyzisze wartosci napefnienia wystepujg zazwyczaj w centrum miasta
i spadaja w okolicach petli,
— kierunku jazdy, najwiecej pasazeréw dojezdza bowiem rano z osiedli mieszkaniowych
do centrum miasta i z powrotem popotudniu, wéwczas pojazdy jadace w tzw. przeciwpotoku
(tj. rano z centrum na osiedla mieszkaniowe i z powrotem popotudniu) osiggajg mate
wskazniki napetnienia,
— pory i rodzaju dnia; najwieksze wartosci wystepujag na ogdét w godzinach szczytu
komunikacyjnego w dni robocze, a wczesnie rano i pdzno wieczorem, w szczegdlnosci w dni
wolne, zapetnienie jest duzo mniejsze.

Na wskaznik sredniego napetnienia wptywa réwniez dtugo$¢ odcinka, w stosunku do dtugosci catej
trasy, na ktérym podrdzuje wielu pasazeréw. Omowione wyzej czynniki sprawiajg, ze osiggniecie
wskaznika 100% napetnienia w odniesieniu do liczby miejsc ogdtem jest praktycznie niemozliwe.

Nalezy rowniez pamietaé, ze potencjat przewozowy linii komunikacyjnej ograniczony jest
potencjatem przewozowym na najbardziej obcigzonym odcinku trasy. Jezeli bowiem na srodkowym
fragmencie trasy liczba miejsc siedzacych i stojgcych zostanie w pojezdzie catkowicie wyczerpana,
pomimo istnienia ,, wolnego” potencjatu (rozumianego jako wolne miejsca w autobusie lub tramwaju)
na odcinku poczatkowym i koncowym linia nie przewiezie wiecej pasazeréw i tym samym nie
osiggnie wiekszego sredniego napetnienia na catym kursie. llustruje to ponizszy przykfad.

Na ponizszym wykresie przedstawiono zapetnienie minimalne, srednie i maksymalne w odniesieniu
do poszczegdlnych odcinkédw miedzyprzystankowych oraz srednie dla catej trasy na linii A. Wykres
prezentuje wyniki jako wartosci Srednie z 331 kursow relacji Ractawicka — Koszarowa poddanych
badaniu w dni robocze w okresie 8-21 pazdziernika 2018 r. Byty wsrdd nich zaréwno kursy o bardzo
matym, jak i bardzo duzym napetnieniu (zaleznie od pory dnia). W skrajnych przypadkach, w porze
rozpoczynania zaje¢ na Uniwersytecie Wroctawskim, na ul. Koszarowga dojezdzato autobusami ponad
100 os6b, co mozna zinterpretowaé jako wyczerpany potencjat przewozowy w kontekscie
wykorzystania linii A do dojazdu w rejon Kartowic w najbardziej pozgdanych godzinach. Jednoczesnie
na poczgtkowym odcinku trasy Ow potencjat nie byt wykorzystany, a Srednie napetnienie autobusdw,
w odniesieniu do catej trasy przejazdu oraz wszystkich zbadanych kurséw, wyniosto zaledwie
20 0sbb, co przektada sie na wykorzystanie miejsc ogdétem na poziomie 14%, przy nominalnej liczbie
okoto 140 miejsc w autobusie przegubowym — a takie pojazdy kursujg na linii A w dni robocze.

Przytoczony przyktad pokazuje, ze niskie wskazniki wykorzystania potencjatu przewozowego, zawarte
w tabeli, nie oznaczajg wcale, ze tramwaje i autobusy jezdzg puste.



Linia A, kierunek: Ractawicka - Koszarowa Szpital, typ dnia: roboczy
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| Napetnienie minimalne e Napetnienie srednie s Napetnienie maksymalne e» a» o napetnienie srednie dla catej trasy |

Wykres 1. Napetnienie minimalne, srednie i maksymalne (w odniesieniu do poszczegdlnych odcinkéw miedzyprzystankowych) oraz Srednie dla catej trasy

na linii A (kierunek Ractawicka — Koszarowa) w dni robocze.



