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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA WROCLAWIA

Raport jest podsumowaniem 1 etapu konsultacji
spotecznych dotyczacych Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia (dalej jako
PZMM). Zostaly zorganizowane 3 spotkania
konsultacyjne. Jedno z nich bylo otwarte dla
wszystkich mieszkancéw, dwa pozostate dla
zidentyfikowanej grupy interesariuszy. Celem
spotkan  bylo  zapoznanie  uczestnikow z
zatozeniami PZMM, korzysciami, jakie wigzg sie z
jego sporzadzeniem i wdrozeniem oraz zebranie
opinii, propozycji uczestnikow spotkan zwigzanych
z poprawg mobilnosci miejskie;j.

Konsultacje zostaty zorganizowane zgodnie z
Uchwalg nr XIX/387/15 Rady Miejskiej Wroctawia z
dnia 22 grudnia 2015 r. w sprawie zasad i trybu
przeprowadzenia konsultacji z mieszkancami
Wroctawia, Zarzadzenie Prezydenta Wroclawia z
dnia 26 stycznia 2017 r. w sprawie zasad i trybu
prowadzenia konsultacji z mieszkancami Wroctawia
oraz wytycznymi Biura ds. Partycypacji Spotecznej
Urzedu Miejskiego Wroctawia.

2. CzesScC 1 - Zatozenia

2.1. Kontekst realizowanych dziatan

W roku 2013 Rada Miejska Wroctawia przyjeta
Wroctawska Polityke Mobilnosci (dalej jako WPM)
jako najwazniejszy dokument strategiczny o
transporcie w miescie. Gtownym celem WPM jest
uczynienie transportu we Wroctawiu bardziej
zrbwnowazonym. Opracowywany PZMM dla
Wroctawia ma by¢ dokumentem
uszczegotawiajgcym i okresSlajgcym dziatania, ktére
muszg zostaC podjete w celu realizacji zatozen
WPM. Zgodnie z unijnymi wytycznymi dotyczacymi
opracowania i wdrozenia planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej nowoczesne planowanie, w
odréznieniu od “tradycyjnego” skoncentrowane ma
by¢ na ludziach - a nie na samym ruchu. W
odniesieniu do konsultacji oznacza to, ze
przygotowanie PZMM musi odby¢ sie w sposdb
partycypacyjny - z udziatem mieszkancow,
uwzgledniajac ich interesy oraz potrzeby.

2.2. Cel konsultacji

Konsultacje sg podzielone na trzy etapy. Celem
pierwszego etapu byto poinformowanie
mieszkancow o zatozeniach PZMM oraz zebranie

potrzeb i oczekiwan wzgledem planu. Dzieki
zebranym opiniom, a takze realizowanym
badaniom spotecznym oraz diagnozie stanu
aktualnego, powstaty zatozenia do planu. Na
pierwszym etapie konsultacji mieszkancy uzyskali
informacie czym jest PZMM i jakie korzysci
wynikaja z jego opracowania i wdrozenia.
Wroctawianie mieli mozliwo$¢ podzielenia sie
oczekiwaniami  wzgledem  dokumentu oraz
okreslenia swoich potrzeby, a takze wskazania
barier zwigzanych z poruszaniem sie po miescie.
Zebrane opinie oraz prowadzone jednoczesnie
badania spoteczne postuzyly jako punkt wyjscia do
opracowania diagnozy, a nastepnie gtéwnych
wytycznych do Planu Mobilnosci.

Celem drugiego etapu konsultacji bedzie
przedyskutowanie wytycznych do PZMM. Wspdlnie
z interesariuszami chcemy zweryfikowac, czy
przyjete zatozenia zgodne sg z ich oczekiwaniami.
Celem trzeciego etapu konsultacji bedzie
prezentacja opracowanego PZMM oraz zebranie
opinii, uwag i propozycji do dokumentu.

2.3. Interesariusze

Szczegdlng role w procesie konsultacji odgrywaja
interesariusze - przedstawiciele réznych instytucji i
organizacji szczegodlnie zainteresowani wdrazaniem
polityki mobilnosci, osoby posiadajgce duzg wiedze
i doSwiadczenie w tym zakresie. Do udziatu w
konsultacjach zostali zaproszeni przedstawiciele z
nastepujacych grup:

= Przedstawiciele jednostek Urzedu Miejskiego
Wroctawia odpowiedzialni za realizacje PZMM,
w tym: Biuro Rozwoju Wroctawia, Biuro
Zrownowazonej Mobilnosci, Wydziat Inzynierii
Miejskiej, Wydziat Transportu, Zarzad Drdg i
Utrzymania Miasta,

= Przedstawiciele jednostek Urzedu Miejskiego
Wroctawia odpowiedzialnych za nadzorowanie
ruchu w miescie, w tym Straz Miejska, Oficer
Pieszy oraz Oficer Rowerowy,

= Przedstawiciele firm dostarczajgcych ustugi
transportowe we Wroctawiu, w tym Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne, Koleje
Dolnoslaskie,  firmy  taksdéwkarskie  oraz
wypozyczajgce samochody, skutery i rowery,

= Przedstawiciele instytucji generujacych duzy
ruch w mieécie, w tym przedsiebiorcy i
dyrektorzy szkot,

= Przedstawiciele instytucji reprezentujgcych
interesy  okreSlonych grup  spotecznych:
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senioréw, miodziezy, 0s6b z
niepetnosprawnosciami,

= Organizacje spoteczne zajmujace sie polityka
miejska ze szczegdlnym  uwzglednieniem
organizacji zajmujacych sie transportem,

=  Przedstawiciele wroctawskich Rad Osiedli,

= Naukowcy badajacy jakosS¢ zycia we
Wroctawiu.

Nalezy zauwazyC, Ze nie wszyscy przedstawiciele
ww. grup rozpoznawali siebie jako interesariuszy.
Czesc¢ z nich uznata, ze PZMM ich nie dotyczy lub
nie ma bezposredniego wptywu na ich dziatalnosc.

Lista instytucji i organizacji, ktérych
przedstawiciele wzieli udziat w konsultacjach:

1. Biuro Rozwoju Wroctawia (Urzad Miejski
Wroctaw)

2. Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci (Urzad
Miejski Wroctaw)

3. Wydziat Inzynierii Miejskiej (Urzad Miejski
Wroctaw)

4, Instytut Rozwoju Terytorialnego

5. Straz Miejska Wroctawia

6. Instytut Socjologii
Wroctawskiego

7. Stowarzyszenie Akcja Miasto

8. Stowarzyszenie Wroctawska Inicjatywa

Uniwersytetu

Rowerowa

9. Towarzystwo Upiekszania Miasta
Wroctawia

10. Stowarzyszenie Wroctawski Ruch
Obywatelski

11. Rada Osiedla Psie Pole-Zawidawie

12. Rada Osiedla Stare Miasto

13. Rada Osiedla Lipa Piotrowska

14. Volvo Polska sp. z 0. o.

15. Wroctawska Rada Senioréw

16. Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne

17. Miodziezowa Rada Miasta

18. Wydziat  Transportu  (Urzad  Miejski
Wroctaw)

19. Zarzad Drog i Utrzymania Miasta

2.4. Promocja

Procesowi  konsultacji  towarzysza  dziatania
promocyjne,  ktérych celem jest zaréwno
informowanie mieszkancéw o przygotowywanym
PZMM, jak i zachecenie do udzialu w
konsultacjach. Na potrzeby projektu stworzone
zostato hasto “Ruch Miasta” oraz identyfikacja
wizualna. Dziatania informacyjne w etapie 1

procesu konsultacji byty realizowane poprzez
plakaty i ulotki oraz kampanie informacyjng na
portalach spotecznosciowych i stronach www.
Ponadto  zostaly = wyprodukowane  gadzety

rozdawane uczestnikom spotkan.

Z.ré;;ﬂot: Eliflateria%y wilasne
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3. Czesc 2 - Opis Konsultacji

3.1. Konsultacje z mieszkancami, 15.05.2018
r.

Spotkanie rozpoczeta kilkuminutowa prezentacja
przyblizajgca uczestnikom idee Planu.
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Nastepnie
uczestnicy konsultacji mieli okazje do poszerzenia
swojej wiedzy dot. realizacji projektu PZMM
podczas otwartej sesji pytan. Odpowiedzi na
pytania mieszkancéw udzielali przedstawiciele
Biura Zréwnowazonej Mobilnosci Urzedu Miasta
Wroctawia oraz realizator projektu - firma Trako
Projekty Transportowe.

Zrédto: Materiaty whasne

Kolejng czescig spotkania byta praca warsztatowa.
Podczas tej sesji mieszkancy proponowali dziatania
i zadania, ktore Miasto Wroctaw powinno
wprowadza¢, wdraza¢ lub rozwija¢, a takze
opowiadali sie przeciwko niektorym
dotychczasowym rozwigzaniom ruchu w miescie.
Postulaty ,za” i ,przeciw” uczestnikdw spotkania
dotyczyly pieciu okreslonych wczesniej obszaréw
mobilnosci czyli tzw. Pieciu Wytycznych do PZMM.
Nalezg do nich:

=  Transport umozliwiajgcy dostep do kluczowych
celow podrodzy i ustug;

=  Zwiekszenie bezpieczenstwa;

= Redukcja zanieczyszczenia powietrza i hatasu
oraz redukcja emisji gazéw cieplarnianych i
konsumpcji energii;

= Poprawa wydajnosci i efektywnosci kosztow
transportu osob i towardow;

=  Wptyw na atrakcyjno$¢ i jako$¢ Srodowiska
miejskiego z korzy$cia dla mieszkafncow,
gospodarki oraz spotecznosci jako catosci.

Najwazniejsze propozycje i wskazania
mieszkancow przedstawione zostaty ponizej.

3.1.1. Transport umozliwiajacy dostep do kluczowych celow podrozy i ustug

Argumenty ,za"
* Rozwodj infrastruktury

* Rozwdj Park&Ride, Bike&Ride, stacji Roweru

Miejskiego itp.

* Plany mobilnosci w zakfadach pracy
* Rozwoj oferty ustug osiedli

* Alternatywne sposoby poruszania sie

Argumenty , przeciw”

* Koncentracja ustug (galerie handlowe)
* Parkowanie na chodnikach

Budowa kluczowych celow podrézy bez

mozliwosci dojazdu do nich
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3.1.2. Zwiekszenie bezpieczenstwa

Argumenty ,za"” Argumenty ,przeciw”
* Bezpieczne korytarze dla transportu sanitarnego * Likwidacja przej$¢ podziemnych / ktadek
* Szkolenia dla urzednikéw, naznaczenie urzednika nadziemnych

ds. bezpieczenstwa

* Utworzenie oddzielnego planu (programu)
catkowicie poswieconego poprawie bezpieczenstwa w
miescie

* Rewizja: oznakowania drog, przejs¢ dla pieszych i
ich oSwietlenia, bezpieczenstwa drdg prowadzgcych
do szkot

* Analiza danych wypadkowych z przesztosci
zwigzana z ew. przebudowq infrastruktury

* Centrum: wprowadzenie strefy ruchu uspokojonego
na caltym obszarze

3.1.3. Redukcja zanieczyszczenia powietrza i hatasu oraz redukcja emisji gazow cieplarnianych i
konsumpcji energii

Argumenty ,za” Argumenty , przeciw”
* Postawienie na rower i komunikacje zbiorowg * Niepotrzebne podréze spowodowane brakiem
(przede wszystkim tramwaj!) infrastruktury
* Rozwdj zieleni miejskiej * Kongestia

* Wprowadzenie darmowej komunikacji miejskiej dla
wszystkich (gdy normy jakosci powietrza sa
przekroczone)

* Racjonalne planowanie przestrzenne w celu
zmniejszenia zanieczyszczenia i oddziatywania hatasu
* Konsultacje plandéw z Radami Osiedli

* Maksymalne zmniejszenie szeroko$ci pasow,
stosowanie ,reduktoréw hatasu”, odpowiedni wybér
nawierzchni, utrzymanie dobrego stanu drdg

* Partycypacja w kosztach budowy infrastruktury
kom. miejskiej przez deweloperéw
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3.1.4. Poprawa wydajnosci i efektywnosci kosztow transportu oséb i towaréow

Argumenty ,za”

* Rowery: traktowanie roweru jako $rodka transportu
uzywanego tacznie z komunikacjg zbiorowa. Rowery
cargo jako fundament przewozu towardw w Scistym
centrum. Tworzenie stacji przetadunkowych
faczacych transport samochodowy i rowerowy

* Przystanki komunikacji zbiorowej: optymalna liczba
i analiza lokalizacji, tworzenie przystankéw
wiedenskich, zwiekszenie przystankdw kolejowych

* Taryfa biletowa zalezna od pory dnia

* Tramwaje: priorytetowe traktowanie tramwajow na
kazdym skrzyzowaniu, wyzsze $rodki na utrzymanie
linii, remonty torowisk, miedzydzielnicowe potgczenia
tramwajowe omijajgce centrum miasta

* Stworzenie buspasow na terenie catego miasta

Argumenty ,przeciw”

* Podobny czas pracy dla wszystkich pracownikow
(tworzenie sie szczytow komunikacyjnych)

* Puste kursy autobuséw i tramwajow z i do
zajezdni

3.1.5. Wplyw na atrakcyjnos¢ i jakos¢ srodowiska miejskiego z korzyscig dla mieszkancéw,

gospodarki oraz spotecznosci jako catosci

Argumenty ,za”
* Zmniejszenie uzytkowania samochodu w miescie:
ograniczenie budowania parkingdw przy inwestycjach
* Rowerostrady poza gtéwnymi ulicami, tgczace
osiedla oraz zapewniajgce dostep do centrum
* Zielen na osiedlach (zielone miejsca spotkan) i
wzdiuz drdg (zielona infrastruktura drogowa)
* Uspokojenie ulic, stworzenie prawdziwych stref
zamieszkania
* Wykorzystanie Odry i terenéw wzdtuz niej (do
rekreacji i uzytkowania codziennego)

Argumenty , przeciw”
* Bariery na ciggach komunikacyjnych np. miedzy
przystankami Komunikacji miejskiej a kolejg
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Spotkanie zamykafta indywidualna ocena dziewieciu
opinii / postulatdw zwigzanych z ruchem miasta
wykorzystujgca metode ,kropkokracji”. Jest to
metoda pozwalajgca na zbieranie opinii w grupie
poprzez gtosowanie (przy pomocy kolorowania
kropek) oraz zapisywanie komentarzy na
przygotowanych formularzach. Mieszkancy mieli
mozliwos¢ wyrazenia swojego stanowiska na dany
temat oceniajagc pomysty w nastepujgcej skali:
~Catkowicie sie zgadzam”, ,zgadzam sie”, ,nie mam
zdania”, ,nie zgadzam sie”, ,catkowicie sie nie
zgadzam”,  ,nie rozumiem”. Kropkokracje
uzupetniato jedno pytanie otwarte, w ktorym
mieszkancy mieli za zadanie zaproponowac
alternatywne formy transportu miasta przysztosci.
Wyniki kropkokracji prezentujg sie nastepujgco:

Zrodto: Materiaty wiasne

Bezpieczenstwo w transporcie jest dla mnie
najwazniejsze

zgadzam

Catkowicie sie  Zgadzam sie  Nie mam zdaniaMie zgadzam sie Zupetnie sie nie Nie rozumiem
zgadzam
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Chce miec wiekszy wptyw na decyzje
Zwigzane z tranportem w miescie nie tylko
poprzez konsultacje

T T T T T
Catkowicie sie  Zgadzam sie  MNie mam zdaniaMie zgadzam sie Zupetnie sie nie Nie rozumism
zgadzam zgadzam

Chce bra¢ aktywny udziat w tworzeniu
miejskich planow rozwoju Wroctawia

B

5

Fl

3

2

3 .

(0] T T T T T 1
Catkowicie Zgadzamsie MNiemam  Niezgadzam Zupetnie sie Mie
zie zgadzam zdania zig nie zgadzam  rozumiem
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Nalezy rozwijacsie¢ drog rowerowych

T T T 1
Catkowicie sie  Zgadzam sie Mie mam Mie zgadzam  Zupelnie sie  MNie rozumiem
zgadzam zdania sie nie zgadzam

Moim zdaniem nalezy budowac wiecej drog
dla samochodow

I I
Catkowicie sie  Zgadzam sie  Nie mam zdaniaMie zgadzam sie Zupetnie sie nie Nie rozumiem
zgadzam (tylko w nowych zgadzam
rejonach
miastal )

11
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Moim zdaniem nalezy rozwijac transport
publiczny

a
3
2
1

Catkowicie sie  Zgadzam sie  Nie mam zdaniaNie zgadzam sie Zupetnie sie nie Nie rozumiem

zeadzam zegadzam
Moim zdaniem nalezy ograniczyc liczbe
samochodow w miescie

=]
5
a
3
2
1
0] T T T T T 1

Catkowicie sie  Zgadzam sie  Nie mam zdaniaMie zgadzam sie Zupetnie sie nie Nie rozumiem
zgadzam zgadzam

12
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Moim zdaniem Wroctaw powinien postawic
na rozwoj ruchu

T T
Pieszego Rowerowego Samochodowego Komunikacji Innego
Zbiorowej

Moim zdaniem najwazniejszy/aw
przemieszczaniusie jest

Czas Komfort Przewidywalnosc Swoboda Cos innego

Jakie alternatywne formy transportu wprowadzitby$/wprowadzitaby$ w miescie przysztosci (pytanie otwarte)

= rolki / deskorolki

= hulajnogi

= Segway (czyli dwukotowy, jednoosobowy pojazd elektryczny, zasilany z wbudowanych akumulatoréw)
= Elektroskutery + elektrorowery

13
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3.2. Konsultacje z interesariuszami,
24.05.2018 .

Pierwszg czeScig spotkania byta prezentacja
zatlozen oraz harmonogramu projektu Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM).

Nastepnie  przeprowadzona  zostatla  cze$¢
warsztatowa, podczas ktoérej uczestnicy spotkania
podzieleni zostali na cztery mniejsze zespoty
ztozone z przedstawicieli réznych instytucji, firm i
organizacji. Kazda z grup na poczatku sesji
otrzymata arkusz papieru poswiecony jednemu
zagadnieniu z obszaru mobilnosci miejskiej (Grupa
I - Ruch pieszy i rowerowy, Grupa II - Transport
publiczny, Grupa III - Ruch samochodowy i
logistyka, Grupa IV - Parkingi i przestrzen miejska).
Wszystkie cztery arkusze z zagadnieniami
podzielone byly dodatkowo na cztery podkategorie.
Przyktadowo zagadnienie Ruch pieszy i rowerowy
podzielone  zostalo na  podkategorie: 1.
Bezpieczenstwo, 2. Infrastruktura i oznakowanie,
3. Ciggtos¢, 4. Ruch pieszy i rowerowy a transport
publiczny.

Zadaniem kazdego zespotu byto zastanowienie sie
nad zaobserwowanymi problemami ruchu miasta
zwigzanymi z wybranymi zagadnieniami, a takze
wskazanie najwazniejszego problemu z kazdej
kategorii poprzez jego podkreslenie.

3.2.1. I - Ruch pieszy i rowerowy:

Zrédto: Materiaty wiasne

Po zapisaniu zidentyfikowanych probleméw na
swoim arkuszu, kazda z grup otrzymata czesSciowo
wypetniony arkusz-zagadnienie innej grupy w celu
dopisania do niego swoich wskazan i zaznaczenia
na nim najwazniejszych probleméw. Taka wymiana
arkuszy powtarzana byla nastepnie jeszcze
dwukrotnie, tak aby wszystkie grupy miaty
mozliwos¢ pracy nad kazdym  arkuszem-
zagadnieniem.

Po zakonczeniu pracy w grupach nastgpito wspdlne
omowienie zapisanych idei poprzez wymienienie
najwazniejszych problemdéw zwigzanych z czterema
podkategoriami kazdego z arkuszy-zagadnien.

Ponizej  wypisano  najwazniejsze  problemy
wskazane przez wszystkie grupy interesariuszy
dotyczgce czterech zagadnien czyli tacznie
szesnastu podkategorii.

Bezpieczenstwo

* Brak chodnikow

* Parkowanie na chodnikach, zastawianie skrzyzowan i przejsc¢ dla pieszych przez samochody

* Zbyt duza predkos$¢ samochodow

Infrastruktura i oznakowanie

* Za waskie chodniki
* Zta nawierzchnia
* Nadmiar sygnalizacji $wietlnej

14
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Ciagtosc
* Brak ciggtosci chodnikéw i drég dla roweréw (w szczegdlnosci w centrum i Sroédmiesciu)
* Brak tras rowerowych poza terenem gminy Wroctaw

Ruch pieszy i rowerowy a transport publiczny
* Drogi rowerowe na chodnikach + przystanki MPK nachodza na siebie
* Grodzenie osiedli -> dtuzsza droga do przystankow
* Potgczenie transportu zbiorowego z rowerowym

3.2.2. II - Transport publiczny

Tabor
* Przestarzaty tabor tramwajowy
* Zakup pojazddw nie w petni niskopodtogowych
* Brak autobusow nisko i zeroemisyjnych

Oferta przewozowa
* Niska czestotliwos¢
* Dhugi czas przejazdow
Przystanki

* Za niskie perony
*Niezintegrowane wezty przesiadkowe

Jakos¢
* Zty stan torowisk

3.2.3. III - Ruch samochodowy i logistyka

Plynnos¢ ruchu
* Za duzo samochodow w stosunku do przepustowosci
* Nieprzestrzeganie ograniczen predkosci

Dostawa towarow

* Brak miejsc parkingowych dla dostawcow
* Parkowanie na chodnikach i $ciezkach

Dostep do ustug
* Brak rotacji miejsc parkingowych
* Brak ustug na nowych osiedlach

Infrastruktura drogowa

* Zty stan nawierzchni
* Zbyt szerokie pasy ruchu
* Niedokonczony uktad obwodnicowy
* Niedostatecznie rozwiniety system buspasow i Park&Ride

3.2.4. 1V - Parkingi i przestrzen miejska

Ekologia
* Rozjezdzanie terendw zielonych
* Za duza liczba starych samochodéw (zanieczyszczenie)
* Brak parkow kieszonkowych
Planowanie przestrzenne
* Za maly obszar strefy ptatnego parkowania
* Brak maksymalnych wskaznikdw parkingowych
Miejsca parkingowe dla samochodéw i roweréow
* Podworka — nieuregulowany system parkowania
* Brak parkingdw — konieczno$c ich rozwoju zwifaszcza na ,starych” osiedlach
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* Park&Ride na przedmiesciach i granicach miasta

Zachowania komunikacyjne mieszkancow
* Parkowanie w miejscach niedozwolonych (chodniki, trawniki)

* Brak skutecznej reakcji na zte parkowanie

Podobnie jak podczas spotkania z mieszkancami,
konsultacje ~ z  interesariuszami  zakonczyta
indywidualna kropkokracja, w ktorej interesariusze
oceniali te same dziewie¢ opinii/postulatow
zwigzanych z ruchem miasta, co wczesniej

mieszkancy. “Kropkokracja” ta roéwniez
uzupetniona zostata o jedno pytanie otwarte, w
ktérym interesariusze proponowali alternatywne
formy transportu miasta przysziosci. Rezultaty
ankiety wygladaja nastepujaco:

Moim zdaniem nalezy budowac wiecej drog
dla samochodow
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Catkowicie sie zgadzanfgadzam sie  Mie mam zdania Nie zgedzamfsigetnie sie nie zgadz e rozumiem
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[ QR TN R R B R e R V]

Moim zdaniem nalezy rozwijac transport
publiczny

T T T T
Catkowicie sie  Zgadzam sie  MNie mam zdanialie zgadzam sie Zupetnie sie nie Mie rozumiem
zgadzam zgadzam

S R LN o=l 00D

Bezpieczenstwo w transporcie jest dla mnie
najwazniejsze

1 1 1 I
Catkowicie sie Zgadzam sie  MNie mam zdanialie zgadzam sie Zupetnie sie nie Mie rozumiem
zgadzam zgadzam
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Nalezy rozwijacsie¢ drog rowerowych
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Catkowicie sie  Zgadzam sie  MNie mam zdaniaMie zgadzam sie Zupetnie sie nie Mie rozumism
zgadzam zgadzam

Moim zdaniem nalezy ograniczyc liczbe
samochodow w miescie
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Catkowicie sie  Zgadzam sie  Mie mam zdaniaMie zgadzam sie Zupetnie sie nie Mie rozumiem
zgadzam zgadzam
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S P3P LN = G0 LD

Chce miec wiekszy wptyw na decyzje
Zwigzane z transportem w miescie nie tylko
poprzez konsultacje

T T T T
Catkowicie sie  Zgadzam sie  MNie mam zdanialie zgadzam sie Zupetnie sie nie Mie rozumiem
zgadzam zgadzam

S R LN o=l 00D

Chce bra¢ aktywny udziat w tworzeniu
miejskich planow rozwoju Wroctawia

1 1 1 I
Catkowicie sie Zgadzam sie  MNie mam zdanialie zgadzam sie Zupetnie sie nie Mie rozumiem
zgadzam zgadzam
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[ RS R TR ST B RS R V]

Moim zdaniem najwazniejszy w
przemieszczaniusie jest:

-

Komfort Przewidywalnost Swoboda

Cos innego

N N ol el
(YRR T ]

'—l
O R L0 U1 O = 00 WD o

Moim zdaniem Wroctaw powinien postawic

na rozwagj ruchu:

Pieszego

11 |

Rowerowego  Samochodowego komunikacji
Zhiorowej

Innego

20




[ ) 2 ) W
RUCHMIASTA

Jakie alternatywne formy transportu wprowadzitbys/
wprowadzitaby$ w miescie przysztosci?

= Hulajnogi, skltadane szybko rowery tatwo
przewozone transportem publicznym

=  Tramwaj wodny, mini busy na zadanie

= Woszystkie autobusy po buspasach

= Lekka kolej

= Metro (3 wskazania)

=  Transport wodny

=  Wieksze wykorzystanie rzeki Odry — transport
wodny

=  Wroctawski Rower Miejski jako S$rodek na
dotarcie do weztéw komunikacyjnych (tj. wiecej
stacji na osiedlach, nie tylko w centrum)

= Wiecej informacji o transporcie publicznym
(awarie, ,wypadniecie” autobuséw z siatki na
skutek awarii itd.)

3.3. Konsultacje z interesariuszami,
06.06.2018 r.

Drugie spotkanie z interesariuszami rozpoczefa seria
trzech prezentacji, ktore stanowig zatgcznik do
niniejszego raportu:

= Wystgpienie prof. Jacka Pluty poswiecone
wnioskom z Wroctawskiej Diagnozy Spotecznej

= Prezentacja wynikéw ankiet przeprowadzonych
przez Instytut Badawczy IPC wsrod grup
pracownikow, studentdw, ucznidow szkét Srednich
oraz ucznidw szkoét podstawowych i ich rodzicodw

= Prezentacjia Fundacji na Rzecz Studidw
Europejskich podsumowujgca dotychczasowe
spotkania konsultacyjne.

SNNSSS
Zrodto: Materiaty wiasne

Na zakonczenie pierwszej czeSci  spotkania
przedstawiono cztery wazne problemy
zidentyfikowane podczas badan ankietowych oraz
wczesniejszych spotkan konsultacyjnych:

1) Jak uczyni¢ transport publiczny najbardziej
popularnym i konkurencyjnym dla samochodu
$rodkiem transportu?

2) Jak pogodzi¢ oczekiwania mieszkancéw dot.
rozwoju parkingéw na osiedlach i w centrum, bez
ograniczenia dostepnosci chodnikéw, zapewniajac
jednoczesnie sasiedztwo zieleni?

3) Jak rozwijac
oferowata  bezpieczny i
podrézowania dla kazdego?

infrastrukture rowerowg by
dostepny  sposob

4) Jak ograniczy¢ negatywny wptyw transportu na
jako$¢ zycia i Srodowisko?

Cze$¢ warsztatowa spotkania miata na celu
wypracowanie rozwigzan tych probleméw. W tym
celu uczestnicy zostali podzieleni na cztery zespoty.
Kazda grupa proponowala swoje rozwigzania
problemu  przy  wsparciu moderatora. Po
wypracowaniu rozwigzan przez kazdg z grup
nastepowata zmiana problemu (i moderatora).
Zadaniem kolejnych grup bylo proponowanie
nowych rozwigzan oraz ustosunkowanie sie do pracy
wczesniejszych zespotow.

Ponizej zaprezentowano rezultaty pracy grupowej.

3.3.1. Jak uczyni¢ transport publiczny najbardziej popularnym i konkurencyjnym dla samochodu

srodkiem transportu?

Skrocenie czasu podrozy

* Wprowadzenie priorytetow na kazdej sygnalizacji
* Tworzenie buspasow i wydzielenie 100% torowisk
z przestrzeni przyznanej samochodom

* Poprawa stanu torowisk

* Zwiekszenie liczby przystankow na trasie (tylko na
obszarach gesto zamieszkanych) oraz wprowadzenie
przystankéw na zgdanie w systemie tramwajowym

* Likwidacja jednotorow i zatok przystankowych
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* |Lokalizowanie przystankow w blizszej odlegtosci od
celow podrozy niz zlokalizowanych w otoczeniu
parkingéw samochodowych

* Umozliwienie korzystania z buspaséw przez
autobusy komunikacji aglomeracyjnej

* Wprowadzenie systemu szybkich linii Srednicowych
(najkrotsza trasg) wraz z liniami dowozowymi

Poprawa komfortu

* Stosowanie taboru o duzej pojemnosci
(przeciwdziatanie $ciskowi w pojazdach)

* Poprawa dziatania Dynamicznej Informadcji
Pasazerskiej (w szczegdlnosci funkcjonalnosci
podawania rzeczywistego czasu oczekiwania na
pojazd)

* Utworzenie dojs¢ do przystankéw podwdjnych z
obu stron

* Dopasowanie sieci komunikacji miejskiej do
aktualnych zrédet i celéw podrozy
(zagospodarowania przestrzennego)

* Wykorzystanie wytgcznie pojazdéw w 100%
niskopodtogowych (ktérych podtoga jest na
wysokosci poziomu chodnika) oraz klimatyzowanych
* Poprawa jakosci informacji pasazerskiej

* WysSwietlanie na monitorach w pojazdach
informacji o wydarzeniach kulturalnych w miescie
zamiast pokazywania reklam komercyjnych

* Stworzenie bardziej zwartych weztéw
przesiadkowych i zespotéw przystankowych (tj.
grupy stupkéw tego samego przystanku)

* Przywrocenie bardzo dobrej jakosci wezta
komunikacji nocnej (takiego jakim byt dwczesny
dworzec PKS)

*Wyposazenie kazdego przystanku w gteboka wiate
osfaniajaca

Poprawa bezpieczenstwa

* Poprawa stanu torowisk

* Akcje edukacyjne informujgce pasazeréw w jaki
sposéb powinni sie zachowac w przypadku
zaistnienia sytuacji zagrozenia w pojezdzie (agresja
wspoOtpasazera, duza ucigzliwos¢ wspdtpasazera)

* Montaz przyciskdw alarmowych sygnalizujgcych
kierowcy/motorniczemu o zagrozeniu w pojezdzie
* Udostepnienie aplikacji alarmowej o podobnej do
powyzszej funkcjonalnosci

Poprawa taryfy

* Uproszczenie taryfy (w szczegdlnosci rezygnacja z matych grup
odrebnych cen biletéw na linie pospieszne i nocne) * Zwiekszenie integracji taryfowej: wszystkie bilety
* Wprowadzenie atrakcyjnego cenowo biletu dla powinny uprawnia¢ do korzystania ze wszystkich
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systemow komunikacyjnych (autobus, tramwaj,
pociag, autobus podmiejski - w tym PKS - oraz rower
miejski)

Poprawa zarzadzania
* Czestszy monitoring (badania)
* Sankcje za nierealizowanie wtasnych polityk

3.3.2. Jak pogodzi¢ oczekiwania mieszkancow dot. rozwoju parkingbw na osiedlach i w
centrum, bez ograniczenia dostepnosci chodnikow, zapewniajac jednoczesnie sasiedztwo
zieleni?

Optaty
* Zwiekszenie strefy ptatnego parkowania lub
wprowadzenie jej na terenie calego miasta
* Odmienne traktowanie mieszkancow osiedla
(centrum) i 0séb przyjezdzajacych na osiedle / do
centrum
* Wprowadzenie wyzszych opfat dla gospodarstw
domowych posiadajgcych wiecej aut (im wiecej aut
dane gospodarstwo domowe posiada, tym wiecej
pfaci)
* Wyréwnanie cen parkingdw podziemnych i
naziemnych
* Wprowadzenie ptatnych parkingéw dla
urzednikow, dyrektorow szkot, nauczycieli itp.
* Podwyzszanie opfat za parkowanie w przypadku
wiekszej popularnosci danego miejsca parkingowego
* Przeznaczenie opfat za wykup miejsc
parkingowych na rozwdj komunikacji zbiorowej

Zielen
* Wyznaczanie zielonej przestrzeni na osiedlach, do
ktorej nie mozna wjecha¢ autem. Umiejscowienie
parkingdw dalej od budynkéw mieszkalnych
* Zielen na wielopoziomowych parkingach typu P&R
* Wymaganie od deweloperéw utworzenia stref
zieleni na osiedlach kosztem ,zabetonowanych”
przestrzeni miejsc parkingowych

Dziatania edukacyjne
* Edukacja komunikacyjna w szkotach +
przywrdcenie miasteczek ruchu, szkolenia dla
dyrektorow firm, korporacji i przedsiebiorstw
* Edukacja osdb w wieku produkcyjnym: ,Z czym
wigze sie wyprowadzka poza miasto”

Rozwdj ustug, komunikacji zbiorowej i infrastruktury

* Rozwo0j (zamknietych) parkingdw dla rowerdw wielopietrowych (réwniez na osiedlach budowanych
* Rozbudowa komunikacji miejskiej —> dobra przez deweloperdow)

dostepnos¢ i bliskoS¢ osiedli od tramwajow i *  Rozwdj informacji parkingowej (informacja o
autobusow lokalizacji wolnych miejsc oraz przekierowywanie
* Rozwoj ustug na osiedlach kierowcdw do dostepnych parkingéw)

* Rozwdj parkingdw podziemnych i parkingdow *  Rozwdj wypozyczalni aut elektrycznych i miejsc
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parkingowych dla tych aut kosztem zmniejszenia
liczcby  samochodéw  spalinowych i miejsc
parkingowych dla nich

*  Rozwoj komunikacji miejskiej (przede wszystkim
tramwajow), rowerowej oraz pieszej w centrum

* Skoordynowanie parkingdw, komunikaciji
zbiorowej oraz infrastruktury rowerowej w
aglomeracji wroctawskiej

Planowanie przestrzenne

* Odpowiednie planowanie przestrzenne
przeciwdziatajgce ,rozlewaniu sie” miasta na
peryferia

* Uwzglednianie planowania przestrzennego przez
inwestorow

*  Podziat miasta na strefy (przyktad Krakowa)

*  QOddalenie parkingdéw od najwiekszych atrakcji
turystycznych oraz centrum miasta

*  Sytuowanie parkingéw poza osiedlami. Ulice
osiedli powinny by¢ zamkniete dla samochodéw:
wprowadzenie zamiast nich roweréw, melekséw itp.

*  Wprowadzenie absolutnego zakazu parkowania
na chodnikach: zwezenie chodnikéw do minimalnych
dopuszczalnych norm. Uzyskane w ten sposob
miejsce mozna wykorzysta¢ na miejsca parkingowe

* Inwentaryzacja i uporzgdkowanie obecnych
miejsc parkingowych

*  Skoordynowanie plandw miejscowych miedzy
gminami osciennymi: stworzenie centréow
przesiadkowych w gminach osciennych, co miataby
przeciwdziata¢ wjazdom do miasta samochoddéw
spoza Wroctawia

Inne dziatania majace wplyw na zmniejszenie liczby samochodéw

* Zamykanie drég w centrum *  Zachety do uzywania komunikacji zbiorowej

* Wprowadzenie strefy niskoemisyjnej w centrum * Qgraniczenie liczby samochoddw wjezdzajgcych
miasta do miasta przez regulowanie ich wjazdu $wiattami
*  Dziatalnosc¢ strazy miejskiej — nieuchronnos¢ kary * W przypadku posiadania auta -> koniecznosc¢
za nieprzepisowe parkowanie (zwlaszcza na wykupienia podziemnego miejsca parkingowego na
terenach zielonych) osiedlu (jesli parking taki zostat zbudowany)

* Wprowadzenie lokalnych planéw mobilnosci dla *  Wprowadzenie limitu miejsc parkingowych dla
firm danego przedsiebiorstwa
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3.3.3. Jak rozwija¢ infrastrukture rowerowa by oferowala bezpieczny i dostepny sposob

podrézowania dla kazdego?

Sieci rowerowe

* Rozbudowa istniejgcej sieci

* Uzupetnienie luk w istniejacej sieci w celu
stworzenia jednej spdjnej sieci

* Stworzenie planera / aplikacji (w oparciu o
istniejace mapy) pozwalajacej bardzo szybko
zaplanowac trase jedynie po Sciezkach/drogach
przeznaczonych dla rowerzystow

* Oznakowanie $ciezek rowerowych (Gdzie dojade
dang $ciezka/ciggiem? W jakim kierunku zmierzam?
Jaki dystans dzieli mnie od celu podrézy?)

Infrastruktura

* Remont starej infrastruktury lub jej zmiana (np.
kostki Bauma na Sciezkach rowerowych)

* Redukcja ilosci krzyzujacych sie $ciezek
rowerowych i chodnikéw (Sciezek pieszych)

* Budowa parkingéw dla rowerow (w tym krytych) -
zwiaszcza na duzych osiedlach i ,blokowiskach”

* Budowa na osiedlach ,spotecznych szop” do
przechowywania rowerdéw w zimie

* Rozwodj w petni bezpiecznej infrastruktury
rowerowej wokot szkot (tak aby deklarowana przez
dzieci che¢ dojezdzania do szkoty byta faktem -
chodzi zwtaszcza o mtodsze dzieci, ktdre do szkoty
zazwyczaj dowozone sg przez swoich rodzicéw, ale
deklaruja, ze jak bedg mogty same dociera¢ do
szkoty to wybiorg rower)

* ,Nowe spojrzenie na miasto”

Spoéjnosc infrastruktury rowerowej z transportem publicznym
* Budowa weztéw przesiadkowych (rower - transport publiczny) (P&R dla rowerdw)

3.3.4. Jak ograniczy¢ negatywny wplyw transportu na jakosc¢ zycia i Srodowisko?

Uwaga ogdlna: zmiany powinny by¢ wprowadzane powigzana z jakim$ utatwieniem (np. zwiekszenie

pakietowo, powinny by¢ ze sobg powigzane, tak by kurséw komunikacji zbiorowej).

jakas niedogodno$¢ (np. ograniczenie ruchu) byta

Ograniczenie predkosci samochodéw w miescie

* Wprowadzenie odcinkowego pomiaru predkosci

* Tworzenie infrastruktury wymuszajgcej wolniejszg
jazde

* Zachecenie do dziatania Inspekcji Transportu
Drogowego

* Budowa ,,0siedli motyli” gdzie brak jest szybkich
tras tranzytowych zachecajgcych do rozwijania duzej
predkosci

Ograniczenie zanieczyszczenia powietrza emitowanego przez stare samochody
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* Wprowadzenie bonifikat dla pojazddw
ekologicznych (np. przy optatach za parkowanie)

* Ograniczenie wjazdu aut nieekologicznych (diesel)
do centrum miasta

* Zakup ekologicznych autobuséw komunikacji
zbiorowej

* Wprowadzenie strefy niskoemisyjnego transportu

Lepsze planowanie przestrzenne

* Zmiana organizacji ruchu wokét szkét, tak aby
nie bylo mozliwosci podwiezienia dzieci ,pod same
drzwi”

* Plany mobilnosci przy nowych inwestycjach jako
prawo lokalne

* Zabudowanie torowisk tak, by mogty poruszac
sie po nich rowniez autobusy i taksowki

* Tworzenie alei zamiast obwodnic: sg bardziej
zielone i zachecajg do réznorodnych form
transportu

* Rozproszenie transportu (osobno trasy
samochodowe, osobno pieszo-rowerowe) - dzieki
czemu przemieszczanie sie bedzie bardziej
komfortowe dla pieszych i rowerzystéw

* Zwiekszenie strefy ptatnego parkowania

* Rozwoj stref bez samochoddw (deptaki)

Rozwoéj komunikacji zbiorowej jako alternatywy dla komunikacji samochodowej

* Promocja kolei w miescie (lepsza integracja
serwisami typu ,Jak dojade”, lepsza informacja o
mozliwosciach korzystania z kolei)

* Integracja transportu rowerowego z komunikacjg
zbiorowg (miejsca przesiadkowe, mozliwosc¢
przewozu rowerdw pojazdami MPK)

* Zwiekszenie bezpieczenstwa w komunikacji
zbiorowej

* Szybka, niezawodna komunikacja zbiorowa

* Rozwdj sieci tramwajowej

* Wycieczki szkolne i grupy zorganizowane powinny
przemieszczac sie osobnymi pojazdami, a nie
regularnymi liniami

Dziatania edukacyjne i kampanie spoteczne
* Organizacja publicznych dyskusiji
* Akcje edukacyjne w szkotach - lekcje o
komunikacji
* Stworzenie odpowiedniego komunikatu dla
rodzicow
* Kampanie informacyjne o polityce zrownowazonej
mobilnosci w mediach
* Informacje dla turystéw (np. w hotelach)
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Ograniczanie transportochtonnosci

* Tworzenie ustug podstawowych w poblizu miejsca
zamieszkania

* Stworzenie programu rozwoju osiedla - na
podstawie Analizy Funkcjonalnej Osiedli
(http://www.osiedlawroclawia.pl/) by okresli¢ jaki$
ustug brakuje

Rozwijanie pozytywnych srodkéw transportu (transport pieszy i rowerowy)

* Poszerzenie oferty wypozyczalni roweru miejskiego
o rowery z fotelikami lub cargo

* Stworzenie autostrad rowerowych

* Rozwoj infrastruktury rowerowej nie moze sie
odby¢ kosztem infrastruktury pieszej - konieczna jest
réwnowaga

Ograniczanie halasu w miescie

* Szlifowanie szyn i smarowanie kot tramwajow

* Ograniczanie predkosci pojazdow

* Ograniczenie ruchu samochodéw dostawczych w
centrum np. poprzez wymuszanie przewozenia
towardw w Scistym centrum na rowerach cargo lub
poprzez ograniczenie czasu, kiedy taki ruch mogtby
sie odbywac

Czyste ulice - ograniczenie pytu na jezdni

* Intensywniejsze odkurzanie ulic
* Zakup specjalnych tramwajow-odkurzaczy

4. Czesc¢ 3 - Konkluzje

Na wstepie podsumowania nalezy zauwazy¢, ze
grupa uczestniczaca w spotkaniach byta dos¢
jednorodna w opiniach. Przewazaty osoby, ktore
zgadzajg sie, ze Wroctawska Polityka Mobilnosci
powinna by¢ konsekwentnie realizowana i wigze sie
to z ograniczeniami dotyczacymi indywidualnego
transportu drogowego. Réznice dotyczyly bardziej
$rodkdw, poprzez ktére polityka ta ma byc
realizowana. Na spotkaniach nie pojawity sie osoby,
ktére otwarcie kwestionowaty by sens idei
zrbwnowazonej mobilnosci. Jest to zgodne z
niektorymi wynikami badan spotecznych
pokazujgcych, ze wiekszo$¢ mieszkancow jest za
ograniczeniem ruchu samochodowego. Mozna
interpretowa¢  ten fakt jako poparcie dla
prowadzonej przez Gmine Wroctaw polityki. Nalezy
jednak pamieta¢, ze grupa uczestniczaca w
konsultacjach nie byla reprezentatywna dla
spoteczenstwa Wroclawia. Na podstawie spotkan z
mieszkancami zarysowata sie wizja rozwoju miasta w

obszarze mobilnosci. Mieszkaricom Wroctawia zalezy
przede wszystkim na rozwoju ruchu rowerowego,
pieszego i transportu publicznego zgodnie z
zasadami zréwnowazonego rozwoju. Z drugiej strony
dos$¢ wyraznie zarysowata sie potrzeba ograniczenia
ruchu samochodowego zwilaszcza w centrum miasta.
Podrézowanie w miescie powinno by¢ wygodne,
szybkie i proekologiczne. Nie bedzie to mozliwe
wedtug mieszkaficow, bez rozwoju infrastruktury,
szczegbtowych analiz oraz nowego spojrzenia na
miasto, w ktérym samochody nie muszg byc
dominujgcym S$rodkiem transportu. Dos¢ istotne sa
rowniez obszary bezpieczenstwa i edukagiji.
Przemieszczanie po miescie musi by¢é w petni
bezpieczne dla wszystkich mieszkancow niezaleznie
od sposobu podrozowania, wieku, czy poziomu
sprawnosci. Celem do realizacji powyzszego powinny
by¢ edukacja wroctawian oraz prewencja.
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