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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Wroctawia (PZMM) to plan dziatan
ukierunkowany na  zréwnowazony  rozwodj

wszystkich Srodkéw transportu we Wroctawiu
orazw jego otoczeniu. Dokument ten wskazuje
dziatania wdrozeniowe, ktérych wykonywanie
bedzie podlega¢ monitorowaniu pod katem
realizacji celow wskazanych w PZMM. Plan
ma za zadanie realizacje celéw Wroctawskiej
Polityki Mobilnosci oraz stanowi wazne narzedzie

realizacji polityki zrownowazonej mobilnosci
we Wroctawiu.

Przeprowadzenie wifasciwej diagnozy stanu
istniejgcego i sytuagji mobilnosciowej
we Wroctawiu  jest  pierwszym  dziataniem
do opracowania PZMM.

Od samego poczatku prac nad PZMM

przywigzywano duzg wage do uczestnictwa
mieszkancow i PZMM
(tj. przedstawicieli réznych instytucji i organizacji

Interesariuszy

szczegblnie zainteresowanych wdrazaniem polityki
mobilnosci, osoby posiadajgce duzg wiedze
i doSwiadczenie w tym zakresie) w procesie jego
tworzenia (,planowanie dla ludzi"). Poniewaz to oni
bedg finalnymi odbiorcami efektéw wdrozenia
dziatan wskazanych w PZMM.

W ramach niniejszych prac diagnostycznych:

= zidentyfikowano ramy prawne szczebla
europejskiego, krajowego i regionalnego,
majace wpltyw na proces planowania
zrownowazonej mobilnosci Wroctawia;

uwarunkowania

gospodarcze

= zidentyfikowano
demograficzne,  spoteczne,
i Srodowiskowe Wroctawia;

= zdiagnozowano stan transportu we Wroctawiu,

w szczegblnosci w aspekcie najczesciej
podnoszonych przez mieszkancow
probleméw;

= przeanalizowano zachowania i preferencje
komunikacyjne mieszkancow;

= przeprowadzono serie spotkan

z mieszkancami i interesariuszami PZMM,

w celu zapoznania uczestnikow z zatozeniami
PZMM, korzysciami, jakie wigza sie z jego
sporzadzeniem iwdrozeniem oraz zebranie
opinii,  propozycji spotkan
zwigzanych z poprawg mobilnosci miejskiej;

= przeanalizowano zagraniczne (przede
wszystkim) i krajowe tzw. dobre praktyki
i programy pilotazowe w zakresie sposobéw

uczestnikéw

wdrazania zrownowazone;j mobilnosci
miejskiej;

= wskazano obecne i przyszte programy
oraz instrumenty finansowe mozliwe
do wykorzystania przy realizacji dziatah

wskazanych w PZMM.

Wszystkie przeprowadzone dziatania sg zgodne
z wytycznymi unijnymi w zakresie opracowania
i wdrozenia planu mobilnosci

miejskie;.

zrownowazonej

Whnioski z analiz przeprowadzonych w diagnozie,

postuzyty do identyfikacji oraz priorytetyzacji

kluczowych probleméw mobilnosci miejskiej, ktore
zostaty uwzglednione w PZMM.

Rys. 1.1. Podréze realizowane zréznicowanymi
srodkami transportu w centrum Wroctawia.
Zrédto: Materiaty whasne.

~
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Rys. 1.2. Warsztaty z interesariuszami dot. PZMM.
Zrédto: Materiaty whasne.
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2. Analiza dokumentéw strategicznych szczebla europejskiego,

krajowego, regionalnego i miejskiego w aspekcie ich zgodnosci

z zasadami zré6wnowazonego rozwoju.

W ostatnich dwudziestu latach wzrosta w kraju
mobilnos¢ oparta zwilaszcza
na samochodowym transporcie indywidualnym
oraz transporcie lotniczym, a takze - w przewozach

0sob,

lokalnych - na miejskim transporcie rowerowym.
Wzrosty takze oczekiwania wobec publicznego
transportu zbiorowego (w aspektach dostepnosci
do Srodkéw przewozu, integracji
biletowej réoznych  systemoéw

punktualnosci, bezpieczenhstwa,

oraz kosztéw podrozy)

taryfowo-
transportu,
komfortu

oraz wobec poziomu

jakosciowego infrastruktury transportowej (w tym
wygody i bezpieczehstwa pieszych i rowerzystow).

Zagadnienia te coraz czesciej byly poruszane
wréznego rodzaju europejskich dokumentach
strategicznych i przenoszone na szczebel strategii
krajowych. Wejscie Polski do UE sprzyjato przyjeciu
nakreslonej Unie polityki w zakresie
zrownowazonego rozwoju i uznaniu mobilnosci
miejskiej za jeden z wazniejszych czynnikéw
wptywajgcych na rozwéj gospodarczy i poziom

przez

zycia mieszkancéw miast.

2.1. Kontekst europejski

~Zielona Ksiega - W kierunku nowej kultury
mobilnosci w miescie”’ widzac problemy miast
takie jak: ropy,
ptynnosci ruchu, pogarszajaca sie dostepnosé
do miejskiego transportu zbiorowego czy tez niskie
bezpieczenstwo, proponuje rozwigzywanie
ich poprzez  realizacje nowego  podejscia
do mobilnosci miejskiej. Jego najwazniejszg ideg

uzaleznienie od zaburzenia

jest wspotmodalno$¢ miedzy réznymi rodzajami
transportu zbiorowego (np. pociggu, tramwaju,

metra, autobusu) oraz indywidualnego
(samochodu, motocykla, roweru czy chodzenia
pieszo).

.Biata Ksiega - Plan utworzenia jednolitego
europejskiego transportu -
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu’?
opiera rozwdj sektora transportu na inwestycjach
efektywnosci
pojazdéw, budowanie nowoczesnej infrastruktury
oraz tworzenie coraz lepszych warunkéw dla ruchu

obszaru

w  poprawianie energetycznej

1 Zielona Ksiega - W kierunku nowej kultury mobilnosci
w miescie, Komisja Wspolnot Europejskich KOM
(2007) 551, Bruksela 2007.

2 Biata Ksiega - Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu - dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego

pieszego i rowerowego. Proponuje rowniez rozwoj
systemow zarzgdzania systemow
informacji.

ruchem i

Rys. 2.1. Wydzielony pas dla autobuséw i takséwek.
Zrédto: Materiaty whasne.

~Europa 2020 - Strategia na rzecz
inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu”?

wyznacza jako cel - wyzszy standard zycia, bedacy
efektem rozwoju gospodarki opartej na wiedzy

systemu transportu, Komisja Europejska KOM (2011)
144, Bruksela 2011.

3 Europa 2020 - Strategia na rzecz inteligentnego
i zrbwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu
spotecznemu, Komunikat Komisji Europejskiej KOM
(2010) 2020, Bruksela 2010.
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i innowacji (,rozwdj inteligentny”), korzystajgcej
efektywniej z zasobdw, przyjaznej Srodowisku

i konkurencyjnej (,rozwoj zrownowazony").
W zakresie  transportu  strategia = wskazuje
na efektywniejsze  korzystanie z  zasobow,

zwiekszanie wykorzystania odnawialnych zrédet
energii oraz inwestowanie w czyste i niskoemisyjne
technologie, czego skutkiem ma by¢ ograniczenie
emisji dwutlenku wegla i zmniejszenie degradacji
Srodowiska.

Komunikat Komisji Europejskiej - ,Plan
dziatania na rzecz mobilnosci w miastach”*
wskazuje na potrzebe dziatah zintegrowanych
w ramach réznych polityk, m.in. transportowej,
przestrzennej czy gospodarczej, zwracajgc przy
tym uwage na potrzebe gromadzenia danych
i dzielenia sie wiedza. Optymalizacje mobilnosci
w miastach upatruje w dziataniach prowadzacych
do zmiany zachowan komunikacyjnych, w tym
wykorzystywanie  nowych
(car- sharing, car-pooling).
opracowanie i wdrozenie plandéw mobilnosci

form  mobilnosci

Dokument zaleca
miejskiej zgodnie z zasadami zréwnowazonego
rozwoju.

2.2. Kontekst krajowy

Dokumenty krajowe (strategie, polityki, programy)
przenoszg wytyczne unijne na warunki polskie.
Jednym z nich jest , Dlugookresowa Strategia
Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala
nowoczesnosci”®, ktéra jako jeden z celéw
strategicznych wskazata zréwnowazony rozwoj
transportu. Wsréd kierunkéw interwencji znalazly
sie:  modernizacja, rozbudowa i budowa
zintegrowanego systemu transportowego, w tym
takze rezerwowanie odpowiednich korytarzy
pod rozwdj systemu, uptynnianie ruchu i poprawa

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na poprawe jakosci zycia mieszkancéw regionéw
jest ukierunkowana ,,Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego 2010-2020:
Obszary wiejskie”® wyznaczajaca cele regionalne;j
polityki panstwa w zakresie transportu. Dokument
wskazuje  potrzebe
terytorialnego i
dla wzmacniania funkcji osrodkéw wojewddzkich

Regiony, Miasta,

wspoélnego  planowania

koordynacji w zarzadzaniu

i ich obszaréw funkcjonalnych.

4 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regionéw ,Plan dziatania na rzecz
mobilnosci w miastach”, KOM (2009) 490, Bruksela
20009.

5 Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030.
Trzecia fala nowoczesnosci, Ministerstwo
Administracji i Cyfryzacji, Warszawa 2013 (M. P.
Z 2013 r. poz. 121).

~Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku

(z perspektywa do 2030 roku)”’ poprawe
dostepnosci  transportu  widzi w kontekscie
tworzenia systeméw zintegrowanych

oraz stosowania inteligentnych systemow
transportowych. Wedtug dokumentu strategie
rozwojowe opierac
sie o plany transportowe oraz plany mobilnosci.
Spdjne  z unijnym  jest
upowszechnianie form

duzych miast powinny

kierunkiem takze
nowych mobilnosci
w spoteczenstwie poprzez wydzielanie obszarow
bez dostepu dla samochodéw, promowanie ruchu
rowerowego i pieszego, promowanie wspolnego
podr6zowania i wspolnego korzystania z pojazdéw
oraz promowanie rozwigzan ograniczajacych popyt
na transport.

6 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020:
Regiony, Miasta, Obszary wiejskie, Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego, Warszawa 2010 (M. P.
Z2011r. nr 36 poz. 423).

Strategia  Rozwoju  Transportu do 2020 roku
(z perspektywqg 2030 roku), Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa 2013
(M. P.z 2013, poz. 75).
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~Polityka Transportowa PaniAstwa na lata 2006
- 2025"% jako jeden z gtéwnych postulatéw podaje
poprawe jakosci systemu transportowego poprzez
jego rozbudowe z uwzglednieniem
zrbwnowazonego rozwoju.

zasad

Istotnym dokumentem kierunkowym dla miast jest
.Krajowa Polityka Miejska 2023" (KPM 2023)°.
Odnosi sie ona do réznych aspektéw zycia
miejskiego, w tym podkresla role zrownowazonej
mobilnosci w  obszarach  funkcjonalnych.
Jako gtéwny priorytet dokument wskazuje dazenie
do zmiany zachowah komunikacyjnych, co ma
zmniejszy¢ codziennego
wykorzystywania podrézach

uzaleznienie  od

samochodu w

miejskich. Wskazane kierunki dziatan to:

= dokonczenie budowy podstawowego uktadu
drogowego, ale z zasadg weryfikacji
prowadzonej polityki w stosunku
do pozostatych ulic (np. poprzez obnizenie
ich klas lub zmiane przekroju);

= modernizacja istniejgcego uktadu
komunikacyjnego pod katem nadania mu
odpowiednich priorytetdw przestrzennych
i ruchowych (transport zbiorowy, ruch pieszy
i rowerowy);

= zmiana w podejsciu do sposobu ksztattowania
przestrzeni ulic ruchu
samochodowego, strefowanie predkosci),

= priorytet dla inwestycji w system transportu
publicznego (réwniez w zakresie promowania

(ograniczenia dla

rozwoju przestrzennego w jego bezposrednim
sgsiedztwie);

= szeroka integracja
przesiadkowych,
dostepnosci i wigczeniem systemow P+R)
oraz integracja

(organizacja
z zapewnieniem wysokiej

weztow

organizacyjna (taryfowa,
rozktadowa, informacja pasazerska);

= rozwigzania na rzecz uprzywilejowania
alternatywnych Srodkéw transportu wzgledem
samochodu;

= rozbudowa

inteligentnych systemow

zarzadzania ruchem;

-]

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025,
Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005.

= prowadzenie dziatan w kierunku zmiany

zachowan komunikacyjnych.

)

il

i
P
P
-
it
e,

]

Rys. 2.2 Autobus miejski w Warszawie.
Zrédto: Materiaty wiasne.

Dokument wskazuje potencjat zarzadzania
mobilnoscig poprzez sporzadzanie
zrownowazonych plandéw mobilnosci miejskie;.
KPM 2023 odnosi sie takze do potrzeby rozwijania
infrastruktury dla rowerdéw, uwzglednienia potrzeb
pieszych i 0s6b o ograniczonej
Szczegblna uwaga zostata w tym dokumencie

mobilnosci.

zwrécona na silne  powigzanie
przestrzennego z politykg transportowg, co jest
wskazane jako sposéb na

transportochtonnosci.

planowania

minimalizowanie

Waga dokumentu KPM 2023 jest bardzo istotna
w kontekscie tworzenia strategii i polityk dla miast,
ktére powinny nakresla¢ w swoich dokumentach
zgodnos$¢ kierunkowg z postulatami KPM 2023
oraz  podejmowac

dziatania w  kierunku

realizacyjnym tych postulatow.

9 Krajowa Polityka Miejska 2023, uchwata Rady Ministrow
z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie przyjecia
Krajowej Polityki Miejskiej.
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Kwestie bezpieczehstwa sg
w ,Narodowym Programie Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2013-2020""°. Dokument ten
przyjat, ze zwigzanych
z poprawianiem bezpieczenstwa
drogowego bedzie Wizja Zero wskazujaca, ze:

poruszone

celem dziatan

stanu ruchu

= 7zycie i zdrowie ludzkie stawiane jest przed
mobilnoscig i innymi celami funkcjonowania
systemu transportu;

= system drogowy i pojazdy powinny by¢ tak
projektowane, budowane i eksploatowane,
aby moglty minimalizowa¢ i kompensowac
btedy uczestnikéw ruchu;

= wszystkie procedury systemu
transportem powinny mie¢ na
bezpieczenstwo jego uczestnikow.

Tym samym Wizja Zero zaktada docelowo

catkowite wyeliminowanie $miertelnych wypadkéw

na drogach.

zarzadzania
uwadze

2.3. Kontekst regionalny

.Nowoczesna gospodarka i wysoka jakos¢ zycia
w atrakcyjnym Srodowisku”, to cel nadrzedny
przyjety w ,Strategii Rozwoju Wojewédztwa
Dolno$laskiego 2020""'. Za najistotniejszy cel
rozwoju dla Wroctawskiego
Metropolitalnego zostat uznany zréwnowazony
transport i poprawa dostepnosci transportowej

Obszaru

(cel 2) Zgodne z tym celem s3 wojewddzkie
priorytety  inwestycyjne’?,  majgce  wptywac

na,wzrost konkurencyjnoéci Dolnego Slaska
zapewniajgcy poprawe poziomu zycia jego
mieszkancéw”. W zakresie transportu oznacza
dostepnosci, niezawodnosci
i bezpieczenstwa oraz  rozwdj przyjaznych
dla Srodowiska systemow transportowych.
Wsparciem objete zostaty projekty promujgce
zintegrowany transport zbiorowy, a takze projekty
zwigzane z mobilnoscig miejska i podmiejska.

towzrost jego

2.4. Kontekst miejski

Kluczowym dokumentem potwierdzajgcym wole
dziatan w kierunku zréwnowazonej mobilnosci jest
~Wroctawska Polityka Mobilnosci”'>. W zakresie
mobilnosci miasto od 2013 roku wdraza polityke,
ktérej celem jest
warunkéw do efektywnego przemieszczania oséb

.tworzenie optymalnych

oraz towarébw w  miescie i  obszarze
Realizacji tego celu sprzyja
transport

z systemami

metropolitalnym”.

sprawny zbiorowy  zintegrowany

transportowymi obszaru
metropolitalnego oraz regionu i kraju, a takze
system rowerowy i ruch pieszy. Monitoring
prowadzony dla polityki od czasu jej przyjecia
pokazuje trend zmian w miescie oraz wskazuje na
obszary, nalezy podjgc

w  ktorych bardziej

10 Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego 2013-2020, Krajowa Rada Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, Warszawa 2013.

M Uchwata nr XXXI17/932/13 Sejmiku Wojewddztwa
Dolnoslaskiego z dnia 28 lutego 2013 r. w sprawie

przyjecia Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Dolnoslagskiego 2020.
12 Uchwata Nr 41/V/15 Zarzagdu Wojewoddztwa

Dolnoslgskiego z dnia 21 stycznia 2015 r. w sprawie

intensywne dziatania dla wiekszej skutecznosci
realizacji celéw zapisanych w dokumencie.

Wazne miejsce dla mobilnosci wskazuje réwniez
.Strategia Wroctaw 2030"'* (Strategia 2030),
ktéra potwierdza, ze rozwdj miasta musi by¢
oparty zycia obecnych
i przysztych  mieszkancéw”. Priorytety miasta
obejmuja, oprdcz mobilnosci, takie zagadnienia jak
gospodarka,
mieszkancéw. W zakresie mobilnosci Strategia
2030 potrzebe  dalszego
konsekwentnego wdrazania Wroctawskiej Polityki

.Na wysokiej jakosci

jakos¢  Srodowiska  izdrowie

wskazuje  na

Mobilnosci, w ramach ktérej nalezy wspierac

transport zbiorowy, szczegblnie zeroemisyjny,

przyjecia  Regionalnego  Programu
Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2014-2020.
13 Uchwata Nr XLVIII/1169/13 Rady Miejskiej Wroctawia
zdnia 19 wrzednia 2013 r. w sprawie Wroctawskiej
polityki mobilnosci.

14 Uchwata nr LI/1193/18 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia
15 lutego 2018 r. w sprawie strategii rozwoju Wroctawia
pod nazwg ,Strategia Wroctaw 2030".
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA WROCEAWIA

integrowac funkcjonujgce w miescie i w aglomeracji
systemy tego transportu, ograniczajac jednoczesnie
indywidualny ruch samochodowy, dba¢ o bardzo

dobre warunki przemieszczania sie pieszych,
rowerzystow i 0s6b niepetnosprawnych
oraz rozbudowywac inteligentne systemy

zarzadzania transportem.

Efektywna realizacja dziatan rozwojowych w aspekcie
mobilnosci wymaga zintegrowanego planowania
miejskiego, ktére musi by¢ skoordynowane
zprowadzong polityka transportowg. Odnosi sie do
tego ,Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Wroctawia”'®
(Studium),  w ktérym  ,Polityka  zrownowazonej
mobilnosci” jest jedng z dziewieciu podstawowych
polityk rozwojowych miasta. Przedstawione Studium
mobilnosci sg zgodne
unijnymi oraz realizujg priorytety
strategiach  krajowych, w tym
KPM 2023. Oproécz okreslonych

rozwoju transportu zbiorowego,

kierunki ~w  zakresie

Z wytycznymi

okreslone w

w szczegolnosci

kierunkéw dla

Studium:

= odnosi sie do potrzeby witgczenia sieci kolejowej
w system przewozdéw pasazerskich miasta
(m.in. wskazuje
przystankéw kolejowych dla realizacji funkcji kolei
miejskiej);

= traktuje ruch rowerowy jako realng alternatywe
dla $rednich miejskich podrézy, a w petnym
zintegrowaniu z komunikacja miejskg takze
dla podrézy dalszych (do czego dazy takze

miejsca zageszczenia

.Polityka rowerowa Wroctawia"'®);

= wskazuje kierunki rozwoju dla systemu
rowerowego ustalajgc jednoczesnie hierarchie

funkcjonalng wewnatrz tej sieci.

Postulaty dot. budowania systeméw transportowych
0 znaczeniu podstawowym zawarte w KPM 2023
sg realizowane w Studium poprzez ustalenie sieci ulic
uktadu podstawowego wraz z korytarzami przy
jednoczesnym wskazaniu dla nich klas, zgodnie

15 Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia, Wroctaw 2018.

16 Uchwata nr LV/1688/10 Rady Miejskiej Wroctawia
zdnia 14 pazdziernika 2010 r. w sprawie polityki
rowerowej Wroctawia.

z zasadag ksztattowania ulic o obnizonej klasie
(nie wyzszej

Srédmiejskiej. Pozwala to na prowadzenie przez

niz zbiorcza) wewnatrz Obwodnicy

miasto wewnatrz sieci dziatah z zakresu przyjaznego
ksztattowania przestrzeni z nadaniem priorytetu
dla transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego.
W  dokumencie znalazly umocowanie
wezty przesiadkowe  z kierunkowym  okre$leniem
ich wyposazenia (w tym w parkingi typu P+R i B+R).

takze

Studium szczeg6lne miejsce przypisuje ochronie
Srodowiska i dostepnosci do zieleni. ,Polityka zieleni
i Srodowiska - zielert bez granic” ocenia wysoko role
miejskich ~ terenéw  zielonych - ,terendéw
przyrodniczych pokrytych roslinnoscig o funkcjach
rekreacyjnych

jako dominujgcego elementu

ekologicznych, ochronnych,
i estetycznych”

struktury przestrzennej miasta.

Kwestie hatasu sg przedmiotem analiz i wnioskow
wynikajgcych z ,,Programu ochrony S$rodowiska
przed Wroctawia

hatasem dla Miasta

- aktualizacja”'’, ktéry ukierunkowany jest na
»Oobnizenie poziomu hatasu w Srodowisku do wartosci
gdzie
ten poziom. Program identyfikuje zrédta hatasuy,

dopuszczalnych” tam, hatas przekracza
wtym hatas transportowy (drogowy, szynowy -
tramwajowy i kolejowy, lotniczy) oraz przemystowy.
Z danych zawartych w tym dokumencie wynika,

ze na terenie miasta dominujace zrédto stanowi hatas

drogowy, zarowno pod wzgledem wielkosci,
jakizasiegu oddziatywania. Hatas tramwajowy
oraz hatas  kolejowy  generuja  przekroczenia

dopuszczalnych norm w duzo mniejszym stopniu,
ich zakres oddziatywania
ogranicza sie do bezposredniego otoczenia.

niz hatas drogowy, a

Wiasciwe zarzgdzanie planowaniem przestrzennym
politykg mobilnosci
narzedziem

wspojnosci z moze byc
skutecznym
warunkoéw akustycznych, a tym samym jakosci zycia

w miescie.

stuzgcym  poprawie

17 Uchwata nr L/1252/13 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia
28 listopada 2013 r. w sprawie aktualizacji ,Programu
ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Wroctawia”.
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3. Uwarunkowania

demograficzne,

spoteczne, gospodarcze

i Srodowiskowe rozwoju mobilnosci miejskiej we Wroctawiu

Wroctaw jest jednym z wazniejszych polskich miast

metropolitalnych - jest stolica wojewddztwa,
osrodkiem koncentrujgcym funkcje zwigzane
innowacyjnoscia osrodkéw
naukowo-badawczych, stuzbg zdrowia, kulturg,
rekreacja, bezpieczenstwem, gospodarka,
handlem i ustugami czy transportem. Silnym

uwarunkowaniem miasta jest tez jego potozenie

z administracjg,

]

@

Poznan

<= 175km

= 286km

CZECHY

0SZCZ

-w waznym europejskim wezle transportowym
(Rys. 3.1). Ostatnie lata duzych inwestycji
infrastrukturalnych  (Autostradowa Obwodnica
Wroctawia, drogi ekspresowe S5 i S8, nowy Port
Lotniczy), w obszarze miasta i jego sasiedztwie,
znaczenie Wroctawia na

transportowej Europy.

wzmocnity mapie

ROSJA LITWA

Qe |
|

e

Y BIALORUS

  ;»,;* o O/
/ /c‘ i

/( : '\w,,,}\/ -

UKRAINA

;

ll <= 272km

/

SLOWACJA

Rys. 3.1 Potozenie Wroctawia na szlakach komunikacyjnych Europy.
Zrédio: https://invest-in-wroclaw.pl/app/uploads/2016/03/mapa-polski_PL.jpg, (dostep: 17.07.2018 r.).
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA WROCEAWIA

3.1. Uwarunkowania demograficzne

Wedtug danych GUS™ 31 grudnia 2017r.
we Wroctawiu zameldowanych byto 638,6 tys.
mieszkancéw, tym samym miasto zajmowato
4 miejsce w Polsce pod wzgledem liczby ludnosci.

Brak petnych danych dotyczacych liczby
zamieszkatych os6b we Wroctawiu moze
powodowal, ze rzeczywista liczba oséb

mieszkajacych jest wyzsza. Do danych oficjalnych
nalezy doda¢ duzg liczbe migrantéw zarobkowych
z Ukrainy, studentéw oraz osoby, ktére mieszkaja
we Wroctawiu bez meldunku (dotyczy to zazwyczaj
0s06b zostajgcych we Wroctawiu po studiach, ktore
nadal zameldowane sg w swoich rodzinnych
stronach)'®.

i Przyrost naturalny
M Migracje wew. - saldo
M Migracje zew. - saldo

i357i

Rys. 3.2 Przyrost naturalny i migracje we Wroctawiu

(w osobach).
Zrédto: Ludno$¢. Stan i struktura oraz ruch naturalny

w przekroju terytorialnym w 2017 r. Stan w dniu 31.12.2018 r.

GUS Warszawa 2018.

Ranga miasta jako rdzenia obszaru funkcjonalnego
powoduje, ze do mieszkancéw codziennie
przemieszczajgcych sie po miescie doliczy¢ nalezy
tych, ktoérzy dojezdzajg z obszaru zewnetrznego?.
Czynnikiem wptywajgcym na mobilno$¢ miejskg
jest zagospodarowanie przestrzenne miasta,
szczegoblnie miejsc
oraz rozktad obiektoéw miejskich, zwtaszcza miejsc

pracy i

rozktad zamieszkania

nauki. Bezposrednie przetozenie

18 Stan i ruch naturalny ludnosci w wojewddztwie
dolnoslgskim w2017 r., Urzad Statystyczny

we Wroctawiu 2018.

19 Akcja ,Zapta¢ PIT we Wroctawiu”.

na transport jego  dostepnos¢
ma struktura wiekowa mieszkancow Wroctawia,
odbiega od o0godlnej tendencji
demograficznej starzeniem
sie spoteczenstwa.

zbiorowy i

ktéra nie
zwigzanej ze

Tab. 3.1 Struktura wiekowa ludnosci Wroctawia
(w tys. osdb).

Ludnos¢ w wieku: 2014 2015 2016

przedprodukcyjnym 96,4 98,3 100,7
produkcyjnym 397,8 393,1 388,2
poprodukcyjnym 140,2 144,3 148,7

Zrédto: http://stat.gov.pl/vademecum/vademecum_dolnoslaski
e/portrety_miast/miasto_Wroclaw.pdf, (dostep: 27.06.2018 r.).

Ludnos¢ Wroctawia w wieku

Tab. 3.2
poprodukcyjnym.

Udziat w ludnosci ogotem
- 22,1%
2015 [ 22,7% |

23,3% |

2016 [0

Zrédto: http://stat.gov.pl/vademecum/vademecum_dolnoslaski
e/portrety_miast/miasto_Wroclaw.pdf, (dostep: 27.06.2018 r.).

Zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego
dla tej szczegdlnej grupy, zarébwno pod kagtem
przestrzennym, jak i komfortu przemieszczania sie,

to wyzwanie dla miasta. Istotnym
uwarunkowaniem mobilnosci mieszkancow
Wroctawia jest ich wiek i mozliwosci poruszania sie,
mozliwosci  finansowe  oraz koniecznos$¢
osiggniecia konkretnego celu podrozy.
Szczegbtowag analize sposobdéw przemieszczania
sie réznych grup mieszkancéw zawiera Raport 1
do niniejszego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Wroctawia.

20 Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia, Wroctaw 2018; wielkosci
ruchu na wlotach do Wroctawia (KBR 2011).

12



[ ) ) W
RUCH MIASTA

3.2. Uwarunkowania spoteczne

Wroctaw jako stolica regionu skupia w swoim
obszarze wiele obiektéw administracji rangi
panstwowej oraz samorzgdowej. Wiekszos¢ z nich
koncentruje sie w obszarze centrum lub jego
najblizszym sasiedztwie. Wroctaw jest réwniez
jednym z 4 najwiekszych osrodkéw akademickich
w Polsce?' (obok Warszawy, Krakowa i Poznania).
Pomimo, ze liczba studentédw corocznie maleje,
jest to nadal wazna i zauwazalna ilosciowo grupa
spoteczna. W miescie studiuje okoto 120 tys.
0s6b?2. Dwie najwieksze wroctawskie uczelnie,
to Politechnika Wroctawska (34 tys. studentéw)
oraz Uniwersytet Wroctawski (26 tys. studentdw)?.

Rozlokowanie obiektow akademickich w miescie
i zwigzane z tym podréze studenckie majg duzy
wptyw na mobilnos¢ w miescie. Dowodem
natojest corocznie obserwowane

wzmozonego ruchu w miescie w okolicach daty

zjawisko

rozpoczecia roku akademickiego.

We Wroctawiu funkcjonuje tgcznie 26 uczelni
publicznych. Wiekszos¢ z nich koncentruje swoje
obiekty we wschodnich oraz potudniowych
obszarach  miasta.  Uczelnie  niepubliczne
rozrzucone sg w réoznych miejscach Wroctawia.

P 1 p
¢ \.\ % / "~
\ E N
S ?
g et { N
/ i et AN ~= : S
/ a e i AT, " ‘A—I
\~ up ~. " .
\ S < I
.7 .,
NAES |
,/ I
{7 & ®9 y
¢ '/
o O <
\. . -
& ol ~
¢ j Yy 0 \
1 W o 8 o8
\ y
e { B ° ,,
~ | —— e ’
. ' @ @
i o @ x
{_ .~ N Y L
1. i
- ?
N, "
! Y
\ T T A, \
</ B ., ity I,-‘ \.\ /
X5 ~ - b
@ Uniwersytet Wroctawski @ Politechnika Uniwersytet Y Uniwersytet ) Uniwersytet
Wroctawska Przyrodniczy Medyczny Ekonomiczny
@ /kademia Wychowania  gg Akademia Sztuk Akademia EIT + @  Polska Akademia Nauk

Fizycznego Pieknych

Uniwersytet Trzeciego Y Pozostate szkoty
Wieku wyzsze

Rys. 3.3 Lokalizacja uczelni wyzszych we Wroctawiu.

Muzyczna

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gp9, (dostep 18.07.2018 r.).

21 Szkoty wyzsze i ich finanse w 2016 r., Gtéwny Urzad
Statystyczny, Warszawa 2017.

22 7rédto:
http://stat.gov.pl/vademecum/vademecum_dolnosla

skie/portrety_miast/miasto_Wroclaw.pdf., (dostep:

17.07.2018 r.)
3 Szkoly wyzsze i ich finanse w 2016 r., Gtéwny Urzad
Statystyczny, Warszawa 2017.
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We Wroctawiu jest ponad 600 szkét i przedszkoli?“.
Szkoty  ponadpodstawowe i
przedszkola i ztobki funkcjonujg na terenie catego
miasta.  Wychodzagc  naprzeciw  rosngcemu
zapotrzebowaniu na obiekty szkolne
i przedszkolne  w  obszarach intensywnie
rozwijajgcych sie osiedli, realizowane sg nowe
obiekty edukacyjne, jak np. w 2017 roku oddana
do uzytku szkota przy ul. Gornickiego (na 1200

podstawowe,

nowe

W Licea Y Technika

Zawodowe

~ Zasadnicze Szkoty

uczniow), Zespo6t Szkolno-Przedszkolny przy
ul. Ktodzkiej (200 dzieci przedszkolnych i 1200
uczniéw) oraz Zespoét Szkolno-Przedszkolny przy
ul. Karpnickiej (200 dzieci przedszkolnych i 1 200
uczniow). Warto doda¢, ze przy ostatniej z nich
powstato jednoczesnie 200 stojakdéw na rowery.
Kazda szkota ma mozliwos¢ wyposazenia przez
Miasto w stojaki rowerowe w liczbie zgtoszonej
zgodnie z zapotrzebowaniem.

v Inne szkoty
ponadgimnazjalne

W Szkoty policealne

Rys. 3.4 Lokalizacja obiektéw edukacyjnych we Wroctawiu.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie http://gis.um.wroc.pl/imap/?2gpmap=eduk, (dostep: 27.06.2018 r.).

Wroctaw posiada dobrze rozwinietg sie¢ placowek
stuzby zdrowia. Sg one réznej rangi, co przektada
sie na sposéb organizowania ich obstugi.
Najwiekszy obiekt, to Szpital
Kliniczny na ponad 1 000 t6zek z 38 poradniami

Uniwersytecki

specjalistycznymi
miasta

usytuowany w potudniowej

czesci przy ul. Borowskiej. Powstat

24 7rédto: https://cie.men.gov.pl/sio-strona-
glowna/podstawowe-informacje-dotyczce-wykazu-

z potgczenia innych obiektow rozlokowanych

w miescie w 13 lokalizacjach.

Wsréd nowoczesnych obiektéw stuzby zdrowia,
zrealizowanych réwniez jako potaczenie obiektow
rozlokowanych w roéznych obszarach miasta,
Szpital Specjalistyczny

im. T. Marciniaka przy ul. Gen. Augusta Emila

jest Dolnoslaski

szko-i-placowek-owiatowych/wykaz-wg-
wojewodztw/ (dostep: 17.07.2018 r.)

14
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Fieldorfa (500 t6zek i 20 poradni). Jego usytuowanie
w zachodniej czesci Wroctawia pozwala zaréwno
na sprawny dojazd samochodowy od strony wezta
z Autostradowg Obwodnicg Wroctawia,
jakisprawny dojazd komunikacja zbiorowa
(w sasiedztwie funkcjonuje linia tramwajowa, przy
szpitalu dodatkowo linia autobusowa).

W zakresie bezposredniej pomocy lekarskiej
osiedla s3 obstugiwane =z wykorzystaniem
obiektow usytuowanych w ich bezposrednim
sgsiedztwie (przychodnie, gabinety lekarskie

oraz apteki).

Wroctaw jest jednym z najwiekszych w kraju
centrow kultury, co réwniez wptywa na liczbe
Wedlug  wyliczen
w Strategii 2030, w 2016 roku ich liczba szacowana
jestna 5 min. Oprocz obiektdw o wybitnej wartosci,

turystow. przytoczonych

jak Hala Stulecia (wpisana na Liste Swiatowego
Dziedzictwa UNESCO) czy wroctawski
historycznego centrum (pomnik historii) miasto
oferuje wiele innych obiektéw, ktére poprzez swoja

zespot

range jak i Swiatowg marke sa celem wielu
wycieczek. Sg to np. ZOO z Afrykarium lub obiekty
kulturalne, jak Narodowe Forum Muzyki czy Opera
Wroctawska. Wizytéwka miasta jest Panorama
Ractawicka.

Wroctaw jest
cyklicznych,

rowniez gospodarzem szeregu

miedzynarodowych festiwali

muzycznych i filmowych (m.in. Miedzynarodowy

Festiwal Filmowy Nowe Horyzonty) oraz spotkan
teatralnych (Festiwal Teatralny Dialog). Miasto byto
réowniez gospodarzem wielu imprez kulturalnych
i sportowych o ponadregionalnym
(réwniez europejskim), ze szczegblnym
Europejskiej Stolicy Kultury
oraz Igrzysk Sportéw Nieolimpijskich The World
Games 2017.

znaczeniu

uwzglednieniem

Wiele obiektéw wpisanych w plany zwiedzania
turystycznego miasta  jest
w centrum, cO sprzyja poruszaniu sie pomiedzy
nimi pieszo. Problemem moze by¢ ograniczona
dostepnosc do parkowania
turystycznych, ktére w centrum w wyznaczonych

usytuowanych

autobusoéow

miejscach majg ograniczenia czasowe parkowania.
Duzy, wskazany pod te funkcje parking,
usytuowany jest przy Stadionie Miejskim
w zachodniej czesci Wroctawia w odlegtosci okoto
8 km od centrum.

Nowoczesne wroctawskie obiekty sportowe, ktore
stuza jako miejsca wiekszych imprez
kulturalnych (np. koncerty) to Stadion Miejski,
Stadion  Olimpijski,

takze
czy centrum rekreacyjno-
sportowe ,Orbita”. Kazdy z nich ma zapewniong
dostepnos¢ transportem zbiorowym. Dodatkowo
udostepniane

autobusowe

w  czasie duzych imprez
sg nieodptatnie dodatkowe linie
i tramwajowe dedykowane specjalnie wydarzeniu,

majace utatwi¢ dojazd i powro6t dla uczestnikow.

3.3. Uwarunkowania gospodarcze

Wroctaw  jest
rozwijajacych sie gospodarczo miast w Polsce.

jednym z  najdynamiczniej
Posiada potaczenia transportowe z obszarem
Europg, co przyciaga
inwestycje. Liczba os6b pracujacych we Wroctawiu
w dniu 31 grudnia 2016 r. wynosita 267,9 tys.?®

wojewddztwa, krajem i

25 Zrodto:
http://stat.gov.pl/vademecum/vademecum_dolnosla
skie/portrety_miast/miasto_Wroclaw.pdf, (dostep:
17.07.2018r.)

liczba,
imigrantéw

We Wroctawiu przebywa takze duza
okoto 62 tys.%,
ekonomicznych, gtéwnie z Ukrainy, powiekszajac

oceniana na

grupe oséb aktywnych zawodowo.

takze 3
biurowych i
w Polsce?’. Znaczenie miasta na mapie biznesowe;j

Wroctaw  to najwiekszy  rynek

nieruchomosci mieszkaniowych

26 Uchwata nr LI/1193/18 Rady Miejskiej Wroctawia
zdnia 15 lutego 2018 r. w sprawie strategii rozwoju
Wroctawia pod nazwg ,Strategia Wroctaw 2030".

27

Raport o stanie rynku nieruchomosci, mBank

Hipoteczny 2017.
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takze 3 miejsce wsrod

poswiadcza
osrodkéw  ustug

\W

Polski
najwiekszych
dla biznesu?s.

Polsce

O dynamice rozwojowej Wroctawia Swiadczy
tez niski wskaznik bezrobocia - 2,7%?°, ktéry
utrzymuje od lat tendencje znizkowa.

Tab. 3.3 Bezrobotni zarejestrowani we Wroctawiu.
Bezrobotni zarejestrowani (tys. os.)

Rok

2017
Zrédio:  https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/podgrup/, (dostep:
27.06.2018r.).
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Rys. 3.5 Gestos¢ zatrudnienia we Wroctawiu.
Zrédto: Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci Urzedu Miejskiego Wroctawia.

skie/portrety_miast/miasto_Wroclaw.pdf., (dostep

28 Sektor nowoczesnych ustug biznesowych w Polsce
17.07.2018r.)

2017, raport ABSL.
29 Stan w dniu 31.12.2016 r. Zrédto:

http://stat.gov.pl/vademecum/vademecum_dolnosla
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Wroctaw, bedac
transportowego,

centrum waznego wezla
rozwija takze sie¢ powigzan
lotniczych. Oddany w roku 2011 nowoczesny
terminal Portu Lotniczego Wroctaw - Strachowice
im. M. Kopernika obstuguje potgczenia krajowe
oraz zagraniczne. Zlokalizowany jest w poblizu
Autostradowej
sie z drogg ekspresowg S5 i S8 oraz autostradg A4.
Przy lotnisku znajduja sie parkingi
dla samochoddéw osobowych oraz przystanki linii
autobusowych.

Obwodnicy Wroctawia, tgczacej

Wroctawski wezet kolejowy, to rozwinieta siec
potaczen, pozwalajacych uwzglednienie
w systemie  komunikacji  miejskiej.

kolei
Wymaga
to jednak wybudowania niezbednej infrastruktury:
nowych przystankédw na
i parkingbw  przesiadkowych P+R, a

terenie  Wroctawia
takze
wprowadzenie rozktadoéw jazdy dostosowanych do
potrzeb pasazeréw miejskich.

Po modernizacji linii kolejowych w kierunkach
Legnicy, Opola i Obornik Slaskich czas dojazdu
do Wroctawia z miejscowosci lezgcych przy tych
liniach ulegt skréceniu (z Otawy 26 min., z Legnicy
54 min., ze Srody Slaskiej 35 min., z Obornik
Slgskich 28 min.)®°.

Odlegtosci Wroctawia do miast

wojewddzkich przedstawiono w Tab. 3.4.

czasowe z

Potaczenia Odry z krajowymi i miedzynarodowymi
korytarzami wodnymi majg gtdwnie znaczenie
gospodarcze, mimo ze umozliwiajg takze rozwdj
turystyki wodnej. We Wroctawiu funkcjonuje
Miejski, jednak lokalizacja

$rodmiejskim  miasta nie daje

towarowy  Port
w obszarze
mozliwosci rozwiniecia jego funkcji w przypadku
gatezi
Przysztosciowo wiec, co wskazujg dokumenty

wzmocnienia przewozéw towarowych.

planistyczne miasta®’, przewidywana
jest mozliwos¢ relokacji portu blizej Autostradowej

Obwodnicy Wroctawia.

30 Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia, Wroctaw 2018.

Tab. 3.4 Czas dojazdu pociggiem do Wroctawia z miast
wojewaddzkich.

Najkroétszy czas dojazdu
do Wroctawia

Miasto wojewodzkie

[gg :mm]

Biatystok 7:07

Bydgoszcz 3:48

Gdansk 5:31

Gorzéw Wielkopolski brak bezp osredniego
pofgczenia

Katowice 2:15

Kielce 4:25

Lublin brak bezposredniego
poftgczenia

tédz 4:55

Olsztyn 6:23

Opole 0:41

Poznan 2:19

Rzeszow 5:22

Szczecin 5:07

Torun 4:03

Warszawa 3:36

Zielona Géra 2:23

Zrédto: http://rozklad-pkp.pl/, (dostep: 27.06.2018 r.).

31 |bidem.
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3.4. Uwarunkowania srodowiskowe

Wroctaw potozony jest nad piecioma duzymi
rzekami, petnig  funkcje  korytarzy
ekologicznych i wyznaczajg granice poszczegolnych
miejskiej strefy
Wedtug Studium na terenie Wroctawia znajduje
sie 68 parkow spacerowo - wypoczynkowych
o tacznej powierzchni 826,1 ha (tj. 2,8% facznej
miasta), w tym 46
5650 ha (. 1,9%
powierzchni miasta), ktére sg pod zarzadem
miejskim (Zarzad Zieleni Miejskiej).

ktére

obszaréw rekreacyjne;.

powierzchni parkow

o powierzchni tacznej

Na terenie Wroctawia znajdujg sie obszary
0 szczegblnych walorach przyrodniczych,

m.in. Park Doliny  Bystrzycy,
Szczytnicki Zespot Przyrodniczo - Krajobrazowy
oraz obszary Natura 2000, do ktérych naleza
obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Grady
Odrzanskie”, obszary specjalnej ochrony siedlisk
,Grady w Dolinie Odry”, ,Dolina Widawy", ,Las
Pilczycki” oraz ,tegi nad Bystrzycka” i "Kumaki
Dobrej”. Tereny te stanowig obszary szczegolnej
ochrony zwilaszcza przed
z budowa w ich obszarze infrastruktury drogowe;j.

Krajobrazowy

ingerencjg zwigzang

Natura 2000 -

. Natura 2000 - o Zespoty
— 7 Parki — . __ _ Obszary — - Uzytki — .
| Kraijobrazowe | T Spedjalne 1 Specialnei | 1 ekologiczne | Przyrodniczo
— 1 — 1 Obszary Siedlisk — J pegaine) — J g

— = Krajobrazowe

Ochrony Ptakéw

. Lasy . Parki

Rys. 3.6 Tereny zielone we Wroctawiu.

Zielehce, skwery,
bulwary i inne

Zrédto: http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gpDecyzjeWSR, (dostep: 18.07.2018 r.).
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Miejskie obszary udostepnione
dla ruchu pieszego i rowerowego. W wielu znajduja
sie place zabaw, jak réwniez sitownie. Przyktadem
moze tu by¢ Park Zachodni, w ktérym wytyczono
takze Sciezki dla biegaczy.

zielone s3

Wroctawski Ogrdod Zoologiczny jest od wielu lat
atrakcyjnym celem wielu wycieczek. Na rozpietym
na powierzchni 33 ha terenie zyje prawie 12 tys.
zwierzat (1,1 tys. gatunkéw). W 2017 roku Ogrod
odwiedzito 1,8 min. oséb 32,

Turysci  zmotoryzowani skorzysta¢

moga
z usytuowanych w poblizu parkingéw.

57 Q‘\&M mﬁl#)o p’;{(;ng przy Hali Stuieci
g - AR 7 :palglngl atkow g

mmw« - -

\w.s/,\v 2 Lee

Rys. 3.7 Komunikacja miejska i parkingi przy ZOO
we Wroctawiu.
Zrédto: http://zoo.wroclaw.pl/pl/dojazdy-i-parkingi.html.

Pod katem funkcjonowania rekreacji wzdtuz rzek
zZnaczaco poprawita sie sytuacja po zakonczeniu
Wroctawskiego Wezta Wodnego.
Modernizacja ta, w ramach ktérej przebudowane
zostaty m.in. waty i
na udostepnienie rowerzystom prawie 100 km
$ciezek na

modernizagji

nadbrzeza, pozwolita

koronie watéw. Taka poprawa
w zakresie tylko
rekreacyjnie wzmocnita funkcje rzek, ale dla
systemu rowerowego znacznie wzbogacita siec
powigzan miedzydzielnicowych.

powigzan rowerowych nie

Wypoczynkowo odwiedzane s3 bulwary
na nabrzezach Odry i Promenada Staromiejska,
ktére po rewitalizacji staty sie bardzo chetnie
odwiedzanymi miejscami na mapie Wroctawia
oraz przyblizyty Odre mieszkaricom. W ostatnich
latach réwniez duzag popularnoscig cieszg sie Plaze

sytuowane poza centralnymi odcinkami Odry33.

32 7rodto:  https://www.wroclaw.pl/zoo-i-afrykarium-
we-wroclawiu-z-5-min-odwiedzajacych, (dostep:
17.07.2018 r.).

Rys. 3.8 Plaza miejska przy mostach Warszawskich.
Zrédto: Materiaty wiasne.

Pasazerska zegluga na Odrze mogtaby uzupetnia¢
transport miejski pod warunkiem wybudowania

infrastruktury  przystani i zakupu statkéw

realizujgcych regularne rejsy pasazerskie.

Rys. 3.9 KAanaI miejsl;i.
Zrédto: Materiaty whasne.
Transport, szczegblnie  drogowy, wywiera
negatywny wptyw na $srodowisko, a wiec i na
Miejskie

warunki zycia mieszkancéw miasta.

33 7rédto:  https://www.wroclaw.pl/plaze-miejskie-we-
wroclawiu, (dostep: 20.07.2018 r.).
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programy ochrony $rodowiska®** oraz ochrony
Srodowiska przed hatasem?®® okreslajg dziatania
ukierunkowane na ograniczanie tego wptywu.

Zanieczyszczenie Srodowiska oraz hatas
sg przedmiotem monitoringu Wroctawskiej Polityki

Mobilnosci®®.

We  Wroctawiu  rosnie liczba  autobusow
komunikacji miejskiej spetniajgcych wymagania

coraz bardziej restrykcyjnych norm unijnych.

Tab. 3.5 Autobusy komunikacji miejskiej spetniajace
co najmniej wymogi normy EURO-5.

Liczba autobusow (szt.)

H 2750

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie oceny efektow
po 4 latach monitoringu WPM.

Rosnie tez zainteresowanie
elektrycznymi i hybrydowymi.

samochodami

Tab. 3.6 Samochody zarejestrowane elektryczne
i hybrydowe.

Liczba samochodéw elektrycznych
i hybrydowych ( (szt.)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie oceny efektow
po 4 latach monitoringu WPM.

W oparciu o analize danych o emisji zanieczyszczen

komunikacyjnych mozna wyciggng¢ (ostrozny)
wniosek, ze w powietrzu zmniejsza sie zawartos¢

dwutlenku azotu, tlenku wegla i czastek statych.

34 Uchwata nr XLVIII/1137/17 Rady Miejskiej Wroctawia
z dnia 23 listopada 2017 r. w sprawie ,Programu
Ochrony Srodowiska dla miasta Wroctawia na lata
2016 - 2020 z perspektywa do roku 2025".

35 Uchwata nr L/1252/13 Rady Miejskiej Wroctawia
zdnia 28 listopada 2013 r. w sprawie aktualizacji

Tab. 3.7
w powietrzu.

Zanieczyszczenia komunikacyjne

Srednia warto$é roczna [pg/m?]

NO, co PM2,5
2013 (524 | os] [IB04
2014 [L_533 | [ o6 | 234
2015 538 | (llos |Is03 |
2016 |_ho2 |06 [ 274

Zrédto: Dane ze stacji Wroctaw - Krzyki (al. Wiéniowa /
ul. Powstancéow Slgskich) (http://powietrze.gios.gov.pl/
pjp/current/station_details/archive/129, (dostep: 27.06.2018 r.).

Gtéwnym  zrédtem  hatasu
na terenie Wroctawia jest ruch drogowy.

komunikacyjnego

Tab. 3.8
hatasem, wskaznik Lown.

Powierzchnia terenéw zagrozonych

. . 2 .
., Powierzchnia w km” zagrozona
Zrodto hatasu g

hatasem > 55 dB
drogowy 130,0
tramwajowy D 9,1
kolejowy 30,5
lotniczy D 7,0

Zrédto: System Informacji  Przestrzennej Wroctawia. Mapa
akustyczna 2017.

Tab. 3.9 Mieszkancy dtugotrwale zagrozeni hatasem
drogowym.

Liczba zagrozonych mieszkancéw

[tys.]
2013

Poziom

hatasu

Przyrost 2017

55-60dB | 44,9 101,5 146,4
60-65dB | 17,7 81,9 99,6
65-70dB || 12,4 38,2 50,6
707548 || 1,4 12,6] 14,0
>75dB || 09 03 1,2

Zrédto: System Informacji Przestrzennej Wroctawia. Mapa
akustyczna 2017.

Dane z map akustycznych wykazujg niepokojgca
tendencje liczby
dtugotrwale narazonych na hatas drogowy.

wzrostowg mieszkancéw

.Programu ochrony S$rodowiska przed hatasem
dla Miasta Wroctawia”.

36 \Wroctawska Polityka Mobilnoéci. Ocena efektow

po 4 latach monitoringu,
http://bip.um.wroc.pl/artykul/631/34049/wroclawsk
a-polityka-mobilnosci-2017-rok, (dostep: 27.06.2018
r..
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4. Analiza stanu transportu we Wroctawiu

4.1. Planowanie przestrzenne

Prawidtowe planowanie przestrzenne miasta
uwzglednia polityke transportowag i uwzglednia

jego obszar funkcjonalny.

4.1.1. Diagnoza stanu istniejgcego

Podstawowe zasady i kierunki rozwoju wskazane
zostaty w najnowszej edycji Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Wroctawia®”. Zadaniem Studium jest przedstawienie
polityki
kierunkow

réoznych sfer przestrzennej, a takze

wskazanie zagospodarowania
przestrzennego, w tym, w zakresie mobilnosci

miejskiej Wroctawia.

Wskazane tam kierunki rozwoju dotyczg struktury
funkcjonalno-przestrzennej, przeznaczenia
poszczegbdlnych terendw, okreslenia parametréw
i wskaznikow urbanistycznych, wskazan
dla poszczegélnych  polityk polityki
zamieszkiwania, polityki przestrzeni publicznych

m.in.:

i polityki zrownowazonej mobilnosci.

W ramach wykonania bilansu terenéw w nowym
nastgpita
obszaréw miasta na

Studium weryfikacja przeznaczenia
tereny mieszkaniowe.
W poréwnaniu do poprzedniej edycji studium

zostaty one zmniejszone.

W Studium podzielono obszar miasta na szes¢

jednostek - pie¢ dzielnic urbanistycznych
(Srodmieécie, Pétnoc, Wschdd, Potudnie, Zachdd)
oraz obszar Zieleri dominujgca, w ramach ktérych
wyodrebniono tgcznie 102 jednostki urbanistyczne,
dla ktérych karty
urbanistycznych. Zawarto w nich: stan jednostki

narok 2016, jej cechy,

zatozono jednostek

wyzwania, wskazniki,

kierunki dla jednostki (tj. przeznaczenie terenow

37 Uchwata nr L/1177/18 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia
11 stycznia 2018 r. w sprawie uchwalenia Studium

i kierunki  rozwoju  wynikajgce  z

dla poszczegblnych dziedzin).

polityk

Celem polityki przestrzennej w zakresie transportu
jest przede wszystkim $wiadome kreowanie
dostepnosci komunikacyjnej dla kazdej czesci
miasta, w zaleznosci od jej charakteru i potozenia.
Do kazdego celu podrézy dociera¢ sie ma coraz
szybciej i wygodniej, ale w sposéb adekwatny
do specyfiki obszaru miasta.

W  Studium przedstawiono wnioski z zakresu
transportu i mobilnosci:
Obszar Funkcjonalny (WrOF)

wymaga zintegrowanych rozwigzan w zakresie

= Wroctawski

transportu  publicznego, ze szczegdlnym
nastawieniem na transport kolejowy;
= system nalezy

planowac zgodnie z hastem ,Wroctaw miastem

transportowy  Wroctawia

zrownowazonej mobilnosci” w taki sposéb,
zeby wskazywaly  wyraznie
na priorytet dla transportu
niesamochodowego: komunikacji zbiorowej,

rozwigzania

ruchu rowerowego i pieszego;
= integracja systemu transportowego miasta
jeden

polityki

ijego obszaru funkcjonalnego to

z najistotniejszych elementéw
przestrzennej;

= nowe elementy struktury miejskiej, szczegélnie
o funkcji mieszkaniowej, nalezy kreowa¢ tam,
gdzie zapewniona jest dobra dostepnosc
transportu zbiorowego, a obszar przyjazny
jest pieszym, rowerzystom i osobom
0 ograniczonej mobilnosci;

= konieczne jest wyprowadzenie drég krajowych
poza obszar srédmiejski;

= w obstudze transportowej miasta

i jego
obszaru funkcjonalnego nalezy maksymalnie

uwarunkowan i kierunkéw
przestrzennego Wroctawia.

zagospodarowania
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wykorzystac potencjat
Wroctawskiego Wezta Kolejowego;

= system tras rowerowych we Wroctawiu nalezy
rozwijac jako rownorzedny system
transportowy  zintegrowany  z innymi

transportowy

systemami, w tym w
niesamochodowymi.

szczegolnosci

W Studium wskazano koniecznos¢ wyznaczania
w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego (mpzp) rezerw terenowych pod
infrastrukture komunikacyjng (np. parkingi P+R,
korytarze transportu tramwajowego, wezty
przesiadkowe, nowe potgczenia drogowe, rezerwy
perspektywiczne dla ulic uktadu podstawowego).
Zapisy mpzp muszg
w Studium zapisy dot. polityki zréwnowazonej
mobilnosci w zakresie podziatu miasta na strefy
dostepnosci komunikacyjnej, integracji systemu

uwzglednia¢ okreslone

transportowego,
przesiadkowych  P+R,
elementéw i

systemu
polityki
podstawowego

parkingow
parkingowej,
cech uktadu

drogowego.

Istotna jest konieczno$¢ wustalania w mpzp

wskaznikéw miejsc postojowych dla rowerdw
oraz dopuszczenie nieustalania wskaznikow miejsc
postojowych dla

ich maksymalnej liczby w strefie centralnej miasta.

samochoddéw lub ustalania

Dla nowych terenow
oraz biurowych Studium naktada takze obowigzek
uwzglednienia w mpzp wskaznikdbw postojowych
dla roweréw w parkingach zamknietych, ktére

majg za zadanie m.in. zapewnienie bezpieczenstwa

mieszkaniowych

rowerzystow.

Zadaniem mpzp w zakresie realizacji polityki
mobilnosci, jest prawidtowe lokalizowanie wskazan
Studium, w konsekwencji rezerwowanie terenu dla
potrzeb rozwoju infrastruktury  systemu
transportowego.

W aspekcie dojazdéw do Wroctawia mieszkancow
WrOF, Studium wskazuje na koniecznos¢ dalszego
rozwoju miasta opartego gtéwnie na transporcie
niesamochodowym, w konsekwencji zachecania
realizowania podrézy
publicznym transportem
aglomeracyjnym lub pozostawiania samochodéw
nastepnie
sie na komunikacje miejskg Wroctawia.

mieszkarncow WrOF do
w catosci

na parkingach, a przesiadania

W Studium przeanalizowano tereny we Wroctawiu,
ktére sg predysponowane do zagospodarowania
pod katem  dostepnosci  komunikacyjnej.
Przewazajgca czes¢ tych terenéw zlokalizowana
jest  wzdtuz
co podkresla miastotworczy charakter komunikacji
tramwajowe;j.

przebiegu linii tramwajowych,
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Porspektywa 2020

Mapa teronow o pod katem

Rys. 4.1 Mapa predyspozycji terenéw do zagospodarowania pod katem dostepnosci komunikacyjnej.
Zrédto: Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci Urzedu Miejskiego Wroctawia.

4.1.2. Diagnoza probleméw

Dobrym przyktadem dazenia do zapewnienia
wiasciwej obstugi nowych
mieszkaniowych jest przygotowywanie projektu
intencyjnego pomiedzy Gming
Gming Kobierzyce, w sprawie
przedtuzenia nowej linii tramwajowej z osiedla
sgsiadujgcej z
miejscowosci Wysoka2.

obszaréw

porozumienia
Wroctaw a

Oftaszyn do Wroctawiem

38 7rodto:  https://www.wroclaw.pl/wroclawkobierzyce-
porozumienie-w-sprawie-wydluzenia-trasy-tramwaju,
(dostep: 19.07.2018 r.).

Powaznym problemem w aspekcie
zagospodarowania przestrzennego miasta
jest suburbanizacja, czyli tzw. rozlewanie

sie miasta. Istniejg obszary podmiejskie, ktore
w sposdb niekontrolowany zostaty przeksztatcone
w funkcje mieszkaniowe bez wystarczajgcego
systemu transportowego, czego przyktadem
jest np. niefunkcjonalny obecnie uktad
komunikacyjny taczacy Smolec z Wroctawiem.
Przytoczona zabudowa rozwija sie przy granicy
z Wroctawiem, w oddaleniu od istniejgcej stacji
kolejowej zlokalizowanej w srodku miejscowosci.
Pociggi z niej odjezdzajace moglyby by¢ dobrg
alternatywa Wroctawia,
ale skorzystanie z nich cofniecia
sie w strone przeciwng niz trasa do Wroctawia.

dojazdu do
wymaga
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SAMOTWOR
.

Mokronos Géomy

ZYBISZOW
°

MOKRONOS
GORNY

JOWAN

Zybiszow

CESARZOWICE

2

Muchobér Maly ,

Muchob 6r Wielki
S

g
MOKRONOS
DOLNY

.

Mokronos Dolnyk

Klecina

Rys. 4.2 Przygraniczne wzgledem Wroctawia osiedle mieszkaniowe w Smolcu.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie http://mapy.geoportal.gov.pl/imap/?gpmap=gp0, (dostep: 20.07.2018 r.).

Dobrym przyktadem liczby
podrézy do centrum zwigzanych z dostepem
do podstawowych ustug,  jest lokalizacja
na przedmiesciach (przy Autostradowe;j
Obwodnicy Wroctawia) nowego Dolnoslaskiego
Szpitala Specjalistycznego przy ul. Gen. Augusta
Emila Fieldorfa, czy tez budowa nowych szkot

zmniejszania

i przedszkoli*® (np. Zesp6t Szkolno-Przedszkolny

39 7rédto:  https://www.wroclaw.pl/portal/wroclaw-
nadal-inwestuje-w-edukacje, (dostep: 19.07.2018 r.).

nr20 przy ul. Karpnickiej obstugujacy osiedla
Maslice, Stabtowice i Pracze Odrzanskie; Zespét
Szkolno-Przedszkolny nr 21 przy ul. Ktodnickiej).
Dzieki takim dziataniom lokalizujgcym ustugi
podstawowe na  osiedlach  peryferyjnych,
mieszkahcy nie generujg dodatkowego ruchu
w centrum miasta.
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Szkoty Granice obwodéw

22 Szpital
podstawowe D zpliate -

Rys. 4.3 Osiedla Maslice, Stabtowice i Pracze Odrzanskie.

- Wezty
szkét podstawowych ==

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gp11, (dostep: 26.07.2018 r.).

Na etapie planowania urbanistycznego wyrazna
jest dbato$¢ w zakresie stymulowania rozwoju
zwartej spojnych
i wielofunkcyjnych struktur osiedlowych. Jednak
ich realizacja

struktury miasta, a takze

bardzo czesto odbiega
od wypracowanych zatozen. Wynika to najczesciej
z dazenia do osiggniecia swoich celéw przez
deweloperéw (maksymalizacja
gruntu) czy
(budowa
w réznych miejscach, nie tworzacych jednolitego
uktadu
opdznionej

zysku
z wykorzystania spoétdzielnie
mieszkaniowe blokéw mieszkalnych
urbanistycznego), przy jednoczesnie
realizacji inwestycji

(np. nowe przedszkola, szkoty).

komunalnych

Dobrym przyktadem stymulowania rozwoju
budowy nowych osiedli przy obecnych
i planowanych trasach transportu publicznego,
celem wykorzystania jego potencjatu
do prawidtowe;j obstugi obszaréw
zainwestowanych, jest planowane nowe osiedle
Port Popowice przy ul. Popowickiej*’, w aspekcie
planowanej nowej trasy tramwajowej. Stworzono
takze nowg linie autobusowa nr 111 f3czacq

40 Zrédto: https://www.wroclaw.pl/biznes/port-
popowice-ul-popowicka-vantage-development-rank-
progress, (dostep: 20.07.2018 r.).

wprawdzie czesciowo juz wybudowane, ale nadal
rozwijajgce sie osiedla w okolicy ul. Kminkowej
do centrum miasta (Rondo Reagana).

Rys. 4.4 Petla przy ul. Kminkowej z autobusem linii
111, w tle powstajace osiedla mieszkaniowe.
Zrédto: Materiaty wtasne.

Przyktadem wykorzystania istniejgcej
infrastruktury transportowej, w tym infrastruktury
transportu publicznego, jest otoczenie parku
biznesowego Business Garden Wroctaw. Zostat
on zlokalizowany na granicy $rédmiescia przy
gtdbwnej trasie komunikacyjnej obstugiwanej
transportem tramwajowym i wyposazonej w drogi
dla rowerdéw oraz w bezposrednim sasiedztwie
stacji kolejowej Wroctaw Mikotajéw. W ten sposéb
spetniane sg podstawowe zasady ksztattowania

mobilnosci miejskiej.
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Obecna lokalizacja hipermarketéw i centrow
handlowo-ustugowych pokazuje, ze ich najwieksze
zageszczenie wystepuje w centrum i sSrédmiesciu.
Przyktadem jest lokalizacja najnowszego centrum
handlowo-ustugowego w centrum miasta przy
ul. Suchej (Galeria Wroclavia), przez co dojazdy
do niego generujg zwiekszony ruch na przylegtym
uktadzie drogowym. Centra handlowo-ustugowe
petnigce funkcje buforowg wzgledem podrézy
do centrum miasta to Centrum Handlowe Korona
znajdujace sie przy ul. Krzywoustego na Psim-Polu
oraz Centrum Handlowe Magnolia przy
ul. Legnickiej obstugujace zachodnig czes¢ miasta.
Wyijatkowo duze skupisko sklepow, hipermarketow
i centrow handlowo-ustugowych zlokalizowane
jest w rejonie wezta Bielanskiego przy autostradzie
A4 w granicach miasta oraz gminy Kobierzyce,
do ktérych mozna dojecha¢ z miasta takze
Autostradowg Obwodnicg Wroctawia, co znacznie

Rys. 4.5 Budowa kompleksu biurowego Business rozszerza zasieg obstugi tej lokalizacji.
Garden w bezposrednim sgsiedztwie stacji kolejowej

Wroctaw  Mikotajow oraz giéwnego ciagu

tramwajowego na Legnickiej.

Zrodto: Materiaty wiasne.

TYP
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Rys. 4.6 Rozmieszczenie wiekszych obiektéw handlowych.
Zrédto: https://zaplanuj.wroclaw.pl/analizy, (dostep: 18.07.2018 r.).
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Rozwdj stref wytgczonych z ruchu samochodowego
(tzw. deptakéw), segregacja transportu (fizyczne
oddzielenie ciggdw samochodowych od ciggéw
pieszych i rowerowych) to dziatania, ktére zostaty
we Wroctawiu zainicjowane. Przyktadem stref
bez samochodéw sg wybrane ulice (np. Ofawska,
Swidnicka, place w
(np. pl. Nowy Targ, pl. Wolnosci) oraz na osiedlach
mieszkaniowych (np. Rynek na Psim Polu). Efektem
jest m.in. uwolnienie atrakcyjnych przestrzeni
dla pieszych oraz uspokojenie ruchu.

KuZnicza i centrum

Rys. 4.7 Deptak na ul. Otawskiej.
Zrédto: Materiaty whasne.

W celu szerszego uswiadamiania i wiaczania
proces rozwoju  miasta,
we Wroctawiu podejmuje sie coraz wiecej dziatan
dotyczace
projektu nowego Studium*!, konsultacje dotyczgce
strefy  ptatnego  parkowania“?,

mieszkancéw  w
konsultacyjnych, np.: konsultacje

rozszerzenia

41 Zrodto:  https://zaplanuj.wroclaw.pl/,  (dostep:
19.07.2018r.).
42 7rédto:  https://www.wroclaw.pl/rozmawia/rozwoj-

strefy-platnego-parkowania, (dostep: 19.07.2018 r.).

43 7rodto:  https://www.wroclaw.pl/strategia-rozwoju-
wroclawia-2030/parkowanie-sepolno-biskupin/, (dostep:
19.07.2018r.).

RUCHMIASTA
konsultacje dotyczace porzadkowania ruchu
i parkowania na  Biskupinie i  Sepolnie®,

czy konsultacje dotyczace przebiegu nowych linii
tramwajowych®,  Jest to dobry przyktad
partycypacji spotecznej w rozwoju przestrzennym
miasta.

Wedtug wynikéw badan
w ramach Wroctawskiej Diagnozy Spofecznej 20174
(WDS 2017), nalezy zauwazy¢, ze mieszkancy
Wroctawia wyraznie podkre$lajg (jako obszar
problemowy
(zagospodarowaniem) przestrzennym Wroctawia),
na nieregulowany rozwdj urbanistyczny miasta,
ktérego efektem jest wzrost zanieczyszczenia
oraz hatasu.

przeprowadzonych

zwigzany z planowaniem

Natomiast interesariusze PZMM w trakcie prac nad

diagnoza wskazali nastepujace obszary

problemowe:

= niepotrzebne podréze spowodowane brakiem
infrastruktury;

= brak ustug na nowych osiedlach;

= brak limitacji miejsc parkingowych.

Zgtaszane  obszary problemowe nawigzujg

do zdiagnozowanych obszaréw problemowych.

4.1.3. Oczekiwania mieszkancow

Oczekiwania mieszkancéw miasta wzgledem
zagospodarowania przestrzennego i kierunkéw
planowania przestrzennego, zgtoszone w WDS
2017, dotyczyly  racjonalnego  planowania
przestrzennego W celu zmniejszenia
zanieczyszczenia i oddziatywania hatasu (gtéwnie

Srodowiska antropogenicznego).

44 7rédto:  https://www.wroclaw.pl/portal/konsultacje-
dotyczace-linii-16, (dostep: 19.07.2018 r.).

45 Kajdanek K. Pluta J. red., Wroctawska Diagnoza
Spofeczna 2017. Raport z badan socjologicznych nad
mieszkaricami miasta, Wroctaw 2017.
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Dziatania postulowane przez interesariuszy PZMM

obejmowaty:

= racjonalne planowanie przestrzenne w celu
zmniejszenia zanieczyszczenia i oddziatywania
hatasu;

= odpowiednie przestrzenne
przeciwdziatajgce ,rozlewaniu sie” miasta na
peryferia;

= uwzglednianie
przez inwestoréw;

= podziat miasta na strefy (przyktad Krakowa),

= wprowadzenie lokalnych planéw mobilnosci
dla firm;

= infrastruktura - ,Nowe spojrzenie na miasto”,

= plany mobilnosci przy nowych inwestycjach

planowanie

planowania przestrzennego

jako prawo lokalne;
= tworzenie alei zamiast obwodnic: sg bardziej
zielone i zachecajg do réznorodnych form
transportu;
= rozproszenie transportu (osobno  trasy
samochodowe, osobno pieszo-rowerowe) -
dzieki

bardziej

czemu przemieszczanie sie bedzie
komfortowe dla pieszych

i rowerzystéw;

= skoordynowanie planéw miejscowych miedzy

gminami osciennymi: stworzenie centréw
osciennych,
co miatoby przeciwdziata¢ wjazdom do miasta
samochodéw spoza Wroctawia;

= rozwdj stref bez samochodoéw (deptaki).

przesiadkowych w gminach

4.1.4. Podsumowanie

W aspekcie planowania przestrzennego miasto jest
bardzo dobrze przygotowane do wyraznego
zaznaczania istotnych
transportowego  pod

mobilnosci w swoich dokumentach planistycznych.

elementow
katem

systemu
zrownowazonej

Szczegblnie widoczne jest to w nowym Studium

uwarunkowarn i  kierunkéw  zagospodarowania

przestrzennego Wroctawia. Natomiast

wprowadzanie dobrych zatozen w rzeczywistos¢,

wymaga konsekwencji ich realizacji poprzez
miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego oraz decyzje o ustaleniu

warunkéw zabudowy.
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4.2. Ruch pieszy

Ruch pieszy jest naturalng formg poruszania sie po
miescie. Natomiast w kontekscie postepujgcych
choroéb cywilizacyjnych spowodowanych
ograniczaniem aktywnosci fizycznej mieszkancow
miast, ruch pieszy (wraz z ruchem rowerowym)
forme mobilnosci aktywnej,
poprawia stan zdrowia mieszkancéw i minimalizuje
negatywne

na Srodowisko,
sie do poprawy jakosci zycia w miescie.

stanowi ktéra

cztowieka
przyczynia

oddziatywanie
a w konsekwenc;ji

21% podrozy miejskich jest realizowanych w catosci
poprzez ruch pieszy. Dodatkowo nalezy pamietac,
ze ruch pieszy“® jest takze elementem podrézy
polegajgcym na dotarciu do $rodka transportu

miejskiego  (przede  wszystkim  komunikacji
miejskiej, ale takze do stacji miejskiego roweru
(Wroctawski Rower Miejski) czy samochodu

(np. Vozilla). Kazda podréz w miescie zaczyna
sie i konczy pieszo, stad kazdy uczestnik ruchu,
nawet gdy sam siebie okres$la jako uzytkownika
samochodu czy  transportu zbiorowego,
jest pieszym.

W projektowaniu przestrzeni dla pieszych istotne
jest uwzglednienie potrzeb wszystkich Iludzi,
niezaleznie od wieku czy predyspozycji fizycznych.
W tym kontekscie, wazne jest projektowanie
szerokosci ciggbw pieszych
w sposéb uwzgledniajgcy korzystanie z wozkow

oraz nawierzchni

dzieciecych, wozkoéw inwalidzkich oraz potrzeby

seniorow. Takie dziatanie przyczyni
sie do polepszenia  jakosci  zycia  wszystkich
mieszkancow.

Wroctawska polityka mobilnosci  wyznaczyta

w aspekcie komunikacji pieszej nastepujacy cele
podstawowe: wzmacnianie roli ruchu pieszego
jako podstawy zréwnowazonego funkcjonowania

46 Kajdanek K., Pluta ]. red., Wroctawska Diagnoza

Spoteczna 2017. Raport z badan socjologicznych nad
mieszkancami miasta, Wroctaw 2017.

Samodzielne stanowisko ds. rozwoju przestrzeni
publicznych dla ruchu pieszego w Biurze Zréwnowazonej

47

miasta oraz wzrost poziomu bezpieczehstwa
przemieszczania sie.  Dokument
m.in. potrzebe wzrostu dostepnosci przestrzeni
miejskiej dla ruchu pieszego poprzez dazenie
do likwidacji barier
oraz rozwijanie systemu transportowego miasta
wsposdéb 6w ruch uwzgledniajgcy, co jest
wyjgtkowo istotne w aspekcie obserwowanego

wskazuje

dotychczasowych

procesu starzenia sie spoteczenstwa i wzrostu
liczby os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

4.2.1. Diagnoza stanu istniejgcego

Istotnym dziataniem na rzecz rozwoju ruchu
pieszego we Wroctawiu jest powotanie Oficera
Pieszego?’, ktéry ma nadane kompetencje
pozwalajgce na wyrazne mozliwosci
na drogowe projekty infrastrukturalne w aspekcie
ruchu pieszego. Do jego gtdwnych obowigzkéw

nalezy:

wptywu

= Oopracowanie programu rozwoju przestrzeni
publicznej;

= monitorowanie i opiniowanie inwestycji
miejskich pod katem potrzeb pieszych;

= wspobtpraca przy tworzeniu spdjnego systemu
szlakéw pieszych;

= usuwanie barier architektonicznych
oraz urbanistycznych na ulicach, osiedlach,
weztach przesiadkowych;

= poprawa komfortu poruszania sie pieszo
po miescie;

= kontaktowanie sie z mieszkaricami;

= wspétpraca przy tzw. strefowaniu -

uspokajaniu ruchu.*®

Dodatkowo, na potrzeby realizacji wysokiej jakosci
dziatann  infrastrukturalnych,
w roku 2017 Wroctawskie Standardy Ksztaftowania

Wroctaw  przyjat

Mobilnosci (Departament Zréwnowazonego Rozwoju
Urzedu Miejskiego Wroctawia).

48 Zrodio: https://www.wroclaw.pl/oficer-pieszy-we-wroclawiu-
wywiad, (dostep: 17.07.2018 r.).
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Przestrzeni  Miejskich Pieszym*®
(Wroctawskie standardy), ktére wskazujg zasady
projektowania i przestrzeni
publicznych, dotyczgcych przestrzeni dla pieszych,
miejsc styku ruchu pieszego z ruchem pojazdow,
a takze zieleni miejskiej oraz gospodarki wodami

opadowymi.

Przyjaznych

modernizowania

Celem opracowania Wroctawskich standardéw
jest wykorzystanie jej zalecen przy projektowaniu
przez
Wroctawia w aspekcie ruchu pieszego, zapewniajac
wysokg jakos¢ oraz ujednolicenie stosowanych
rozwigzan projektowych.

wszystkich  projektantdw  przestrzeni

Znaczna czes$¢ nawierzchni chodnikédw w miescie
charakteryzuje sie S$rednim i zlym stanem
technicznym. Skutkuje to wyraznym
zmniejszeniem komfortu chodzenia po nich,

a takze przejazdu wozkiem dzieciecym

czy inwalidzkim. Dodatkowo powoduje to spadek
bezpieczehstwa

poziomu ruchu (potkniecia,

wypadki).

Rys. 4.8 Chodnik w bardzo ztym stanie technicznym
na ul. Rychtalskie;j.
Zrédto: Materiaty wtasne.

W miescie realizowane sg liczne inwestycje,
ktérych efektem jest niwelowanie powyzszych
problemow.

czy poprawa odcinkédw nawierzchni istniejgcych

Korygowanie przebiegow,

chodnikéw  sg realizowane w  ramach

49 A Bochenska-Niemiec, K. Cebrat, K. Kusowska,
A.Romaniak, E. Walter, t. Tyrka, J. Wiszniowski,
Wroctawskie Standardy Ksztaftowania Przestrzeni Miejskich
Przyjaznych Pieszym, Wroctaw: Gmina Wroctaw 2017.

50 Giownie na podstawie SIP Wroctaw - inwestycje
miejskie, chodniki.

m.in. remontoéw i przebudoéw drog i chodnikow,
nieciggtosci chodnikéw,
Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego, budowy
tras rowerowych i porzadkowania sposobu
parkowania. Przyktadami®® sg: odcinek ul. Icchaka
Lejba Pereca, ul. Lwowska, odcinek ul. Popowickiej,
czy odcinek ul. Kruczej.

likwidowania

W komunikacji pieszej Wroctawia w coraz
mniejszym  stopniu  funkcjonujg  przejscia
dla pieszych  w drugim poziomie (przejscia
podziemne i kiadki nadziemne). W ramach
projektu  Zintegrowanego Systemu  Transportu
Szynowego w Aglomeracji i we Wroctkawiu®',
zrealizowano (jako alternatywe do przejs¢
podziemnych nieposiadajacych mozliwosci
przedostania sie na przystanki tramwajowe

osobom o ograniczonej mobilnosci ruchowej)
dodatkowe naziemne przejScia dla pieszych
na przystankach pl. Jana Pawta Il oraz
pl. Strzegomski (Muzeum Wspotczesne).
Inne inwestycje tego typu zostaty zrealizowane
m.in. na skrzyzowaniu ulic Swidnickiej i Kazimierza

Wielkiego oraz przy wezle przesiadkowym

na Rondzie Reagana.

Rys. 4.9 Realizacja naziemnych przejsé dla pieszych

(alternatywnych do przejscia podziemnego)
na przystanku pl. Strzegomski (Muzeum
Wspétczesne).

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie

http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gp11,
(dostep: 27.06.2018 r.).

51 Zrodto:
http://bip.um.wroc.pl/artykul/340/5682/zintegrowany-system-
transportu-szynowego-w-aglomeracji-i-we-wroclawiu-etap-i,
(dostep: 27.06.2018 r.).
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Rys. 4.10 Realizacja naziemnych przejsc¢ dla pieszych
(alternatywnych do przejs¢ podziemnych) - Rondo
Reagana.

Zrédto: Materiaty whasne.

Oe)
Rys. 4.1 drogi dla
od chodnikéw m.in. poprzez Wydzielenie drég
dla roweréw jako pas rowerowy - ul. Strzegomska.

Zrédto:  https://www.wroclaw.pl/pasy-rowerowe-we-wroclawiu
gp11, (dostep 27.06.2018 r.).

Sukcesywnie przywracana jest nalezna pieszym

-

Separowanie rowerow

przestrzen na chodnikach, m.in. poprzez:

= likwidacje barier - np. w sposéb wyrazniejszego
separowania drég dla rowerdw od chodnikéw,
czy wytyczanie osobnych tras rowerowych,

jako pasy dla
rowerzystéw po jezdni (np. ul. Grabiszynska,
ul. Strzegomska, ul. Powstancéw Slaskich);

= zmiane sposobu parkowania (np. ul. Podwale,

wtym prowadzenie ich

ul. Lwowska) Ilub
w catosci (np. ul. Grabiszynhska);
elementéw

likwidacje parkowania
= przesuwanie infrastruktury
utrudniajacej swobodny ruch (np. stupy, szafki
techniczne itp.).

Do istniejacych

oraz do istniejgcych
tworzone sg nowe przejscia dla pieszych z drugiej
strony wysp (np. przystanki Arkady (Capitol)
w kierunku pl. Legionéw, pl. Srebrny). Budowane

przystankéw  wyspowych

przystankéw na jezdni,

52 Bezpieczenstwo ruchu drogowego.

sg takze tzw. przystanki wiedenskie (wyniesienie
jezdni do wysokosci kraweznika na catej dtugosci
peronu przystanku), np. przystanki Arkady (Capitol)
w kierunku pl. Legionéw, Narodowe Forum Muzyki,
Trzebnicka.

Rys. 4.12 Przystanek Arkady (Capitol)
przebudowa.

Zrédto: http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gp11,
(dostep: 17.07.2018 r.).

przejsSciem dla pieszych z drugiej strony wyspy -

przystanek w kierunku
pl. Legiondw.
Zrédto: http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gp11,

(dostep: 17.07.2018 r.).

Arkady (Capitol)

W miejscach, ktére tego wymagaja, realizuje
sie corocznie przejscia dla pieszych,
uwzgledniajgce wszelkie nowoczesne rozwigzania
brd*2. Przyktadem jest przejscie dla pieszych
wspomagane dodatkowo sygnalizacjg Swietlng
przez dwujezdniowa ul. Kazimierza Wielkiego
na wysokosci ulic Zamkowej i Eugeniusza Geperta
oraz na ciggu ul. Swidnickiej, czy tez na ul. Norwida

nowe
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przy  budynkach  Politechniki
i ul. Walonskiej.  Pomimo
bezpiecznych przejs¢ dla pieszych, mieszkancy
nadal (jak pokazujg wyniki badan) nie czuja
sie bezpieczni w ruchu miejskim.

Wroctawskiej

realizacji  nowych,

Rys. 4.14 Przejscia dla pieszych z sygnalizacja
Swietlng - ul. Norwida.
Zrédto: Materiaty whasne.

Wsréd dobrych praktyk stuzgcych likwidacji barier
przestrzennych we Wroctawiu mozna wymienic

takze: program obnizania kraweznikéw,
znakowanie krawedzi przejs¢ dla pieszych
i peronéw przystankowych pasami

ostrzegawczymi z ptytek ,stop” koloru zotego,
stosowanie sygnalizacji akustycznej na przejsciach
dla pieszych, stosowanie informacji dzwiekowej

53 Zestawienie danych wyjéciowych do monitorowania
czynnikéw i miernikéw i do analiz realizacji Wroctawskiej
polityki mobilnosci po roku 2017.

(wewnetrznej i zewnetrznej) w nowym taborze
transportu wyznaczenie kopert
postojowych  dla niepetnosprawnych
na wniosek uzytkownikow.

zbiorowego,
0sob

W obszarze centrum na wielu ulicach (lub ich

odcinkach) uspokojono ruch poprzez
wprowadzenie:
= zakazu ruchu pojazdow (np. odcinek

ul. éwidnickiej, ul. Otawska, ul. Kuznicza);
= strefy ruchu uspokojonego, np. Tempo-30
(wieksza czes$¢ obszaru centrum);

= strefy zamieszkania (np. ul. Swietego
Antoniego, Ostréw Tumski).
Liczba  stref uspokojonego ruchu ciggle

sie powieksza. W 2017 roku 587 km ulic®®* w miescie
objetych byto strefami
(dla poréwnania: 527 km w roku 2013). Wskaznik
ten liczony jest po dtugosci ulicc a mapa
przedstawiona na Rys. 4.16 obrazuje obszary,
ktérych te ulice dotycza.

ruchu uspokojonego

Kolejne obrazujg przestrzen
w obrebie Kulturowego oraz
uspokojonego ruchu na terenie Wroctawia.

rysunki piesza

Parku strefy
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. A Jice i place plesze
L _" f 7 A Przastrzend o cachach ulicy wspéldzielone)
S PZABulwary nadrzecane

e Sl T N ’*‘# 'bglv-' I8
Rys. 4.15 Przestrzen piesza w obrebie Parku Kulturowego.
Zrédto: Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci Urzedu Miejskiego Wroctawia.
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Strefa zamieszkania -

. 20km/h

Strefa Tempo 30

Rys. 4.16 Strefy ruchu uspokojonego we Wroctawiu - Tempo-30 i strefy zamieszkania.
Zrédto: http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gp1, (dostep: 17.07.2018 1.).

Inwestycje skutkujaca
uspokojeniem ruchu, zrealizowano na odcinku
ul. Bolestawa Krzywoustego (na tzw. Rynku Psie
Pole), tworzac w ten sposéb  strefe
matomiasteczkowg - ryneczek w dzielnicy

diametralnym

potozonej poza centrum. Charakteryzuje sie ona
wyraznym podziatem pomiedzy ciggiem drogi
publicznej, a wprowadzong strefg zamieszkania
(zawezenia nawierzchnia

jezdni na wlotach,

brukowa), zmiang ruchu
tylko
komunikacji miejskiej i pojazdéow mieszkancéw)
przestrzeni ulicznej
(uktad matomiasteczkowego rynku z tawkami,
stojakami na rowery, fontanna na placu oraz nowg
zielenig). Uzupetnieniem tej

takze wyremontowanie starych

i uporzadkowanie parkowania w bezposrednim

organizacji

(pozostawienie ruchu autobuséw

i charakterem

zmiany  byto
kamienic

otoczeniu oraz stworzenie Centrum Kultury Psiego

Pola.

/:.’ {8 &
‘n", - -
4 i S~ —

Rys. 4.17 Rynek Psiego Pola przed

S i
uspokojeniem
ruchu.

Zrédto: http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gp11, (dostep:
17.07.2018r.).
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P 3 T —— F
po wprowadzeniu strefy

Rys. 4.18 Rynek Psiego Pola
zamieszkania.

Zrédto: http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gp11,
(dostep: 17.07.2018 r.).

L <= =i =]
Rys. 4.19 Zawezenie jezdni przed Rynkiem Psiego
Pola wzmacniajgce przekaz o wjezdzie do strefy
ruchu uspokojonego.

Zrédto: Materiaty wiasne.

Ciggi piesze prowadzone sg takze wzdtuz rzek:

= pobulwarach w centrum (np. Bulwar
Xawerego Dunikowskiego);

= po watach nadrzecznych (np. Kanat
Powodziowy);

= pod mostami (np. Most Pokoju i Most

Szczytnicki).

Przyktadem ponownego wykorzystania waloréw
transportowych dla komunikacji pieszej wzdtuz
rzek w miescie jest cigg nad Odra od mostu
Piaskowego (z przedtuzeniem na druga strone
Odry przez Wyspe Piasek i Wyspe Stodowag
z wykorzystaniem m.in. ktadek dla pieszych), przez
zrewitalizowany Bulwar Xawerego Dunikowskiego
(z amfiteatrem i zejsciem do Odry), przejscie

54 7rédto:  https://www.wroclaw.pl/strategia-rozwoju-
wroclawia-2030/parkowanie-sepolno-biskupin/raport-
koncowy, (dostep: 26.06.2018r.)

pod Mostem Pokoju, Bulwar Marii i Lecha
Kaczynskich do Mostu Grunwaldzkiego. Stworzona
w ten sposoéb nowa trasa piesza wzdtuz Odry
jest bardzo popularna wsréd mieszkancoéw miasta
i przyjezdnych, poniewaz pozwala dojs¢ pieszo
do interesujacych i atrakcyjnych miejsc potozonych
nad Odrgiw jej poblizu (np. Ostréw Tumski, Wyspa
Piasek, Wyspa Stodowa, Rynek, Wzgdrze Polskie
z Zatokg Gondol, Panaroma Ractawicka, przystanie
statkéw wycieczkowych, a w dalszej odlegtosci -
Hydropolis i ZOO). Pozwala takze odpoczac

i zrelaksowac sie nad rzeka.

Rys. 4.20 Bulwar Xawerego Dunikowskiego.
Zrédto: Materiaty whasne.

Natomiast celem poprawy komfortu pieszego

przekraczania rzek zrealizowano m.in. nastepujace

inwestycje:

= przebudowa ktadki Zwierzynieckiej przez Odre,
w ramach ktérej dostosowano jg do o0s6b
0 ograniczonej mobilnosci i rowerzystow;

= budowa nowej ktadki na Wyspe Stodowa
od strony ul. Bolestawa Drobnera (ktadka
Stodowa);

= budowa nowej ktadki przez Fose Miejska

taczacej pl. Orlat Lwowskich z Promenadg

Staromiejskg (ktadka Radiowej Trojki).

Wroctaw przywraca pieszym przestrzen uliczng,
takze poprzez konsultacje spoteczne. Przyktadem
sg konsultacje dotyczgce porzadkowania ruchu
i parkowania na Biskupinie i Sepolnie®*, podczas
ktérych uzgadniano wspodlnie z mieszkancami

35



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA WROCEAWIA

mozliwosci i sposoby parkowania pojazdow,
uwalniajgce przestrzen chodnikéw lub pozwalajgca
na korzystanie przez pieszych z jezdni w ramach
stref uspokojonego ruchu - stref zamieszkania.

4.2.2. Diagnoza problemoéw

Piesi, jako najstabsi, niechronieni uczestnicy ruchu
drogowego wymagaja zapewnienia szczegblnej
ochrony, poprzez odpowiedniej
organizacji ruchu, segregacji ruchu oraz fizycznych
elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Précz zapewnienia bezpieczenstwa, piesi oczekuja
swobody w poruszaniu sie, co najczesciej mozna
zaobserwowa¢ na osiedlach oraz w otoczeniu
niektérych przystankéw transportu zbiorowego
w formie tzw. przedeptow (czyli zwyczajowych,
nieformalnych szlakéw pieszych, prowadzacych
poza wyznaczonymi trasami, gtdwnie przez teren
nieutwardzony, pokazujagc wyraznie naturalne
trasy pieszego). Powinny by¢ one
uwzgledniane przy przeprojektowywaniu
lub prowadzeniu nowych tras pieszych.

stosowanie

ruchu

Rodzajem realizacji takich dojs¢ pieszych
jest tworzenie dodatkowych przejs¢ dla pieszych
przy przystankach komunikacyjnych.

Dla ruchu pieszego barierami w istniejgcym

systemie transportowym sg m.in.:

= ciggi uliczne przecinajgce ciggi piesze, ktore
w istotny sposéb utrudniajg mozliwos¢ ich
pieszego przekraczania (np. ul. Grabiszynska,
ul. Legnicka, ktére charakteryzujg sie duzymi
odlegtosciami pomiedzy przejsciami oraz duzg
liczba pasoéw do przekroczenia),

Rys. 4.21

Przedept
autobusowym Damrota, a osiedlem mieszkaniowym
przy ul. Jaracza.

Zrédto: Materiaty whasne.

pomiedzy przystankiem

= rozbudowane skrzyzowania o podobnej
charakterystyce (np. Ruska/Kazimierza
Wielkiego/Swietego Mikotaja/Nowy Swiat),

= wyspowe przystanki komunikacyjne

zlokalizowane posrodku drogi
pieszym tylko z jednej strony (np. przystanek
pl. Wréblewskiego, Pereca, Rynek),

= tory i tereny kolejowe, np. nieczynna ktadka

z dojsciem

przy Dworcu Swiebodzkim pomiedzy ulicami
Kolejowa i Robotniczg, brak ktadki pomiedzy
Hubami (rejon ul. Hubskiej) a Przedmiesciem
Otawskim (rejon ul. Tadeusza Kosciuszki).
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‘ enda
autobusowe
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e I]]m]]]]:ﬂ przejscie dla pieszych
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Rys. 4.22 Przystanki wyspowe przy skrzyzowaniach Ruska/Kazimierza Wielkiego i Swietego Mikotaja/Nowy
Swiat otoczone ulicami utrudniajgcymi dojscie do nich.

Zrédto: Opracowanie wrasne na podstawie http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gp9, (dostep: 18.07.2018 r.).

W celu niwelowania wymienionych barier
sukcesywnie realizowane s nowe przejscia
dla pieszych  (np. przystanek Plac Srebrny,

ul. Swidnicka przy ul. Wojciecha Bogustawskiego).

Innym narastajgcym problemem
w zakresie barier przestrzennych w ruchu pieszym,
dotyczacym catego miasta, jest grodzenie osiedli -
zaréwno nowych jak i istniejgcych (np. osiedle przy
ulicy  ObozZnej
Zamykajgce sie w ten sposob obszary zabudowy
powodujg brak dostepu do wspdlnych przestrzeni
potpublicznych  oraz
wydtuzenie drogi pieszej poprzez koniecznos¢

istotnym i

i Jarostawa Iwaszkiewicza).

skutecznie  wymuszajg
obejscia catego osiedla lub kwatatu. W ten sposéb
tworzg sie zamkiete enklawy miejskie,
pozbawiajg dany obszar charakteru
miejskiego, czyli otwartego dla pieszych.

ktére
miasta

Zgodnie z Wroctawskg Polityka Mobilnosdi,
priorytet ruchu pieszego w centrum wprowadzany
jest na kolejne ulice, place lub cate obszary.
Jednak nalezy
i skuteczniejsze egzekwowanie) o
usuniecie pojazdow  indywidualnych
z zamknietych dla ruchu ulic (np. ul. Szewska) oraz
0 uzyskanie petnego priorytetu dla pieszych

wzgledem pojazddw (np. ul. Sw. Antoniego).

zadba¢ (poprzez wyrazniejsze
rzeczywiste

ruchu

Rys. 4.23 Pozorne usuniecie ruchu pojazdéw
indywidualnych z zamknietych dla ruchu ulic -

ul. Szewska.
Zrédto: Materiaty wiasne.

Nieliczne obszary lub ulice w centrum nadal
nie sg objete uspokojonego.
Spetnienie oczekiwan mieszkancow w tym zakresie
wymaga jedynie podjecia decyzji dotyczacej
mozliwosci wprowadzania stref zamieszkania
lub zamykania dla ruchu na pozostatych, matych
juz obszarach centrum, zlokalizowanych gtéwnie
w jego potudniowej czesci (por. Rys. 4.16).

strefami  ruchu
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Rys. 4.24 Brak priorytetu dla pieszych na ul. Ruskiej -
gtownym szlaku ruchu pieszego w kierunku Rynku
od strony zachodniej.
Zrodto: Materiaty wiasne.

Czestym problemem, dotykajgcym w zasadzie cate
miasto, sg samochody zastawiajgce chodniki,
ograniczajac tym samym mozliwos¢ swobodnego
korzystania z nich przez pieszych.

Rys. 4.25 Ograniczanie przestrzeni pieszych przez

nieprawidtowo
ul. Wyszynskiego.
Zrédto: Materiaty wiasne.

parkujace samochody -

Wyniki badan ramach

Wrocfawskiej Diagnozy Spofecznej 2017 takze

przeprowadzonych w

wskazujg na opisane wyzej obszary problemowe

mobilnosci pieszej:

= niedoskonaty stan techniczny infrastruktury

dedykowanej osobom poruszajgcym
sie pieszo;

= niski poziom bezpieczenstwa przy poruszaniu
sie pieszo po Wroctawiu, uwarunkowany

ruchem samochodoéw osobowych z nadmierng

predkosciag oraz ograniczaniem widocznosci

pieszych poprzez parkowanie na przejsciach

dla pieszych oraz w obrebie skrzyzowan;

= niewielka skuteczno$¢ odpowiednich stuzb
publicznych
parkowania
utrudniajgcego poruszanie sie po chodnikach.

wzgledem  nieprawidtowego

samochodow osobowych,

Takze interesariusze PZMM wskazali pokrywajace

sie z powyzszg diagnozg obszary problemowe

dotyczace ruchu pieszego:

= nieciggtosc tras dla ruchu pieszego;

= brak spdéjnosci ciggow pieszych miedzy
przystankami i stacjami kolejowymi a innymi
przystankami komunikacyjnymi;

= nadmiar sygnalizacji Swietlnych;

= parkowanie
na chodnikach oraz parkowanie niezgodnie

samochodow osobowych

z obowigzujgcymi ruchu
drogowego na skrzyzowaniach;

= niedostateczna szerokosc¢ ciggdw pieszych;

= tworzenie zamknietych osiedli z ogrodzeniami,

bariere przy pieszym

przemieszczaniu sie, znaczgco wydtuzajacymi

droge np. do przystankéw komunikacyjnych.

przepisami

stanowigcych

4.2.3. Oczekiwania mieszkancow

Oczekiwania mieszkanhcéw zgtoszone

we Wroctawskiej  Diagnozie  Spotecznej — 2017

dotyczyty:

= budowy nowych, naziemnych przejs¢
dla pieszych;

= wprowadzenia priorytetu w ruchu pieszych
na obszarze Centrum i Srédmiescia, w tym
strefy ruchu uspokojonego na obszarze catego
Centrum;

= poprawy stanu infrastruktury ciggdw pieszych;

= tworzenia stref zamieszkania, utatwiajgcych
ruch pieszych.

W trakcie uzupetniajagcych badan ankietowych
zrealizowanych na potrzeby niniejszego Planu,
postulaty
edukacyjnych

mieszkancy  Wroctawia  zgtaszali
kampanii
i promocyjnych wspierajgcych aktywne formy
poruszania sie po obejmujacych
przemieszczanie sie pieszo, rowerami lub innymi

indywidualnymi pojazdami jak np. hulajnogami.

dotyczace organizacji

miescie,
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Dziatania postulowane przez interesariuszy PZMM:

= ograniczanie i eliminowanie parkowania
samochoddéw na chodnikach i ciggach
pieszych;

= zmniejszanie szerokosci ciggdw pieszych
w celu uzyskania rezerwy  terenowej
na utworzenie miejsc parkingowych

dla samochodo6w osobowych odseparowanych
od ruchu pieszego;

= rozw®j komunikacji pieszej na terenie
Centrum;

= rozwdj stref ruchu pieszego w postaci
deptakow;

= ograniczanie miejsc kolizji ruchu pieszego
z ruchem rowerowym;

= zrownowazony rozwdj ciggébw pieszych i tras
rowerowych, bez pogarszania

komunikacji pieszej;

systemu

= poprawa dostepnosci pieszej do przystankéw

tramwajowych,  obecnie  niepotgczonych
z systemem ciggéw pieszych po obu stronach

perondw przystankowych.

4.2.4. Podsumowanie

Nie zawsze w pelnym stopniu sg realizowane
oczekiwania mieszkancow w zakresie poprawy
ruchu pieszego. Najczesciej rozwdj komunikacji
pieszej we Wroctawiu powigzany jest z rozwojem
komunikacji zbiorowej, a takze komunikacji
rowerowej oraz zalezny jest od zmian w uktadzie
drogowym i od wynikajgcego z tego uspokajania
ruchu pojazdéw.

4.3. Ruch rowerowy

Transport rowerowy stanowi pewng alternatywe

podrézowania po miescie, szczegollnie
na dystansach $redniej dtugosci.>® Jako forma
mobilnosci aktywnej (obok ruchu pieszego) wptywa
pozytywnie na

aw poréownaniu do innych $rodkéw transportu

zdrowie mieszkancow,
jego szkodliwos¢ dla $rodowiska naturalnego
jest minimalna.

Wedtug Wroctawskiej Diagnozy Spotecznej 2017
6% podrozy miejskich jest realizowanych przez
ruch rowerowy. Nalezy podkresli¢, ze ruch
rowerowy we Wroctawiu jest w duzej mierze
uzalezniony od warunkéw pogodowych, jednak
umiarkowany klimat i uksztattowanie terenu

charakteryzujgce sie niskimi przewyzszeniami

35 Wynika to bezpos$rednio z czaséw podrézy zrodto-cel,
podczas podrézy rowerowych nie potrzebujemy czasu
na szukanie miejsca parkingowego (obligatoryjne
w podrézach samochodowych), eliminujemy
oczekiwanie na przystanku (w przypadku transportu

sprzyjaja odbywaniu
Najczesciej transport
w dojazdach do szkét i miejsc rekreacji. Najwiekszg
popularnosciag ten Srodek transportu cieszy
sie wsréd mieszkancéw Borka i Wielkiej Wyspy
oraz 0s6b w wieku 65-80 lat i w wieku 15- 24 lata
(odpowiednio 29% i 28% rowerzystéw)3°.

podrézy jednosladami.
rowerowy jest uzywany

Wroctaw od 2006 roku regularnie co dwa lata
przeprowadza badania ruchu rowerowego. Wynika
z nich, ze ruch rowerowy rosnie rok do roku,
przyktadzie

Co przedstawiono na przekrojow

w wybranych punktach (Tab. 4.1).

zbiorowego), a srednia predkos¢ rowerzysty jest wyzsza,

niz w przypadku ruchu pieszego.

56 Kajdanek K., Pluta J. red. Wroctawska Diagnoza
Spotfeczna 2017. Raport z badari socjologicznych nad
mieszkaricami miasta, Wroctaw 2017.
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Tab. 4.1 Wyniki badan ruchu rowerowego w wybranych przekrojach.

Skrzyzowanie ul. Swobodnej i Powstaricéw Slaskich

2006 2008 2010

2012

Wschodni zjazd z Mostu Grunwaldzkiego

* - pomiary wykonano w godzinach 700-8% j 1500160,

Zrédto: Opracowanie wasne na podstawie: https://www.wroclaw.pl/rower-badania-ruchu, (dostep: 17.07.2018 r.).

4.3.1. Diagnoza stanu istniejgcego

Od 2005 roku w miescie funkcjonuje Polityka
Rowerowa Wroctawia®’, .Koncepcje
podstawowej sieci tras rowerowych we Wroctawiu".

wdrazajgca

Podczas realizacji nowych inwestycji rowerowych
na terenie miasta Wroctawia, wykorzystywane

sg ,Standardy projektowe i wykonawcze
dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa
dolnosigskiego™®  ktére powstaty w ramach

~Dolnoslgskiej Polityki Rowerowej” oraz ,Standardy
projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego
miasta Wroctawia"°.

Piecze nad rozwojem transportu rowerowego
we Wroctawiu sprawuja:
oficer

= Koordynator - rowerowy bedacy

pracownikiem Biura Zréwnowazonej
Mobilnosci wspdtpracujgcy m.in. z Wydziatem
Inzynierii Miejskiej;

= Rada ds. rozwoju ruchu rowerowego w Miescie

- w jej skiad wchodzg przedstawiciele
wydziatbw Urzedu Miejskiego Wroctawia
i jednostek  organizacyjnych  Gminy oraz

57 Uchwata nr LV/1688/10 Rady Miejskiej Wroctawia
z dnia 14 pazdziernika 2010 r.
58

Uchwata Nr  4710/V/17  Zarzadu
Dolnoslaskiego z dnia 28 grudnia 2017 r.

Wojewddztwa

przedstawiciele organizacji
dziatajgcych  na
rowerowego.

pozarzgdowych

rzecz rozwoju ruchu

Budzet na realizacje programu rowerowego
w latach 2012-2014 nie przekraczat 3 min ztotych
2015-2016  zwiekszono
go odpowiednio do 16,45 minzt i 21,26 min zk
W roku 2017 na
rowerowg zaplanowano wydatki

rocznie, w latach

inwestycje w infrastrukture
na poziomie
5,19 min ztotych. Dziatania dgzgce do zapewnienia
rowerzystom infrastruktury,
wysokiego bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz komfortu przemieszczania sie, sg realizowane

funkcjonalne;j

we Wroctawiu regularnie, co potwierdzajg dane
umieszczone na Rys. 4.27 (zwiekszenie dtugosci
tras rowerowych w przeciggu 5 lat o 44%). Dzieje
sie to zaréwno w ramach inwestycji drogowych,
inwestycji rowerowych jak i zadan Wroctawskiego
Budzetu Obywatelskiego (duzy udziat projektéw
o charakterze rowerowym we WBO wskazuje
na silne zainteresowanie mieszkancéw realizacjg
inwestycji komfort

zwiekszajacych podroézy

jednosladami®?).

%9 Zatgcznik nr 2 do Zarzadzenia Nr 5493/05 Prezydenta
Wroctawia z dnia 9 czerwca 2005 r.

80 W 2016 roku 50 projektéw na 455 zgtoszonych
do Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego dotyczyto
rowerow.
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Tab. 4.2 Zestawienie wydatkéw na infrastrukture rowerowg.

Plan wg uchwaty

Wyszczegdlnienie budzetowej Wykonanie za rok % wykonania planu
y g (po zmianach) [tys. zi] oWy P
[tys. zi]

2012 Program rowerowy 2829670 2 828 607 100
2013 Program rowerowy 2512 000 2466 020 98,2
2014 Program rowerowy 2981476 2976 760 99,8
2015 Program rowerowy 16 452 983 16 446 572 100
2016 Program rowerowy 21 257 946 21054908 99

2017 Program rowerowy 5187 329 4730678 91,2

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Sprawozdar rocznych z wykonania budzetu Miasta Wroctawia.

Dtugosc sieci drog rowerowych we Wroctawiu
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Rys. 4.26 Dtugosc drég rowerowych we Wroctawiu od 1995 roku.
Zrédito: Opracowanie wiasne na podstawie: https://www.wroclaw.pl/inwestycje-rowerowe-we-wroclawiu-w-2017-roku, (dostep:
21.06.2018r.).

Rozwoj sieci rowerowej we Wroctawiu zostat orazpo jezdniach na warunkach ogélnych.
zaplanowany w Studium®', a wszystkie trasy Nalezy zwréci¢ uwage, ze istniejgca infrastruktura

rowerowe  zostaty podzielone ze  wzgledu rowerowa zostata zinwentaryzowana i przedstawiona
na parametry techniczne i funkcje, jakie petniag na ogolnodostepnych mapach, zamieszczonych
w strukturze miasta: na witrynie  Systemu Informacji Przestrzennej
= trasy gtéwne; Wroctawia (pod linkiem:

= trasy alternatywne; http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=MapaRowero
= trasy zbiorcze; wa), ktére sg na biezgco aktualizowane.

= trasy rekreacyjne.

Ruch rowerowy odbywa sie gtdwnie po drogach
dla roweréw, drogach dla pieszych i roweréw, pasach
ruchu dla rowerdw, kontrapasach, kontraruchu

81 Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia, Wroctaw 2018.
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Zrédto: http:/gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=MapaRowerowa, (dostep: 27.06.2018 r.).

Rosngca popularnos$¢ transportu
wymaga dostosowywania do niego istniejgcej
i nowej infrastruktury komunikacyjnej. Stad
tez tworzone s3g sukcesywnie kolejne potgczenia
tym potaczenia
centrum w kierunkach wschoéd-zachéd (np. ulice
Lotnicza / Strzegomska, Legnicka,
Kazimierza Wielkiego, Otawska, Plac Grunwaldzki
i dalej
Dembowskiego / Adama Mickiewicza) i poétnoc-
potudnie (np. Obornicka / Zmigrodzka, Trzebnicka,
Centrum,

rowerowego

wewngtrzmiejskie, w przez

Centrum,

Karola Olszewskiego / Edwarda

Grabiszynska / Powstancéw
Slgskich / Slezna), uzupetniane o inne posrednie
kierunki.  Zwiekszanie  zasiegu sieci tras
rowerowych oraz uzupetnianie jej wewnetrznych
brakujgcych

m.in. poprzez

odcinkow, realizowane  jest

prowadzenie ich po ulicach

jednokierunkowych ~w  formie  kontraruchu

i kontrapasow. W 2016 roku byto to odpowiednio:

= dtugos¢ ulic jednokierunkowych z dozwolonym
ruchem rowerowym pod prad - 12 km;
= wtym za pomocg kontrapaséw - 4,4 km.

W ramach potaczen poprzecznych przez ulice

powstajag nowe przejazdy dla rowerzystéw

oraz wyrbwnywane sg poziomy ulicy i ciggéw
rowerowych poprzez kraweznikéw
lub wynoszenie przejazdéw dla rowerzystéw
(np. ul. Grabiszynska). Sukcesywnie wprowadzane

obnizanie

sg przebiegi tras rowerowych na poziomie terenu,
takze alternatywnie do
przebiegbw w drugim poziomie (np. pl. Jana

w  tym istniejacych

Pawta Il).
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Rys. 4.28 Prowadzenie ruchu rowerowego przez
skrzyzowanie w poziomie 0 wraz z réwnolegltymi
trasami w poziomie -1 - plac Jana Pawta Il.
Zrédto:  http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gp11,
17.07.2018 r.).

(dostep:

Kolejnym elementem likwidacji barier
jest upraszczanie przebiegbw tras rowerowych.
Jako przyktady podac
wprowadzania zbednych
czy przeprowadzania tras rowerowych wzdtuz rzek
pod mostami (przyktad przejazdu pod Mostami
Warszawskimi (Rys. 4.29), Mostem Szczytnickim
(Rys. 4.30) ,Mostem Pokoju na (Rys. 4.31). Powyzsze
przyktady potwierdzajg stale poprawiany standard
oraz likwidowanie barier istniejgcej infrastruktury

mozna unikanie

tukoéw,

rowerowe;.

Rys. 4.29 Przejscia pieszo-rowerowe pod mostami Warszawskimi * - Kolorem czerwonym zaznaczono drogi
rowerowe, zielonym trasy na watach, zas czarnym taczniki drogowe.
Zrédto: http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=MapaRowerowa, (dostep: 27.06.2018 r.).
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Rys. 4.30 Ciggi tras rowerowych, nieprzerwanych
przez ulice, mosty i rzeki (Most Szczytnicki).

Zrédto:  http://gis.um.wroc.pl/imap/?2gpmap=gp11,
17.07.2018r.).

(dostep:

Rys. 4.31 Drogi rowerowe prowadzone wzdtuz rzek,
pod mostami (Most Pokoju).
Zrédto: Materiaty wtasne.

W chwili obecnej sie¢ rowerowa nie posiada
jednolitego systemu identyfikacji wizualnej poza
standardowymi znakami drogowymi (np. R1, R2,
R3). Jednoczednie trwajg prace nad projektem
identyfikacji Aglomeracji
Wroctawskiej uwzgledniajacy m.in. oznakowanie
pionowe oraz poziome, pylony informacyjne -
co utatwi rowerzystom poruszanie sie po miescie.

wizualnej tras

Nalezy zauwazy¢, ze infrastruktura parkingowa
dla roweréw jest sukcesywnie rozbudowywana.
W 2017 roku we Wroctawiu znajdowato sie ponad
7,7 tys. miejsc parkingowych. Wzgledem 2012 roku
liczba miejsc wzrosta o ponad 180%. Na portalu
miejskim mozna zawnioskowa¢ o ustawienie
stojaka na rowery, jest on dostepny na stronie;
https://www.wroclaw.pl/wniosek-o-stojak-
rowerowy). Wypetniony wniosek mozna wystac
pocztg elektroniczng lub tradycyjna.

Tab.4.3 Liczba miejsc postojowych dla roweréw w przestrzeniach publicznych.

2011/2012

2013

Liczba miejsc
postojowych
dla roweréw 2734 3238
w przestrzeniach

publicznych

4380

5848 6432 7762

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: ,Wroctawska Polityka Mobilnosci - Ocena efektéw po 4 latach monitoringu”.

Kwestia lokalizowania parkingow
przy nowych
m.in. w Studium. Okreslono w nim wskazniki miejsc
rowerowych naw parkingach zamknietych, ktére

wymagane sg w przypadku sporzadzania mpzp dla

rowerowych

inwestycjach poruszona zostata

nowych terenéw mieszkaniowych i biurowych,
w ramach realizacji inwestycji budowlanych.

W  Studium okreslono tez standardy budowy
punktow  przesiadkowych kategorii,
z ktorych kazdy bedzie musiat by¢ wyposazony
w parkingi, dzieki powstang
dostepne rozwigzania typu B+R.

réznej

czemu szeroko
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Rys. 4.32 Parking rowerowy - petla tramwajowa
Oporow.
Zrédto: Materiaty whasne.

Na terenie Wroctawia
sg gtbwnie na stojakach. Parkingi lokalizowane
sg przy gtobwnych generatorach ruchu, szkotach,
uczelniach, biurowcach i zaktadach pracy, ale takze
na osiedlach. Np. na ulicy Lompy (

rowery parkowane

Rys. 4.33, Rys. zamieniono miejsca
parkingowe parkingi
rowerowe ze stojakami w ksztatcie odwrdéconej

litery ,U".

4.34)
dla samochodéw na

Rys. 4.33 Miejsce parkingowe dla samochodéw -
ul. Lompy (rok 2014).

Zrédto  http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gp11,
17.07.2018r.).

(dostep:

rowerowych

Rys. 4.34 Wdrozenie parkingéw
w miejsce samochodowych - ul. Lompy.
Zrédto: Materiaty wiasne.

Oprocz parkingbw rowerowych o charakterze
krotkotrwatego, dziennego pozostawienia roweru

(stojaki rowerowe, B+R), waznym elementem
infrastruktury ~ parkingowej s  zadaszone
i zamykane parkingi rowerowe na rowery

indywidualne.

Rys. 4.35 Parking rowerowy na rowery indywidualne
(podwérko miedzy ul. Pomorska, Dubois
i ul. Otwarta).

Zrédto: https://www.wroclaw.pl/nowy-parking-rowerowy-

dla mieszkancow-zdjecia, (dostep: 27.06.2018 r.).

We Wroctawiu w widoczny sposéb promuje
sie rozbudowe systemu miejskich parkingdw
rowerowych. Powstajg takze pierwsze zamykane
i zadaszone parkingi na osiedlach (Rys. 4.35),
lecz nadal jest ich zdecydowanie za mato.
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Rys. 4.36 Parking rowerowy zadaszony na terenie
firm.
Zrédto: Materiaty wiasne.

Przy budynkach oraz kompleksach handlowo-
ustugowych parkingi rowerowe
sg najczesciej w prostych
rowerowych, albo zadaszonych wiat.

realizowane

formie stojakow

Niektorzy zarzadcy budynkéow i komplekséw
biurowych w momencie realizacji swoich inwestycji
lokalizujg w nich
rowerowe (Rys. 4.36), uzupetniajgc je szatniami
i weztami sanitarnymi dla pracownikow
dojezdzajgcych rowerem.

zorganizowane  parkingi

od 2011
Wroctawski Rower Miejski (WRM). Obecnie na sie¢

We Wroctawiu roku funkcjonuje

systemu sktada sie 81 stacji wypozyczania
oraz 810 roweréw®?,  Korzystanie z  systemu
wymaga rejestracji uzytkownika, natomiast

pierwsze 20 minut jazdy jest darmowe.

Rower miejski stat sie bardzo popularnym
Srodkiem podrézy po Wroctawiu,

po obszarach potozonych w centrum miasta. Przez

szczegblnie

62 Zrodto:
20.06.2018r.)

https://wroclawskirower.pl/, (dostep:

siedem lat w systemie zarejestrowato sie ponad
160 tysiecy uzytkownikow, ktorzy tylko w ostatnim
sezonie wypozyczyli rowery 954 tysigce razy®.
Popularnosc miejskiego czesto
doprowadza do sytuacji (szczegdlnie w godzinach

roweru

szczytu), w ktérej czes¢ stacji jest przepetniona,
anainnych brakuje wolnych rowerdw. Jednak

dzieki wysokiemu zageszczeniu stacji WRM
w centrum, inne stacje znajdujg sie czesto
w akceptowalnej odlegtosci podrozy piesze;.

Zauwazy¢ mozna réwniez problemy z biezgcym
serwisowaniem oraz sprawnoscig pojazdéw.

Ciekawag formg rozwoju WRM jest finansowanie
stacji wypozyczen przez inwestorow zewnetrznych,
zarzadzajgce
ustugowymi - Arkady Wroctawskie S.A., C.H. Aleja
Bielany.

np. firmy centrami  handlowo-

W 2019 roku planowana jest rozbudowa
i modernizacja obecnego systemu roweru
miejskiego. Podczas obszernych konsultacji

spotecznych wytypowano lokalizacje nowych stacji
(takze na osiedlach oddalonych od centrum).
Mieszkancy mogli wypetni¢ ankiete oraz zaznaczy¢
na mapie Wroctawia lokalizacje nowych stacji.
W sumie wskazano 13400 propozycji lokalizacji,
a ankiete wypetnito 3785 oséb. W konsekwencji
zwiekszy sie liczba rowerdw do ok. 2 tys. oraz liczba
stacji do 200. Wedtug analiz blisko 67% wroctawian
bedzie mieszka¢ w odlegtosci
niz 500 metréw od stacji roweru miejskiego, a 30%
w odlegtosci ponizej 300 metréw.

nie wiekszej

63 Zrédto: https://www.wroclaw.pl/portal/wroclawski-rower-
miejski, (dostep: 20.06.2018 r.)
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Rys. 4.38 Mapa planowanych stacji Wroctawskiego Roweru Miejskiego
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W Studium wymienione zostaty trasy alternatywne
(zwane tez. greenways). Jest to nowy typ tras,
ktérego gtéwnym
wszystkich  wazniejszych
i gtdbwnych weztéw tras rowerowych (analogicznie
jak tras gtéwnych). prowadzone
sgjednak z zatozenia niezaleznie od ukiadu
podstawowego ulic. Ich zadaniem jest stworzenie
wygodnej i przyjaznej dla wszystkich uzytkownikow
alternatywy dla tras gtownych. Pierwszym tego
typu
otwarta trasa przy ul. Konduktorskiej.

zatozeniem jest t3czenie

obszarébw  miasta

Greenways

rozwigzaniem we Wroctawiu jest nowo

Transport rowerowy to takze ruch rekreacyjny.
W parkach oraz w obszarach rekreacyjnych,
uzupetnieniem typowych tras rowerowych sg alejki
i ciggi pieszo-rowerowe. Po wiekszosci parkéw
i ogrodow podrézowac
na rowerze. W miescie rozwijany jest system

mozna  swobodnie

rekreacyjnych tras rowerowych wzdtuz rzek
(w centrum petnig one dodatkowo funkcje typowo
transportows).

Trasy rowerowe wzdtuz Odry sg dobrze rozwiniete,
a ich dtugosc siega blisko 100 km®*,

Turystyczny i rekreacyjny ruch rowerowy w miescie
opiera sie przede wszystkim na tej samej sieci tras
rowerowych, po ktérej realizowane sg przejazdy
obligatoryjne iokazjonalne. W granicach miasta

wyszczegblnic mozna trzy trasy rowerowe
o charakterze typowo turystycznym:
= EuroVelo9 - we Wroctawiu R-9 biegnie

od p6tnocy od Pawlowic przez Psie Pole,
Zacisze, pl. Grunwaldzki, pl. Dominikanski,
pl. Tadeusza KoSciuszki, pl.
Slgskich, al. gen. J6zefa Hallera do Muchoboru
Wielkiego i dalej w strone Krzeptowa;

= Szlak Odry - trasa usytuowana wzdtuz Odry,
szlak rozgatezia sie na wysokosci Wyspy
Opatowickiej, a z

Powstancéw

drugiej strony

na skrzyzowaniu ulicy Milenijnej i Legnickiej;

= Trasa rowerowa Twierdzy Wroctaw -

54- kilometrowa petla rowerowa wokot miasta,

wzdtuz trasy mozna zwiedzi¢ ponad

64 Zrédto: https://www.wroclaw.pl/inwestycje-
rowerowe-we-wroclawiu-w-2017-roku, (dostep:
17.07.2018r.).

30 obiektow, ktére

w Przewodniku trasy rowerowej.

zostaty ujete

Turystyczny ruch rowerowy wspierany jest réwniez
poprzez mozliwos¢ dojazdu do gminy Kobierzyce
autobusem podmiejskim wyposazonym
w przyczepe  przystosowang do
roweréw, gdzie
z dodatkowych waloréw przyrodniczych.

przewozu

rowerzy$ci mogg korzystac

Rys. 4.39 Wspieranie turystyki rowerowej - autobus
z przyczepa rowerowg w Kobierzycach.
Zrédto:  https://www.wroclaw.pl/turystyczna-linia-autobusowa-

wroclaw-kobierzyce, (dostep: 27.06.2018 r.).

W Studium poruszono kwestie wykorzystywania

roweru w relacjach podmiejskich, nie tylko
w formie
alternatywny $rodek transportu przy dojazdach

do pracy czy szkét. Studium wskazuje, ze bardzo

rekreacyjnej, ale roéwniez jako

wazne jest stworzenie wspolnej polityki rowerowej
w obszarze metropolitalnym Wroctawia. Wstepem
do opracowania  wspélnego  systemu  tras
rowerowych o zasiegu metropolitalnym s3g prace

nad Dolnoslgskg Politykg Rowerowg 2014-2020.

W Studium  przywotano réwniez koniecznos¢
stworzenia spdjnego  systemu rowerowego
we Wroctawskim Obszarze Funkcjonalnym
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wraz ze zdefiniowaniem najwazniejszych ciggow
rowerowych tgczgcych gminy WrOF pomiedzy sobg
oraz z Wroctawiem. Zatozono, ze ksztalt sieci

rowerowej ma wspomagac¢ funkcjonowanie

zintegrowanego transportu w  aglomeragji.
Dziatania te jednak nie s3 zaawansowane,
poniewaz wymagajg duzych naktadow

finansowych i  wspotpracy  poszczegdélnych
jednostek administracyjnych. W ramach ZIT WrOF
opracowano  ,Analize  gtdwnych
korytarzy komunikacyjnych we Wroctawskim
Obszarze Funkcjonalnym”, jest ona dokumentem

planistycznym,

rowerowych

na podstawie ktoérego nalezy
wykonywac dalsze prace projektowe.

~ Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Legenda
Linie kolejowe
Caynina
Nisczynna
Trasy rowerowe
trasa gidwna

s trasa gibwna altematyun,
——— trasa giéwna (sladem fini kolejowei)
—— trasa obwodaua
—— goznik
[ Granice.
1:100 000
S

Sttt e 5 28

Rys. 4.40 Mapa sieci planowanych drég rowerowychna terenie Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Zrédfo: Serwis Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego obszaru Funkcjonalnego, https://zitwrof.pl/dowiedz-sie-
wiecej-o-programie/przeczytaj-analizy-raporty-podsumowania-2/, (dostep 22.07.2018 r.)

Majac na uwadze potgczenia w ramach WrOF,
obecnie tylko w dwdch miejscach sie¢ miejskich
tras rowerowych jest potgczona z gminnymi
trasami rowerowymi (ul. Strachocifnska - gmina

Czernica oraz ul. Czekoladowa - gmina
Kobierzyce).

Podczas przeprowadzonych konsultacji
mieszkancy mocno zaakcentowali problemy

dotyczace
sie po miescie na

bezpieczehstwa poruszania

rowerze. Koreluje
to z niemalejgcg liczbg wypadkédw na drogach
we Wroctawiu (od 2015 roku utrzymuje sie ona na

podobnym poziomie 550-580 wypadkow).
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Tab.4.4 Liczba wypadkow na drogach.

2011/2012 2013 2014

2015 2016 2017

Liczba wypadkéw 1116 663

na drogach

650 555 581 565

Liczba ofiar
w wypadkach (tylko
rowerzysci)

Liczba wypadkéw 179-16% | 111-17%

z udziatem rowerzystow

135-21%

142 -26,6% | 42-7% 89 -16%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: ,Wroctawska Polityka Mobilnosci - Ocena efektéw po 4 latach monitoringu”.

Tab.4.5 Diugosc ulic objetych strefq ruchu uspokojonego

2011/2012

2013

Dtugos¢ ulic
objetych strefg
ruchu
uspokojonego

526 527

563 565 584 587

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: ,Wroctawska Polityka Mobilnosci - Ocena efektéw po 4 latach monitoringu”.

Dziatania na rzecz zwiekszenia bezpieczenstwa
podrézy rowerami swoim zakresem obejmujg
dziatania miekkie, jak np. akcje edukacyjne,
inwestycje w infrastrukture rowerowg, dziatania
prewencyjne np. policji i
oraz dziatania dotyczace bezpieczeristwa ruchu
drogowego (w zakresie catej sieci ulicznej).

strazy miejskiej

Istotnym aspektem zwiekszania bezpieczehstwa
ruchu drogowego, a w tym takze rowerowego
jest ograniczenie predkosci samochodoéw
predkosci byto drugg
najczestszg przyczyng spowodowania wypadkéw

(niedostosowanie

zwiny  kierujacych®).  Celem  zmniejszenia
predkosci  jazdy samochodéw, szczegdlnie
na osiedlach, wprowadza sie strefy ruchu

uspokojonego, ich zakres zostat przedstawiony
na Rys. 4.16. We Wroctawiu dtugos¢ ulic objeta
takimi strefami stale rosnie, co przedstawiono
w Tab.4.5.

Waznym  dziataniem w ramach

bezpieczenstwa

poprawy

ruchu rowerowego

65 7Zrodto: Komenda Gtéwna Policji Biuro Ruchu
Drogowego wypadki drogowe w Polsce w 2017 roku,
http://statystyka.policja.pl/st/ruch-

jest zachecanie mieszkancéw do wskazywania
miejsc niebezpiecznych. We Wroctawiu
realizowana byta akcja, w ktérej mieszkancy mogli
wskazac w  ktorych nalezy obnizy¢
kraweznik, aby zwiekszy¢
i bezpieczenstwo podrézy. Oficer
na biezaco  monitoruje  stan  infrastruktury
(madostep do wszystkich danych odnosnie
wypadkowosci) i przedstawia rozwigzania mogace
poprawiaé rowerzystéw
oraz zwiekszy¢ ich podrézowania.
Jego dziatania majg charakter ,ciggtego audytu”
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

miejsca,
komfort
rowerowy,

bezpieczenstwo
komfort

W ostatnich latach w miescie odbyto sie wiele akgji

zwigzanych z zachowan

komunikacyjnych zgodnych z ideg zréwnowazone;j

mobilnosci. Nalezaty do nich m.in.:

= Wroctawskie Swieto Rowerzysty. W ramach
obchodéw odbyt sie ,Wielki Peleton” (w 2017
roku wzieto w nim udziat 2500 oséb) na trasie
pl. Nowy Targ - park Stanistawa Totpy,

jako manifestacja obecnosci  rowerzystow

promowaniem

drogowy/76562,Wypadki-drogowe-raporty-roczne.html,
(dostep: 17.07.2018 r.).
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nadrogach ,Bajk Piknik”, ktoéry odbyt
sie w punkcie korcowym przejazdu
rowerowego;

= ,Rowerowy maj’, ktéry w tym roku odbyt
sie poraz trzeci. Zadaniem kampanii byta
promocja codziennego dojazdu rowerem
i hulajnogg do szkoty;

= Kre¢ dla Wro!" w ramach Europejskiego

Wyzwania Rowerowego w 2017 roku.
W ramach akcji nagradzano osoby, ktérej
przejechaty najwiecej kilometréw

dla Wroctawia danego dnia i zarejestrowaty
je w specjalnie przeznaczonej do tego aplikacji.
W rezultacie mieszkancy Wroctawia przejechali
ponad 288 tys. km zajmujac pigte miejsce
w Europie;

= Wroctawskie Spotkanie Podréznikéw
organizowane w Kinie Nowe Horyzonty. Celem
spotkania byta wymiana
inspiracja do zorganizowania wtasnej podrézy
rowerem przedstawienie  roweru,
jako niedrogiego i  wygodnego  $rodka
transportu do przemieszczania sie na dtuzsze
dystanse;

=, Fresh Design” przeprowadzony w maju 2017
roku. Celem projektu byto opracowanie
kreatywnych rozwigzan dla
zaczynajagc  od  niezbednych
dla jednosladéw, poprzez

wygladu, a

obszaréw w

doswiadczen,

oraz

rowerzystéw,
gadzetow
zaprojektowanie
konczac
przestrzeni

ich innowacyjnego
na stworzeniu
miejskie;.

We Wroctawiu organizowanych jest wiele dziatan

miekkich promujgcych ruch rowerowy, s3g to

2016",
wybieram

np.: ,Rowerowe  Twarze  Wroctawia
czy kampania ,Kocham  Wroctaw,

rower”, ktérej celem bylo wypromowanie
poruszania sie na rowerze Ww
podrézach i ukazanie roweru jako wygodnego

i stylowego Srodka transportu.

codziennych

4.3.2. Diagnoza probleméw

W obszarze WrOF podstawowym problemem jest
brak potgczen obszaru podmiejskiego z miejskim
jednolitymi ciggami rowerowymi, szczegdlnie silnie
zurbanizowanych oraz rozwijajacych sie obszaréw

przygranicznych Wroctawia do

(co najmniej)
najblizszych weztéw przesiadkowych w miescie.

Rys. 4.41 Koniec ciggu pieszo-rowerowego
na ul. Krakowskiej. Za przejazdem brakuje sciezki
rowerowej w strone Ksieza i Radwanic.

Zrédto: Materiaty whasne.

Gtébwng barierg i jednoczesnie ograniczeniem
W sprawnym poruszaniu sie po miescie rowerem
jest brak ciggtosci tras rowerowych, np. ul. Kard.
Stefana Wyszynskiego, ul. Jednosci Narodowej,
ul. Gen. Romualda Traugutta. (Rys. 4.27). Zmusza
to rowerzystow do odcinkowej jazdy po ulicach
na zasadach ogolnych.

Rys. 4.42 Urywajaca sie Sciezka rowerowa
na ul. Wyszynskiego od ul. Benedyktynskiej
do ul. Prusa.

Zrédto: Materiaty whasne.

Catos¢ sieci tras rowerowych, mimo znacznego
rozbudowania w ostatnich latach, nie jest jednolita
pod katem rozwigzah  infrastrukturalnych
(np. ré6znorodne nawierzchnie
rowerowych, co wynika czesto z realizacji inwestycji

Sciezek

przed wprowadzeniem standaryzacji), oraz stanu
technicznego (gtéwnie najstarszych odcinkéw).
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Rys. 4.43 Stan nawierzchni lgcznika drogowego
dla roweréw i brak pasa rowerowego
na ul. Kosciuszki.

Zrédto: Materiaty wiasne.

Podrézujgc z wykorzystaniem roweru WRM, barierg
przestrzenng jest niewystarczajgce zageszczenie
stacjami roweru miejskiego obszaru poza centrum
i $rodmiesciem. Dodatkowym problemem jest
niedostateczne rozlokowywanie

z przepetnionych stacji WRM na puste.

pojazdow

Rys. 4.44 Stacja wypozyczen roweru miejskiego
przy ul. Prusa podczas szczytu popotudniowego. Brak
dostepnych rowerdéw.
Zrédto: Materiaty wiasne.

Pozostatymi problemami wskazywanymi w WDS

2017 oraz przez Interesariuszy PZMM, w aspekcie

niewystarczajgcego komfortu

podrdzowania, sa:

= problemy zwigzane z parkowaniem
samochoddéw na chodnikach i

poczucia

Sciezkach

66 Raport nr 2 do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Wroctawia.

rowerowych, zastawianie skrzyzowan i przejs¢
dla pieszych przez samochody;

= npadmiar sygnalizacji S$wietlnej,
na obnizenie ptynnosci jazdy;

= powstawanie duzej ilosci osiedli zamknietych,
wymuszajgcych objazdy i nadrabianie drogi;

= koniecznos¢ korzystania z przejsc¢
podziemnych i ktadek (brak alternatywy
przejazdu w poziomie 0) oraz koniecznos¢
prowadzenia roweru (brak podjazdéw);

= zbyt mata integracja transportu rowerowego
z komunikacjg zbiorowg, co utrudnia tgczenie
podrézy transport  publiczny,
szczegblnie w aspekcie parkingéw typu B+R;

= poczucie zagrozenia podczas jazdy rowerem
ulicg - brak wyraznej separacji ruchu, niska
kultura jazdy;

= brak innych roweréw (szczegélnie typu cargo
bike).

wptywajacy

rower -

4.3.3. Oczekiwania mieszkancow

Uwagi  mieszkancow®® w  zakresie  ruchu

rowerowego odnoszg sie gtéwnie do 3 zagadnien:
Ciggtosci i przebiegu tras rowerowych, systemu

parkingow oraz  funkcjonalnosci roweru
miejskiego.

Interesariusze PZMM w  trakcie spotkan
warsztatowych  przedstawili  réwniez  swoje

propozycje dziatan, ktére w ich odczuciu powinny
Wroctawiu,
niedogodnosci

zostac zrealizowane we
aby wyeliminowac

W poruszaniu sie rowerem:

obecne

= wprowadzenie oznakowania Sciezek

rowerowych (gdzie dojade dang
$ciezka/ciggiem? W jakim kierunku zmierzam?
Jaki dystans dzieli mnie od celu podro6zy?);

= stworzenie dedykowanej aplikacji pozwalajacej
szybko zaplanowac trase podrdzy rowerowe;j
jedynie po $ciezkach/drogach przeznaczonych
dla rowerzystow;

= tworzenie

bezpiecznych, zamykanych

parkingéw rowerowych na osiedlach;
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budowa na osiedlach miejsc 4.3.4. Podsumowanie
do przechowywania rowerdw podczas zimy;
budowa parkingéw przy weztach Wraz ze wzrostem natezenia ruchu
przesiadkowych na transport zbiorowy (B+R); samochodowego, powstata koniecznos¢

redukcja
rowerowych i chodnikéw;

tworzenie sieci wydzielonych tras rowerowych;
wydzielanie tras rowerowych z ruchu ulicznego
za pomocg separatoréw;

analiza danych wypadkowych z przesztosci
ewentualng
infrastruktury ~ oraz  ciagly
oznakowania drég, przejs¢ dla pieszych i ich
oswietlenia;

koniecznos¢ wprowadzania kolejnych stref
ruchu uspokojonego;

rozwdj w petni

miejsc  przecinania sie¢  tras

zwigzana z przebudowg

monitoring

bezpiecznej infrastruktury

rowerowej wokot szkét i uczelni.

przystosowania infrastruktury rowerowej
do bezpiecznego oraz wygodnego poruszania
sie po miescie niechronionych uzytkownikéw drég.

Waznym krokiem w rozwoju ruchu rowerowego we
Wroctawiu byto powotanie Oficera Rowerowego,
ktéry sukcesywnie prowadzi
do zwiekszenia bezpieczenstwa i
rozwoju infrastruktury

oraz promowania jazdy rowerem. Wzrost liczby
rowerzystébw jest dowodem, ze
te przynoszg pozytywne efekty.

dziatania dazace
jednolitego
rowerowej

dziatania

Nalezy zauwazy¢ réwniez, ze rozpoczecie nowych

i dalsza realizacja juz rozpoczetych licznych

projektow ukierunkowanych na ruchu
rowerowego jest krokiem ku
pozytywnych  trenddéw  wzrostu i

popularyzacji tego srodka transportu.

rozwoj
zachowaniu
dalszej
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4.4. Transport zbiorowy

Transport zbiorowy stanowi jeden z podstawowych
sie  po
uwzgledniajgcy zasady zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej. Transport zbiorowy we Wroctawiu
tworzony jest przede wszystkim przez podsystemy

sposobow przemieszczania miescie,

komunikacji tramwajowej i autobusowej, ktére
sg uzupetniane  przez  transport  kolejowy
i aglomeracyjny transport autobusowy. Wszystkie
wymienione formy i rodzaje przemieszczania
sie po tworzg jeden, uzupetniajgcy
sie nawzajem system transportu zbiorowego

we Wroctawiu. System ten stanowi¢ powinien,

miescie

wraz z ruchem pieszym i rowerowym,
wszechstronng alternatywe dla samochodow
osobowych w swobodnym poruszaniu

sie po miescie.

W aspekcie transportu zbiorowego Wroctawska
Polityka Mobilnosci wskazuje takie cele podstawowe
jak: poprawa dostepnosci transportowej miasta
metropolitalnego,
zbiorowego

jako  podstawy
funkcjonowania miasta
metropolitalnego; integracja
transportowych miasta i obszaru metropolitalnego
oraz regionu i kraju; poprawa jakosci transportu.

wzmacnianie roli
rowerowego
zrbwnowazonego

jego

i obszaru
transportu
i pieszego

oraz
oraz obszaru
systemow

W 2017 roku®” MPK Wroctaw przewiozto 203 min
pasazerow (dla poréwnania: 183 min pasazeréw w
bazowym roku 2012). Wedtug WDS 2017, 31%
Wroctawiu  jest
z wykorzystaniem

podrézy we realizowanych

komunikacji miejskiej.
Komunikacja zbiorowa jest wybierana najczesciej
jako $rodek transportu w podrézach do szkoty,
na imprezy masowe oraz spotkania towarzyskie.

Transport zbiorowy jest najczesciej wybierany,

67 Zestawienie danych wyj$ciowych do monitorowania
czynnikéw i miernikéw i do analiz realizacji Wroctawskiej
polityki mobilnosci za rok 2017.

68 Kajdanek K. Pluta J. red. Wroctawska Diagnoza
Spoteczna  2017. Raport z badari socjologicznych
nad mieszkaricami miasta, Wroctaw 2017.

w rejonach, gdzie jest on oferowany czesto
(np. Szczepin, Powstancéw Slaskich, Grabiszyriska)
lub gdzie utrudnienia w ruchu samochodowym
sg znaczace (np. tzw. Wielka Wyspa). Najwieksza
popularnoscia transport zbiorowy cieszy sie wsrod
oséb w wieku 15-24 lata (32%

oraz w wieku 65-80 (26% pasazerdw)°®e,

pasazerow)

4.4.1. Diagnoza stanu istniejgcego

We Wroctawiu funkcjonuje® 21 linii tramwajowych
oraz 58 linii autobusowych, w tym 47 linii dziennych
normalnych, 2 linie dzienne szczytowe, 5 linii

dziennych pospiesznych, 4 linie dzienne
podmiejskie i 7 linii dziennych normalnych
wykonujgcych  kursy do  podwroctawskich

miejscowosci’®.  Na czas zawieszania linii
tramwajowych uruchamiane sg zastepcze linie
autobusowe. Nocna komunikacja zapewniona
jest przez 15 linii nocnych obstugiwanych przez

autobusy.

Podstawg transportu miejskiego w centrum,
Srodmiesciu oraz na wiekszosci obszarow o gestej
zabudowie i duzej liczbie zaludnienia, jest siec
tramwajowa. Transport autobusowy petni w tych
obszarach funkcje uzupetniajgcg do systemu
Natomiast w rejonach miasta
trakcja
komunikacja autobusowa odgrywa bardzo wazng

tramwajowego.
nieobstugiwanych tramwajowa,
role transportowg (np. osiedle Nowy Dwor, Psie
Pole, Maslice, Stabtowice, Ottaszyn), szczeg6lnie
w dowozach do centrum.

Sie¢ przystankéw komunikacji miejskiej (okoto
1 800 stupkéw przystankowych’’) pokrywa dobrze
obszary zainwestowane, szczegdlnie o wysokim
wskazniku urbanizacji.

69 Uktad staty - 2018, zrédto:
https://www.wroclaw.pl/schematy-komunikacji-
zbiorowej, (dostep: 18.07.2018 r.)

70 Linie dzienne normalne - 100, 110, 112, 115, 118, 120,
133.

7 Zrédto:
http://www.zdium.wroc.pl/kategoria/infrastruktura/infr
astruktura-przystankowa/, (dostep: 18.07.2018 r.)
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Rys. 4.45 Rozmieszczenie przystankéw komunikacji miejskiej we Wroctawiu.
Zrédto: Biuro Zréwnowazonej Mobilno$ci Urzedu Miejskiego Wroctawia.

Komunikacja strefowa (funkcjonujaca w oparciu
miedzygminne, gdzie
organizatorem przewozéw jest miasto Wroctaw’?)
obstugiwana jest 19
dziennych do gmin: Wisznia Mata, Diugoteka,
Siechnice, Katy Wroctawskie i Miekinia (zakres

0 porozumienia

przez linii strefowych

numeryczny 9xx). System dopetniaja linie strefowe
(zakres numeryczny 8xx) ktorych organizatorem
przewozéw s Gmina Kobierzyce oraz Gmina
Czernica, a (zakres
numeryczny 5xx lub bez numeroéw). Do gmin Katy

takze linie prywatne

Wroctawskie, Kobierzyce, Siechnice, Dtugoteka

realizowane sg takze kursy nocne (gtéwnie w noce
weekendowe).

72 Gminy objete porozumieniem - Miekinia, Siechnice,
Dtugoteka i Wisznia Mata.

73 Dane - Koleje Dolnoslgskie S.A.

74 Bilety zintegrowane P/T/A wazne sg na obszarze Duzej
Aglomeracji Wroctawskiej (obszar ograniczony stacjami:

W ramach transportu aglomeracyjnego istotny jest
rozwdéj transportu kolejowego. Dynamicznie
rozwija sie sie¢ potgczen oraz liczba kurséw
obstugiwanych przez Koleje Dolnoslgskie S.A.
Obecnie do Wroctawia dowozi’® pasazerdéw 12 linii.
Poprawe funkcjonowania kolei w miejskim
systemie transportowym przyniosto uruchomienie
trzech nowych przystankéw: Wroctaw Rézanka,

Wroctaw Stadion i Wroctaw Grabiszyn.

Potgczenia  kolejowe  objete sg  biletem

zintegrowanym?”4, pozwalajgcym na poruszanie
sie komunikacjg miejska we Wroctawiu.

Strzelin, Jaworzyna Slaska, Wotéw, Zmigréd, Oleénica,
Olednica Rataje, Jelcz Laskowice, Otawa, Malczyce,
Trzebnica).
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Rys. 4.46 Schemat potaczen kolejowych w granicach miasta z UrbanCard - stan na 15 maja 2018 r.
Zrédto: https://www.wroclaw.pl/schematy-komunikacji-zbiorowej, (dostep: 18.07.2018 r.)

Gestos¢ zaludnienia w 2014 r. w odniesieniu
do linii tramwajowych i kolejowych oraz dworcéw
przystankéw i stacji kolejowych

Legenda

gestosé ludnoscei wojewodzkie

5 * 1 kropka = 100 0séb drugorzgdne
[&] dworce kolejowe giéwne lokalne
(@) dworce, przystanki i stacje projektowane
@ obiekty nieczynne pomocnicze
——— fory tramwajowe [ cieki wodne
~a-nss gi6wne linie kolejowe I~ granice miasta

Rys. 4.47 Gestos¢ zaludnienia w 2014 r w odniesieniu do linii tramwajowych i kolejowych oraz dworcéw,
przystankoéw i stacji kolejowych.
Zrédto: http://www.wroclaw.pl/files/rozmawia/studium/analizy/mapa-nr-3.pdf, (dostep: 18.07.2018 r.).
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We Wroctawiu priorytet ma system tramwajowy,
ktéry ma takze zapewniony wysoki priorytet
na 95 skrzyzowaniach”® objetych ITS oraz posiada

juz 93,4% wydzielonych’® torowisk.

Rys. 4.48 Wydzielanie

paséw dla autobuséw
na torowiskach tramwajowych - ul. Traugutta.
Zrédto: Materiaty whasne.

Liczba autobusow niskoemisyjnych (z silnikami
spetniajgcymi norme emisji spalin EURO-5, EURO-6
i EEV) we flocie MPK Wroctaw Sp. z 0.0. wynosita
w2017 roku 160 szt.”, w tym jeden autobus
hybrydowy. Pozostali przewoznicy wykonujacy
przewozy na liniach miejskich i podmiejskich,
ktérych organizatorem
posiadali w roku 2017 tgcznie 114 autobuséw

jest Gmina Wroctaw,

niskoemisyjnych. Tabor autobusowy obstugujgcy
komunikacje miejskg sktada sie ze 100% pojazdéw
z niskg podtoga, w tym okoto 74% autobusow

z klimatyzacjg przestrzeni pasazerskiej’®.
Natomiast flota tramwajoéw’® charakteryzuje
sie posiadaniem sktadéw w catosci
wysokopodtogowych, stanowigcych jeszcze

azokoto 45% taboru. Nowe wielocztonowe
tramwaje catkowicie niskopodtogowe, z duzym
udziatem niskiej podtogi oraz wysokopodtogowe
ze Srodkowym cztonem niskopodtogowym
stanowig juz tacznie okoto 55% taboru. Tylko okoto

36% tramwajéw wyposazonych jest w klimatyzacje.

75 7rédto:  Zestawienie danych wyjéciowych do
monitorowania czynnikdw i miernikéw i do analiz
realizacji Wroctawskiej polityki mobilnosci za rok 2017.
76 Ibidem.

77 |bidem. Po wprowadzeniu do ruchu w marcu
2018 roku 50 nowych autobusow, liczba pojazdow

Obecnie kazdy nowy tramwaj wyposazony jest juz

w klimatyzacje przestrzeni pasazerskie;.

Rys. 4.49 Niskopodtogowe tramwaje spetniajgce
oczekiwania mieszkancéw.
Zrédto:  https://www.wroclaw.pl/tramwaje-pesy-debiutuja-w-

ten-weekend-rozklad-jazd, (dostep: 18.07.2018 r.).

tramwaje z

Rys. 4.50 Nowe
niskopodtogowa.
Zrédto: Materiaty wiasne.

matg czescig

niskoemisyjnych we flocie MPK Wroctaw sp. z 0.0. wynosi
210 autobuséw.

78 Opracowanie wtasne na podstawie danych MPK
Wroctaw sp. z 0.0. i www.wroclaw.pl.

9 Ibidem.
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iR i “1-.‘.-:»‘. N
Rys. 4.51 Przestarzaty, nieklimatyzowany

i wysokopodtogowy tabor tramwajowy.
Zrédto: Materiaty wiasne.

We Wroctawiu funkcjonuje®® okoto 1 800 stupkdw
przystankowych, 990 wiat przystankowych i 740
tawek przystankowych wolnostojgcych. Czes¢ nich
tworzy zespoty przystankowe i wchodzi w sktad
weztow przesiadkowych. W strefie srodmiejskiej
przystanki oddalone sg od siebie o okoto 400 m.
Obecnie®' 38,7% mieszkancéw Wroctawia mieszka
w zasiegu 5-minutowej (400-metrowej) izochronie
dojscia do przystanku tramwajowego, a 79% w tej
samej dojscia do  przystanku
autobusowego. Sumarycznie dostepnos¢ piesza w
izochronie 400 m (5 minut dojscia) do przystankéw
transportu publicznego wynosi 82,2%.

izochronie

Utatwieniem dostepnosci i poprawg komfortu
korzystania z transportu publicznego jest takze
realizacja podwodjnych przystankéw tramwajowych
(np. przystanek Arkady (Capitol), Grabiszynska),
wspolnych przystankow tramwajowo-
autobusowych (np. przystanek Kwiska, Bardzka,
Dworzec Gtowny), przystankéw wiedenskich
(przystanek Sgasiedzka x1, Arkady (Capitol) x1,
Narodowe Forum Muzyki x2, Prudnicka x2, Gajowa

x2, Trzebnicka x2).

Niedostosowanie poziomu peronu
przystankowego do poziomu pierwszego stopnia
(podtogi) tramwaju i autobusu (wysokos¢ 35 cm),
sg elementami majacymi takze duzy wplyw
na korzystanie z komunikacji Perony

tramwajowe oraz Sg wynoszone

zbiorowej.
autobusowe

80  7rédto:  Studium  uwarunkowar i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Wroctawia, Wroctaw
2018;

do wysokosci okoto 20 cm, a przystanki wiedenskie
tylko do wysokosci kraweznika, co nadal powoduje
wystepowanie réznicy pomiedzy peronem a podtogg
pojazdu.

Rozbudowa sieci tramwajowej oraz autobusowej,
takze w powigzaniu z rozbudowg sieci drogowej
i rozwijajacych sie potgczen kolei aglomeracyjnej,
kolejnych
przesiadkowych. Do najistotniejszych z nich naleza:

pozwolity na  tworzenie weztow
wezty przesiadkowe przy Dworcu Gtéwnym (Dworzec

Gtowny i Dworzec Autobusowy), Dworcu Nadodrze,

Rondo Reagana, przystanek Kwiska, przystanek
pl. Bema.
Zwiekszanie dostepnosci do transportu

zbiorowego jest realizowane takze poprzez system
P+R (opisany w Rozdziale 4.5).

Rys. 4.52 Parking P+R przy petli tramwajowej
na Oporowie.
Zrédto: Materiaty wtasne.

Obecny system biletowy wprowadzit innowacyjne
rozwigzania w postaci kodowania biletu na karcie
ptatniczej, co znaczgco skrocito czas i utatwito jego
posiadanie. Dodatkowo, bilet mozna zakodowat¢
na dedykowanych kartach UrbanCard oraz na
legitymacjach
Jednoczes$nie mocno ograniczono uzywanie biletu
w postaci papierowej, co stanowi utrudnienie
dla os6b nieradzgcych sobie z nowoczesnymi
technologiami. Taryfa oferuje szeroki wachlarz
biletébw, propagujac bilety czasowe i imienne.

elektronicznych studenckich.

Wprowadzono nowe grupy pasazerow
uprawnionych do przejazdow bezptatnych
(np. bezptatne  przejazdy  grup  szkolnych,

http://www.zdium.wroc.pl/kategoria/infrastruktura/infr
astruktura-przystankowa/, (dostep: 18.07.2018 r.)
81 Ibidem.
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ao0d 01.09.2018 r. wszystkie dzieci i mtodziez
szkolna, beda mogly podrézowac za darmo).
Obnizone zostaty ceny biletobw okresowych,
a podwyzszone ceny biletéw jednorazowych.

Zachecajagc Wroctawian do  wykorzystywania
pociggdw do wykonywania podrézy miejskich,
umozliwiono, na podstawie biletu UrbanCard
oraz biletéw czasowych,
w granicach miasta 2. klasg pociggdéw osobowych
Dolnoslgskich S.A. i pociggow REGIO
Przewozdéw Regionalnych. Analogicznie
wprowadzono zachety dla oséb dojezdzajgcych do
Wroctawia w ramach potgczen kolejowych objetych
zintegrowanym?®?,  dzieki
dojezdzajacy do szkoty, do pracy lub w innych

podrézowanie

Kolei

biletem czemu
celach do Wroctawia mieszkancy aglomeracji moga
swobodnie porusza¢ sie komunikacja miejska
po caltym miescie.

W  komunikacji tramwajowej przyjeta zostata
podstawowa czestotliwo$¢®? (szczyt komunikacyjny
w dni robocze / poza szczytem w dni robocze / dni
wolne) 12'/15'/20"%, a dla komunikacji miejskiej
autobusowej - 15'/30'/30'®° (dla linii podstawowych
takt wynosi 10715715, a dla linii obstugujgcych
obszary peryferyjne jest
Czestotliwos¢ komunikacji podmiejskiej, strefowe;j
oraz prywatnej podmiejskiej jest dopasowana

0 potowe nizszy).

do potrzeb transportowych pasazerow.

We Wroctawiu najlepsza dostepnos¢ do linii
komunikacyjnych oraz do
(krétkiego

na pojazd) na wspdlnym ciggu komunikacjnym

najwyzszych

czestotliwosci czasu oczekiwania
wystepuje w centrum oraz w sSrodmiesciu. Im dalej
od sSrédmiescia, tym bardziej obniza sie liczba
linii komunikacyjnych oraz czestotliwos¢

ich kursowania.

W celu usprawnienia istniejgcej obstugi danego

obszaru miasta, wprowadzane sg korekty

82 Bjlety zintegrowane P/T/A wazne s3 na obszarze Duzej
Aglomeracji Wroctawskiej (obszar ograniczony stacjami:
Strzelin, Jaworzyna Slaska, Wotéw, Zmigréd, Oleénica,
Olesnica Rataje, Jelcz Laskowice, Otawa, Malczyce,
Trzebnica).

8  Zrédto:  https://www.wroclaw.pl/rozklady-jazdy,
(dostep: 22.06.2018 r.).

przebiegu istniejacych linii, tworzone sg nowe linie

oraz zmieniane s3g czestotliwosci kursowania.

Do dobrych przyktadéw zaliczy¢ nalezy:

= przedtuzenie linii tramwajowej nr 33 do petli
Sepolno;

= utworzenie nowych linii autobusowych
np.: 108, 110, 111, 121, 140, 150;

= przedtuzenie istniejgcych linii autobusowych
np.: 100, 125, 127, 130, 132;

= zmiany przebiegu i/lub czestotliwosci linii
autobusowych np.: 101, 102, 103, 145, 147;

= zwiekszenie czestotliwosci linii autobusowych
np.: A, D, N, K, 122;

= zmiany przebiegu oraz utworzenie nowych linii
nocnych.

Powstajg takze nowe przystanki autobusowe,

dopasowywane sq statusy istniejgcych

przystankéw autobusowych (np. z na zadanie

na staty).

Ostatnimi, nowo wybudowanymi (w 2012 roku)
trasami tramwajowymi sg linie na osiedle Kozanéw
i Gaj. Przyjety w roku 2016 Wroctawski Program
dalszy
tramwajowej do obstugi nowych obszaréw miasta.
Wyznacza on do realizacji do roku 2022 nowe trasy
i odcinki,

Tramwajowy®®  wskazuje rozwdj sieci

ktére przejma pasazerow z linii
wykorzystujgc
pojemnos¢ tramwaju oraz wydzielone torowiska,

autobusowych, a wiekszg
sprawniej i szybciej bedg ich przewozi¢ do centrum
i dalej, zgodnie z wybranymi przebiegami tras.
Sg to nastepujgce trasy tramwajowe: do Nowego
Dworu (od pl. Orlat Lwowskich do ul. Rogowskiej),
przez osiedle Popowice (od ul. Wiadystawa Jagietty
do ul. Milenijnej), realizowany tacznik w ciggu
ul. Hubskiej (od ul. Glinianej do ul. Dyrekcyjnej)
oraz odcinki: od ul. Rogowskiej do stacji kolejowej
Wroctaw Nowy Dwor, od petli Sepolno do Swojczyc
i od petli Park Potudniowy na Ottaszyn.

84 Jedna linia tramwajowa - 33, posiada 6-minutowg
czestotliwos¢ w godzinach szczytu komunikacyjnego
(6'/15'720").

85 Dla wybranych linii autobusowych przyjeto takze inne
takty, jak np. 60760760, 30760760, 30/307/30’,
15'715'/30'.

86 Zrodto: https://www.wroclaw.pl/wroclawski-program-
tramwajowy-cele, (dostep: 19.07.2018 r.).
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Na Rys. 4.53 pokazane zostaly takze dwa odcinki
reaktywowanych potgczen kolejowych od stacji
kolejowej Wroctaw Sottysowice do Jelcza-Laskowic

A

[’\ N~ /

=
g
W~
Legenda

gestoé¢ zaludnienia w 2016r.  sie¢ tramwajowa

1 punkt = 50 mieszkaficow = istniejaca
e trasy w trakcie realizacji
przy ki i stacje koleji w— trasy planowane do 2022

* istniejace

obszary rozwoju

@® uruchomione w 2015r. mieszkalnictwo

sie¢ kolejowa ustugi i produkeja

=== reaktywowana do 2020r. cieki wodne

‘ I. granica miasta

- = istniejaca

(linia nr 292) oraz od rejonu Dworca Gtoéwnego
do Swidnicy (linia nr 285).

e
@ 120 280 170 3000

Rys. 4.53 Mapa rozwoju sieci tramwajowej i kolejowej do 2022 roku.
Zrédto: Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci Urzedu Miejskiego Wroctawia.

Bardzo wazne jest - w kontekscie rozwoju

mobilnosci miejskiej -

kompleksowych

zrbwnowazonej

promowanie, prowadzanie

kampanii promocyjno - informacyjnych,
przeprowadzanie akcji edukacyjnych, a takze
konsultacji spotecznych, ukierunkowanych

na zachecanie mieszkancéw do korzystania z ustug
transportu publicznego. Przyktadem z lat 2016-
2017 S spoteczne przy
opracowywaniu Planu Zréwnowazonego Rozwoju

konsultacje

Publicznego Transportu Zbiorowego we Wroctawiu,
konsultacje spoteczne w sprawie zmian w obrebie

(Capitol) i
tramwaj na

Renoma,
Ofttaszyn,

przystankéw  Arkady
Zielony
konsultacje przystanek Swidnicka, konsultacje
tramwaj Nowy Dwér. Obecnie trwajg konsultacje

konsultacje

87 7rédto: https://www.wroclaw.pl/portal/konsultacje-
dotyczace-linii-16, (dostep: 19.07.2018 r.).

w sprawie wariantu przebiegu przywracanej linii
tramwajowej nr 1687,

Przeprowadzane s3g
Ttustoczwartkowa
paczkéw w autobusie linii 130, konkurs - co méwi
kasownik starym  typem
kasownikéw w pojazdach), konkurs fotograficzny
.Mkng po tramwaje”,
coroczny konkurs o tytut najlepszego kierowcy
przejazd

rézne akcje promocyjne,

m.in.%&; akcja rozdawania

(pozegnanie  ze
szynach wroctawskie
autobusu i
zadarmo w ramach Swiatowego Dnia Ksigzki,

zakochaj sie w MPK - walentynkowa akcja MPK,
coroczny Europejski Tydzien Zréwnowazonego

motorniczego tramwaju,

Transportu.

88 7rodto:
http://bip.um.wroc.pl/artykul/631/34049/wroclawska-
polityka-mobilnosci-2017-rok, (dostep: 19.07.2018 r.).

60



[ ) )
RUCH MIASTA

4.4.2. Diagnoza probleméw

Ze wzgledu na ograniczone zasoby miasta, rozwagj
sieci komunikacji miejskiej nie zawsze nadaza
Przedtuzone
miejskiej czesto
doprowadzane s3 do nowo powstatych osiedli
dopiero po dtuzszym czasie (np. linia 102
na osiedle przy ul. Wojanowskiej, linia 111
Lipie Piotrowskiej, linia 108
Widawa®?). Niektore osiedla
na obrzezach miasta, pomimo obstugi przez linie
autobusowe, nadal posiadajg staby do nich dostep
(np. osiedle Ztotniki).

za rozwojem urbanistycznym.

lub nowe linie komunikacji

na osiedla na
na osiedle

Mieszkancy oczekujg dostosowania obstugi miasta
komunikacja miejska, a szczegblnie jego obszaréw
peryferyjnych, do swoich potrzeb (optymalizacji

sieci wraz ze stworzeniem nowych tras / linii
autobusowych, dostosowania rozkladoéw jazdy,
czestotliwosci oraz wielkosci pojazdow dla danego
obszaru, linii, grupy pasazeréw). Obecnie nie kazdy
obszar miasta (gltdbwnie pomiedzy Srédmiesciem
a peryferiami miasta) ma zapewniong obstuge
komunikacyjng adekwatng do potrzeb jego

mieszkancow.

torowisk?®®

poziom
bezpieczenstwa i komfort podrézowania. W 2017
roku udziat toréw tramwajowych cechujgcych
sie stanem bardzo dobrym i dobrym wyniést tylko
55% (dla poréwnania: w 2016 roku 71%, a w 2015
roku 79%). Jednoczesnie rosnie procent torowisk

Pogarsza sie stan techniczny

przektadajacy sie wprost na

w stanie ztym i bardzo ztym (w 2017 roku 14%,
w poréwnaniu do lat 2016 i 2015 - 7%).

Rys. 4.54 Stan techniczny toréw tramwajowych w latach 2011-2017.
Zrédto: http://bip.um.wroc.pl/attachments/download/61101, (dostep: 26.07.2018 r).

8 W zamian za wczesniejsze dwie linie szczytowe
kursujgce tylko w dni robocze.

90 Zestawienie danych wyjéciowych do monitorowania
czynnikéw i miernikéw i do analiz realizacji Wroctawskiej

polityki
http://bip.um.wroc.pl/artykul/631/34049/wroclawska-
polityka-mobilnosci-2017-rok, (dostep: 19.07.2018 r.).

mobilnosci za rok 2017,
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Rys. 4.55 Zly stan techniczny torowiska na pl. Jana
Pawta Il.
Zrédto: Materiaty wiasne.

Analizujgc ptynnos¢ ruchu komunikacji miejskiej,
nalezy zauwazy¢ niewystarczajgca jej sprawnosc
przejazdu miasto. Problem ten jest
w szczegblnosci istotny dla objetej priorytetem
komunikacji  tramwajowe;. 93,4%
wydzielonych torowisk®!, w skutek pozostawiania
paséw ruchu dla samochoddédw na torowiskach
w obszarze skrzyzowan lub tuz za nimi
(np. na ul. Gen. Romualda Traugutta), dochodzi
do zaburzania czasu przejazdu linii tramwajowych
lub  sytuacji samochodami.
Dodatkowo, mozna zauwazy¢, ze srednia predkos¢
komunikacyjna tramwajow od 4 lat nie ulegta
podwyzszeniu z poziomu 17,8 km/h na docelowg
20,0 km/h®2,

przez

Pomimo

kolizyjnych  z

W temacie komunikacji autobusowej mieszkancy
Zwracajg uwage na potrzebe wydzielenia paséw
dla autobuséw (i prowadzenia ich
po wydzielonych  torowiskach tramwajowych),
wraz z wprowadzeniem priorytetu na wiekszosci

takze

ulic w celu skrocenia czasu przejazdu (pomimo
wyzszej Sredniej predkosci komunikacyjnej
autobuséw, niz tramwajow - 23,7 km/h%, jest ona
i tak nizsza, niz w latach poprzednich - 24,3 km/h
w roku 2015, czy 23,8 km/h w bazowym roku 2012).

Usprawnienie przejazdu autobusem to takze

dostosowanie wydzielonych torowisk
tramwajowych  dla  przejazdu  autobusom,
taksowkom i pojazdom  uprzywilejowanym.

Szczegblnie istotne jest to na gtéwnych ciggach

91 |bidem.
92 |bid.
93 |bid.

komunikacyjnych -
jest torowisko
grunwaldzkiej pomiedzy mostami Grunwaldzkim
i Szczytnickim oraz pomiedzy pl. Dominikanskim
a Dworcem Kolejowym, dzieki czemu autobusy nie

dobrym przyktadem
tramwajowe na tzw. oOsi

tracg zbednego czasu stojgc w kolejce z innymi
pojazdami. Wpuszczanie
na zabudowane torowiska tramwajowe, oprocz
skrocenia
w godzinach szczytu komunikacyjnego), pozwala
na gwarantowane rozktadem jazdy kursowanie
na catej trasie.

autobuséw

czasu przejazdu (szczegblnie

W aspekcie ochrony sSrodowiska mieszkancy
oczekuja zakupow
i zeroemisyjnych. Jednakze, pomimo widocznych

autobuséw nisko-
zalet autobusdéw zeroemisyjnych (elektrycznych)
ekologii i ochrony
naturalnego, obecna technologia nie jest w stanie
spetnic oczekiwan codo
eksploatacyjnych, czego gtownym przyktadem
jest ograniczony zasieg kursowania.

z zakresu Srodowiska

parametréw

Mieszkaricy Wroctawia z duzym niezadowoleniem
przyjeli zakup tramwajéw wysokopodtogowych
z matym udziatem niskiej podtogi, pomimo tego,
ze zakup ten podyktowany byt koniecznoscig
szybkiej jednorazowej wymiany jak
najwiekszej liczby ponad 40-letnich
wysokopodtogowych tramwajow®.

bardzo

Obecnie funkcjonujagcy przystanek  weztowy
komunikacji nocnej przy ul. Marka Petrusewicza
jest potozony w zbyt duzej odlegtosci od Scistego
centrum miasta, ktére jest osrodkiem zycia

nocnego Wroctawia.

W aspekcie metropolitalnym, majgc na uwadze cel,
jakim jest
samochoddéw do Wroctawia, widoczny jest brak
udogodnien
komunikacji autobusowej, tj.:

ograniczenie liczby wijezdzajgcych

w miescie dla aglomeracyjnej

9  Zrodto:  http://www.mpk.wroc.pl/content/kolejne-
nowe-tramwaje-w-2017-roku, (dostep: 19.07.2018 r.).
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* niewpuszczanie na  wydzielone pasy = za rzadko rozlokowane przystanki
dla autobusow miejskich (skutkujgce komunikacyjne oraz uktad linii

wydtuzonym czasem przejazdu);
= uniemozliwianie  zatrzymywania sie na
wszystkich przystankach w miescie (wydtuzajac
droge pasazera do celu podrézy);
= ograniczenie dogodnych
(na kazdym przystanku w
na komunikacje miejska;

przesiadek
miescie)

czego efektem moze by¢ rezygnacja z dojazdu
do Wroctawia  transportem
na rzecz samochodu.

aglomeracyjnym

Dodatkowo niepokojgcym trendem jest rezygnacja
podwroctawskich gmin z porozumien dotyczacych
realizacji ~ wspdlnej komunikacji miejskiej
na obszarze danej gminy i Miasta Wroctawia (linie
9xx), ktérej organizatorem transportu jest Miasto
Wroctaw. Dotyczy to gmin Kobierzyce i Czernica,
ktére  zrezygnowaty z  takiej wspOtpracy
z Wroctawiem i samodzielnie organizuja
miedzygminng komunikacje (linie 8xx). Widocznym
efektem ograniczenia liczby gmin w jednolitym
systemie  organizowanym  przez = Wroctaw,
jest ostabienie integracji taryfowo-biletowej
oraz zréznicowanie jakosci oferty przewozowej
na obszarze aglomeracji.

Podobne obszary problemowe

takze

transportu

zbiorowego wykazaty wyniki  badan
przeprowadzonych w ramach WDS 2017:

= niska sprawnos¢
wyrazana jako brak odpowiedniej obstugi
obszaru catego miasta, za mata czestotliwosg,

wytgcznie

transportu  miejskiego

odcinkowy priorytet w ruchu
(gtéwnie w centrum);
= niska jakos¢, rozumiana jako wykorzystywanie

tramwajow wysokopodtogowych lub nowych

tramwajow tylko czesciowo
niskopodtogowych;

= niewykorzystanie  potencjalu  transportu
kolejowego do obstugi miasta
(niedostosowanie oferty do potrzeb
mieszkancow);

= za wysokie ceny biletbw za przejazd

komunikacja zbiorowg;

nieuwzgledniajacy obecnych uwarunkowan
i oczekiwan pasazerow;

Interesariusze PZMM  wskazali  nastepujgce
obszary problemowe:
= za mata integracja biletowa wszystkich

systeméw komunikacyjnych we Wroctawiu

i WrOF, a takze skomplikowana taryfa optat

komunikacji miejskiej;

tabor
(wysokopodtogowy), nowe tramwaje ze zbyt
matg czescig niskopodtogowg oraz brak
autobuséw nisko- i zeroemisyjnych, wielkos¢
taboru
potrzeb;

= zly stan techniczny torowisk tramwajowych
oraz ich  niewystarczajgce
w odpowiednim stanie;

= niska czestotliwos¢, diugie czasy przejazdu,
brak priorytetu dla pojazdow komunikagji
zbiorowej;

= przestarzatly tramwajowy

nieadekwatna do rzeczywistych

utrzymanie

= poprawa jakosci informacji pasazerskiej oraz
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (DIP),
szczegllnie w zakresie
rzeczywistego czasu oczekiwania na pojazd;

podawania

= zwiekszenie bezpieczenstwa
komunikacjg miejska;
= niedostateczna

podrézowania
promocja zachecajaca
do korzystania z transportu zbiorowego.

4.4.3. Oczekiwania mieszkancow

Oczekiwania mieszkancow zgtoszone w WDS 2017
dotyczyty:

= usprawnienia funkcjonowania komunikacji
zbiorowej poprzez skrécenie czasu przejazdu,

zwiekszenia czestotliwosci kursowania linii,

zwiekszania priorytetu w ruchu,
zoptymalizowania istniejgcych i planowanych
przystankow;

= poprawy jakosci transportu  miejskiego

i aglomeracyjnego poprzez tworzenie nowych

linii, unowoczesniania infrastruktury oraz

jej prawidtowego utrzymywania,  zakupu

nowoczesnego oraz ekologicznego
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i niskopodtogowego  taboru, rozbudowy
systemu kolei miejskiej;

= nowoczesnej i funkcjonalnej taryfy biletowej;

= podwyzszenia bezpieczehstwa podrozy

pasazerow.

W trakcie badan ankietowych zrealizowanych
na potrzeby Planu,
Wroctawia zgtaszali postulaty dotyczace:

niniejszego mieszkancy

= zwiekszenia czestotliwosci kursowania
komunikacji miejskiej;
= wprowadzenia darmowe] komunikacji

dladzieci i miodziezy oraz  doptaty
pracodawcéw do biletdw komunikacji miejskiej
dla pracownikow;

= poprawy ztego stanu oraz braku odpowiedniej

infrastruktury transportu publicznego.

Natomiast uczestnicy konsultacji spotecznych

PZMM postulowali dziatania, majace na celu wzrost

atrakcyjnosci transportu zbiorowego dla obecnych

oraz zachete do korzystania z niego dla nowych

pasazerow:

= zwiekszenie integracji taryfowej wszystkich
systemow komunikacyjnych we Wroctawiu
i WrOF oraz Wroctawskiego Roweru Miejskiego
(tramwaj, pocigg, autobus miejski i podmiejski,
rower publiczny);

= uproszczenie

miejskiej  taryfy  biletowej

(np. rezygnacja z osobnej taryfy na linie
pospieszne oraz linie nocne);
= wprowadzenie, w przypadku przekroczonych
norm jakosci powietrza, darmowej komunikagji
miejskiej dla wszystkich pasazeréw;
= obstuga linii komunikacyjnych wytgcznie
100% niskopodtogowymi,

klimatyzowanymi oraz ekologicznymi;

pojazdami w

= wprowadzanie priorytetu w calym miescie

dla pojazdow transportu zbiorowego

(szczegblnie  tramwajowego), tak zeby

komunikacja zbiorowa byta postrzegana jako

szybka i niezawodna, zwiekszenie
czestotliwosci kursowania oraz skracanie czasu
przejazdu;

= podwyzszenie sSrodkOw na utrzymanie i rozwoj
linii oraz na remonty i utrzymanie torowisk

tramwajowych;

= zabudowywanie wydzielonych torowisk

tramwajowych do wykorzystania

dla autobusow, stuzb ratowniczych
oraz dla takséwek;

= tworzenie szybkich linii Srednicowych (gtéwnie
tramwajowych) wraz z liniami dowozowymi,
zapewnienie dobrej dostepnosci i bliskosci
osiedli do tramwajoéw i autobuséw poprzez
rozbudowe i rozwdj sieci komunikacji miejskiej
(szczegdlnie tras tramwajowych);

= potrzeba przywrécenia bardzo dobrej jakosci

wezta komunikacji nocnej blizej centrum
miasta;

= edukacja oraz dziatania zwigzane
z bezpieczehstwem pasazerow (akcje
spoteczne, szkolenia, przyciski alarmowe,
aplikacje mobilne);

= dziatania zachecajgce do poruszania

sie komunikacjg zbiorowg, w tym promocja
przewozéw kolejowych w miescie (aplikacje
mobilne, system informaciji);

= wykorzystanie monitorow = w
komunikacji miejskiej do
o wydarzeniach w miescie, zamiast transmisji

pojazdach
informowania

reklam;

= wprowadzenie stref niskoemisyjnego

transportu (strefy czystego transportu).

4.4.4. Podsumowanie

Zestawiajgc oczekiwania i postulaty mieszkancow
Wroctawia z dokonanymi juz dziataniami, nalezy
stwierdzi¢, ze czes¢ z nich jest realizowana
lub  mniejszym zakresie,
co w niektorych przypadkach nie daje sie osiggnac

petnego, zamierzonego efektu.

w wiekszym przez

W duzym stopniu zrealizowane sg nastepujgce
rozwigzania z zakresu:
= organizacyjnego:

taryfa biletowa;

integracja taryfowo-biletowa;

korekty tras i czestotliwosci;

akcje promocyjne i konsultacje spoteczne;

= infrastrukturalnego:

wezty przesiadkowe;
przystanki wiedenskie;
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= taborowego infrastrukturalnego:
poprawa stanu technicznego torowisk
100% autobuséw z niska podtoga. . .
tramwajowych;

W mniejszym stopniu zrealizowane sg nastepujgce
rozwigzania z zakresu:
=  Qorganizacyjnego:

odcinkowy  priorytet dla  pojazdow
komunikacji miejskiej, szczegolnie
autobusow;

= taborowego:

zbyt wolna wymiana taboru tramwajowego,
szczegOlnie w zakresie zakupu pojazdow
z matym udziatem niskiej podtogi.

4.5. Transport indywidualny i samochodowy

Komunikacja indywidualna i samochodowa tworzy
wraz z ruchem ciezarowym; komunikacjg zbiorowsa,

ruchem rowerowym i pieszym, caly system
transportowy miasta, korzystajagcy z tej samej,
wspolnej przestrzeni transportowej.

AZ 41% podrézy miejskich odbywa
sie z wykorzystaniem samochodu. Samochaéd
jest wybierany jako $rodek transportu przy

dowozeniu dzieci do ztobka, przedszkola, wyjazdach
do rodziny oraz zajeciach rekreacyjnych i sportowych.
Transport
popularnoscig cieszy sie wsrod mieszkancéw Maslic,
Pracz Odrzanskich, Ottaszyna i Wojszyc. Poruszanie
sie samochodem najbardziej preferujg osoby w wieku
25-64 lata (62%
transportu) io Sredniej,

samochodowy osobowy najwieksza

podrézujgcych tym Srodkiem
dobrej, bardzo dobrej

sytuacji ekonomicznej®s.

4.5.1. Diagnoza stanu istniejgcego
We Wroctawiu postepuje wzrost liczby
zarejestrowanych samochodéw. Od roku 2013,

nastapit wzrost liczby zarejestrowanych samochodéw
we Wroctawiu w stosunku do roku 2016 o 14,2%

9 Kajdanek K., Pluta J. red. Wroctawska Diagnoza
Spoteczna 2017. Raport z badan socjologicznych nad
mieszkarncami miasta, Wroctaw 2017.

% 7rodto:
https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/podgrup/tablica
(dostep: 20.07.2018).

97 Urzad Statystyczny we Wroctawiu, Wroctaw w liczbach
2017.

98 7rodto:
https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/z

(wroku 2013 - 352,8 tys. szt.,, w 2016 - 403,1 tys.
szt.)%.

Jednoczeénie wzrasta liczba samochodéw
przypadajacych na 1000 mieszkancéw Wroctawia
2558 szt. w roku 2012 do 632 szt. w 2016 roku?’,
(dla poréwnania, w Berlinie w 2013 roku wskaznik

wynosit 342 samochody na 1 000 oséb%).

W 2015 roku
do Wroctawia w godzinach 73°-8%° wynosito 18 714

natezenie ruchu na wjazdach
pojazdéw i liczba ta wzrosta o prawie 80% wzgledem

2010 roku®°.

W dniu 25 lipca 2018 r. odnotowano 122,3 tys.
pojazdéw poruszajacych sie po Wroctawiu w ciggu
jednej doby'%°,

Pod wzgledem grup wiekowych samochodéw
osobowych najwiecej jest pojazdéw w wieku 10-15 lat
(76 513 szt.)'°". Prawdopodobnie wynika to m.in.
z tego,

wyrejestrowana (pomimo, ze ich stan nie pozwala

ze czes¢ starych pojazddw nie zostata

na dalszg eksploatacje) i nadal jest ujmowanych
w ewidencjach (np. Centralna Ewidencja Pojazdéw
i Kierowcéw).

ahlen_fakten/download/Mobility_en_komplett.pdf,
(dostep: 20.07.2018 r.).

9 7rédto:  https://www.wroclaw.pl/komunikacja-we-
wroclawiu-wiecej-aut-i-wiecej-inwestycji, (dostep:
20.07.2018r.).

100 7r4dto: https://www.wroclaw.pl/open-
data/dataset/liczbapojazdowwjezdzajacychdowroclawia
zposzczegolnychgmin_data/resource/83f6df60-fddd-
4146-81a3-55284e121d11 (dostep: 26.07.2018 r.).

101 Jrzad Statystyczny we Wroctawiu, Wroctaw w liczbach
2017.
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Rys. 4.56 Liczba samochod6éw osobowych wedtug grup wieku w 2016 roku.
Zrédto Opracowanie wiasne na podstawie http://wroclaw.stat.gov.pl/publikacje-i-foldery/foldery/wroclaw-w-liczbach-2017-

folder,1,4.html, (dostep: 26.07.2018 )

Podstawowy uktad drogowy miasta o znaczeniu
aglomeracyjnym, sktada sie z przebiegébw drég
krajowych:
Obwodnicy Wroctawia) oraz A4, drogi ekspresowej
S5 i S8, DK5, DK94 i DK98, a takze drég
wojewddzkich, w szczegélnosci DW342, nowej

autostrady A8  (Autostradowej

drogi wojewddzkiej powstatej z drogi krajowej nr 5,
DW395, DW347, DW455, a takze drég wigczajacych
sie w powyzszy ukfad tuz poza granicami miasta -
DK35, DW368 i DW372.

Powyzsze drogi petnig takze

podstawowych ciggéw drogowych w miescie

funkcje

i sg uzupetnione o gtdéwne ulice posiadajgce

w wiekszosci przekroje dwujezdniowe

lub jednojezdniowe o czterech pasach ruchu.

102 studium Uwarunkowani i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia, Wroctaw 2018.

Uktad drogowy miasta sktada sie z okoto 1 100 km

drég publicznych (w tym drogi krajowe
i wojewddzkie, tworzace ukiad podstawowy,
stanowig  tylko 165  km)'°2  Realizacja

Autostradowej Obwodnicy Wroctawia (autostrada
A8), drogi ekspresowej S8 oraz odcinka DW372
(trasa Bielany-tany-Dtugoteka),
Obwodnicy Srédmiejskiej i istniejgca autostrada
A4, pozwolity na wyprowadzenie na ich przebiegi
ruchu tranzytowego, w tym

a takze czesc

ruchu pojazdéw
ciezarowych oraz na zmiane uktadu drogowego
promienistego na  promienisto-

Odsetek drog publicznych
i wewnetrznych w stanie bardzo dobrym i dobrym

miasta z
obwodowy.

w ogoblnej dtugosci drog wynosi 47,3%"%7.
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Wezty Drogi Drogi

Numery dré Drogi krajowe
yarog autostradowe grxral wojewddzkie drugorzedne
. ) Parki i o
-— - @Granice miasta Wody o Zabudowa Zielen
Ll zielence
Pozostate
tereny

Rys. 4.57 Uktad drogowy miasta.
Zrédto: http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gp9, (dostep: 18.07.2018 r.).

Polityka parkingowa zawarta w Studium zwraca transportu, w tym dojazd samochodem
uwage na jej zréznicowanie w zaleznosci do weztéw przesiadkowych, parkingéw P+R
od specyfiki obszaru miasta, dzielgc je na 4 strefy i Obwodnicy Srédmiejskiej;

dostepnosci komunikacyjnej: = strefa sSrédmiejska (obszar o promieniu okoto

3km dookota strefy centralnej), w ktérej

" strefa miejsko-aglomeracyjna (przy dla pojazdéw obowigzuje zasada wygaszania

zewnetrznych granicach miasta) zapewniajgca . . . , .
&irznych & ) zap 19 ruchu oraz niezwiekszania przepustowosci

odpowiednie korytarze wszystkim $rodkom uktadu drogowego:

transportu, w tym do 10 minut dojazdu = strefa centralna (centrum miasta)
ograniczajgca  dostepnos¢  samochodem
do niezbednego  minimum, zapewniajgca
obstuge i dojazd do ogdélnodostepnych

parkingébw kubaturowych, a takze kreujgca

samochodem do parkingu P+R oraz
wyznaczanie dodatkowych parkingdw P+R typu
aglomeracyjnego dla mieszkancow
aglomeracji;

= strefa posrednia (przedmiescia) zapewniajgca

przestrzenie uliczne wytgczane z ruchu
odpowiednie korytarze wszystkim Srodkom

pojazdow.
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Dla kazdej strefy Studium naktada obowigzek
ustalania w mpzp liczby miejsc postojowych
osobowych i
w zaleznosSci od przeznaczenia terenu. Zalecana
liczba postojowych  dla samochodéw
osobowych na jedno mieszkanie wynosi w strefie:

dla samochodéw roweroéw,

miejsc

= miejsko-aglomeracyjnej dla zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej 0,5-1,5;
dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
1-2;

= posredniej dla zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej  0,5-1,5; dla  zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej 1-2;

= $rédmiejskiej dla zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinne;j 0-1; dla zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej 1-2;

= centralnej dla zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej wynosi 0-1.

Rys. 4.58 Strefa Ptatnego Parkowania we Wroctawiu.

W  roku 2018 przeprowadzono konsultacje
spoteczne z mieszkancami Wroctawia
pn. Parkowanie w porzqdku. Konsultacje spofeczne
rozwoju strefy ptatnego parkowania we Wroctawiu'®,
W ramach tych konsultacji, do wskazanych przez
miasto nowych obszaréw SPP,
zaproponowali dotgczenie kolejnych, np. czesci
osiedla Kartowice, Szczepin - co pokazuje wysoki

mieszkancy

poziom Swiadomosci komunikacyjnej
mieszkancéw w aspekcie chtonnosci uktadu
komunikacyjnego i ograniczonej dostepnosci

do miejsc parkingowych dla kolejnych, nowych
pojazdéw.

We Wroctawiu funkcjonuje Strefa Platnego
Parkowania'® (SPP), sktadajaca sie ze stref A, B, C.
Optaty za postd] pojazdow  obowigzujg
na wyznaczonych miejscach postojowych w SPP

wdni robocze od poniedziatku do piatku

w godzinach 9% - 18%,

granica strefy ptatnego parkowania
granica strefy ptatnego parkowania A
granica strefy platnego parkowania B
granica strefy platnego parkowania C
granica podstref I-IX

N

Zrodto: http://www.zdium.wroc.pl/kategoria/parkowanie/strefa-platnego-parkowania-strefa-platnego-parkowania/gdzie-kiedy-

obowiazuja-oplaty-za-postoj/, (dostep: 20.07.2018 r.).

103 Zrodto:
https://www.wroclaw.pl/rozmawia/porzadkujemy-
parkowanie-raport-z-konsultacji, (dostep: 07.07.2018 r.).
104 Zrodto:
http://www.zdium.wroc.pl/kategoria/parkowanie/strefa-

platnego-parkowania-strefa-platnego-
parkowania/gdzie-kiedy-obowiazuja-oplaty-za-postoj/,
(dostep: 07.07.2018 r.).
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Wysokos$¢ optaty jest zrdéznicowana w zaleznosci
od miejsca postoju pojazdu. Od poczatku 2014
roku pojazdy elektryczne i hybrydowe moga
parkowac¢ w strefie B i C bez uiszczania optat'®,
a obecnie pojazdy elektryczne mogg parkowac
w catej SPP za darmo %,

samochodéw
transportowe;j
komunikacji zbiorowej, w miescie rozwijany jest
system parkingdw P+R. Obecnie funkcjonuje
7 parkingdw (na okoto 930 miejsc,

W celu ograniczania ruchu

oraz wykorzystania efektywnosci

w tym na okoto 90 miejsc dla autokaréw'%’):

= petla Oporéw;

= Bardzka/Swieradowska;

= stacja kolejowa Wroctaw Psie Pole;
= petla Lesnica;

= stacja kolejowa Wroctaw Stadion;
= Slezna/Kamienna.

Realizowane s3g takze parkingi P+R w ramach
zadania ,Budowa systemu Parkuj i jedZ we Wroctawiu
- Etap I" (13 parkingdw w 11 lokalizacjach'%®)
oraz trwajg przygotowania do realizacji Etapu Il.

¥, a (s} E) El
P P B ' - g, "2
P b, |
%, B m 4“‘ :
.»,':- @ mh © » Ktk ol
342 — o 3 :
FABRYCZNA dernye. e
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P Istniejgce parkingi P+R

Rys. 4.59 Lokalizacja parkingéw P+R we Wroctawiu.

) -

1 Mokry Dwor

Blizanc

P Parkingi P+R powstajgce w 2018 roku

Zrédto: https://www.wroclaw.pl/park-and-ride-we-wroclawiu, (dostep: 18.07.2018 r.).

105 7r4dto: https://www.wroclaw.pl/hybrydy-parkuja-za-
darmo, (dostep 19.07.2018 r.).

106 Zrédto: http://www.zdium.wroc.pl/pojazdy-
elektryczne-parkuja-za-darmo-gdzie-pobrac-naklejke-
ee/, (dostep: 19.07.2018 r.).

197 Dane -
http://www.zdium.wroc.pl/kategoria/parkowanie/parkin
gi-park-and-ride/, (dostep: 18.07.2018 r.).

108 7rodto: http://www.zdium.wroc.pl/budowa-systemu-
parkuj-i-jedz-we-wroclawiu-etap-i/, (dostep:
25.07.2018r.).
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Budowa parkingu P+R przy

Rys. 4.60
ul. Opolskiej.
Zrédto: Materiaty whasne.

Do inwestycji parkingowych zaliczy¢ nalezy takze:

= budowe parkingdbw typu K+R w celu
umozliwienia podwiezienia
do dworca kolejowego lub autobusowego
(np. na ul. Suchej przy Dworcu Kolejowym);

= budowe nowych parkingdéw zorganizowanych
(np. parking przy ul. Dobrzynskiej zrealizowany

Wroctawskiego

pasazera

w ramach Budzetu
Obywatelskiego);

= uporzgdkowanie miejsc parkingowych poprzez
zmiane sposobu parkowania, polegajacego
m.in. parkowania
rownolegtego zamiast poprzecznego, dzieki

czemu uwolniono przestrzenh dla pieszych oraz

na wprowadzeniu

rowerzystéw, a takze zmieniono liczbe miejsc
parkingowych (np. zwiekszenie liczby miejsc
na ul. Lwowskiej, zmniejszenie liczby miejsc
na ul. Nowowiejskiej (Rys. 4.61, Rys. 4.62)).

109 7r4dto:
20.07.2018r.)

http://its.wroc.pl/o-projekcie,  (dostep:

Rys. 4.61 Ulica Nowowiejska przed przebudowa.
Zrédto: http://gis.um.wroc.pl/imap/?2gpmap=gp11,
(dostep: 17.07.2018 r.).

Rys. 4.62 Ulica Nowowiejska po przebudowie
chodnika z wydzieleniem pasem dla rowerzystéw.
Zrédto: Materiaty wiasne.

We Wroctawiu funkcjonuje Inteligentny System
Transportu  stuzagcy do  zarzadzania oraz
podnoszenia jakosci i systemu
transportowego miasta'®® "% W ramach projektu

sprawnosci

powstato nowoczesne Centrum Zarzgdzania
Kryzysowego, w  ktérym  pracujg stuzby
odpowiedzialne za zarzadzanie ruchem

i transportem publicznym, pracownicy Urzedu
Miejskiego Wroctawia, MPK Wroctaw Sp. z o.0.,
Policji, Strazy Miejskiej Wroctawia, strazy pozarnej
i pogotowia ratunkowego Dzieki temu mogg oni
szybko reagowa¢ na dynamiczng sytuacje m.in.
na podstawie podgladu z kamer na wroctawskie

10 7rodto:  https://www.wroclaw.pl/its-jakie-realne-
korzysci, (dostep: 20.07.2018 r.).
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skrzyzowania. W ramach projektu zamontowano
takze 12 tablic elektronicznych z aktualng
informacja o zajetosci miejsc parkingowych
wybranych parkingéw kubaturowych oraz tablic
VMS dostarczajgcych biezgce informacje na temat
statych i czasowych utrudnien drogowych oraz
rzeczywistego przejazdu  pomiedzy
dzielnicami. W  celu  uptynnienia  ruchu
zamontowano réwniez liczniki czasu na wybranych
skrzyzowaniach, wspomagajace ruch pojazdéw
(np. skrzyzowanie ulic Gajowickiej i Kruczej, al. Jana
Kochanowskiego i Torunskiej, al. Aleksandra
Bricknera i Bolestawa Krzywoustego).
Zamontowano takze znaki pionowe informujgce
o jezdzie na suwak w miejscach przewezen
(np. naul. Krakowskiej przy al. Armii Krajowej
w kierunku ul. Opolskiej).

czasu

KIERUNEK KRZYWOUSTEGO
PRZEZ KROMERA
PRZEZ PL. GRUNWALDZKI

Rys. 4.63 Tablice VMS.
Zrédto: Materiaty wtasne.

Przyktadem dziatan w aspekcie rozwoju systemu
alternatywy dla
a takze w zakresie stwarzania

car-sharing jako
samochodu,
warunkoéw i

wtasnego
promocji korzystania z pojazdow
z silnikami ekologicznymi, jest rozpoczecie w roku
2017 Miejskiej  Wypozyczalni
Samochodéw Elektrycznych Vozilla.

dziatalnosci

11 Zrodto: https://www.vozilla.pl/news/article/1663

12 7rodto:  https://www.vozilla.pl/news/article/2128,
(dostep: 07.07.2018 r.).

113 7rodto: https://www.wroclaw.pl/wroclawski-system-
ladowania-pojazdow-elektrycznych, (dostep:
20.07.2018r.).

114 7rédto: https://www.traficar.pl, (dostep:
07.07.2018r.).

Samochaéd

Rys. 4.64 Miejskiej
Samochodoéw Elektrycznych.
Zrédto: Materiaty wiasne.

Wypozyczalni

Wypozyczalnia udostepnia 190 samochodow
osobowych i 10 vanéw (towarowych)''". Od czasu
uruchomienia systemu, zarejestrowano ponad
150 tys. wypozyczeh oraz 30 tys. uzytkownikow,
ktérzy przejechali do tej pory prawie milion
kilometrow''2, Uruchomienie Miejskiej
Wypozyczalni Samochodéw Elektrycznych Vozilla
poprzedzita budowa Wroctawskiego Systemu
tadowania Pojazdéw Elektrycznych, w ramach
ktérego, pod koniec 2013 roku, wybudowano
10 terminali do tadowania pojazdéw w réznych
czedciach miasta'®. W sferze car-sharing dziata
takze Traficar'™ (150 samochoddéw osobowych
benzynowym), gdzie optaty
za parkowanie w miejskiej strefie ptatnego
parkowania sg wliczone w stawki za korzystanie
z pojazdu. Ciekawg ofertg na przemieszczanie

z silnikiem

sie po Wroctawiu s3 wypozyczalnie skuteréow
0 napedzie elektrycznym
i Blinkee.city''®,  posiadajgce
175 pojazdow.

GoScooter'"®
tgcznie  flote

Przyktadem zhumanizowania szerokich ciggow
drogowych jest konkurs na projekt Zielonych
Tetnic Wroctawia'’, ktory wskazat nastepujgce
arterie: Legnicka, Jana Ill Sobieskiego z Bolestawa

115 7rédto: https://goscooter.pl/, (dostep: 07.07.2018 r.).
116 7rodto: https://blinkee.city/pl/,
https://www.wroclaw.pl/portal/rusza-wypozyczalnia-
skuterow-elektrycznych, (dostep: 07.07.2018 r.).

17 7rédto: https://www.wroclaw.pl/srodowisko/zielone-
tetnice, (dostep: 26.07.2018 r.).
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Krzywoustego, Powstancow Slgskich
z al. Karkonoska, Krakowskg z Opolskg oraz
Zmigrodzka, ktére majg je tworzy¢. Ideg

przewodnig projektu jest wprowadzenie do miasta
trzech gtéwnych sktadowych: sportu
i koloru. Koncepcja zaktada zaprojektowanie
zieleni  przy  maksymalnym  wykorzystaniu
powierzchni, uzupetnionej o obiekty dla aktywnosci

zieleni,

fizycznych. Wazne jest ujednolicenie przestrzeni
oraz wprowadzenie tadu przestrzennego na catym
odcinku. Pierwszg ulica, ktérg objeto
szczegbtowym  projektem jest ul. Legnicka
tworzgca Zachodnig Zielong Tetnice.

Zazielenianie gtdwnych ciggédw komunikacyjnych
ogranicza rozprzestrzenianie sie hatasu, obniza
temperature otoczenia oraz jest pozytywnie
odbierane przez mieszkancow. Dzieki
dziataniom zyskuje sie obszary bardziej przyjazne

takim

do przemieszczania sie pieszo i rowerem. Wptywa
to takze pozytywnie na realizacje zatozen polityki
transportowej. Jest to przykiad prawidtowych
zasad rozwoju przestrzennego oraz racjonalnego
planowania przestrzennego, ktére przyczyniaja sie
do  wiekszego  poszanowania
naturalnego.

Srodowiska

Rys. 4.65 Zielone Tetnice Wroctawia - konkurs na
zazielenienie giéwnych arterii komunikacyjnych
miasta.

Zrédto: https://www.wroclaw.pl/srodowisko/zielona-stolica-
europy-zielone-tetnice-wroclawia, (dostep: 05.06.2018 r.).

Dlugosé odcinka: 7.5 km ‘

2510

mi spotkaf

Rys. 4.66 Zielone Tetnice Wroctawia - ul. Legnicka
jako Zachodnia Zielona Tetnica.

Zrédto: https://www.wroclaw.pl/srodowisko/zielona-stolica-
europy-zielone-tetnice-wroclawia, (dostep: 05.06.2018 r.).

4.5.2. Diagnoza probleméw

Gtéwnymi
Wroctawia sa:

problemami komunikacyjnymi

= wzrastajgca liczba samochodéw osobowych
przypadajaca na 1 000 mieszkancow;
= zwiekszajaca sie

liczba pojazdow

wijezdzajgcych do miasta.
Przyczynia sie to przede wszystkim do:

= zwiekszania kongestii w obszarze centrum
i Srédmiescia;

= zblizania sie do granic przepustowosci uktadu
drogowego miasta (spadku poziomu swobody
ruchu), w szczegélnosci w  centrum
i Srodmiesciu oraz na trasach wylotowych
do miasta;

= spadku

drogowego.

poziomu bezpieczeistwa ruchu

W aspekcie ochrony s$rodowiska problemem
jest hatas generowany przez samochody jezdzgce
drogami o
(szczegolnie ulice z kostki granitowej) lub bedgcymi
w  zlym technicznym, wystepujacych
najczesciej na osiedlach.

réoznym  rodzaju  nawierzchni

stanie
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Wysoki odsetek starych samochodéw osobowych
(okoto 69% w wieku powyzej 10 lat) oraz duza
liczba samochodéw  nieekologicznych  (ponizej
normy spalin  EURO-3) przyczyniajg
sie do utrzymania wysokiego poziomu
zanieczyszczenia  powietrza

emisji
(emisja  liniowa)
oraz hatasu w przestrzeni ulicznej.

Pomimo, ze Urzad Miejski Wroctawia przekazat
Policji niewystarczajgce
jest eliminowanie z ruchu

przekraczajgcych normy emisji spalin.

dymomierze''8, nadal

pojazdow

takze niedokonczenie
podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta,
wtym ukiadu obwodnicowego. Przyktadem
jest brakujgcy potnocny odcinek  obwodnicy
Srodmiejskiej czy tez brak potgczenia pomiedzy
al. Armii Krajowej a tzw. Wielkg Wyspa, przez

Widoczne jest

co czes¢ ruchu miedzydzielnicowego odbywa sie
przez centrum oraz Srédmiescie.

Rys. 4.67 Wiadukt na al. Armii Krajowej, ktory jest
zakonczeniem niedokonczonej Obwodnicy
Srédmiejskiej Wroctawia.

Zrédto: Materiaty whasne.

W ostatnich latach odnotowano we Wroctawiu
powolny spadek liczby wypadkéw drogowych z 663
w roku 2013 do 581 w 2016 roku''®. Jednoczes$nie
brakuje ograniczajgcych
przekraczanie predkosci, a poziom egzekwowania

skutecznych dziatan

tych przekroczen jest niedostateczny.

118 Zrodto:
https://www.wroclaw.pl/srodowisko/dymomierze-i-
alkomaty-dla-policji, (dostep 26.07.2018 r.)

W aspekcie parkowania w miescie, problemem
jest przede wszystkim za mata liczba dostepnych
miejsc parkingowych w stosunku
do zapotrzebowania, czego przyczynami
sg m.in. zbyt mata rotacja pojazdéw (szczegélnie
w centrum i$rédmiesciu) oraz za maty obszar
miasta objety strefg ptatnego parkowania.
Powyzsze problemy takze
Interesariusze PZMM. Oprocz tego wskazali:

wskazywali

= zbyt szerokie pasy ruchu;

= zbyt wolny rozwéj systemu parkingéw P+R;

= niedostateczne promowanie indywidualnych
pojazdow ekologicznych (samochodow
elektrycznych, hybrydowych, wodorowych
i napedzanych CNG).

4.5.3. Oczekiwania mieszkancow

W trakcie badan ankietowych zrealizowanych
na potrzeby niniejszego  Planu,
Wroctawia zgtaszali postulaty dotyczace zbyt matej

mieszkancy

dostepnosci miejsc parkingowych.

Interesariusze PZMM postulowali takie dziatania,

jak:

= maksymalne zmniejszenie szerokosci paséw,
stosowanie ,reduktoréw hatasu”, odpowiedni
wybér nawierzchni, utrzymanie dobrego stanu
drég,

= zwiekszenie strefy platnego

lub wprowadzenie jej na terenie catego miasta,

(preferencyjne)

mieszkancéw osiedla (centrum) w poréwnaniu

parkowania

= odmienne traktowanie

do o0s6b przyjezdzajacych na osiedle/do
centrum,
= wprowadzenie progresywnych optat

dla gospodarstw domowych posiadajgcych
wiecej aut (im wiecej aut dane gospodarstwo
domowe posiada, tym wiecej ptaci),

= wyrdéwnanie cen parkingdw kubaturowych
z tymi zlokalizowanymi na ulicach,

19 7rédto: Wroctawska Polityka Mobilnoéci. Ocena
efektow po 4 latach monitoringu,
http://bip.um.wroc.pl/artykul/631/34049/wroclawska-
polityka-mobilnosci-2017-rok, (dostep: 07.07.2018 r.).
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= podwyzszanie optat za
w przypadku wiekszej popularnosci danego
miejsca parkingowego,

= rozwdj informacji parkingowej (informacja
o lokalizac;ji wolnych
przekierowywanie kierowcéw do dostepnych
parkingow),

= oddalenie parkingdw od najwiekszych atrakgji
turystycznych oraz centrum miasta,

= rozwdj wypozyczalni aut elektrycznych i miejsc
parkingowych dla tych aut
zmniejszenia liczby samochodoéw spalinowych
i miejsc parkingowych dla nich,

= ograniczenie liczby
wjezdzajgcych do miasta przez regulowanie ich
wjazdu Swiattami,

parkowanie

miejsc oraz

kosztem

samochoddéw

= tworzenie infrastruktury wymuszajacej
wolniejszg jazde,
= ograniczanie predkosci pojazdéw oraz

wprowadzenie odcinkowego pomiaru
predkosci,

= wprowadzenie bonifikat dla  pojazdéw
ekologicznych (np. przy optatach

za parkowanie),
= ograniczenie wjazdu aut nieekologicznych
(diesel) do centrum miasta,
= zwiekszenie skutecznosci dziatalnos¢ Strazy
nieuchronnos¢

Miejskiej - kary

za nieprzepisowe (zwtaszcza
na terenach zielonych) oraz
= zachecenie do dziatania Inspekcji Transportu

Drogowego.

parkowanie

4.5.4. Podsumowanie

Gtéwnym problemem Wroctawia jest zbyt duza
liczba samochodoéw posiadanych przez wroctawian
jak i zbyt duzy codzienny naptyw samochodoéw
spoza miasta, co skutkuje wzrostem kosztéw
spotecznych transportu. Dodatkowo znaczna czes¢
pojazdow, ze wzgledu na swoj wiek, charakteryzuje

sie wysoka emisjg, co negatywnie wptywa na jakos¢
Srodowiska i przestrzeni ulicznej miasta.

Istotnym jazde
po miescie jest system ITS, ktéry uptynnia ruch
oraz dostarcza komunikaty o biezgcej sytuacji
drogowej i inne informacje dla kierowcow.

narzedziem usprawniajgcym

Waznym elementem poprzedzajacym
projektowanie  inwestycji  drogowych lub
wprowadzania zmian w organizacji ruchu

sg lokalne  lub
Z mieszkancami

ogbélnomiejskie  konsultacje
majace na celu dopasowanie

konkretnych rozwigzan do oczekiwan
mieszkancow.

Poprzez wdrozenie na duzg skale ustugi
car- sharing, umozliwiono mieszkancom
podrézowanie samochodem bez potrzeby

posiadania wtasnego auta. Osiggajac tym samym
efekt podrézy
pojazdem przez wiele 0s6b, w konsekwencji
ograniczajgc liczbe
miejskim.

Konsekwentna

wykonywania  wielu jednym

samochoddéw w ruchu
realizacja zaréwno ograniczen,
jakizachet dla  komunikacji  indywidualnej
(samochoddéw  osobowych), w  powigzaniu
z prawidtowym rozwojem transportu publicznego
(szczegdlnie systemu tramwajowego i miejskiego
autobusowego),
zrobwnowazenie

powinna przynies¢ w efekcie

struktury przemieszczania

sie po miescie.

Rys. 4.68 Wyniesione
na ul. ks. M. Stanety.
Zrédto: Materiaty whasne.

przejscie dla pieszych
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4.6. Transport tadunkow

Transport tadunkéw jest niezbedny do obstugi
miasta orazjego wiasciwego funkcjonowania
zaspokojenia  potrzeb  bytowych
mieszkancéw. Jednak lokalizacja sklepédw (w tym
centréw  handlowych

oraz dyskontow spozywczych), ustug i gastronomii

w zakresie

wielkopowierzchniowych

w centrum i Srédmiesciu, wymaga wprowadzenia
rozwigzan systemowych w zakresie dostawy
towardw, majac na uwadze innych uzytkownikéw
drog infrastrukture komunikacyjna
o ograniczonych mozliwosciach przepustowosci.

oraz

Rys. 4.69 Zastawiony pas rowerowy na ul. Ruskiej
przez samochéd dostawczy.
Zrédto: Materiaty wtasne.

4.6.1. Diagnoza stanu istniejgcego

Wedtug danych z Kompleksowych Badan Ruchu
22011 roku w godzinach 79-8% j 15% -16%
do obszaru kordonu srédmiejskiego wjezdza 1 843
pojazdéw o tadownosci powyzej 18 ton oraz 2 766
samochodéw dostawczych.

120 Zrédto - http://www.zdium.wroc.pl/strefa-18-ton/
i http://www.zdium.wroc.pl/strefa-9-ton-i-12-ton/, (dostep:
11.07.2018r.)

Do podjetych dziatan z zakresu zarzadzania
transportem tadunkdw zalicza sie:

= strefowanie ruchu ciezarowego w catym
zrdéznicowania
dopuszczalnego tonazu pojazddéw w zaleznosci
od charakteru danego obszaru;

kontroli

miescie, z uwzglednieniem

= rozszerzanie przekraczania
dopuszczalnego ciezaru pojazdow, w tym
kontroli automatycznych oraz prowadzenie

dziatan prewencyjnych.

We Wroctawiu funkcjonujg ograniczenia'® w ruchu

pojazdéw ciezarowych, z podziatem na strefy

i odcinki ulic dla pojazdéw:

= do3,5tDMC'?" w centrum miasta;

= od9do12t,zdopuszczeniem ruchu pojazdéw
ciezarowych  powyzej 12 t wytgcznie
wyznaczonymi korytarzami w tej strefie,
w godzinach 4% - 6%, 900 _ 1300 grgz 19% - 2200,

= powyzej 18 t, wytgcznie w godzinach 4% - 6%,
9% ~ 119 praz 20% - 229, na mocy stosownych
zezwolen;

= powyzej 18 t tylko na dogach krajowych
wytacznie w godzinach 4% - 6%, 900 _ 1300
oraz 199 - 2200;

ktére przedstawiajg ponizsze rysunki.

Po wybudowaniu Autostradowej Obwodnicy
Wroctawia  zmienita  sie  trasa  dojazdu
do istniejgcych centréw logistycznych
i dystrybucyjnych na terenie Wroctawia.

Jednocze$nie nowo budowane sg lokalizowane
w rejonie AOW. Efektem czego jest spadek liczby
latach  2010-2015
az 0 79% od strony wezta Bielanskiego (autostrada
A4, byta DK8 i DK35) i spadek o 39% od strony
Olesnicy, co obrazuje Rys. 4.70.

pojazddéw ciezarowych w

121 Dopuszczalna masa catkowita.
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zakaz wjazdu dla pojazdéw =
powyzej 12 ton — autostrady
zakaz wjazdu dla pojazdéw drogi krajowe /
powyzej 15 ton - - - sie¢ kolejowa <.

zakaz wjazdu dla pojazdow _ cleki wodne

powyzej 18 ton L= j granica miasta

przyrost wjazdu pojazdéw cigzarowych do Wroctawia
) w latach 2010-2015

E obszar strefy 3,5t
obszar strefy 9 t

drogi dostepne dla pojazdéw cigzarowych

Rys. 4.70 Strefy tonazowe we Wroctawiu.

Zrédto: Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci Urzedu Miejskiego Wroctawia.

Wijazd do Wroclawla poza godzinaml szozytu komunikacyjnego.

0:00 400 6:00 9:00 11 20:00 22:00 24:00

Rys. 4.71 Godziny, w ktérych poruszaé¢ sie moga
pojazdy ciezarowe do 18 t.

Zrédto:  http://www.zdium.wroc.pl/strefa-18-ton/,
11.07.2018 r.).

(dostep:

W latach 2007-2009 stworzony zostat preselekcyjny

system wazenia pojazdéw'??, z  punktami
pomiarowymi zlokalizowanymi w pieciu miejscach,
(al. Jana Ml Karkonoska,

ul. Zmigrodzka, ul. Sredzka i ul. Opolska), ktérego

Sobieskiego, al.
gtébwnym celem jest eliminowanie pojazdow
przecigzonych oraz badanie natezenia ruchu.

Jedng z form dostaw towaréw w miescie jest
(Cargo Bike).
ramach

transport Zostanie

on udostepniony w

rowerowy
rozbudowy

122 7rédto:  http://www.zdium.wroc.pl/preselekcyjny-
system-wazenia-pojazdow/, (dostep: 11.07.2018 r.).

Wroctawskiego Roweru Miejskiego w roku 2019.
mieszkancom na efektywne (brak
podatnosci na korki i zatory) oraz ekologiczne

Co pozwoli

przewozenie niewielkich tadunkoéw, przejezdzajac
szybko przez waskie i zatoczone ulice, szczeg6lnie
w centrum.

4.6.2. Diagnoza probleméw

Do gtéwnych problemow zwigzanych

z transportem tadunkéw we Wroctawiu naleza:

= ograniczenia tonazowe pozwalajgce na wjazd
tylko w okreslonych, krétkich przedziatach
czasowych;

= brak postojowych

na ulicach na czas wytadunku (zatadunku);

wyznaczonych — miejsc

= brak wiekszej liczby miejsc parkingowych
(parkingéw zorganizowanych) dla pojazdow
ciezarowych

(dedykowany parking

dla pojazdéw ciezarowych, oznakowany jako
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parkingi  TIR,
al. Jana Il Sobieskiego na ul. Wilanowskiej).

zlokalizowany  jest przy

Wyniki badan przeprowadzonych w ramach WDS
2017 wskazujg nawysokg emisje spalin, jako
obszar problemowy z transportu
tadunkéw.  Natomiast PZMM
wskazali brak dedykowanych miejsc parkingowych

zakresu
Interesariusze

dla dostawcéw.

4.6.3. Oczekiwania mieszkancow

W trakcie badan ankietowych zrealizowanych
na potrzeby Planu, mieszkancy
Wroctawia zgtaszali postulaty dotyczgce mniejszej
dostepnosci miejsc parkingowych, w aspekcie

niniejszego

ich czasowego zajmowania na potrzeby
roztadunku lub dostawy towardw.
Postulowane przez uczestnikébw konsultacji

spotecznych PZMM dziatania powinny obejmowac
ograniczenie ruchu samochoddéw dostawczych
w centrum np. poprzez wymuszanie przewozenia
towaréw w Scistym centrum na rowerach cargo
lub poprzez ograniczenie czasu, kiedy taki ruch
mogtby sie odbywac.

4.6.4. Podsumowanie

Centra logistyczne, regionalne centra
dystrybucyjne i bazy przetadunkowe lokalizowane
sg w bezposrednim otoczeniu miasta (np. w gminie
Katy Wroctawskie przy autostradzie A4) lub w jego
granicach (np. w rejonie Autostradowej Obwodnicy
Wroctawia), co sprzyja dalszej dystrybucji towarow
pojazdami. Wieksze
pojazdy ciezarowe mogg dostarczy¢ tadunki

do miejsca docelowego w Srédmiesciu i centrum

po miescie  mniejszymi

po wyznaczonych trasach lub do wyznaczonych
tylko w okreslonych przedziatach
czasowych, co ma tez wptyw na przepustowos¢
w godzinach szczytu komunikacyjnego i poziom

obszarow

bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nie stworzono
liczby
parkingowych  dla

wiekszej zorganizowanych
ciezarowych.

Na ulicach nie ma takze dedykowanych miejsc

miejsc
pojazdow

parkingowych na czas dostaw towaroéw.
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5. Mobilnos¢ mieszkancéw Wroctawia - trendy w zachowaniach i

preferencjach

Wroctawski Obszar Metropolitalny
wraz z Wroctawiem, nalezg do najpopularniejszych
w Polsce regiondw w aspekcie osiedlania sie -
na state albo czasowo. Zaréwno mieszkancy, jak
i osoby przyjezdne, stymuluja miasta,

ktérego istotnym elementem jest mobilnos¢ ludzi.

rozwoj

Wyniki badan mobilnosci,
we Wroctawiu w 2017 i 2018 roku obrazuja, w jaki
sposbb realizowane sg potrzeby przemieszczania
sie, a takze opisujg oczekiwania odnosnie realizacji
tych potrzeb. Szczegdtowe analizy wynikéw badan
z 2017 roku zawarte sg we Wroctawskiej Diagnozie
Spotecznej 2017'# (WDS 2017) a wynikéw badan
z2018 roku w Raporcie 1 do niniejszego Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Wroctawia'?*, zwanego dalej Raportem.

prowadzonych

5.1. Zachowania komunikacyjne wroctawian

Do realizacji
najczesciej

swoich podrézy Wroctawianie
wykorzystujg  gtéwnie  samochod
osobowy oraz miejskg komunikacje zbiorows,

co obrazuje ponizszy rysunek.

1%

ETransport prywatny mTransport zbiorowy
Pieszo mRower
= Taxi/inne

Rys. 5.1 Podzial zadan przewozowych we Wroctawiu
(Kompleksowe Badania Ruchu 2010/2011).

Zrédto: Wroctawska Polityka Mobilnoéci. Ocena  efektéw
po 4 latach monitoringu, http://bip.um.wroc.pl/artykul/631/340
49/wroclawska-polityka-mobilnosci-2017-rok, (dostep:
13.07.2018 r.).

123 Kajdanek K., Pluta ). red. Wroctawska Diagnoza
Spotfeczna 2017. Raport z badan socjologicznych nad
mieszkaricami miasta, Wroctaw 2017.

Podziat zadan przewozowych okreslony w WDS
2017 jestpodobny do podzialu tych zadan
okreslonego w oparciu o KBR 2010/2011:

Pieszo

Samochéd

419% Kolej

0%

MPK
31%

e
Rys. 5.2 Podziat zadah przewozowych we Wroctawiu
okreslony we Wroctawskiej Diagnozie Spotecznej.
Zrédto: Kajdanek K., Pluta . red., Wroctawska Diagnoza Spoteczna
2017. Raport z badar socjologicznych nad mieszkaricami miasta,
Wroctaw 2017.

124 Raport 1 do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci

Miejskiej dla Wroctawia.
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Coraz  wiecej  wroctawskich  gospodarstw
domowych posiada co najmniej jeden samochéd

osobowy, co przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tab. 5.1 Udzial gospodarstw  domowych
posiadajgcych co najmniej 1 samochéd osobowy.
Rok Wartos¢
2010 * B kox
2014 ** 65%
2017 *** | 74% |
Zrédto:

* Kompleksowe badania ruchu Wroctaw 2010; Badanie
gospodarstw domowych oraz preferencji, Biuro Inzynierii
Transportu Pentor Research International S.A., Poznan 2011.

**S. W. Ktopot, G. Kozdras, J. Pluta, Trojanowski P., Wroctawska
Diagnoza Spoteczna 2014. Raport z badan socjologicznych nad
mieszkancami miasta, Uniwersytet Wroctawski, Wroctaw 2014.
*** Kajdanek K., Pluta J. red., Wroctawska Diagnoza Spoteczna
2017. Raport z badan socjologicznych nad mieszkancami

miasta, Wroctaw 2017.
W miescie rosnie tez liczba zarejestrowanych
samochodéw  w  przeliczeniu na 1000

mieszkancow.

Tab. 5.2 Wskaznik motoryzacji (liczba samochodéw
osobowych na 1000 mieszkancéw)

Wartosc
2010 * | RET
2015 ** R s |
2016 *** B 632 |

Zrodto:

* Kompleksowe badania ruchu Wroctaw 2010; Badanie
gospodarstw domowych oraz preferencji, Biuro Inzynierii
Transportu, Pentor Research International S.A., Poznan 2011.

** Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia, Wroctaw 2018.

**% http://stat.gov.pl/vademecum/vademecum_dolnoslaskie/
portrety_miast/miasto_Wroclaw.pdf, (dostep: 13.07.2018 r.)

Wysoki udziat gospodarstw,
w posiadaniu ktorych jest rower (69,6% wedtug
WDS 2017 i1 78,7% wedtug Raportu).

rowniez  jest

W aspekcie mobilnosci badani odniesli sie takze do
kwestii dotyczacych infrastruktury transportowej
na swoim osiedlu: ciggdw pieszych, drog
rowerowych oraz dostepnosci miejsc
parkingowych. Umiarkowanie pozytywna ocene
poziomu zycia na osiedlu potwierdzajg wnioski
przedstawione w Analizie Funkcjonalnej Osiedli
Wroctawia'?®. Wskazano tam problemy, do ktérych
w zakresie mobilnosci samochodowej nalezg
poprawa stanu drég i parkingdw, aw zakresie
mobilnosci pieszej i rowerowej poprawa stanu
rowerowych,  przejs¢
dla pieszych i ich odwietlenia.

chodnikéw, Sciezek

5.2. Mobilnos¢ oséb pracujgcych

Osoby aktywne zawodowo korzystajg najczesciej
z samochodu osobowego. Jezdzg nim do pracy,
wozg dzieci do szkot, przedszkoli i ztobkdw, jezdzg
na zakupy, spotkania czy zajecia
rekreacyjne (WDS 2017, Raport). Jako gtéwne
powody  wyboru
transportu wskazywana jest szybkos¢ przejazdu,

rodzinne,

samochodu jako srodka

mozliwos¢ sprawnego i wygodnego
przemieszczenia sie pomiedzy wieloma celami,
mozliwos¢ przewiezienia cztonkdédw rodziny do ich
celébw podrozy oraz zrobienie i przewiezienie

jednorazowo wiekszych zakupéw.

125 Analiza Funkcjonalna Osiedli Wroctawia, Mironowicz |.
(red.).

Ciekawy wniosek przedstawia opracowanie ARAW,
JLL i HAYS z 2018 roku'?®: mimo ze grupa oso6b
aktywnych najczesciej
zsamochodu, w grupie pracownikéw sektora
nowoczesnych ustug biznesowych (BSS - Business

zawodowo korzysta

Services Sector) najbardziej popularny
jest transport zbiorowy. Wiele 0s6b z tej grupy
ocenia dobrze taki stan rzeczy i deklaruje,

ze iw przysztosci  chciatyby podrézowac tym

transportem).

126 Mobilnos¢ pracownikéw na rynku nowoczesnych ustug
we Wroctawiu, ARAW, JLL, HAYS, Wroctaw 2018.
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Oprocz samochodu osobowego osoby pracujgce
korzystaja komunikacji
i roweru, Wybierajg te srodki transportu gtéwnie
zewzgledu na brak innych
przemieszczenia sie, niskie koszty podrozy oraz jej
komfort (Raport), gdy z
nie mozna skorzystac z wiasnego samochodu (WDS
2017, Raport), a takze gdy jadg na spotkania
towarzyskie,
(Raport). W przypadku
podnosili tez argument zdrowia (Raport).

rowniez z miejskiej

mozliwosci

réznych przyczyn

imprezy masowe czy koncerty

roweru ankietowani

Ruch pieszy popularny jest przede wszystkim
w aspekcie robienia zakupdéw w bezposrednim

Do mato popularnych srodkéw transportu nalezg
kolej oraz taksowki.

o "

Rys. 5.3 Zréwnowazona mobilno$¢ we Wroctawiu.
Zrédto: Materiaty whasne.

otoczeniu miejsca zamieszkania, jak rowniez

w przypadku spotkan towarzyskich.

5.3. Mobilnos¢ uczniéw

Badani uczniowie szkot podstawowych Wsréd  ucznidw  szkét  ponadpodstawowych

w wiekszosci deklarujg, ze sg dowozeni do szkoty,
jako pasazerowie, samochodem. Niemniej, spora
grupa wybiera aktywnos¢ ruchowg i do szkoty idzie
pieszo lub jedzie rowerem. W dalszej kolejnosci
dopiero pojawiajg sie srodki komunikacji miejskiej
(Raport).

Powroty ze szkoty najczesciej wykonywane

sg pieszo, w nastepnej kolejnosci komunikacjg
miejskg, samochodem i rowerem.

najwiekszg popularnosciag cieszy sie komunikacja
miejska (WDS 2017, Raport) -prawie potowa z nich
deklaruje korzystanie z tego srodka transportu.
Niemniej w tej grupie badanych sg réwniez
idgcy
pieszo. Rower jest mniej popularnym srodkiem

uczniowie dowozeni samochodem lub

transportu.

W powrotach ze szkét uczniowie korzystajg przede
wszystkim z komunikacji miejskiej, cze$¢ jednak
wraca pieszo lub samochodem.

5.4. Mobilnosc¢ studentéow

Studenci stanowig grupe spoteczng wptywajaca
bardzo istotnie na komunikacyjne zycie miasta
ze wzgledu na ich liczbe. Wielu tez juz podczas
studidow pracuje, co generuje dodatkowe podréze
wewnatrz i pozamiejskie.

Studenci najczesciej

ktora

korzystajg z komunikacji

miejskiej, dojezdzajag na  uczelnie,

na spotkania towarzyskie, na imprezy studenckie,
czy masowe, jak réwniez do miejsc pracy (WDS
2017, Raport). Pomimo, Zze wiasny samochdd
posiada /3 badanych, to w przejazdach
codziennych jest on mniej popularny. Prowadzi
to do sytuacji, ze miejsca parkingowe zajmowane

sg przez sporadycznie uzywane samochody.
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5.5. Mobilnos¢ oséb w wieku poprodukcyjnym

Komunikacja miejska cieszy sie popularnoscig
wsrod wroctawian powyzej 65 roku zycia (od 2018
roku do przejazdow bezptatnych na wszystkich
typach linii uprawnione sg osoby, ktére ukonczyty
69 lat'?), cho¢
z samochodu. Ws$rod uzytkownikéw komunikacji
miejskiej dominujg osoby o skromniejszej sytuacji
materialnej, dla ktérych wyraznie mniejsze koszty
przejazdu majg istotne znaczenie (WDS 20177).

korzystaja oni  rdéwniez

Whnioski Raportu w zakresie mobilnosci miejskiej
potwierdzajg wiec wyniki WDS 2017. Zgodne w obu
dokumentach sg takze oczekiwania wroctawian
w tym zakresie. Z ankiet wynika, ze wiekszos¢
badanych chciataby posiada¢ wtasny samochéd
zeby méc z niego korzystac.

Tab. 5.3 Oczekiwania respondentéw w zakresie
przysztego wyboru Srodka transportu.

Osoby pracujgce [%]

Srodek transportu

Stan aktualny Checi

Samochdd
Komunikacja miejska 30,9/
Rower, hulajnoga L] 10,3
Pieszo D 3,5

Uczniowie szkot podstawowych [%]

Srodek transportu :
Checi

Stan aktualny

Samochaod
Komunikacja miejska 9,5

Rower, hulajnoga 260 |
Pieszo 29,0 Il

Uczniowie szkoét ponadpodstaw. [%]

Srodek transportu

Stan aktualny Checi
Samochdd
Komunikacja miejska | 48,5 10,5
Rower, hulajnoga ﬂ 2,0 7,3
Pieszo [ | 105 I 48

Srodek transportu Studenci [%] -

Stan aktualny Checi
Samochaod |:| 17,6
Komunikacja miejska | 50,6 I 0,0
Rower, hulajnoga D 49 Ii:l 17,0
Pieszo [ | 119 | 07

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie ,Raport 1 do Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia”.

127 Ychwata nr XLVII/1094/17 Rady Miejskiej Wroctawia
z dnia 19 pazdziernika 2017 r. w sprawie ustalenia cen za
ustugi przewozowe Swiadczone S$rodkami lokalnego

W dalszej kolejnosci badani wskazujg na che¢
podrézowania komunikacjg miejskg i rowerem,
a w przejazdach poza
aglomeracyjnym  transportem
Podréze piesze realizowane bytyby gtéwnie
jako wyjscia na mate zakupy do pobliskiego sklepu,
albo rekreacyjnie lub towarzysko. W zwigzku z tym
respondenci wskazujg jako priorytetowg, poprawe
stanu technicznego infrastruktury transportowej:
= dla ruchu samochodowego (rozwoju systemu
P+R i budowy obwodnicy
srodmiejskiej);
= dla komunikacji miejskiej (dalszego wydzielania
torowisk i buspaséw, budowy nowych linii,
zakupu niskopodtogowego
taboru, budowy kolei aglomeracyjnej oraz

Wroctawiem -
autobusowym.

dokonczenia

nowoczesnego,

podniesienia roli kolei w przewozach
miejskich);

= dla ruchu rowerowego (budowy sieci
bezpiecznych drég rowerowych, rozwoju

systemow parkingéw rowerowych i rozbudowy
sieci stacji rowerdw miejskich);
= dla ruchu pieszego (budowy bezpiecznych
przejsé).
W zakresie

transportu  zbiorowego

efektywnego

(mniej
ucigzliwego bardziej
w poréwnaniu z samochodem), respondenci
oczekujg poprawy stanu jego infrastruktury.
Wskazujg takze potrzebe poprawy standardu
transportu zbiorowego, w szczegolnosci:

oraz

= integracji roznych transportu
(stwierdzajgc  jednoczesnie, ze podréze
kombinowane obnizajg atrakcyjnos¢ jego
ustug);

= dostepnosci przystankéw oraz taboru;

= zwiekszenia predkosci przejazdu;

rodzajow

= wiekszej czestotliwosci kursowania;
= wiekszej punktualnosci;
= nizszych cen biletéw.

transportu zbiorowego organizowanego przez Gmine
Wroctaw oraz sposobu ustalania wysokosci optaty
dodatkowej i manipulacyjne;j.
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Mieszkanicy deklaruja,
zbiorowy w przypadku wydzielenia
i buspaséw (co skrécitoby czas przejazdu).

ze wybraliby transport
torowisk

W zakresie dotyczagcym systemu rowerowego,
badani uwazaja, ze niezbedna jest rozbudowa
bezpiecznej infrastruktury rowerowej, jak réwniez
odseparowanie  drog od ruchu
samochodowego.

rowerowych

Podniesiona zostata takze koniecznos¢ ograniczen
dla ruchu samochodowego -
w obszarze $rédmiejskim (wytgczenie centrum
miasta z ruchu samochodowego, parkowanie
wytgcznie na miejscach ptatnych,
$rodkéw uspokajania ruchu, tworzenie przestrzeni
przeznaczonych wytgcznie dla pojazdow tego
transportu oraz rowerdw i pieszych).

szczegblnie

stosowanie

5.6. Podsumowanie

Z obu dokumentow, WDS 2017 i Raportu, wytania
sie pragmatyczny obraz mieszkarica Wroctawia,
aktywnego traktujgcego systemy
transportowe, jako narzedzie realizacji swoich
celéw. Do przemieszczenia sie wybiera ten Srodek

zyciowo i

transportu, ktéry w danej chwili jest wedtug niego
najskuteczniejszy, przede wszystkim w aspekcie
czasu przejazdu, ale i kosztu oraz wygody. Rozumie
spoteczne potrzeby ekologii, ale wie réwniez,
koniecznych  naktadéw

ze bez  poniesienia

finansowych, a takze osobistych wyrzeczen

nie da sie tych potrzeb zrealizowac.

Wroctawianin ten mierzy sie, moze jeszcze niezbyt
chetnie, z istotnymi problemami swojego osiedla
i miasta, potrzeby,  proponujac
rozwigzania ioceniajac rzeczywistos¢. Dla wtadz
on wiec wiasciwym partnerem
konsultacjach

wskazujac

miasta jest
w konsultacjach, réwniez w

przy tworzeniu nowych polityk miejskich.
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6. Dobre praktyk i programy pilotazowe

W  krajach  Europy Zachodniej podejScie  Analiza dobrych praktyk w zakresie mobilnosci
do planowania przestrzennego, organizacji zaprezentowana ponizej zostata podzielona

transportu i promowania alternatywnych na 4 obszary:

wzgledem samochodu sposobéw poruszania = ruch pieszy i rowerowy;

sie odbywa sie w spos6b duzo bardziej Swiadomy = transport publiczny;

niz w Polsce i pozostatych Panstwach Europy = ruch samochodowy i logistyka;
Srodkowo-Wschodniej. Szczegblnie kraje = parking i przestrzen miejska.
Skandynawskie oraz obszar Beneluksu
charakteryzuja  sie  wieloma  pozytywnymi
rozwigzaniami w zakresie promowania transportu

Obszary te  byty réwniez  analizowane
na spotkaniach  z  mieszkaricami,  podczas
. Lo : warsztatow kz lementem diagnoz
niesamochodowego oraz doswiadczeniem arsztatéw, a takie sy elementem diagnozy
Wroctawia w zakresie mobilnosci. Podczas
tworzenia tej czesci dokumentu zwrécono uwage

na kwestie mobilnosci (zarébwno mieszkancéw

we wdrazaniu zrébwnowazonych rozwigzan
w przestrzeni miejskiej. W tej czesci dokumentu

przedstawiono  dziatania oraz rozwigzania
jak i przyjezdnych) oraz czynnikéw

ja ksztattujacych. Autorzy pochylili  sie nad
zagadnieniami poruszonymi min. w publikacji ,The
TOD Standard”'?®, starajgc  sie  nakresli¢
wielowymiarowos¢ problemu zarzadzania
mobilnoscig w miescie.

wprowadzane w réznych miejscach Europy (w tym
dobre przyktady z Polski). Jako dobre praktyki,
po dopasowaniu do lokalnej specyfiki moga
by¢ wdrazane w poszczego6lnych obszarach miasta,
lub stac sie inspiracjg do podejmowania wtasnych
dziatan, tak aby doprowadzi¢ do osiggniecia
bardziej zréwnowazonej mobilnosci w miescie
zaréwno wsrod mieszkancow, jak i przyjezdnych.

6.1. Ruch pieszy i rowerowy

= prowadzanie akcji promujgcych podroze piesze;

= opracowywanie standardow pieszych na obszarach miejskich/aglomeracyjnych w zwigzku z brakiem
prawodawstwa krajowego;

= odpowiednie zarzgdzanie planowaniem przestrzennym;

= podejscie holistyczne koncentrujgce sie na dziataniach promujacych ruch pieszy i rowerowy,
a nie tylko inwestycjach w sfere infrastrukturalng;

= tworzenie jednolitych i intuicyjnych rozwigzan infrastrukturalnych, ktére beda jednoznacznie
interpretowane przez ich uzytkownikow;

= state prowadzenie audytéw bezpieczenstwa ruchu drogowego catych ciggdw komunikacyjnych,
jak i poszczegolnych elementéw punktowych infrastruktury;

= dostosowywanie infrastruktury pieszej i rowerowej do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci.

128 The TOD Standard - Institute for Transportation and
Development Policy, Nowy Jork, wydanie 3, rok 2017.
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THE WALKING CITIES, BIRMINGHAM, LEEDS,
BRADFORD ORAZ NORWICH, ANGLIA

Program zachecajgcy najmniej aktywnych
mieszkancéw do czestszego przemieszczania
sie pieszo. Wptywa to pozytywnie na zmiane
zachowan komunikacyjnych oraz zdrowie
takich oséb.

Dobre przyktady:

Rys. 6.1 The Walking Cities.
Zrédto: https://www.livingstreets.org.uk/what-you-can-do/blog/a-

walkable-city-needsliving-streets#, (dostep: 16.07.2018 r.).

SKROTY PIESZE, WIEDEN, AUSTRIA

Projekt
i oznaczenie 3

pilotazowy - wyznaczenie
skrotow dla pieszych
tzw. “Durchhduser” w Wiedniu w rejonie
“Praterstern”. Przejscia przez budynki zostaty
drogowskazami,
ktére informujg ile czasu zajmuje przejscie
skrotu oraz w jakich godzinach jest otwarte.
Projekt ma na celu zwiekszenie popularnosci
do
a takze poprawi¢ orientacje

oznaczone turkusowymi

skrotow oraz  zachecic spaceréw
po miescie,
pieszych i skréci¢ drogi dojscia w terenie
zabudowanym. Po zakoriczeniu projektu
pilotazowego

w marcu 2018 roku przeprowadzono badania
opinii na temat przej$¢. 75% respondentow
ocenito bardzo dobrze inicjatywe i oczekuje
oznaczenia ilosci

wiekszej publicznych

przejs¢ w przysztosci.

o —

L) (_sﬁNN-nor.h‘
3 st e -
wiilig erdfineter Durchgang

Rys. 6.2 Przejscie przez budynek oznaczone turkusowg
tabliczkg Wieden, Austria.

Zrédto: https://www.wienzufuss.at/2018/02/28/von-der-stadt-der-
kurzen-fuss-wege/, (dostep: 19.06.2018 r.).
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ZWIEDZAJ MIASTO ROWEREM, WILNO, LITWA

Zachecenie turystow do zwiedzania miasta
z wykorzystaniem systemu roweru
miejskiego. Dobrym przyktadem jest Wilno,
ktére zacheca do korzystania z rowerdw
miejskich “Cyclocity”. Miasto w ramach
lokalnej informacji turystycznej
przygotowato mape z wyznaczong trasg
rowerowg po nhajwazniejszych zabytkach
stolicy Litwy razem z opisami miejsc oraz
publikacje prezentujgcg trasy rowerowe
w Wilnie i okolicach, ktérg mozna pobrac
réwniniez ze strony internetowej. Przyczynia
sie to do ograniczenia ruchu
samochodowego w centrum miasta.

Rys. 6.3 Mapa z trasg rowerowa oraz opisem zabytkéw
Wilno, Litwa.

Zrédto: http://www.vilnius-tourism.It/pl/atrakcje/wynajem-
rowerow/cyclocity/, (dostep: 19.06.2018 r.).
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CICLOVIA, BOGOTA, KOLUMBIA

Ciclovia - tymczasowe zamykanie ulic
dla samochodow w celu
udostepnienia ich dla innych
uzytkownikéw drég np. rowerzystéw,
pieszych, rolkarzy i innych. Dobrym
przyktadem jest Bogota, w ktorej
w latach 70. powstata idea i jest
wdalszym  ciggu  praktykowana.
Ciclovia w stolicy Kolumbii odbywa
sie w kazdg niedziele w godzinach 7°-
14% na 120 kilometrach ulic. W trakcie
wydarzenia odbywajg sie takze
inne imprezy towarzyszace, ktore
promujag ruch i zdrowy styl zycia.
Gtébwnym celem idei jest ograniczenie

zanieczyszczenia powietrza
spowodowanego transportem
samochodowym oraz

rozpowszechnienie jazdy na rowerze
po miescie. Ciclovia jest najbardziej
popularna w miastach Ameryki oraz
w Australii i Nowej Zelandii. Odbywa
sie takze w dwdch miastach
europejskich - Brukseli i Paryzu
(na 10-40 kilometrach ulic).

Rys. 6.4 Ulica w Bogocie podczas Ciclovii.
Zrédto: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/
commons/9/94/Ciclovia_Bogotana_en_Avenida_Chile JPG, (dostep:

19.06.2018 r.).
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AUTOSTRADA ROWEROWA, KOPENHAGA,
DANIA

Projekt pilotazowy - budowa
bezkolizyjnej  autostrady  rowerowej
(trasa Albertslund o dtugosci
17 kilometréw) pomiedzy Kopenhaga
a okolicznymi gminami. Po wybudowaniu
nowej trasy rowerowej przeprowadzono
wywiady na  podstawie  ktérych
stwierdzono, ze korzystaty z niej osoby
dojezdzajgce  gtdbwnie  do  pracy
w  godzinach  szczytu  porannego
i popotudniowego. Rowerzysci poparli
podjete  dziatania oraz koncepcje
projektu rowerowych autostrad.
Wybudowanie nowej trasy rowerowej
przyczynito sie takze do 10% wzrostu
uzytkownikow, ktorzy korzystali
dotychczas z komunikacji publicznej
lub prywatnego  samochodu. Dobra
ocena projektu i niski koszt takiego
rozwigzania przyczynity sie do
rozbudowy sieci do 28 tras o t3cznej
dtugosci 500 kilometréw.

Rys. 6.5 Autostrada rowerowa Kopenhaga, Dania.

Zrédto:  http://supercykelstier.dk/pressefotos-indre-ringrute/,  (dostep:

19.06.2018 r.).

STOJAK NA ROWERY, KARLSKONA, SZWECJA

Stojak na rowery obrazujgcy miejsce
zabierane w pasie drogowym przez jeden
parkujagcy  samochdéd.  Rozwigzanie
to poza petnieniem swojej podstawowej
funkg;ji uswiadamia mieszkancom
ile miejsca zajmuje zaparkowany
samochod.

Rys. 6.6 Stojak rowerowy Karlskrona, Szwecja.
Zrédto: Materiaty whasne.
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JEDNOLITA INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA,
KARLSKRONA, SZWECJA

Stosowanie  jednolitej infrastruktury
przystankowej z oznaczonym miejscem
zatrzymania czota pojazdu i podtozem
nakierowujgcym osoby niedowidzace na
wejscie do pojazdu. Wprowadzenie
utatwien dla o0s6b niedowidzgcych
sprawi, ze komunikacja publiczna bedzie
bardziej przyjazna dla tych oséb
oraz zwiekszy ich mobilnos¢.

Rys. 6.7 Specjalna nawierzchnia krawedzi przystankowej

nakierowujgca osoby niedowidzgce na wejscie do pojazdu.
Zrédto: Materiaty whasne.
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SANKT GALLEN, AUSTRIA

Rozwigzaniem  zwiekszajgcym  ched
podrozy pieszych jest dostosowywanie
przestrzeni publicznej do bezpiecznego
i przyjemnego poruszania sie. Tworzenie
~wyjatkowych” miejsc sprawia, ze czeste
podroze piesze sg pozytywnie odbierane
przez mieszkancow. W takim otoczeniu
ludzie chetniej przemieszczajg sie pieszo
badz rowerami. W Sankt Gallen wytozono
caty plac miekka zywica, nowoczesna
artystyczna forma zostata potgczona
z przyjemnym ,miekkim”
Dopetnieniem tego
ograniczenie ruchu kotowego, dzieki
niemu Czujg sie swobodnie,
nie ograniczaja ich samochody,
a przestrzen miejska jest lubiana przez
uzytkownikow.

materiatem.
rozwigzania byto

piesi

Rys. 6.8 Sankt Gallen, Austria - przyjazna przestrzen miejska
dopuszczajgca ruch samochodowy (w sposéb ograniczony)
i pieszy.

Zrodto: Materiaty wiasne.

APLIKACJA DLA DZIECI “TRAFFIC AGENT” -
BEZPIECZNA DROGA DO SZKOLY, OSLO,
NORWEGIA

Oslo, chcac polepszy¢ bezpieczeristwo

nadrogach do szkoty, opracowato
aplikacje  dla  dzieci w  ktorej
po Sciggnieciu uczniowie moga

zaznacza¢ miejsca, w ktérych czuja

sie mniej bezpiecznie
przerosnieta
zaparkowane

jednak

(skrzyzowanie,
zielen,

auta).
naniesienia

zte chodniki,
nieprawidtowo
Nie wymaga to
niebezpiecznego mapie,
a jedynie  klikniecia Miejsce
namierzane jest automatycznie przez
GPS. Od swojego debiutu w 2015 roku
przez 2 lata wystano prawie 6 tys.
a program
rozszerzony na catg Norwegie.

punktu na
alertu.

alertéw, ma zostac

Pl & [- Eer

“THE CROWDSOURCING APP
THAT SECURES CHILD SAFETY"

Rys. 6.9 Plakat promujacy akcje wsréd mtodziezy.
Zrédto: http://www.eltis.org/discover/news/oslo-kids-use-app-help-
identify-traffic-problems-norway, (dostep: 27.06.2018 r.).
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UPORZADKOWANA PRZESTRZEN MIEJSKA
W FORMIE WOONERFU, £ODZ, POLSKA

£6dz jest w Polsce pionierem w zakresie
wprowadzania w przestrzen miejska idei
ulicy pochodzacej z Holandii - woonerfu.
Woonerf  jest to ,zywa  ulica”
charakteryzujgca sie  sprawiedliwym
podziatem przestrzeni pomiedzy
wszystkich  uzytkownikéw. Kreowanie
przyjaznej dla pieszych i rowerzystow
oraz  stosowanie takich  Srodkéw

inzynieryjnych, aby wymusi¢
na kierowcach przejazd z predkoscig
nie wieksza niz dopuszczalna

oraz wprowadzanie w ulice zieleni
sprawia, ze bezpieczenstwo zwieksza sig,
a sama ulica przeradza sie w przestrzen
atrakcyjna dla uzytkownikéw
oraz wzmaga okoliczny handel i ustugi.

Rys. 6.10 Ulica 6 sierpnia w todzi.
Zrédto: https:/pl.wikipedia.org/wiki/Ulica_6_Sierpnia_w_%C5%810dzi,
(dostep: 29.06.2018 r.).

6.2. Transport zbiorowy

= wykorzystanie potencjatu przewozowego transportu publicznego;

i funkcjonalny system przesiadkowy;

informacji pasazerskiej;

= zwiekszanie dostepnosci do transportu publicznego - przystanki komunikacyjne oraz sprawny

= tworzenie zintegrowanych weztow przesiadkowych - podmiejskich jak i wewngtrz miasta;

= rower miejski, car-sharing i car-pooling jako system wspomagajgcy transport zbiorowy;

= prowadzenie polityki zachecajacej do podrdzy transportem zbiorowym, szczegdlnie w relacjach
dom-praca-dom, ktérych trasy przebiegajg przez tereny wysoko zurbanizowane;

= stosowanie jednolitych, spdjnych, ogélnodostepnych i tatwych w interpretacji systeméw

= wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi do zarzadzania i planowania ruchu w miescie.
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Dobre przyktady:

CIAGI PIESZO-TRAMWAJOWE, RYNEK, KATOWICE

Wspétdziatanie
tramwajowego  z

rozbudowanego systemu
ruchem pieszym bez
dodatkowego sterowania sygnalizacjg sSwietlng -

przystanek Rynek, Katowice. Rozwigzanie
pozwala na redukcje emisji spalin i ruchu
samochodowego w centrum miasta

oraz poprawienie dostepnosci komunikacyjnej
tego obszaru z czesciami
Dodatkowo po rewitalizacji katowickiego Rynku

innymi miasta.

stworzono przestrzen wspotdzielong
dla pieszych,  rowerzystéw i  tramwajow.
By zapewnic bezpieczenstwo pieszym
i rowerzystom oraz ostrzega¢ ich przed

nadjezdzajagcym z tytu tramwajem, w posadzce
zainstalowano Swiatla ledowe, ktore tworza
»Czerwong fale” w miare zblizania sie tramwaju.

Rys. 6.11 Podswietlenie ostrzegawcze na rynku
w Katowicach.

Zrédto: http://pl.invest.katowice.eu/biznes/offer/3/
transformacja_centrum_miasta.html, (dostep: 07.06.2018 r.).

KOLEJE AGLOMERACYJNE, WARSZAWA, POLSKA

Tworzenie alternatywnych i szybkich mozliwosci
dotarcia do dzielnicy Ssrédmiejskiej z terenu
aglomeracji jest mozliwe tylko przy jednoczesne;j
wspotpracy wielu przewoznikéw) - w tym
przypadku: Warszawska Kolej Dojazdowa, Koleje
Mazowieckie i Szybka Kolej Miejska - Warszawa.
Koleje aglomeracyjne sg ekologicznym Srodkiem
transportu, ktére pozwalajg na przewiezienie
duzej liczby os6b z przedmie$¢ do centrum
miasta, odcigzajac przy tym drogi dojazdowe do
miasta. Utworzenie zintegrowanych weztéw
przesiadkowych przy stacjach
z parkingami P+R i B+R dobrze wpisuja
sie w koncepcje zréwnowazonego transportu.

kolejowych

:§\@’ﬁtﬁ(ﬁiﬁyﬁ

4 ooma:

i u‘mrill_lllj 1o

Rys. 6.12 Szybka Kolej Miejska w Warszawie.
Zrédto: https://scontent-frx5-1.xx.focdn.net/v/t1.0-
9/1392667_187894421398448_144009358_n.jpg
?_nc_cat=0&oh=ebe2239ad58ec34, (dostep: 27.06.2018 r.).
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LIMMATTAL LIGHT RAIL LINE - ,,ROZBUDOWA” ULICY
W KONTEKSCIE PROGNOZY RUCHU, ZURYCH,
SZWAJCARIA

Linia tramwajowa prowadzaca z centrum

Zurychu przez pétnocno-zachodnie,
rozbudowujgce  sie  tereny mieszkalne
[ ustugowe, gtéwnym korytarzem

transportowym (samochodowym) na ktérym
do tej pory oprocz transportu indywidualnego
jezdzity autobusy miejskie. Projekt nowej linii
powstat w wyniku modelowania, ktore
pokazato, ze do 2030 roku tereny
te zamieszkiwa¢ bedzie 17% wiecej oséb,
a takze liczba pracujacych zwiekszy sie 0 29% -
co dato 113 tys. podrézy wiecej na dzien.
W tej sytuacji zamiast rozbudowywac pasy
drogowe postawiono na budowe linii
tramwajowej, kosztem istniejgcych paséw
drogowych. Budowa rozpoczeta sie w 2017
roku jej zakonczenie przewidziane jest
na rok 2022.

Rys. 6.13 Zielone torowiska tramwaju w Zurychu.
Zrédto:  https://www.limmattalbahn.ch/home.html, (dostep:
27.06.2018r.).

WEZEL ZINTEGROWANY, MEDIOLAN, WEOCHY

Molino Dorino, stacja metra z parkingiem
w systemie P+R usytuowana obok wezia
dwoch drog ekspresowych, w kompleksie
znajduje sie réwniez dworzec autobusowy.

Optaty za  pozostawienie  samochodu
nacaty dzienn s symboliczne. Zacheca
to osoby przyjezdzajgce do Mediolanu,
do pozostawienia samochodu osobowego
i dalszej podrozy Srodkami transportu
publicznego.

\‘, 
Rys. 6.14 Parking “parkuj i jedz” usytuowany
w poblizu autostrady, polgczony ze stacjg metra

i dworcem autobusowym.
Zrédto: https://www.tuttocitta.it, (dostep: 16.07.2018 r.).
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OYSTERCARD/TRAVELCARD, LONDYN, ANGLIA

Wprowadzenie jednolitego systemu
biletowego dla catej aglomeracji, swoim
zasiegiem obejmujgcym wszystkie dostepne
srodki komunikacji zbiorowej. Rozwigzanie
pozwala na swobodne poruszanie
sie pasazera po systemie transportowym
aglomeracji bez koniecznosci zapamietania,
ktory bilet jest honorowany
u danego przewoznika (prostota taryfy
biletowe;j).

Rys. 6.15 Karta OysterCard.
Zrédto: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Oystercard.jpg,
(dostep: 27.06.2018 r.).

6.3.

Ruch samochodowy i logistyka

tworzenie systemu obwodnicowego dla catego miasta, jego strefy srédmiejskiej oraz Scistego

centrum miasta;

strefowanie (i segregacja) ruchu pojazdéw indywidualnych oraz pojazdéw ciezarowych;
stosowanie inteligentnych systeméw transportowych do zarzadzania ruchem pojazdéw

w miescie (np. ITS);

wprowadzanie funkcjonalnej polityki parkingowej powigzanej z transportem publicznym (system

parkingéw przesiadkowych);

ograniczenie dostepnosci samochodowej do centrum;
tworzenie infrastruktury wymuszajacej na kierowcach przepisowga jazde;
dobrze oznakowany oraz jednolity (pod wzgledem optat, dostepnosci, zasad parkowania) system

parkingowy.
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Dobre przyktady:

ZMNIEJSZENIE PREDKOSCI NA OBWODNICY,
PARYZ, FRANCJA

Zmniejszenie predkosci na obwodnicy Paryza,
skutkujgce zwiekszeniem jej przepustowosci,
coréwniez zapobiega powstawaniu zatoréw
i w konsekwencji zmniejsza zanieczyszczenie
powietrza.

Rys. 6.16 Ograniczenie predkosci na obwodnicy
Paryza.

Zrédto: http://bi.gazeta.pl/im/5f/74/ee/z15627359V,0bwodnica-
Paryza--Napis-informujacy-kierowcow-0-o0g.jpg, (dostep:
07.06.2018r.).

OPLATY ZA WJAZD DO CENTRUM, LONDYN, ANGLIA

Pobieranie optat za wjazd do Scistego centrum miasta samochodéw osobowych. Przyktad pozwala
na redukcje ruchu samochodowego w centrum miasta oraz zmniejszenie potencjalnego
zanieczyszczenia powietrza. Przyczyni sie to do zwiekszenia podrdézy pieszych oraz rowerowych
w centrum.
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STREFA ZEROEMISYJNA — LOW EMISSION ZONE (LEZ),
BRUKSELA, BELGIA

Od 1 stycznia 2018 r. Bruksela, w celu walki
ze smogiem, wprowadzita w granicach swojej
obwodnicy strefe niskoemisyjna. Ograniczenia
wprowadzane s3g stopniowo, na poczatku
zakazem wjazdu do strefy obtozone sg 20-letnie
i starsze samochody z dieslem (dla tych aut
mozna wykupi¢ abonament za 35€, ktory
umozliwia wjazd ww. autami do strefy przez 8 dni
w roku). Kazdego roku zasady wjazdu majg by¢
zaostrzane. Dodatkowo, réwnoczesnie miasto
zwieksza optaty za posiadanie auta. Docelowo
Bruksela chce osiggna¢ stan, gdzie posiadanie
auta bedzie sie optaca¢ tylko w momencie,
gdy przejezdza sie nim wiecej niz 10 tys.
kilometrow.

::-rl Limite de la LEZ
= Autoroutes + RING (Hors-LEZ)

Voiries Hors-LEZ (accés P+R)

Rys. 6.17 Strefa niskoemisyjna w Brukseli.
Zrédto: https:/lez.brussels/en/file/80,
(dostep: 27.06.2018 r.).

RESTRYKCJE W REJESTRAC)I NOWYCH AUT, SINGAPUR

zwigzku z zakorkowaniem miasta i zwigzanego z tym planem znaczacego ograniczenia liczby

prywatnych samochodéw na ulicach, wtadze Singapuru od 2018 roku wprowadzitly zasade

»Zerowego” przyrostu aut w miescie. Od tej pory kupno nowego auta wigze sie z udowodnieniem

utylizacji starego samochodu. Przyczynia sie to nie tylko do zmniejszenia ilosci aut w miescie,

lecz réwniez z poprawg jakosSci powietrza.
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MIASTECZKO HOLENDERSKIE, PULAWY, POLSKA

W Putawach w ciggu drogi wojewddzkiej oraz ulic
osiedla domkow jednorodzinnych wprowadzono
kompleksowe rozwigzania ograniczajgce ruch
samochodowy, zmniejszajgce predkos¢
i zwiekszajgce bezpieczenstwo. Inwestycja byta
pierwszym w Polsce programem pilotazowym
z zakresu inzynierii ruchu na tak szerokg skale.
Wdrozono unikatowe w skali kraju rozwigzania
uspokojenia ruchu na drodze wojewddzkiej,
skoordynowane z dziataniami na bocznych
drogach osiedlowych, celem byto zachowanie
funkcji  tranzytowej  drogi = wojewddzkiej
z zastosowaniem srodkdéw  inzynieryjnych,
zmuszajacych kierowcéw do bezpiecznej jazdy.
Dzieki zebrano cenne
doswiadczenia z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego
Po przebudowie ruch na obszarze jest spokojny
i odbywa sie ze zwiekszonym poszanowaniem
wszystkich uczestnikow ruchu. Bardzo wazne
przy przebudowie tak réznorodnych drég
na byto
zachowanie jednolitosci tak aby
wszyscy uczestnicy korzystali
zinfrastruktury w przewidywalny
i bezpieczny.

programowi

oraz zachowan kierowcow.

potozonych jednym  obszarze,
rozwigzan,
ruchu

sposbb

Rys. 6.18 Wynisiona tarcza skrzyzowania.
Zrédto: Materiaty whasne.

Rys. 6.19 Azyle dla pieszych i zawezenie pasa ruchu,
w tle wida¢ caly ciag drogowy o jednolitych
rozwigzaniach.

Zrodto: Materiaty whasne.

RACJONALIZACJA ZNAKOW DROGOWYCH, GDANSK, POLSKA

drogowego - rowerzystow i pieszych.

Racjonalizacja znakéw drogowych i ograniczenie ilosci informacji w pasie drogowym (zwiekszenie
koncentracji kierowcédw) - ,Mniej nie znaczy gorzej” akcja prowadzona przez Zarzad Drég i Zieleni
w Gdansku polegajgca na usuwaniu niepotrzebnych znakéw drogowych. Zwiekszenie koncentracji
kierowcow przyczynia sie bezposrednio do wzrostu bezpieczenistwa innych uczestnikow ruchu

AUDYTY PRZEJSC DLA PIESZYCH, WARSZAWA, POLSKA

Warszawa.

Ciggte przeprowadzanie audytow Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (BRD) wprowadzonych
rozwigzan - audyty 930 przejé¢ dla pieszych w dzielnicach Srédmiescie, Ochota, Praga-Potudnie -

96




5
RUCH MIASTA

6.4.

Parkingi i przestrzen miejska

Dziatania:

stosowanie zapiséw w planach zagospodarowania przestrzennego nakazujgcego przeplatanie
funkgji biurowych/ustugowych i mieszkalnych;
zwiekszenie procentowego udziatu podrézy pieszych poprzez tworzenie przyjaznych przestrzeni

w obszarach o gestej zabudowie;
= planowanie inwestycji
i ogélnodostepnych ciggéw pieszych;

kubaturowych

SOLNA CENTRUM, SZTOKHOLM, SZWECJA

Obiekt wybudowany w centrum stolicy Szwecji
taczenie w sobie rézne funkcje uzytkowe.
Znajduje sie w nim ratusz, centrum handlowe,
hotel, a takze czes¢ mieszkalna. W budynku
funkcjonuja parkingi wielopoziomowe, a catosc
jest skomunikowana za pomocg wydajnego
systemu transportu publicznego (w tym metra).
Stworzenie takiego budynku minimalizuje liczbe
podrézy wymuszonych, np.
urzedu  moga zakupy
bez koniecznosci dodatkowego przemieszczania
sie w inne obreby dzielnicy.

interesariusze

od razu zrobi¢

naciskiem na zachowanie

przystepnych

= racjonalny dobdr ilosci miejsc parkingowych w nowobudowanych obiektach, uwzgledniajacy
wielkos¢ generowanego ruchu oraz wydajnosc okolicznej sieci ulicznej,

Dobre przykiady:

Rys. 6.20 Solna Centrum - centrum handlowe
z funkcjg mieszkalng i biurowa.
Zrodto: https://www.hitta.se, (dostep: 17.07.2018 r.).

WINKELCENTRUM STADSHART AMSTELVEEN,
AMSTERDAM, HOLANDIA

Zachowanie mozliwosci przejs¢ przez obiekty
handlowo-ustugowe, mimo
i rozbudowanej kubatury.

swobodne poruszanie sie pieszo i rowerem bez

ich gabarytow
Pozwala to na

koniecznosci jego prowadzenia po obszarze
handlowego.
sg ogblnodostepne i otwarte przez catg dobe.
Rozwigzanie to pozytywnie wptywa na skrécenie
dréog  dojscia i bariery
architektonicznej jaka bytaby zwarta zamknieta
bryta budynku.

centrum Przejscia

nie stwarza

Rys. 6.21 Winkelcentrum Stadshart Amstelveen -
centrum handlowe.

Zrédto: http://www.urhahn.com/wp-
content/uploads/Amstelveen-stadshart-01-1024x769.jpg,
(dostep: 17.07.2018 r.).
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VASTRA HAMNEN, MALMO, SZWECJA

W Malmoé powstato osiedle ze specyficznym
uktadem sieci ulicznej. Projektanci jako gtowny
cel zatozyli sobie maksymalizacje ilosci potgczen
pieszych i minimalizacje krzyzowania
sie potaczen sieci drogowej. Prowadzi to do
ograniczenia ruchu kotowego i zwiekszenia ilosci
podrézy wykonywanych pieszo.
nowego zagospodarowania przestrzennego
liczba samochoddw na 1000 mieszkancow jest
nizsza o 40 w stosunku do catego terenu miasta.
Natomiast mieszkancy dzielnicy prawie dwa razy
rzadziej korzystajg z samochodu w codziennych
podrézach, a czesciej korzystajg z rowerdéw
i podrézy pieszych.

W wyniku

iy =) Sl N

Rys. 6.22 Vastra Hamnen, Malmo, Szwecja - osiedle
o wysokim priorytecie ruchu pieszego.
Zrodto: https://www.hitta.se, (dostep: 17.07.2018 r.).

ZIELONE OSIEDLE, POTSDAM, NIEMCY

Osiedle z wielkiej ptyty, stawiajgce na transport
publiczny i Oprocz
w infrastrukturze - zielony tramwaj, zwezanie ulic

zielen. zmian
i wprowadzanie w ich miejsce zieleni, wtadze
osiedla prowadza polityke, w ktérej kazdy nowy
bilet
komunikacje miejskg. Dzieki wprowadzonym
zmianom i zachetom liczba aut na mieszkanca
w osiedlu spadta, a roczna produkcja CO;
na mieszkanie zmniejszyta sie o0 952 tony rocznie.

mieszkaniec  otrzymuje roczny na

Rys. 6.23 Osiedle przed i po przebudowie.
Zrédto:  https://www.goethe.de/en/kul/arc/20837044.html,
(dostep: 27.06.2018 r.).
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OSIEDLE ASPERN SEESTADT, WIEDEN

Aspern jako osiedle krotkich  odlegtosci
i nastawione na transport nie samochodowy
(dazenie do 20% udziatu aut, motocykli w ruchu)
nie rezygnuje z jego osiggniecia nawet przy
dowozie towarow. Osiedle posiada
SeestadtFLOTTE - system miejskich
elektrycznych roweréw cargo do wynajecia, ktére
pozwalaja na przewdz ciezszych zakupéw
do domu.

A.

argo

na osiedlu

Rys. 6.24 Elektryczny rower c
Aspern.

Zrédto: https://www.aspern-
seestadt.at/en/lifestyle_hub/mobility, (dostep: 27.06.2018 r.).

MUSICON - OSIEDLE Z PRZESTRZENIA WSPOEDZIELONA,
ROSKILDE, DANIA

w ramach osiedla
zaprojektowane sg jako przestrzenie
wspotdzielone.  Dodatkowo budynkach
znajdujg sie wytacznie garaze dla rowerdw,
a parkingi  dla
sg w 3 kubaturach oddalonych okoto 200 m
od budynkéw Parkingi
w budynkach uzytecznosci publicznej
do parkowania

do 3 godzin. Jest to przyktad kompleksowego

Wszystkie ulice
w
samochodéw  wybudowane

mieszkalnych.
stuzg

kréotkoterminowego -

planowania osiedla pod katem zréwnowazone;j
mobilnosci.

Rys. 6.25 Przestrzen publiczna na osiedlu Musicon.

Zrédto: http://musicon.dk/trafik-og-parkering,
27.06.2018r.).

(dostep
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ZIELONY DACH WIELOKONDYGNACYJNEGO PARKINGU,
900 NORTH MICHIGAN AVENUE PARKING GARAGE,
CHICAGO, USA

Jest to przyktad zaadoptowania dachu
wielokondygnacyjnego parkingu w centrum
miasta na dach ktory
bioréznorodnos$¢, przyczynia sie do obnizenia

zielony, zwieksza
temperatury w okolicy oraz zagospodarowuje
wode deszczowg w miejscu opadu. Zielone dachy
moga by¢ szeroko wykorzystywane nie tylko
w centrach miast, ale réwniez na parkingach
typu P+R.

/ oo oe P f :
Rys. 6.26 Widok ogrodu na dachu parkingu.
Zrédto: http://www.greenroofs.com/projects/pview.php?id=7
78, (dostep: 27.06.2018 r.).
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PROJEKT ZYWA ULICA, DABROWA GORNICZA, POLSKA

Prototypowanie ulicy
w Dabrowie Gorniczej i zamiana jej w deptak
pieszy. Caty projekt polega na zastosowaniu
tymczasowego, nietrwatego zagospodarowania
ulicy - prototypowania, ktére jest testowane
przez mieszkancow i codziennych uzytkownikow.
Podczas eksperymentu
funkcjonalno$¢ rozwigzan, zebra¢ opinie na ich
temat od mieszkancow oraz opracowac wytyczne
dla trwatej przebudowy. Prototypowanie
w przypadku zamykania ulic stanowi tez, poprzez
swojg tymczasowos$¢, bufor bezpieczenstwa -
jesli rozwigzania sie nie sprawdza, mozliwy
jest szybki powrdét do wyjsciowego.
Jesli natomiast sprawdzg sie - przebudowa
ma wieksze poparcie spoteczne, co tez stato

przebudowy gtownej

mozna ocenic

stanu

sie w przypadku Dabrowy Gérnicze;j.

Rys. 6.27 Widok ulicy z dopuszczonym ruchem
samochodowym i z ograniczonym.

Zrodto: https://www.slideshare.net/Pavulon_1983/livable-
street-in-dabrowa-gornicza, (dostep: 27.06.2018 r.).
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WSKAZNIK DOSTEPNOSCI DO TRANSPORTU
PUBLICZNEGO (PTAL), LONDYN, ANGLIA

Wskaznik PTAL (Pedestrian Transport
Accessibility Level) to wskaznik dostepnosci
do transportu publicznego w Londynie, liczony
na podstawie dojscia od punktu poczgtkowego
(biura, mieszkania) do przystanku - zazwyczaj
obliczane jest to odwrotnie. Wielokryterialna
analiza pozwala na wytapanie luk w siatce
potaczen (miejsc
dostepnosci do transportu publicznego), ktére
przy tradycyjnym podejsciu bytyby niewidoczne.
Dodatkowo PTAL wykorzystuje sie do obliczania
maksymalnych  wskaznikéw  parkingowych
dla nowych inwestycji - im lepszy wskaznik PTAL,
a tym samym lepsza dostepnos$é komunikacyjna
danego punktu, tym mniej miejsc parkingowych
mozliwych do wybudowania.

gorszych pod wzgledem

CHipping
Ongar

Potters Bar Cheshum Epping

N
mviogd ﬁ =
SR iﬁ% Rﬁek ow% )
3 80N SN P \é? ’| s gw’” \?Bremwaod
5 g PP Y 2o\ Warley-
. mford

Woking
GBogle

WebCAT

Address or co-ordinates

g NWI 6XE or S30275. 179613

PTAL: a measure which rates locations by
distance from frequent public transport
services,

Map key - PTAL

0 orsd -
" 2

Rys. 6.28 Wskaznik dostepnosci
publicznego w Londynie.

Zrédto: https:/tfl.gov.uk/info-for/urban-planning-and-
construction/planning-with-webcat/webcat?intcmp=25932,
(dostep: 27.06.2018 r.).

transportu
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7. Programy finansowe

realizowane przez Gmine Wroctaw i

instrumenty finansowe mozliwe do wykorzystania przy realizacji

dziatan

7.1. Poziom europejski

Narzedziem wyréwnywania réznic w poziomie
zycia mieszkancow regiondw Unii Europejskiej jest

polityka spojnosci. Wzrost ~ gospodarczy,
ograniczanie ubodstwa i wykluczen spotecznych,
zwiekszanie niezaleznosci energetycznej,

dostosowanie do zmian klimatu itp., stymulowane

sg poprzez zwigzane z politykg spojnosci fundusze.

W unijnej perspektywie finansowej 2014-2020

sq to:

= Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
(EFRR) wspomagajacy poprawe
spojnosci regionéw Unii  oraz zwiekszenie
ich konkurencyjnosci za pomocg
ukierunkowanych inwestycji;

= Europejski Spoteczny (EFS)
inwestujgcy w ludzi oraz wspierajacy
zatrudnienie i edukacje;

= Fundusz Spéjnosci (FS) stuzacy zmniejszaniu

gospodarczych i

kierowany do panstw cztonkowskich, ktérych

dochéd narodowy brutto na mieszkanca

jest nizszy, niz 90% unijnej sredniej.

Fundusz

nierdwnosci spotecznych,

Polityka spojnosci, to przede wszystkim pomoc
w formie dotacji.
dofinansowanie, mozliwe do uzyskania ze Srodkéw
unijnych wynosi 85% wartosci projektu.

bezzwrotnych Catkowite

Srodki

dodatkowo

Unia Europejska przeznacza takze
na programy wspierajgce

obszary. W obszarze transportu jest to program

rézne

strategiczne inwestycje w infrastrukture drogows,
kolejowg i sieci energetycznych, a takze w rozwoj
technologii informacyjno-komunikacyjnych.
Najwiekszym beneficjentem dotacji z programu
»£3czac Europe" w skali Unii Europejskiej sg PKP
Polskie Linie Kolejowe.

Polska korzysta nie tylko z funduszy unijnych.
bezzwrotna pomoc
finansowa uzyskiwana od krajow Europejskiego
Stowarzyszenia Wolnego Handlu (EFTA) (bedacych
takze Europejskiego Obszaru
Gospodarczego (EOG)) - Islandii
i Liechtensteinu. Sg to Mechanizm Finansowy
Europejskiego Gospodarczego
oraz Norweski Mechanizm Finansowy. Sg one
objete jednolitymi zasadami i procedurami
oraz podlegaja jednakowemu systemowi
zarzadzania i funkcje
koordynacyjng w tym wzgledzie jako Krajowy Punkt
Kontaktowy,

Mozliwa jest réwniez

cztonkami
Norwegii,

Obszaru

wdrazania. Obecnie

petni Ministerstwo  Rozwoju

Regionalnego.

Aktualne obszary wsparcia tymi mechanizmami,
to ochrona S$rodowiska i energia odnawialna,

badania naukowe i stypendia, wzmacnianie
spoteczehnstwa obywatelskiego, rozwdj spoteczny
i regionalny,

wychwytywanie i sktadowanie dwutlenku wegla,

dziedzictwo kulturowe,

Schengen i sprawy wewnetrzne, godna praca
i dialog tréjstronny.

~£3cz3c Europe”, narzedzie finansujgce

7.2. Poziom krajowy

W Polsce sSrodki z funduszy europejskich Operacyjnych moze korzysta¢ Gmina Wroctaw,
kierowane s do  czterech  programow sq to:

ogolnokrajowych (oraz trzech kierunkowanych
obszarowo). Z dwbch ogdlnopolskich Programoéw

= Infrastruktura i Srodowisko, finansowany
z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Funduszu Spéjnosci oraz
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z publicznych i prywatnych srodkéw krajowych,
wspierajgcy  gospodarke niskoemisyjna,
ochrone $rodowiska, rozwoj infrastruktury
technicznej i bezpieczehstwo energetyczne;

= 0 wsparcie z Programu ubiega¢ sie mogg
rowniez jednostki samorzadu terytorialnego;

= Inteligentny Rozwdj, finansowany
z Europejskiego Funduszu Rozwoju

Regionalnego oraz z publicznych i prywatnych
Srodkéw krajowych, wspierajgcy badania,
rozwdj i innowacje;

0 wsparcie z Programu ubiega¢ sie mogg przede
wszystkim przedsiebiorstwa (w szczegdlnosci mate
i Srednie), jednostki naukowe oraz instytucje
otoczenia biznesu.

7.3. Poziom regionalny

Kierunki unijnego wsparcia na Dolnym Slgsku
okresla Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2014-2020 (RPO WD
2014-2020)'?°, Rozwoj Wroctawia oraz obszaru
powigzanego z nim funkcjonalnie, a takze
Watbrzycha i Jeleniej Géry i ich obszarow

funkcjonalnych, w perspektywie finansowej Unii
Europejskiej 2014-2020 realizowany jest réwniez
w oparciu o Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
(ZIT), instrumenty wspierajgce realizacje polityki
spojnosci*®, Sg to ZIT Wroctawia (ZIT WrOF),
Watbrzycha (ZIT AW) i Jeleniej Gory (ZIT A)).

7.4. Poziom miejski

Dokumentem strategicznym wroctawskich
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
jest Strategia  ZIT  WrOF™', okresla objete
wsparciem najwazniejsze dziatania wynikajgce
z analizy barier i potencjatéw rozwojowych tego
obszaru.

Dodatkowe 7Zrédta finansowania, to Srodki
programéw  krajowych (w tym Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020 oraz Programu Operacyjnego Inteligentny

Rozwaj).

129 ychwata nr XXX11/932/13 Sejmiku Wojewddztwa
Dolnoslaskiego z dnia 28 lutego 2013 r. w sprawie
przyjecia Strategii Wojewddztwa
Dolnoslagskiego 2020.

Rozwoju

130 Ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacj

programéw  w  zakresie  polityki  spojnosci

ﬂ:“‘ . < - ¢
Rys. 7.1 Zréwnowazona mobilnos¢.
Zrédto: Materiaty wtasne.

finansowanych w perspektywie finansowej 2014-
2020 (t.j. Dz. U.z 2017 r. poz. 1460 ze zm.).

131 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego.
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W zakresie mobilnosci miejskiej przedmiotem = rozwijania demokracji miejskiej i budowy
wsparcia sg"'%% kapitalu  spotecznego  (priorytet Rozwdj

= badania naukowe i prace rozwojowe
innowacje w obszarze
zrbwnowazonego (technologie
Srodowiskowe i niskoemisyjne, wptywajgce

generowanych

ukierunkowane na
rozwoju

na zmniejszanie ucigzliwosci
przez transport)'33;
= przedsiewziecia, przyczyniajgce sie do
osiggniecia niskoemisyjnej i zrownowazonej
mobilnosci w miastach oraz ograniczajgce
w nich indywidualny ruchu zmotoryzowany'*4;
wplywajgce na poprawe
drogowej dostepnosci transportowej regionu
poprawe funkcjonalnosci linii
kolejowych o  znaczeniu  regionalnym
i aglomeracyjnym3s,

= przedsiewziecia

oraz na

Whnioski o finansowe wsparcie tych przedsiewziec
muszg opierac sie o przygotowane przez lokalne
samorzady dokumenty, okreslajgce
uwarunkowania i potrzeby oraz kierunki
planowanych interwencji. Mogg to by¢ np. strategie

rozwoju, studia uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego, plany
mobilnosci miejskiej, plany gospodarki

niskoemisyjne;j'*¢ lub podobne.

W latach 2014-2020 Wroctaw ze Srodkéw unijnych

otrzyma prawie 78 min zt przeznaczonych
na wspétfinansowanie 85 projektéw37
dotyczgcych'3e;

= ekologii i ochrony Srodowiska oraz mozliwosci
aktywnego wypoczynku i rekreacji (priorytet
Zielony Wroctaw);

mobilnosci  miejskiej

= rozwoju (priorytet

mobilno$¢ wroctawian);

132 57czegbtowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa

Dolnoslaskiego 2014-2020

1B3RPO WD  2014-2020, 0%
Przedsiebiorstwa i innowacje.

134 RPO WD 2014-2020, O$ Priorytetowa 3 Gospodarka
niskoemisyjna.

135 RPO WD 2014-2020, O$ Priorytetowa 5 Transport.

Priorytetowa 1

136 7atgcznik nr 4 do Szczegétowego opisu  OSi
priorytetowych RPO WD 2014-2020 zawiera zalecenia

partycypacji, budowa kapitatu spotecznego,
poprawa jakosci zycia);

= rozwoju Wroctawia w kierunku Smart City
Wroctaw (priorytet Edukacja, innowacje,
gospodarka, rozwdj); ); za rozwigzania uznane
za smart Wroctaw otrzymat kilka nagrod,
rowniez w zakresie transportu: w 2015 roku
w Hongkongu za Public transport network
integration oraz w 2016 roku w Shenzhen
w Chinach za Public incentives in transport.

Realizowane w ramach priorytetéw zadania
finansowane sg z budzetu miasta,

wsparcia finansowego (np. Zintegrowany System

unijnego

Transportu Szynowego w Aglomeracji,
nowego taboru tramwajowego, budowa systemu
P+R, czy rozbudowa Systemu Zarzadzania Ruchem)

zakup

i wsparcia krajowego ze srodkéw Programu
Operacyjnego Srodowisko
2014 - 2020 (np. opracowanie Miejskiego Planu
Adaptacji do Zmian Klimatu, czy projekt Ruska 46

Infrastruktura i

abc - Przestrzen dla kultury). Dodatkowo
Wojewddzki  Fundusz ~ Ochrony  Srodowiska
i Gospodarki Wodnej we Wroctawiu
wspoffinansuje Plan  dziatah na rzecz
réznorodnosci biologiczne;j.

Instytucji  Zarzadzajgcej dotyczace metodologii

sporzadzania Planu Gospodarki Niskoemisyjnej.

137 https://www.wroclaw.pl/biznes/srodki-unijne-na-
projekty-spoleczne-we-wroclawiu-2014-2020,
(dostep: 26.06.2018 r.)

138 7atozenia polityki spoteczno-gospodarczej Wroctawia
na rok 2018, zatgcznik do uchwaty nr XLIII/934/17
Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 6.07.2017 r.
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autobusowo-tramwajowy
na ul. Pomorskiej we Wroctawiu.
Zrédto: Materiaty wiasne.

Rys. 7.2 Przystanek

Wiele programéw wpisuje sie w dziatania w ramach
City Wroctaw, np.
Zintegrowany System Transportu Szynowego
w Aglomeracji, systemy P+R, System Zarzgdzania
Ruchem, Wroctawski Rower Miejski, Kompleksowe

Smart program  Kawka,

Badania Ruchu, monitoring Wroctawskiej polityki
mobilnosci, Wroctawski Budzet Obywatelski,

miasta,
Zawodowego,

system  monitorowania
dziatalnos¢
program wspierania polskiego biznesu, miejski
system wsparcia dla startupéw, promocja
Wroctawia  jako osrodka akademickiego
i uniwersyteckiego, czy wspieranie wspotpracy
uczelni z sektorem gospodarczym.

wizyjnego
Centrum Rozwoju

Gtéwne kierunki rozwoju miasta w roku 2018,
wspofinansowane ze $Srodkdéw unijnych, zostaty
okreslone w zatozeniach polityki spoteczno-
gospodarczej oraz w wieloletnim programie
inwestycyjnym.  Priorytetem  jest
aktywnosci obywatelskiej mieszkancéw Wroctawia
w ramach Wroctawskiego
Obywatelskiego.

utrzymanie

Budzetu

7.5. Perspektywa budzetowa Unii Europejskiej 2021-2027

W perspektywie budzetowej 2021-2027 polityka
spojnosci ma  byc
priorytetéw'=:

kierunkowana na piec

1) ,bardziej inteligentna Europa” (innowacje,
cyfryzacja,  transformacje  gospodarcze,
wsparcie dla matych [ Srednich
przedsiebiorstw);

2) ,bardziej przyjazna dla srodowiska
bezemisyjna Europa” (odnawialne Zzrodta
energii, transformacje sektora
energetycznego, przeciwdziatanie zmianom
klimatu);

3) .lepiej potgczona Europa” (strategiczna

infrastruktura transportowa, sieci cyfrowe);

4)  ,Europa o silniejszym wymiarze spotecznym
(zatrudnienie, edukacja i umiejetnosci,
integracja spoteczna, réwny dostep do opieki
zdrowotnej);

5) ,Europa blizej obywateli (wspieranie lokalnych
strategii zréwnowazonego rozwoju obszaréw
miejskich).

139 Budzet UE na kolejny okres. Rozwdj regionalny
i spéjnos¢, Unia Europejska 2018.

Rys. 7.3 Zielone torowisko.
Zrédto: Materiaty wtasne.

Przewiduje sie, ze priorytety te beda w dalszym
ciggu finansowane w oparciu o Europejski Fundusz

Rozwoju Fundusz
Spoteczny i Fundusz Spéjnosci. Dalej tez bedzie
funkcjonowat program +aczac Europe”.

funkcjonowac Mechanizm

Regionalnego, Europejski

Bedg rowniez
Finansowy Europejskiego Obszaru Gospodarczego
oraz Norweski Mechanizm Finansowy.
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Skorzystanie z
$rodkéw pomocowych pozwolitoby utrzymad

tych mozliwosci  pozyskania
w kraju poziom inwestowania w infrastrukture
kolejowg)'#°.0Obszary
metropolitalne mogtyby wiec otrzymacd wsparcie
na realizacje wspolnych przedsiewzie¢ w zakresie
dostepnosci komunikacyjnej. Zostatyby wowczas

transportowg (drogowq i

sfinansowane projekty zwigzane z ekologicznym
transportem miejskim i gospodarkg niskoemisyjna,
innowacyjnoscia i inteligentnymi specjalizacjami.

140 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-
funduszach/zasady-dzialania-funduszy/fundusze-
europejskie-w-polsce/, (dostep: 26.06.2018 r.)

141 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.

ustanawiajgce  wspdlne przepisy  dotyczace
europejskiego funduszu rozwoju regionalnego,
europejskiego funduszu spotecznego, funduszu

Obok bezzwrotnych dotacji Unia Europejska
udostepnia takze tzw. finansowe instrumenty
zwrotne w odniesieniu do wszystkich projektow
objetych programami operacyjnymi, w tym
na realizacje projektéw miejskich. Korzysta¢ z nich
mogg réwniez samorzady terytorialne''. Sg to
pozyczki, kredyty, gwarancje, poreczenia, produkty
kapitatowe i udzielane na warunkach
rynkowych oraz preferencyjnych (np. w postaci

oprocentowania

inne,

korzystniejszego niz na
warunkach rynkowych, bez pobierania optat
i prowizji). W nowej perspektywie budzetowe;j
taczenie dotacji i instrumentéw finansowych ma
by¢ utatwione, maja pojawic sie rowniez przepisy
majace na celu przyciggniecie wiekszej ilosci
kapitatu prywatnego.

W wojewddztwie
instrumentéw

dolnoslgskim
zwrotnych  zajmuje
Gospodarstwa Krajowego.

dystrybucja
sie  Bank

spojnosci, europejskiego funduszu rolnego na rzecz
rozwoju obszarow wiejskich oraz europejskiego
funduszu morskiego i rybackiego oraz ustanawiajgce
przepisy ogblne dotyczace europejskiego funduszu
rozwoju regionalnego,
spotecznego, funduszu spdéjnosci i europejskiego
funduszu morskiego i rybackiego oraz uchylajgce
rozporzadzenie rady (we) nr 1083/2006.

europejskiego  funduszu
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