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RUCH MIASTA

Forma wpilywu
Nr wniosku Nazwa dokumentu, ktére wniosek dotyczy Data wptywu (emailem, pisemnie, ustnie do

protokotu, w trakcie spotkan)

1 PZMM 15.10.2018 r. E-mailem, dnia 15.10.2018 r.
Whniosek Rozstrzygniecie
Fragment Status
g (uwzgledniono, Uzasadnienie (dot. wnioskow
dokumentu, do F I s . -
. . Tres¢ wniosku wraz z uzasadnieniem czesciowo nieuwzglednionych lub
ktérego odnosi . . ; 2
. . uwzgledniono, nie uwzglednionych czesciowo)
sie wniosek .
uwzgledniono)
strona 61, Wnosze, aby zaréwno "Srednia predko$é komunikacyjna na liniach tramwajowych i autobusowych - tramwaje” | Nie uwzgledniono. Do tabeli monitoringu zostaty
Tab. 7.1, (czynnik nr 5) jak i "Srednia predko$é¢ komunikacyjna na liniach tramwajowych i autobusowych - autobusy" dodane czynniki  “Punktualnosc
Numer czynnika | (czynnik nr 6) byty doprecyzowane, ze badanie $redniej predkosci do tych czynnikdw ma zosta¢ wykonane na nie komunikacji miejskiej” oraz
5i6 na podstawie projektowanych (teoretycznych) rozktadéw jazdy, tylko na podstawie wartosci rzeczywistych “Regularnosé komunikaciji
(pomiary z danych gps), ktérymi Miasto dysponuje poprzez swoje stuzby MPK, ITS. miejskiej”, ktore monitorujg
posrednio Srednie predkosci
Uzasadnienie: Predkos¢ rzeczywista lepiej oddaje stan jakosciowy komunikacji MPK, niz wartosci teoretyczne. rzeczywiste.
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Nr wniosku

Nazwa dokumentu, ktére wniosek dotyczy

Data wptywu

Forma wptlywu
(emailem, pisemnie, ustnie do

protokotu, w trakcie spotkan)

2 PZMM 04.11.2018 E-mailem, dnia 04.11.2018 r.
Whniosek Rozstrzygniecie
Fragment Status
N (uwzgledniono, Uzasadnienie (dot. wnioskow
dokumentu, do Cn I Ml . .
Tresé wniosku wraz z uzasadnieniem czesciowo nieuwzglednionych lub

ktorego odnosi

uwzgledniono, nie

uwzglednionych czesciowo)

sie wniosek .
¢ uwzgledniono)
Do GLOWNYCH PROSZE O MNIEJ IDEOLOGII, A WIECEJ ZDROWEGO ROZSADKU. Nie uwzgledniono. Whiosek nie zawiera postulatéw do
ZALOZEN PZMM.

MOWICIE 0 ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI, PODCZAS GDY OD KILKU LAT NIEUSTANNIE DESTABILIZUJECIE ROWNOWAGE.
WROCLAW JEST NIEWSPOLMIERNIE ZAKORKOWANY DO SWOJEJ WIELKOSCI | GESTOSCI ZALUDNIENIA W POROWNANIU

Z PODOBNYMI MIASTAMI, A POROWNYWANIE SIE Z BERLINEM NA WSKAZNIK ILOSCI ZAREJESTROWANYCH AUT NA GLOWE
MIESZKANCA SWIADCZY ALBO O MANIPULACJI, ALBO O KOMPLETNYM NIEZROZUMIENIU ZAGADNIENIA. PO PIERWSZE BERLIN MA
DWA RAZY WIEKSZA GESTOSC ZALUDNIENIA, CO W NATURALNY SPOSOB POWODUJE SPADEK WIELU WSKAZNIKOW LICZONYCH
PER CAPITA, A PO DRUGIE MA METRO, KTORE JAKO JEDYNE MOZE KONKUROWAC W SZYBKOSCI PORUSZANI SIE, ZE SPRAWNA
INFRASTRUKTURA DROGOWA,

JESTEM ZA ROZWOJEM TRANSPORTU PUBLICZNEGO, ORAZ SCIEZEK ROWEROWYCH, ALE MAM DOSYC BYCIA TRAKTOWANYM
PRZEZ URZAD MIASTA JAKO OBYWATEL DRUGIEJ KATEGORII, TYLKO DLATEGO, ZE CZASAMI WYBIERAM SAMOCHOD.

MAM DOSYC STANIA W KORKACH, KIEDY WIOZE, DZIECKO DO LEKARZA, MAM DOSYC BYCIA NARAZONYM NA UTRATE ZYCIA

| ZDROWIA, DLATEGO, ZE KARETKA MUSI SIE PRZEBIJAC DO MNIE PRZEZ CELOWO ZAKORKOWANE ULICE. MAM DOSYC URZEDU
MIASTA, KTORY ZAMIAST ZARZADZAC MIASTEM W MOIM IMIENIU, TAK, ZEBY ZYLO MI SIE TU LEPIEJ, WYBIERA IDEOLOGIE,
ANTYSAMOCHODOWA | PROBUJE NIE TYLE ZACHECAC, A ZMUSZAC MNIE DO PODEJMOWANIA INNYCH WYBOROW DOT. SPOSOBU
PORUSZANIA SIE.

NIE AKCEPTUJE TAKIEGO RZADZENIA, W KTORYM JESTEM TRAKTOWANY JAK PODDANY, KTORY MA WYKONYWAC WOLE
RZADZACYCH. CHCE MIEC REALNY, A NIE ILUZORYCZNY WYBOR SPOSOBU PORUSZANIA SIE PO MIESCIE.

ROZUMIEM, ZE ROWERY SA MODNE. SAM TEZ GDZIE | KIEDY MOGE JEZDZE, ALE NIE JESTEM FANATYKIEM. BIORAC POD UWAGE
ILOSC DNI OPADOW, ILOSC DNI W KTORYCH TEMPERATURY SA ZBYT NISKIE | INNE CZYNNIKI (ODLEGEOSC, DROGA NA SPOTKANIE
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BIZNESOWE | WIELE INNYCH) REALNIE DLA NORMALNEGO CZLOWIEKA ROWER JEST WYBOREM W MAX 30% CZASU, KTORE | TAK
PRZYPADA GLOWNIE W MIESIACACH, KIEDY RUCH JEST MNIEJSZY (WAKACJE), WIEC NIE JEST ROZWIAZANIEM.

KOMUNIKACJA MIEJSKA, TEZ CZESTO NIE JEST ROZWIAZANIEM, KIEDY PRZEJAZD POTRAFI ZAJAC 2,5H, TAM, GDZIE
SAMOCHODEM, NAWET W KORKACH MOZNA DOTRZEC W 1H . DO TEGO DOCHODZA KOSZTY. KIEDY GDZIES JADE Z CALA
RODZINA BILETY WYNIOSA MNIE KILKA RAZY WIECEJ NIZ KOSZT PALIWA, A AUTO | TAK MAM, ZE WZGLEDU NA CHARAKTER PRACY.

JAK TO POWIEDZIAL OFICER PIESZY W RADIU WROCLAW, NA KIEROWCOW POTRZEBNY JEST KIJ, BO MARCHEWKA TO ZA MALO....
IDEALNY ILUSTRACJA, KIEDY WtADZA UDERZA DO GtOWY, A IDEOLOGIA PRZYStANIA ZDROWY ROZSADEK.

TEN K1 (W POSTACI ZMIAN GENERUJACYCH KORKI | LIKWIDACJI MIEJSC PARKINGOWYCH) GENERUJE NASTEPUJACE KOSZTY
GOSPODARCZE | SPOLECZNE:

®  WZROST KOSZTOW PROWADZENIA DZIALALNOSCI NA TERENIE MIASTA, CO SKUTKUJE WZROSTEM CEN TOWAROW
| USLUG DLA WSZYSTKICH MIESZKANCOW.

®  WIECEJ AUT DOSTAWCZYCH NA DRODZE — TE SAME DOSTAWY, MUSZA BYC REALIZOWANE PRZEZ WIECEJ AUT,
PONIEWAZ STOJA W KORKACH, ZAMIAST ,,ODWIEDZIC” WIECEJ PUNKTOW

®  WIEKSZY STRES, A CO ZA TYM IDZIE POGORSZENIE STANU ZDROWIA MIESZKANCOW

®  WIECEJ SPALIN. STOJACE | CO CHWILE RUSZAJACE, BY ZARAZ SIE ZATRZYMAC, AUTA SPALAJA OK 30% WIECEJ
PALIWA

®  WIEKSZE KOSZTY PONOSZONE PRZEZ GOSPODARSTWA DOMOWE

®  MNIEJ CZASU DLA RODZINY

®  DLUZSZE OCZEKIWANIE NA StUZBY RATUNKOWE, KTORE JUZ ZBIERA SMIERTELNE ZNIWO. WIEM TO OD RATOWNIKOW,
A TAKZE Z WLASNEGO DOSWIADCZENIA. WIOSNA TEGO ROKU REANIMOWALEM CZLOWIEKA PO ZAWALE, WRAZ Z JEGO
SYNEM. NA KARETKE SIE NIE DOCZEKALISMY, A STRAZACY ZMIENILI NAS DOPIERO PO 40MIN. CZLOWIEK ZMARE. W
PRZYPADKU KARETEK, KTORE SA OGRANICZONYM ZASOBEM, CZAS STRACONY NA PRZEDZIERANIE SIE PRZEZ KORKI,
KUMULUJE SIE

® SAM TEZ NIE JESTEM W STANIE DOJECHAC Z DZIECKIEM DO LEKARZA. DROGA, KTORE POWINNA ZAJAC DO 10MIN,
POTRAFI ZAJAC 40 | WIECEJ. W IMIENIU MOJEJ CORECZKI, KTORA OSTATNIO W DRODZE WYMIOTOWALA Z BOLU, W
ZWIAZKU Z ZAPALENIEM UCHA, DZIEKUJE ZA TAKI ,KIJ NA KIEROWCOW”

JESTEM W STANIE PODWAZYC WIEKSZOSC ZALOZEN AKTUALNEJ POLITYKI (NIE)MOBILNOSCI | WSZYSTKIE PSEUDONAUKOWE
UZASADNIENIA, JAKICH UZYWA SIE DO JEJ USPRAWIEDLIWIENIA, PONIEWAZ W ODROZNIENIU OD ,,OFICEROW” PIESZEGO |
ROWEROWEGO, NIE JESTEM FANATYKIEM JAKIEJS IDEOLOGII, TYLKO MAM MERYTORYCZNE (ZAROWNO AKADEMICKIE, JAK |
ZAWODOWE) PODSTAWY KU TEMU. ZAPEWNIAM, ZE WIEKSZOSC MIESZKANCOW NIE POPIERA TAKICH ZMIAN | NIE ZYCZY SOBIE
TAK PRZEDMIOTOWEGO TRAKTOWANIA, A NA RAZIE NIE ZNAJDUJE TO ODZWIERCIEDLENIA W WYBORACH SAMORZADOWYCH,
PONIEWAZ W DUZYCH MIASTACH WYSTARCZY BYC ANTYPISEM, ZEBY WYGRAC, A CO WAZNIEJSZE, MALO KTO ZDAJE SOBIE
SPRAWE Z TEGO, JAK DUZY WPLYW NA POGORSZENIE JAKOSCI ZYCIA MIESZKANCOW, MAJA CELOWE DZIALANIA URZEDNIKOW.
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JA JESTEM ZBYT ZAJETY, ZEBY ZACZYNAC KRUCJATE PRZECIW OBECNEJ WEADZY | USWIADAMIAC LUDZI, ZEBY NASTEPNYM
RAZEM NIE GLOSOWALI WBREW SWOIM INTERESOM, ALE MOGE ZROBIC JEDNO: CAtA SWOJA RODZINE (Z JEDNYM AUTEM |
NASZYMI NIEMALYMI PODATKAMI) WYPROWADZIC POZA MIASTO. TAM, GDZIE WEADZE JESZCZE NIE ODERWALY SIE TAK BARDZO
OD LUDZI | OD RZECZYWISTOSCI | TAM, GDZIE DO URZEDU BEDE MOGt. SIE DOSTAC BEZ TRACENIA POL DNIAW MPK LUB W
KORKACH, NA DODATEK PLACAC KROCIE ZA PARKING.

SWOJA DROGA, JESLI NAPRAWDE CHCECIE ZMNIEJSZYC ILOSC AUT W CENTRUM, WYPROWADZCIE URZEDY NA OBRZEZA, A SAMI
URZEDNICY (W TYM NAJWYZSI) NIECH SWIECA PRZYKLADEM.

STR11. SLABE
STRONY — SLABO
ROZWINIETE
SPOLECZENSTWO
OBYWATELSKIE, CO
SKUTKUJE NISKA

POWODEM NISKIEJ FREKWENCJI, NIE JEST SLABO ROZWINIETE SPOLECZENSTWO OBYWATELSKIE (A PRZYNAJMNIEJ NIE TYLKO).
JA Z CHECIA BYLBYM NA KAZDYM Z TYCH SPOTKAN, ALE INFORMACJE O NICH DO MNIE NIE DOTARLY. JAKKOLWIEK BYLO TO
OGLASZANE, TAK WAZNY TEMAT POWINIEN BYC MOCNIEJ NAGLOSNIONY.

Uwzgledniono
czesciowo.

W stabych stronach dodano punkt
“niewystarczajgce informowanie
spofeczenstwa o] projektach
miejskich”.

FREKWENCJA NA
SPOTKANIACH

KONSULTACYJNYCH

STR 12. RACZEJ NISKA SWIADOMOSC URZEDNIKOW ODPOWIEDZIALNYCH ZA KRUCJATE ANTYSAMOCHODOWA NA TEMAT NEGATYWNEGO | Nie uwzgledniono. Whiosek nie zawiera postulatéw do
ZAGROZENIA. WPLYWU NA SRODOWISKO ICH DECYZJI. SZTUCZNIE GENERUJAC KORKI, TAM GDZIE ICH WCZESNIEJ NIE BYLO, ZASLANIAJAC SIE PZMM.

OSTATNI AKAPIT —
NISKA SWIADOMOSC
MIESZKANCOW NA
TEMAT
NEGATYWNEGO
WPLYWU RUCHU
SAMOCHODOWEGO
NA SRODOWISKO

FORMULKA ,ZMIANY SA ZGODNE Z POLITYKA MOBILNOSCI” (PRZYKLAD — RONDO NA POWSTANCOW SLASKICH), LUB
ZMNIEJSZAJAC LICZBE MIEJSC PARKINGOWYCH, CO JAK WIADOMO GENERUJE SZTUCZNY RUCH POJAZDOW, KTORE MUSZA
DLUZEJ SZUKAC MIEJSCA DO ZAPARKOWANIA, PRZYCZYNIAJA SIE DO ZWIEKSZANIA EMISJI SPALIN. AUTO STOJACE W KORKU PALI
ZDECYDOWANIE WIECEJ NIZ AUTO JADACE PLYNNIE. DO TEGO, W PRZYSZLOSCI, AUTA BEDA ELEKTRYCZNE, A INFRASTRUKTURA
DROGOWA | TAK NIE BEDZIE PRZYGOTOWANA DO ICH PRZYJECIA, SKORO TERAZ, PROBUJE SIE KORKAMI ZMUSIC NAS DO ZMIANY
SPOSOBU PORUSZANI SIE PO MIESCIE. PONADTO, ZDECYDOWANIE WIEKSZY WPLYW NA SRODOWISKO MAJA PIECE NA PALIWA
STALE, MIMO 1Z JEST ICH WIELOKROTNIE MNIEJ NIZ AUT, WIEC NIE DEMONIZUJMY TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO, ZEBY
ZNALEZC USPRAWIEDLIWIENIE DLA ANTYSAMOCHODOWYCH IDEOLOGII.
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Forma wptlywu
Nr wniosku Nazwa dokumentu, ktére wniosek dotyczy Data wptywu (emailem, pisemnie, ustnie do

protokotu, w trakcie spotkan)

3 PZMM 05.11.2018 Emailem w dniu 05.11.2018 r.
Whniosek Rozstrzygniecie
Fragment Status
N (uwzgledniono, Uzasadnienie (dot. wnioskow
dokumentu, do Cn o Ml . .
. . Tresé wniosku wraz z uzasadnieniem czesciowo nieuwzglednionych lub
ktérego odnosi . . 5 2
. . uwzgledniono, nie uwzglednionych czesciowo)
sie wniosek .
uwzgledniono)
str. 11 - Tabela|Uzupehienie listy o nastepujgce istotne punkty: Uwzgledniono.
SLABE STRONY

1- Codzienne zjawisko Kongestii (korki) - nadmierny ruch samochodowy w stosunku do pojemnosci miasta,

2- nie wystarczajgca $wiadomos$c¢ spoteczna w zakresie koniecznosci redukcji ruchu samochodowego, Uwzgledniono Postulat zostat zawarty
czesciowo. w zagrozeniach tiret 10.

3- oczekiwania spoteczne dotyczgce poprawy i rozbudowy sieci drogowej, Uwzgledniono Postulat zostat zawarty
czesciowo. w zagrozeniach tiret 8.

4- obawa wiladz przed decyzjami bardziej odwaznymi ograniczajgcymi ruch samochodowy (tzw. doktryna | Nie uwzgledniono. Postulat jest subiektywng oceng.
ewolucyjna prowadzenia zmian, ktéra nie przynosi oczekiwanych efektéw),-

5- utrzymujgce sie zle trendy komunikacyjne tzn: wzrost ilosci samochoddéw wjezdzajacych do miasta | Uwzgledniono W stabych stronach dodano zapis
samochodéw oraz liczby zarejestrowanych w miescie samochodéw. czesciowo. o zbyt duzej ilosci samochoddéw

w miescie. Wzrost liczby aut
Uzasadnienie: sg to istotne (kluczowe) cechy opisujgce obecng sytuacje w zakresie mobilnosci w miescie. wjezdzajgcych do Wroctawia zostat

zawarty w zagrozeniach - tiret 7.
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Str. 13, opis
sytuacji bazowej

Zdanie: ,Jednak konsekwentne dziatania np. przy zwiekszonym ich tempie doprowadzg w efekcie — nie
rewolucyjnie, a ewolucyjnie — do pozytywnych zmian w wygodnym poruszaniu sie po miescie.” nalezy zastgpic
zdaniem: ,Jednak konsekwentne dziatania np. przy zwiekszonym ich tempie doprowadzg w konsekwencji do
pozytywnych zmian w wygodnym poruszaniu sie po miescie.

Uzasadnienie: zapis nic nie wnosi, natomiast sformutowanie ,Ewolucyjne” sugeruje zachowawczy charakter
wprowadzanych zmian, co w praktyce oznacza pogtebienie sie negatywnych trendéw w mobilnosci (co
obserwujemy obecnie).

Uwzgledniono.

Str 14,
Opisujaca
miasta
nastawionego na
transport
samochodowy

Tabela
cechy

Kolumne ,co otrzymamy” nalezy uzupetni¢ o nastepujgce atrybuty:

- drastyczne ograniczenie mobilnosci mieszkancow (kryzys mobilnosci poprzez korki samochodowe, wydtuzenie
czasu podrézy),

- szybkie obnizanie sie jako$¢ zycia mieszkancow (oprocz utraty mobilnosci pogorszg sie wskazniki ekonomiczne
i Srodowiskowe).

Uzasadnienie: sg to Absolutnie  kluczowe cechy miasta zorientowanego na transport samochodowy,
bezwzglednie nalezy na nie zwrdci¢ uwage.

Uwzgledniono.

Str 14.
Opisujaca
miasta
nastawionego na
transport
samochodowy

Tabela
cechy

kolumne ,co Stracimy ” nalezy uzupetni¢ o nastepujgce atrybuty:

- szanse na poprawe mobilnosci mieszkancéw , a w konsekwencji na dalszy ekonomiczny rozwéj miasta i szanse
na poprawe jakosci zycia;

Uzasadnienie : Sg to kluczowe Konsekwencje sytuacji, gdy miasto jest zorientowane na transport samochodowy,
bezwzglednie nalezy na nie zwrdci¢ uwage dla odpowiedniej wymowy dokumentu.

Uwzgledniono.
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STR 15. Tabela
opisujaca

sytuacje w
scenariusz

wykorzystania
szans

W kolumnie ,, co otrzymamy” nalezy dopisac:

- krétsze czasy podrozy, wzrost mobilnosci, w konsekwencji wzrost ogolnej jakosci zycia (a za tym naptyw kapitatu
ludzkiego i wzrost konkurencyjnosci Wroctawia jako miejsca do zycia i rozwoju biznesu),

- wyhamowanie negatywnych proceséw suburbanizacyjny (pozostanie mieszkancéw w miescie);

Uzasadnienie: sg to aspekty kluczowe dla prawidtowego opisu niniejszego scenariusza. W kolumnie ,co stracimy”
nalezy dodac¢: mozliwo$¢ swobodnego poruszania sig i swobodnego parkowania samochoddw w $cistym centrum
miasta, czes¢ miejsc parkingowych i ciggdw komunikacyjnych przeznaczonych dla samochoddéw (przestrzen
odzyskana dla innych $rodkéw transportu). Uzasadnienie: sg istotne elementy petnego opisu sytuacji (pewne
restrykcje dla ruchu samochodowego w miescie sg konieczne dla przywrécenia réwnowagi pomiedzy srodkami
transportu i nie nalezy tego przemilczac).

Uwzgledniono.

Str. 21, tabela
»1.2: Mobilnosé¢
zrownowazona w
planowaniu

przestrzennym”

Nalezy uzupetni¢ o zapis o wskaznikach parkingowych dotyczacych miejsc postojowych dla rowerow.

Uzasadnienie: niedobér miejsc parkingowych dla rowerdéw jest powazng barierg rozwoju ruchu rowerowego,
zatem juz dokumenty planistyczne powinny zapobiega¢ takiej sytuacji

Uwzgledniono.

Str 22. Opis cech
»miasta szybkich
przemieszczen”

W opisie niezbedna jest wzmianka o tym, ze rower jest rowniez wazng alternatywg dla samochodu i jest
najszybszym srodkiem transportu na krétkich dystansach (do 5 km) oraz, ze jest to $rodek najbardziej odporny na
problemy wystepujgce w czasie szczytéw komunikacyjnych, kiedy udziat ruchu rowerowego podrézy rowerowych
jest znaczgco wyzszy).

Uzasadnienie: sg to bardzo istotne fakty dotyczgce ruchu rowerowego, ktérych podkreslenie nadaje wtasciwg
wage tematyce ruchu rowerowego. Ruch rowerowy odgrywa bardziej istotng role dla mobilnosci miejskiej niz
wskazywatby na to jego docelowy udziat w podziale zadan przewozowych.

Uwzgledniono.
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Str. 23, punkt: 2.4.
Rozbudowa
systemu drég dla
rowerow wraz z
pokonywaniem
barier

Nalezy zmieni¢ catkowicie brzmienie i strukture Celu 2.4,

Uzasadnienie: sposob sformutowania celu nie odpowiada sytuacji biezgcej w zakresie rozwoju miejskiego
systemu komunikacji rowerowej, a takze nie jest zgodny z zapisami obowigzujgcej Polityki Rowerowej Wroctawia.
Np.

w opisie wspomina sie tylko jednym z rodzajow infrastruktury rowerowej jakim jest droga dla roweréw, a powinno
operowac sie terminem szerszym jak trasa rowerowa, uwzgledniajgcym wszystkie inne typy infrastrukturalnych
udogodnien,

system powinien zapewnia¢ 100% dostgpnosci miasta na rowerze, a takze wzrost konkurencyjnosci roweru
wzgledem innych srodkow transportu.

Uwzgledniono
czesciowo.

W catym dokumencie zastgpiono
sformutowanie  drogi rowerowe
trasami rowerowymi.

Ponadto, jak sie ma rozbudowa systemu drég (a nawet tras) do rozbudowy roweru miejskiego? Zeby byto
logicznie zamiast tras trzeba tytule w 2.4 uzy¢ sformutowania system komunikacji rowerowej (rower miejski mozna
uzna¢ za element tego systemu). System rowerowych tras gtéwnych jest w dla miasta jednoznacznie
zdefiniowany (nie tylko tras typu Greenways) w Studium Zagospodarowania Przestrzennego i znacznym stopniu
juz wykonany. Wymaga on dokonczenia (uspdjnienia), co winno by¢ gtéwnym priorytetem przysztych dziatan.

Opis i struktura celu 2.4 winien brzmieé¢ nastepujaco: 2.4. Rozbudowa systemu komunikacji rowerowe;j
zapewniajgcego100% dostepnosci miasta na rowerze oraz wzrost konkurencyjnosci roweru wzgledem innych
srodkéw transportu;

Uwzgledniono
czesciowo.

Zmieniono nazwe celu 2.4 na:
Rozbudowa systemu komunikacji
rowerowej wraz z pokonywaniem
barier.

2.4 1. Likwidacja istniejacych luk w systemie tras rowerowych, zwtaszcza w centrum miasta, oraz poprawa jakosci
tras istniejgcych; Realizacja zadan inwestycyjnych polegajgcych na fgczeniu sieci rowerowej w spéjny system
poprzez dobudowe niezbednych brakujgcych elementéw (zdefiniowanych w obowigzujgcych dokumentach
planistycznych tj. SUIKZP). Przebudowa tras niespetniajgcych w obecnym ksztatcie swojego zadania (np. remont
tras drég rowerowych o niskim standardzie, zastgpienie stabo wykorzystywanych paséw rowerowych wydzielong
infrastruktura, itp.);

Uwzgledniono
czesciowo.

Zmieniono nazwe dziatania 2.4.1
na “Likwidacja luk w systemie tras
rowerowych” oraz przeksztatcono
opis zgodnie z  postulatem,
uzupetniajgc o zapis odnoszacy sie
do SUIKZP.

2.4.2. Rozwijanie systemu Wroctawskiego Roweru Miejskiego; Rozszerzenie oferty WRM poprzez zwigkszenie
liczby dostepnych rowerdw oraz lokalizacji stacji rowerowych — rozszerzenie zasiegu o osiedla usytuowane poza
centrum i srédmiesciem lub w rejonach duzych generatoréw ruchu.

Uwzgledniono.
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2.4.3. Dalsza rozbudowa systemu tras rowerowych pozwalajgca podtgczenie do niego kolejnych obszaréw o
intensywnym zagospodarowaniu, Realizacja zadan inwestycyjnych z zakresu budowy nowych drog dla roweréw o
wysokich parametrach uzytkowych, ktére stanowi¢ bedg atrakcyjng i bezpieczng forme przemieszczania sie, w
szczegolnosci z obszaréw mieszkaniowych w kierunku centrum (zgodnie z SUIKZP);

Uwzgledniono.

2.4.4. Uzupetnienie systemu gtéwnych tras rowerowych o sie¢ tras alternatywnych odseparowanych od ruchu
samochodowego tzw. ,Greenaway”. Realizacja zadan inwestycyjnych polegajgcych na budowie drég rowerowych
stanowigcych atrakcyjne potaczenia miedzyosiedlowe, z wykorzystaniem terenéw wzdtuz rzek, linii kolejowych czy
tez terenow zieleni. Oprocz dziatan inwestycyjnych, trasy te bedg elementem planowania przestrzennego w celu
utrzymania odpowiednich rezerw terenowych (zgodnie z SUIKZP).

Uwzgledniono
czesciowo.

Zmieniono nazwe dziatania 2.4.4.
na “Sie¢ tras dla roweréw
niezaleznych od gtéwnych ulic”
oraz uzupetniono opis o0 wyrazenie
,Zgodnie ze Studium”.

Str. 30 4.2:
Bezpieczna droga
do szkoly

Nalezy zmieni¢ treS¢ punktu 4.2.2 nastepujgcy sposéb: Realizacja, docelowo we wszystkich placowkach
edukacyjnych na terenie miasta, programu edukacyjnego (typu Rowerowa Szkotfa) skierowanego bezposrednio do
dzieci, ktérego celem jest nauka prawidtowych i bezpiecznych zachowan na drodze juz od najmtodszych lat oraz
promowanie wykorzystania zrownowazonych $rodkéw transportu w codziennej podrézy do szkoty, w tym
zwitaszcza dojazdéw rowerem. W ramach programu prowadzone bedg zajecia teoretyczne i praktyczne
przygotowujace do bezpiecznych dojazdéw do szkoty.

Uzasadnienie: Program zajmujacy sie propagowaniem bezpiecznej jazdy pn. Rowerowa Szkofa funkcjonuje we
Wroctawiu od dekady i zasadne jest wykorzystanie wypracowanych doswiadczen i zwiekszenie jego zakresu oraz
zasiegu (zasieg programu limitowany byt jedynie poprzez ilo§¢ zaangazowanych srodkéw finansowych).

Uwzgledniono
czesciowo.

Zmieniono  opis w  oparciu
o postulat, dodajac “opracowanie
i realizacja” oraz podkreslenie
znaczenia dojazdéw rowerem do
szkoty.
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Nalezy  dopisa¢  punkt 4.2.3 Optymalizacja  szkolenia na  karte  rowerowg. W  tresci:
Uruchomienie pakietu kompleksowych dziatan majgcych na celu optymalizacje szkolenia na karte rowerowg w
miejskich szkotach. Pakiet zawiera¢ bedzie kompleksowe szkolenie nauczycieli zajmujgcych sie wychowaniem
komunikacyjnym przygotowujgce do prowadzenia praktycznych zaje¢ nauki bezpiecznej jazdy (i egzaminu
praktycznego w stylu ,holenderskim”). Wydane bedg kompletne materiaty edukacyjne dla dzieci dla nauczycieli
stuzgce przygotowaniu prowadzeniu nowoczesnego kursu na karte rowerowa, zawierajgce informacje na temat
aktualnej polityki miasta i zréwnowazonej mobilnosci.

Uzasadnienie: Szkolenie na karte rowerowg w obecnym ksztatcie nie przygotowuje zupetnie uczniéw do jazdy
rowerem od strony praktycznej. Jednoczesnie stosunkowo mozna wesprze¢ nauczycieli w tym zadaniu i znaczaco
podnies¢ jako$¢ nauczania w tym zakresie na poziomie miasta. Jest to konieczne dziatanie komplementarne
wzgledem dziatan zachecajacych do jazdy rowerem, gdyz w przeciwnym przypadku grozi nam wraz ze wzrostem
ruchu wzrost ilosci wypadkéw z udziatem nieletnich rowerzystow.

Nie uwzgledniono.

Obecnie nie ma obowigzku
prawnego posiadania karty
rowerowej, a lekcje i dziatania
promocyjne dotyczace jazdy
rowerem zawierajg sie w innych
dziataniach (m.in... 9.2.1)

Str. 37 6.1:
Poprawa
warunkow
dostepnosci i
obstugi
pasazerskiej w
komunikaciji
zbiorowej

Nalezy doda¢ wytyczng (podpunkt), ze tabor powinien umozliwia¢ komfortowy i bezpieczny przewéz roweréw w
komunikacji zbiorowe;.

Uzasadnienie: Jest to konieczne dla utatwienia podrézy intermodalnych.

Nie uwzgledniono.

Postulowana wytyczna jest zbyt
szczegotowa.

Str. 41

W puncie 7.2.3 nalezy doda¢ ,i rowerowym”. Uzasadnienie: nie ma powodu wytgczaé strefy z ruchu rowerowego

Uwzgledniono.
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Str. 46 Nalezy doda¢ Punkt 9.1.4 Powszechna kampania promujg i popularyzujgca zréwnowazong mobilnos¢. w treéci: | Uwzgledniono Proponowane zapisy zostaty
Zlecenie jakosciowych badan opinii publicznej i na ich podstawie opracowanie profesjonalnej strategii | czgsciowo. uwzglednione w rozdziale
promocyjno- edukacyjnej dla dziatan miasta z zakresu zroéwnowazonego transportu. Przeprowadzenie 6 (zasady realizacji planu),
profesjonalnych kampanii skierowanych do roznych grup docelowych zorientowanych na budowe spotecznego w akapicie “Udziat spoteczny
poparcia dla dziatah miasta (budujgcych powszechng $Swiadomos¢ korzysci ze wdrazania zrownowazonej w realizacji planu”.

mobilnosci, a zwlaszcza zwiekszajgcych spoteczne poparcie dla czesciowego ograniczenia ruchu
samochodowego w pewnych obszarach miasta.

Uzasadnienie: Konieczne jest ciggty wysitek majacy na celu poszerzanie i ugruntowanie spotecznego poparcia i
rozumienia kierunkéw dziatania miasta. Inaczej w ramach dialogu z mieszkancami urzad stanie przed presjg
ulegania nierealnym oczekiwaniom spotecznym np. w zakresie tworzenia nowych miejsc parkingowych i ciggtej
rozbudowy sieci drogowej, kosztem inwestycji w zrownowazonym transport. Oczekiwania spoteczne nalezy
$wiadomie ksztattowaé (w oparciu o fakty i fachowg wiedze), co wymaga profesjonalnych dziatan (kampanii
spotecznych) i odpowiednio duzej skali, opartych o znang dobrg praktyke.

W punkcie 9.2.1 nalezy wykresli¢ tytut konkretnej akcji Rowerowy Maj i zastgpi¢ okresleniem np. Kampanie typu | Uwzgledniono.
Rowerowy Maj itp.

W tresci (str 47):

W zwigzku z efektywnoscig akcji Rowerowy Maj zaklada sie jej kontynuowanie i zwiekszanie zasiegu. Dziatania
propagujgce  dojazdy rowerem do szkoty wsrdd bedg rozszerzane na kolejne placéwki oraz szkoty
ponadpodstawowe. Formuta akcji bedzie rozszerzona o dziatania propagujgce jazde rowerem przez caty rok oraz
o instytucjonalne wsparcie szkdt w zakresie rozwoju ruchu rowerowego. Dziatania promocyjne zachecajgce do
jazdy beda uzupetniane dziataniami edukacyjnymi nastawionymi na zwigkszenie umiejetnosci bezpiecznej jazdy
(szkolenia teoretyczne i praktyczne).

Uzasadnienie: Formuta akcji Rowerowy Maj wymaga docelowo rozszerzenia o dziatania komplementarne
promujgce jazde rowerem caty rok i obejmujgcej réwniez szkoty ponadpodstawowe. Nalezy dopusci¢ mozliwos¢
zmiany nazwy akcji, ktéra utrwala sezonowe konotacje. Konieczne jest tez bardziej wieloptaszczyznowe wsparcie
pro rowerowych zmian w szkofach oraz skuteczng edukacje w zakresie bezpiecznej jazdy, zwlaszcza od strony
praktycznej.

13




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA WROCLAWIA

Str 47.

Punkt 9.22. winien otrzymac¢ brzmienie: ,Powszechny program edukacyjny promujgcy zréwnowazone podstawy
transportowe wsrod uczniow wroctawskich szkal. w tresci:
Kontynuacja i zwiekszenie zakresu (docelowo objecie dziataniem wszystkich placéwek) realizacji programu
edukacyjnego dla dzieci i miodziezy szkolnej Rowerowa Szkota, ktérego zadaniem jest ksztaltowanie
Swiadomosci transportowej oraz propagowanie zréwnowazonej mobilnosci juz od najmtodszych lat.

Uzasadnienie: Dzieci i miodziez szkolna jest jedna z kluczowych grup docelowych, ktérg mozna ksztattowaé w
zakresie zrownowazonych postaw transportowych. Od dekady we Wroctawiu realizowany byt program edukacyjny
Rowerowa Szkota (w skali o charakterze pilotazowym) i wskazane jest skorzystanie z dorobku projektu i
zwigkszenie sali oddziatywania poprzez skierowanie na ten cel adekwatnych srodkéw finansowych

Uwzgledniono
czesciowo.

Obecny opis dziatania 9.2.2 zostat
skorygowany.

Str 61. Tab. 7.1

W punkcie 9. konieczne jest zastgpienie wskaznika dtugosci tras rowerowych wskaznikiem stopnia realizaciji

Uwzgledniono

Dodano nowy czynnik monitoringu:

Wskazniki szkieletu gtéwnych tras rowerowych zdefiniowanych w SUIKZP wyrazanego procentowo (100% - tgczna diugosé | czesciowo. “Wypetnienie systemu tras
monitorowania docelowa tras gtéwnych). gtéwnych rowerowych ze Studium”.
celow PZMM.

Korzystne byto by dodanie analogicznego wskaznika dla dlugosci tras typu greenway

oraz wskaznika ilosci miejsc parkingowych w przeliczeniu na mieszkanca miasta.

Uzasadnienie: wskaznik tgcznej ilosci dlugosci tras rowerowych jest bardzo mocno uposledzony. Nie obrazuje on

adekwatnie poprawy warunkow ruchu w miescie w wyniku kolejnych inwestycji, gdyz nie rozréznia on znaczenia w

systemie komunikacji rowerowej poszczegdlnych tras. Budowa trasy o znikomy znaczeniu komunikacyjnym

wplywa na niego tak samo jak budowa odcinka o waznym znaczeniu waznym. Realizacja wskaznika nie musi

oznaczac¢ znaczacej poprawy warunkow poruszania sie rowerem.
Str. 66, Tab. 7.2|Konieczne jest uwzglednienie wskaznika dotyczgcego udziatu ruchu rowerowego w podrézach. Powinien by¢ on | Uwzgledniony Dodano nowy czynnik monitoringu:
Wskazniki na poziom co najmniej 15%, przy czym za pozytywnym mozna uznac juz fakt przekroczenia 10%. czesciowo. “Udziat podrézy mobilnosci

monitorowania
postepu realizacji
PZMM.

Uzasadnienie: Wskazany powyzej poziom ruchu zaktada obowigzujgca Polityka Rowerowa Wroctawia. Jest on tez
tozsamy z potencjatem miasta takiego jak Wroctaw, przy zatozeniu dokonczenia budowy tras gtéwnych. A jest to
cel niniejszego planu. Zostat on takze zawarty bezposrednio w deklaracji wyborczej nowo wybranego prezydenta
miasta.

aktywnej w ogdlnej liczbie podrozy”
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Forma wplywu
Nr wniosku Nazwa dokumentu, ktére wniosek dotyczy Data wptywu (emailem, pisemnie, ustnie do

protokotu, w trakcie spotkan)

4 PZMM 05.11.2018 r. Emailem w dniu 05.11.2018 r.
Whniosek Rozstrzygniecie
Fragment Status
9 (uwzgledniono, Uzasadnienie (dot. wnioskow
dokumentu, do P o il . .
2 . Tres¢ wniosku wraz z uzasadnieniem czesciowo nieuwzglednionych lub
ktérego odnosi . . 5 2
. . uwzgledniono, nie uwzglednionych czesciowo)
sie wniosek .
uwzgledniono)
uwaga ogolna W dokumencie brak wielu rozwigzan niezbednych do jak najszybszego wprowadzenia: Nie uwzgledniono. Postulat zawiera sie w dziataniu
8.1.1. Ponadto proponowane
1.Wprowadzenie winiet dla samochodéw wjezdzajgcych do miasta w cenach zréznicowanych (wielko$¢ dziatanie jest zbyt szczegdtowe.
samochodu, rodzaj silnika — promowanie pojazdéw matych i eko).
2.Wszystkie parkingi ptatne. Nie uwzgledniono. Planowane jest dziatanie 3.4.1.,

ktéore  zaktada rozwoj  strefy
ptatnego parkowania, ale nie
w catlym miescie, tylko w obszarach
wymagajacych interwenc;ji.

3.Zakaz parkowania pod urzedami dla urzednikéw. Nie uwzgledniono. Szczegdtowe rozwigzania powinny
by¢ zawarte w planach mobilnosci
opracowanych i wdrazanych dla
duzych zaktadéw pracy. Zawarte
jest to w dziataniu 8.2.1.

4.Zakaz parkowania na podworkach (to miejsce wypoczynku i zabaw dzieci). Uwzgledniono Postulat jest zawarty w dziataniu
czesciowo. 3.3.2.
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5.Linie MPK superpospieszne wykorzystujgce obwodnice.

Nie uwzgledniono.

Postulat o zbyt wysokim stopniu
szczegotowosci, optymalizacja sieci
transportu zbiorowego majgca na
celu skrocenie czasu podrézy
zostata opisana w dziataniu 2.3.2.
i2.3.3.

6.Rozktady jazdy planowane komputerowo — obecnie nagminne jezdzenie ,stadami’, Inie w tych samych
kierunkach w odstepie minuty, dwoch, a potem dtuuuuugi okres be Zadnego kursu.

Nie uwzgledniono.

Optymalizacja sieci  transportu
zbiorowego zostata opisana
w dziataniu 2.3.2. i 2.3.3.

7 .Ktadki pieszo-rowerowe przez rzeki, gdzie brakuje mostéw, a ruch duzy (np. Psie Pole, Zgorzelisko).

Uwzgledniono
czesciowo.

Postulat jest zawarty w dziataniach
24.1.i25.1.

8.0strzejsze kary dla parkujgcych w miejscach niedozwolonych , np. na terenach zielonych.

Nie uwzgledniono.

Postulat jest zawarty w dziataniach
3.3.1,3.3.2o0razwcelu 7.2.

9.Czestsze kontrole pojazdéw i wykluczanie z uzycia tych w ztym stanie.

Nie uwzgledniono.

Nie lezy to w kompetencjach

Urzedu Miasta i stuzb mu
podlegtych.
10.Catkowity zakaz poruszania sie samochodami z silnikami Diesla, z napedem na 4 kofa, o masie | Nie uwzgledniono. Zbyt wysoKi stopien

przekraczajgcej typowg mase MALEGO samochodu.

szczegotowosci, postulat czesciowo
zawarty w celu 7.1.

11.Absolutny priorytet dla pojazdéw MPK — Swiatta zielone, buspasy itp.

Uwzgledniono
czesciowo.

Postulat zawarty w dziataniu 2.3.1,
2.3.2.

12.Taksowki wytgcznie elektryczne.

Nie uwzgledniono.

Rozwigzanie nie zostato wziete pod
uwage ze wzgledu na brak
przestanek i mozliwosci prawnych
jego wprowadzenia.

13.0graniczenie samochodéw stuzbowych dla urzednikéw, ktérych praca nie wymaga wyjazdéw poza miasto.

Nie uwzgledniono.

Szczegobtowe rozwigzania powinny
by¢ zawarte w planach mobilnosci
opracowanych i wdrazanych dla
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duzych zaktadéw pracy. Zawarte
jest to w dziataniu 8.2.1.

14.Systemy zachet dla firm stosujgcych teleprace — co najmniej 1 dzien w tygodniu dla co najmniej 10%
pracownikow.

Nie uwzgledniono.

Szczegobtowe rozwigzania powinny
by¢ zawarte w planach mobilnosci
opracowanych i wdrazanych dla
duzych zaktadéw pracy. Zawarte
jest to w dziataniu 8.2.1.
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Nr wniosku

Nazwa dokumentu, ktére wniosek dotyczy

Data wptywu

Forma wplywu
(emailem, pisemnie, ustnie do

protokotu, w trakcie spotkan)

5 PZMM 05.11.2018 Emailem w dniu 05.11.2018 r.
Whniosek Rozstrzygniecie
Fragment Status: Uzasadnienie
(uwzgledniono, . .
dokumentu, do P _— o (dot. wnioskow
Tres¢é wniosku wraz z uzasadnieniem czesciowo

ktorego odnosi
sie wniosek

uwzgledniono, nie
uwzgledniono)

nieuwzglednionych lub
uwzglednionych czesciowo)

uwagi ogolne

1. Ewolucyjne tempo zmian

Na stronie 13 czytamy: ,Jednak konsekwentne dziatania np. przy zwiekszonym ich tempie doprowadzg w efekcie
— nie rewolucyjnie, a ewolucyjnie — do pozytywnych zmian w wygodnym poruszaniu si¢ po miescie.”
Whnioskujemy o wykreslenie tego zdania oraz korekte catosciowego podejscia i wydzwieku dokumentu. Nie
zgadzamy sie z tym cytatem. Stwierdzenie o ewolucyjnym tempie zmian zwyczajnie nie ma podstaw i jest,
w obliczu 5 lat istnienia WPM, mysleniem zyczeniowym.

Owszem, przyjecie WPM przyniosto poprawe w wielu obszarach transportu. Jednak te zmiany nie przynosza
wyraznej poprawy catego systemu transportowego. Dowodem na to jest rosngca liczba samochodoéw na tysigc
mieszkancéw i ogromna liczba samochodéw, ktére codziennie wjezdzajg do miasta. Rownoczesnie wiemy, ze
tramwaje wcale nie przyspieszajg, stan torowisk ulega znacznemu pogorszeniu, a w budzecie wcigz wiecej
$rodkow jest przeznaczane na budowe drég niz na budowe torowisk. Przeczy to zapisom WPM. Co wiecej,
w dwoch pierwszych przypadkach $wiadczy to o braku pozytywnych ocen wskaznikow, ktére podlegajg
monitoringowi co rok. Tym samym, od czterech lat wiemy, ze kluczowe parametry dla transportu zbiorowego sg
na ztym poziomie, a nie dzieje sie wystarczajgco duzo, by to zmieni¢. W przypadku stanu torowisk doszto wrecz
do pogorszenia sytuacji, mimo ze od poczgtku istnienia WPM catosciowa jego ocena byta negatywna!

Jak zatem liczy¢ na to, ze wroctawianie nagle zrezygnujg z podrézy samochodami? Potrzebujemy Planu, ktéry
bedzie bardziej ambitny niz dotychczasowa polityka miasta. Zaréwno ta na papierze, jak i w praktyce. Oznacza
to, ze czes¢ zmian musi zostaé przeprowadzona niezwtocznie. Sprzyja¢ temu bedzie diuzsza kadencja
samorzadowa, bo dzieki niej rosnie szansa na przeprowadzenie trudnych zmian, ktérych nie da sie wprowadzic¢

Uwzgledniono.
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w tempie ewolucyjnym. Takie zmiany sag konieczne, bo w przeciwnym razie zacznie rosng¢ sprzeciw
mieszkancow, ktorzy nie bedg widzieli zmian na lepsze zwigzanych z prowadzong przez miasto polityka
zrownowazonej mobilnosci.

2. Cel

Plan nie posiada gtéwnego celu. To naszym zdaniem niedopatrzenie. Dlatego wnioskujemy o uzupetnienie sekciji
5.2. wstepem, ktéry przedstawi cel PZMM: osiggniecie 70% podrézy niesamochodowych w roku 2028. To i tak
mniej ambitne podejscie niz np. w Wiedniu (tam celem jest 80% podrézy niesamochodowych). Cho¢ WPM
stawia poprzeczke nieco nizej, zmienita sie¢ nasza wiedza o transporcie i jego skutkach. Dotyczy to szczegdlnie
dwoch obszarow: jakosci powietrza i aktywnosci fizycznej. To pierwsze jest oczywiscie zwigzane ze zjawiskiem
smogu transportowego. | cho¢ za wigkszo$¢ zanieczyszczen we Wroctawiu odpowiada niska emisja,
z ekspertyzy prof. Zwozdziaka wynika jasno, ze samo jej ograniczenie nie sprawi, ze powietrze stanie sie czyste.
Jednoczesnie coraz wiecej wiemy o fatalnych konsekwencjach smogu dla naszego zdrowia. Hans Bruyninckx,
dyrektor wykonawczy Europejskiej Agencji Srodowiskowej méwit o smogu transportowym nastepujgco: Emisje
z transportu drogowego sg czesto bardziej szkodliwe niz emisje z innych zrédet, poniewaz nastepujg one na
poziomie gruntu i zazwyczaj wystepujg w miastach, w poblizu ludzi. Dlatego tak wazne jest, aby Europa podwoita
wysitki na rzecz ograniczenia emisji powodowanych przez transport, energie i rolnictwo oraz zainwestowata
w uczynienie ich czystszymi i bardziej zrownowazonymi. Tym samym, na magistracie spoczywa wieksza niz
w 2013 odpowiedzialno$¢ za czyste powietrze, a jeszcze wiekszy udziat podrézy transportem zbiorowym,
rowerem lub pieszo sprawi, ze normy jakosci powietrza (nie te krajowe, a WHO) beda spetnione (przez caty rok,
a nie z wyjatkiem 35 dni, jak proponuje ustepujgcy prezydent). Aktywnosé fizyczna to odpowiedz na siedzacy
tryb zycia wiekszosci ludzi i otyte spoteczenstwo. Zgodnie z danymi WHO brak ruchu ze wzgledu na siedzgcy
tryb zycia jest, zaraz po nadcisnieniu, paleniu tytoniu i hiperglikemii, czwartym najwiekszym czynnikiem ryzyka
przedwczesnej smierci. | najprawdopodobniej sg to zanizone szacunki. W dodatku brak ruchu wptywa
bezposrednio na wystepowanie i pogtebianie sie, kolejnej na liscie tych ryzyk, otytosci. Ponad potowa dorostych
i co 6sme dziecko w Polsce sg otyte lub majg nadwage. Wedtug badan Instytutu Zywnosci i Zywienia az
5 ucznidw szkét podstawowych i gimnazjéw ma nadmierng mase ciata. Polska jest na pigtym miejscu na swiecie
pod wzgledem wystepowania nadwagi i otylosci. Swiatowa Organizacja Zdrowia, ze wzgledu na te - wcigz
pogarszajgce sie - statystyki wydata zalecenie skromnej aktywnosci fizycznej: umiarkowany wysitek, minimum
pot godziny na dobe przez 5 dni w tygodniu. Nawet taka mata ilo$¢ ruchu przyczynia sie¢ do zmniejszenia ryzyka
przedwczesnej $mierci o 10%, to bardzo duzo, zwlaszcza zwazywszy na rosngce koszty opieki medycznej oraz
starzejgce sie spoteczenstwo i zwigzane z tym rosngce koszty opieki spotecznej. Zatem oprocz oczywistego
wptywu na zdrowie (nie tylko fizyczne, ale réwniez psychiczne) obywateli, zachecanie ich do ruchu przyczyni sie
réwniez do mniejszych obcigzen dla budzetu. Co bardzo wazne, umiarkowany ruch moze i powinien byc¢
realizowany przez tzw. “przypadkowg aktywnos$¢”, poniewaz ludzie duzo chetniej podejmujg aktywnos¢ fizyczng
przy okazji zatatwiania codziennych spraw, niz poprzez zmuszanie sie do uczeszczania na fitness, sitownie etc.
W tym kontekscie “aktywne podrézowanie”, czyli na przyktad spacer czy jazda na rowerze, jest idealnym
sposobem na podniesienie aktywnosci spoteczenstwa. | jest to tym bardziej zasadne, ze rézne badania

Uwzgledniono.
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pokazujg, ze wigkszos¢ podrézy odbywana jest na dystanse mniejsze niz 5 km (co pokazaty m.in. badania
brytyjskie na podstawie spisu powszechnego w 2011 - 2 zatrudnionych ma do pracy mniej niz 5 km, % mniej niz
10 km), czyli odlegtosci idealne do podrézy rowerem lub do spaceru.

3. Budzet

Miasto moze uchwali¢ dowolng strategie, ale miernikiem jej realizacji zawsze bedg polityczne decyzje. Ich
czescig jest uwzglednienie zapiséw danej strategii w budzecie. Dlatego tak wazne jest, by Plan zawierat twarde
zapisy zwigzane z budzetem. O jego przyjeciu zadecyduje Rada Miejska, wiec bedziemy mieli duzo wieksza
szanse na to, zeby zapisy Planu rzeczywiscie zostaty zrealizowane. Konkretéw zwigzanych z budzetem nie ma
w WPM. Realna polityka jest w tym obszarze inna niz ta na papierze. Pienigdze przeznaczone na inwestycje w
komunikacje zbiorowg caty czas sa mniejsze niz inwestycje drogowe (zgodnie z Wieloletnim Planem
Inwestycyjnym: w latach 2013 r. — 2017 r. tgcznie wigksze o 69 min zt, w samym roku 2017 r. — wigksze o 96
min zt). Istnieje bardzo duze ryzyko, ze sytuacja sie powtorzy.

Dlatego wnioskujemy o:

e Dodanie sekcji i obszaru “Miasto z budzetem dla zréwnowazonej mobilnosci ” oraz umieszczeniu w nich
zasad dzielenia budzetu transportowego na poszczegodlne zadania.

e Wpisanie kwot, cho¢by szacunkowych, potrzebnych na realizacje celéow z Pakietu 1.

e Zmiane Rys. 5.1. tak, by wyraznie sugerowat, ze budzet jest fundamentem realizacji Planu.

Uwzgledniono
czesciowo.

Dodano w opisie pkt. 5.2. akapit o
budzecie oraz uzupetniono rysunek
5.1.
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4. Konkrety

Plan jest zbyt mato szczegdtowy, by mégt przynies¢ znaczaca jakosciowg zmiane. W obecnej wersji moze by¢
miejscami interpretowany podobnie wybiérczo jak WPM. W trakcie konsultacji spotecznych styszelismy, ze to
ryzyko jest mate, bo PZMM ma zestaw wskaznikéw. C6z, WPM tez ma, ale jesli jakie$ sg konsekwentnie
nierealizowane, to nic sie nie dzieje. Dlatego wnioskujemy o uzupetnienie PZMM o harmonogramy, szczegotowe
plany budzetowe, mierzalne i osiggalne cele dla zadan z Pakietu 1.

Dopiero to naszym zdaniem da gwarancje realizacji ogdlnych obecnie zapiséw. Jednoczesnie taki koncowy
ksztalt dokumentu bedzie spdjny z jego celem (tym, ktéry zaproponowaliSmy powyzej). Zestaw harmonogramow,
zagwarantowane srodki, cele poszczegolnych zadan nalezy sformutowac tak, by osiagnigcie 70% podrézy
niesamochodowych w 2028 roku bylo ambitnym, ale osiggalnym celem. Rozumiemy, ze tworzenie
wroctawskiego Planu jest na ostatniej prostej, dlatego wnioskujemy o te plany tylko w przypadku Pakietu 1.

Piszac te uwage, kierujemy sie wytycznymi Komisji Europejskiej, ktéra w wytycznych do tworzenia planéw
mobilnosci sugeruje stworzenie plandéw budzetowych i planéw dziatania: Powyzszy fragment wytycznych KE
sugeruje tez inne rzeczy, ktére nie sg obecne w przedstawionej wersji Planu. Sg to: wplyw zaproponowanych
zadan na gtéwne cele oraz analiza ryzyka i plany awaryjne. Dlatego wnioskujemy, by Plan zostat uzupetniony o:
wplyw zadan na realizacje zaproponowanego przez nas celu (dotyczy wszystkich zadan z Pakietu 1) i analize
ryzyka i plan awaryjny dla wszystkich zadan najpilniejszych i najwazniejszych.

Nie uwzgledniono.

Wskazywanie skonieczno$ci
uszczegotowienia o}
harmonogramy, szczegétowe plany
budzetowe” wynika z
niezrozumienia idei planu.
Sporzadzony jest on w oparciu o
wytyczne UE i bedzie duzym
wsparciem, a w niektérych
sytuacjach wrecz wymogiem, przy
staraniach o pozyskiwanie srodkow
zewnetrznych na dziatania, ktére

sg w nim zawarte. Ale co
wazniejsze, to takze gotowe
narzedzie do podejmowania
decyzji z zakresu zarzgdzania
miastem. Dokument nie moze
zawierac s$zCczegotow
inwestycyjnych, takich jak: co

konkretnie, kiedy i jak, bo jest to
przedmiotem planowania w ramach

uchwaty budzetowej miasta na
kolejne lata.
1. Ramy czasowe | Tak zaproponowane ramy czasowe nie pozwolg naszym zdaniem na realizacje celu, ktéry proponujemy. Tempo | Uwzgledniono
(sekcja 2.2.) prac musi by¢ szybsze. By¢ moze powinno wigzac¢ sie to ze zmiang organizacji pracy czesci jednostek w UM | cze$ciowo.
(np. na bardziej projektowa, co z kolei wynika¢ mogtoby z Planu). W szczegdInosci wnioskujemy o:
e 1 przeprowadzenie wszystkich zawartych w planie analiz do potowy 2021 roku, Uwzgledniono.
e 2 konkretny zapis, ze dziatania najpilniejsze i najwazniejsze rozpoczng sie najpdzniej w potowie 2019 roku Uwzgledniono Dodano zapis: “dziatania
czesciowo. najpilniejsze i najwazniejsze
rozpoczng sie  najpdzniej 6

miesiecy od momentu przyjecia
Planu przez Rade Miejska.
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2. Analiza SWOT

Whnioskujemy o uzupetnienie stabych stron o nastepujace punkty:

e 1 brak petnego priorytetu dla transportu zbiorowego na skrzyzowaniach objetych ITS,

Uwzgledniono
czesciowo.

Nie uwzgledniono.

Nie jest mozliwym zapewnienie
jednoczes$nie petnego priorytetu

wszystkim liniom transportu
zbiorowego nie zaktocajac
przejazdu czesci z nich.

Dodatkowo, w istotny sposob
zaktdcitoby to ruch na drogach, po
ktérych takze przeciez
przemieszczajg sie pojazdy
komunikacji miejskiej.

e 2 brak biletu aglomeracyjnego,

Nie uwzgledniono.

Istnieje bilet aglomeracyjny
umozliwiajgcy podrézowanie na
nim zaréwno liniami podmiejskimi
8xx oraz komunikacjg miejskg
Wroctawia.

e 3 za mato dziatan o ksztattowaniu zrbwnowazonej mobilnosci,

Nie uwzgledniono.

Okreslenie “za mato” jest pojeciem
wzglednym, w Diagnozie zostaty
opisanie dziatania, ktore byty i sg
realizowane. Nie powinny by¢ one
oceniane ilosciowo, a jako$ciowo.

e 4 struktura Urzedu Miejskiego — wiele jednostek zajmujgcych sie transportem, co utrudnia koordynacje i
podejmowanie decyzji oraz rozmywa odpowiedzialnos¢ (przyktadem moze by¢ brak odpowiedzialnosci za braki
w realizacji WPM),

Nie uwzgledniono.

Kazda jednostka posiada swoje
odrebne zadania, za co jest
odpowiedzialna.

e 5 niska srednia predkos¢ transportu zbiorowego,

Nie uwzgledniono.

Jest mata rbéznica pomiedzy
obecng predkoscig a oczekiwang,
ktéra jest wskaznikiem WPM. Tym
samym nie ma podstaw, zeby
okresla¢ obecne wartosci jako
niskie.
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e 6 duza liczba ofiar $miertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych oraz brak programu poprawy

Uwzgledniono

Dodano tiret “Wzrost liczby ofiar

bezpieczenstwa ruchu drogowego (tabela méwi obecnie tylko o poczuciu bezpieczenstwa — odnosimy sie | czesciowo. Smiertelnych i ciezko rannych

jeszcze do tego w czesci Miasto Bezpieczne w Ruchu), w wypadkach drogowych”.

e 7 chaos parkingowy w centrum i na osiedlach oraz brak systematycznych dziatan Strazy Miejskiej, Uwzgledniono Do pierwszej czesci postulatu
czesciowo nawigzuje tiret 6 w stabych

stronach, druga czes¢ nie zostata
uwzgledniona.

e 8 wysoki wskaznik liczby samochodéw na 1000 mieszkancow.

Uwzgledniono
czesciowo

Dodano tiret 5 w stabych stronach.

9 Po drugie, czytanie tabel z analizg SWOT bedzie fatwiejsze, jesli wskazane bedg najwazniejsze
charakterystyki z kazdego z 4 obszarow SWOT. Dlatego wnioskujemy, by wyrézni¢ i umiesci¢ na goérze tabel
nastepujgce punkty:

e Mocne strony:

Gesta sie¢ tramwajowa w centrum i Srédmiesciu,

Wyprowadzenie duzej czesci drog krajowych z centrum (pozostata jedynie DK98),

e Stabe strony:

Niewystarczajgce srodki przeznaczane na rozwdj infrastruktury dla zréwnowazonej mobilnosci,
niska srednia predkos¢ transportu zbiorowego,

wysoki wskaznik liczby samochoddw na 1000 mieszkancow,

e Szanse:

Mozliwos¢ pozyskania srodkéw na inwestycje zwigzane z komunikacjg z funduszy zewnetrznych,
Wykorzystanie potencjatu Wroctawskiego Wezta Kolejowego,

Wprowadzenie regulacji prawnych pozwalajgcych na wieksze restrykcje w polityce parkingowej,

e Zagrozenia:

Nie uwzgledniono.

Dotychczasowa forma  wynika
z kolejnosci analiz  zawartej
w Diagnozie. Elementy w tabeli nie
posiadajg hierarchii i nie podlegaty
ocenie, sg one rownorzedne.
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Zbyt wolny rozwdj komunikacji zbiorowej, nie nadgzajgcy za rozwojem urbanistycznym miasta,

Wzrost liczby aut wjezdzajgcych codziennie do miasta spowodowany niekontrolowanym rozwojem zabudowy na
terenach podmiejskich

3. Scenariusze

e Whioskujemy o dodanie nastepujgcego fragmentu w czesci o Sytuacji Bazowej: “dotychczasowa polityka
transportowa nie jest w petni skuteczna. Nie udato sie dotychczas przetamac trendu wzrostowego liczby
samochoddéw na 1000 mieszkancow, a taki wilasnie jest gtdwny cel Wroctawskiej Polityki Mobilnosci”
(proponujemy to jako gotowy cytat),

e Whnioskujemy o dodanie trzeciego scenariusza pt. “Scenariusz 3 - co je$li utrzyma sie status quo” o
nastepujgcej tresci:

Nie udaje sie przetamac¢ trendu wzrostowego liczby aut na 1000 mieszkancow. To czesciowo efekt polityki
przestrzennej miasta - osiedla na obrzezach bardzo szybko sie rozwijajg. Nie nadgza za tym rozwdj
infrastruktury i oferty transportu zbiorowego. Transport zbiorowy pozostaje niedofinansowany - dotacja na MPK
jest zbyt mata, zeby zapewni¢ obstuge tych osiedli z centrum w takcie co najmniej 12 min. Brakuje tez pieniedzy
na utrzymanie infrastruktury torowej. Do wykolejern tramwajow dochodzi srednio co 3 dni, wigc mieszkancy
stopniowo tracg zaufanie do MPK. W ktérym$ momencie moze okazac¢ sie, ze torowisko na jakim$ odcinku
trzeba zamkngc.

Narastajg tez konflikty o przestrzen na obrzezach1. Mieszkancy jednych osiedli domagajg sie drég dojazdowych
do centrum, a drudzy, przez ktérych osiedla miatyby te nowe drogi przechodzi¢, sg zdecydowanie przeciwko, bo
bojg sie hatasu i spadku poziomu bezpieczenstwa.

Poparcie spofteczne dla zmian zapisanych w WPM spada, bo cho¢ mieszkancy stysza o priorytecie dla
zrownowazonej mobilnosci, to nie widzg poprawy sytuacji. Pojawia sie tez krytyka drogich inwestycji
tramwajowych, ktore nie sprawity, ze znacznie wiecej oséb podrézuje MPK. Biuro prasowe Urzedu Miejskiego
nie potrafi kreowaé wtasnej narracji transportowej, a jedynie odpowiada na gtosy krytyki mieszkancow.

Ruch rowerowy powoli rosnie, ale nie udato sie zrealizowac¢ celu Polityki Rowerowej Wroctawia, czyli poziomu
15% podrozy rowerem w 2020 roku. Wroctawianie w badaniu ankietowym odpowiadajg, ze nie czujg sie
bezpiecznie na drodze. Dotyczy to szczegdlnie odcinkéw, gdzie nie starczyto woli politycznej, aby zabraé pas
ruchu dla samochodow.

Wroctawska kolej miejska wcigz jest przedmiotem dyskusji. Miasto nie zdecydowato sie na powotanie wiasnej
spoiki, ani na dofinansowanie Kolei Dolnoslgskich. PKP rozpoczeto remont linii kolejowej do Olesnicy, ale w jego
ramach nie powstang wszystkie niezbedne przystanki kolejowe.

Miasto wcigz stawia na budowe nowych drég. Do poszerzenia ulicy Kosmonautéw niezbedne jest wyciecie

Uwzgledniono
czesciowo.

Scenariusz sytuacja bazowa zostat
skorygowany i uzupetniony. Zmienit
nazwe na “Scenariusz 0 - Co jesli
nic sie nie zmieni?” oraz zostat
uzupetniony opis. Postulaty zostaty
czesciowo wykorzystane.
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setek drzew. Poszerzenie tylko zacheca kolejne osoby do wyboru samochodu i w konsekwencji zwieksza liczbe
aut, ktoéra codziennie wjezdza do Wroctawia.

Uzasadnienie:

Dodatkowy scenariusz bazowy to warto$§¢ dodana, bo w przeciwienstwie do sytuacji bazowej patrzy w
przysztos¢. Jednoczesnie Plan bedzie wskazywat wyrazniej, Ze dotychczasowe podejscie powinno ulec zmianie
(to obecnie posrednio i tak wynika z tej czesci dokumentu).

4. Obszar Miasto
Szybkich
Przemieszczen

Whnioskujemy o dodanie nastepujgcych punktow:
e 2.4.5. Spojny system tras rowerowych w centrum
Uzasadnienie:

Aby zacheci¢ mieszkancow do przesiadki na rower konieczne jest stworzenie spojnego systemu tras, ktory
umozliwi bezpieczny dojazd do centrum na catym odcinku. Przyktadowo trasa na ulicach Powstanicéw Slgskich i
Swidnickiej z najwiekszym ruchem rowerowym w miescie obecnie koriczy sie przed ulicami Bozego Ciata i
Widok. Rowerzysci muszg kontynuowaé jazde do centrum razem z samochodami, co nie dla kazdego jest
komfortowe. Konieczne jest zatem stworzenie spoéjnej infrastruktury rowerowej w rejonie centrum i dojazdéw do
niego.

Uwzgledniono
czesciowo.

Postulaty zostaty dodane do opisu
dziatania 2.4.1.

e 2.5.3. Utworzenie Wieloletniego Programu Pieszego
Uzasadnienie:

Finansowanie zadah dotyczacych ruchu pieszego nie jest wystarczajgce. Przyktadem moze by¢ budowa
nowego przejscia dla pieszych przy Mtodych Technikéw, ktéra obecnie planowana jest na 2020 rok, a pierwszy
przetarg na to zadanie ogtoszono w 2014 roku. Ponadto kwoty przeznaczane na remonty chodnikéw nie
wystarczajg na realizacje wszystkich potrzeb zgtaszanych przez mieszkancéw i rady osiedli. Dlatego
proponujemy utworzenie Wieloletniego Planu Pieszego, ktéry zapewni finansowanie tego rodzaju inwestycji w
kolejnych latach.

Nie uwzgledniono.

Program pieszy jest obecnie
przedmiotem WPI, podobnie jak
Program rowerowy.
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e 2.7. Kolej miejska i aglomeracyjna

o 2.7.1. Stworzenie kolei miejskiej

0 2.7.2. Wspotpraca z PKP PLK (np. linia do Olesnicy)
o 2.7.3. Okreslenie stanu docelowego

Uzasadnienie:

Oczywistoscig jest, ze kolej — jako szybki srodek transportu — moze realnie konkurowaé nawet z samochodem.
Nie czekajac na uruchomienie zwigzku metropolitalnego, odpowiedzialne za uruchomienie kolei aglomeracyjnej
powinny by¢ gminy, w tym zwlaszcza miasto Wroctaw, ktére powinno przejg¢ na siebie ciezar finansowy
dodatkowych kurséw, traktujac kolej jako cze$¢ komunikacji miejskiej. Wzorem moze by¢ stolica, ktéra powotata
nawet osobng spotke Szybka Kolej Miejska w Warszawie, zapewniajgc jej finansowanie z budzetu miasta.

Konieczna jest $cista wspétpraca z PKP PLK, bo obecnie brakuje bardzo wielu przystankéw kolejowych.
Planowane przez kolejarzy remonty tras powinny uwzglednia¢ budowe przystankéw zapisanych w Studium.
Wiemy jednak na przyktadzie projektu przebudowy trasy do Olesnicy, ze tak nie jest. Wspdtpraca musi by¢
Scislejsza i bardziej owocna.

Cel 2.7.3. powinien zawiera¢ nie tylko oficjalng koncepcje kolei miejskiej, ale réwniez harmonogram jej
uruchomienia.

Uwzgledniono
czesciowo.

Postulat czesciowo zawarty
w dziataniu 5.1.1. Ze wzgledu na
to, ze infrastruktura kolejowa nie
nalezy do miasta, nie ma
mozliwosci okreslenia
harmonogramu. Inwestorem jest
PKP PLK S.A. i ona wskazuje
harmonogram realizacji inwestycji
infrastrukturalnych.

Ponadto wnioskujemy o nastepujgce zmiany w istniejgcych punktach:

e W opisie punktu 2.1.1 wnosimy o dodanie zdania “Budowa nowych linii tramwajowych bedzie miata
pierwszenstwo w budzecie miasta przed budowg nowych drég.”,

Nie uwzgledniono.

Taki zapis moze uniemozliwi¢ np.
realizacje drogi dojazdowej
wspotfinansowang przez
mieszkancéw w ramach Programu
Inicjatyw Rad Osiedli.

e \Wnosimy o zmiane opisu punktu 2.2.2 na “Przyjecie i realizacja harmonogramu prac realizacyjnych,
zawierajgcego w sobie prace naprawcze, polegajgce m.in. na szlifowaniu, podbijaniu i naprawianiu szyn oraz
wymianie krzyzownic, a takze remonty catkowite polegajgce na wybudowaniu nowego torowiska od podstaw.”,

Uwzgledniono
czesciowo.

Zmieniono opis dziatania
“Realizacja napraw torowisk
tramwajowych w oparciu

o harmonogram prac”
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e \Wnosimy o zmiane opisu punktu 2.3.2 na “Uprzywilejowanie transportu zbiorowego na skrzyzowaniach z
sygnalizacjg swietlng, ktére dotyczy wszystkich relacji tramwajowo-autobusowych przez catg dobe (dodatkowe
otwarcia lub koordynacja sygnalizacji). Analiza opdznien pojazdéw komunikacji zbiorowej, dzieki ktérej mozliwe
bedzie wprowadzanie zmian w programach sygnalizacji Swietlnej. Dzieki przyspieszeniu, a tym samym skréceniu
czasu podrozy, stworzenie realnej alternatywy dla podrézy samochodowe;.”,

Nie uwzgledniono.

Nie jest mozliwym zapewnienie
jednoczesnie petnego priorytetu

wszystkim liniom transportu
zbiorowego nie zaktocajgc
przejazdu czesci z nich.
Dodatkowo, w istotny sposd6b

zaktocitoby to ruch na drogach, po
ktérych takze przemieszczajg sie
pojazdy komunikacji miejskiej.

e \Wnosimy o zmiane opisu punktu 2.4.2 na “Rozszerzenie oferty WRM poprzez zwiekszenie liczby dostepnych
rowerow oraz lokalizacji stacji rowerowych — rozszerzenie zasiegu o osiedla usytuowane poza centrum i
Srodmiesciem lub w rejonach duzych generatoréw ruchu oraz weztéw przesiadkowych komunikacji zbiorowe;.”,

Uwzgledniono.

e \Wnosimy o zmiane opisu punktu 2.5.1 na “Realizacja zadan o roznym zakresie, ktére zwiekszajg dostepnos¢
pieszg miasta: zamiana przejs¢ podziemnych lub kladek na przejscia w jednym poziomie, organizacja nowych
przejs¢ dla pieszych, wydtuzanie zielonego $wiatlta, remonty chodnikéw oraz obnizanie kraweznikdéw lub
wynoszenie przej$¢ do poziomu chodnika. Efektem ma byé wyrazna poprawa jakosci i bezpieczenstwa
poruszania sie pieszo po miescie.”

Uwzgledniono.

5. Obszar Miasto
Przestrzeni

Zorganizowanej

Wnosimy o dodanie nastepujacych punktow:
e 3.1.4. Bezwzgledny priorytet dla komunikacji zbiorowej w obszarze centrum miasta
Uzasadnienie:

Centrum miasta jest szczegodlnie wazne dla komunikacji zbiorowej. Obecnie to wtasnie na skrzyzowaniach z
sygnalizacjg s$wieting w tym obszarze tramwaje i autobusy tracg najwiecej czasu. Najczesciej jest to
spowodowane stosowaniem zbyt dtugich cykli, ktére zwiekszajg przepustowos¢ ruchu samochodowego, oraz
koordynacjg sygnalizacji, ktéra nie jest ustawiona pod tramwaje i autobusy, lecz pod samochody. Musi sie to
zmienic, jesli chcemy stworzy¢ szybka i atrakcyjng komunikacje zbiorowa.

Nie uwzgledniono.

Dziatania zwigzane z priorytetem
sg zamieszczone w celu 2.3.
Ponadto centrum miasta nie
posiada ustalonych granic, dlatego
trudno byloby wyznaczy¢ obszar
obowigzywania priorytetu.
Wyznaczanie priorytetu powinno
by¢ poprzedzone analiza,
poniewaz ma ono wplyw na
pozostatych uczestnikdéw ruchu,
w tym same pojazdy komunikacji
miejskiej.
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e 3.4.3. Zarzagdzanie cenami za parkowanie
Uzasadnienie:

Nowa ustawa daje samorzadom mozliwos¢ wiekszej regulacji cen. Jak wspominali panstwo na konsultacjach
spofecznych dotyczacych strefy ptatnego parkowania, ceny za godzine parkowania w centrum nie zmienity sie od
lat. Odbiegajg wiec od realnych stawek. Zmiana stawek za parkowanie pozwoli lepiej zarzgdza¢ miejscami
parkingowymi i premiowaé postoje krétkoterminowe. Poniewaz nie wiemy, jaka powinna by¢ ostateczna cena
parkowania za godzine w kazdej ze stref, ten temat powinien by¢é monitorowany i podlega¢ zmianom przez
najblizsze 5 lat.

Nie uwzgledniono.

Postulat zawiera sie w dziataniu
3.4.1. Proponowane dziatanie nie
byto zgtaszane przez
interesariuszy i mieszkancéw
w trakcie konsultaciji.

e 3.4.4. Zarzadzanie liczbg miejsc w Scistym centrum
Uzasadnienie:

Uwazamy, ze miasto powinno dgzy¢ do ograniczenia liczby miejsc parkingowych na powierzchni w $cistym
centrum. Miejsc parkingowych fgcznie w ostatnich latach przybyto, gtéwnie z powodu nowych parkingéw
kubaturowych i braku bilansowania liczby miejsc. Tym samym mieszkancy dostali zachete, by do centrum
dojezdza¢ autem. Urzad Miejski ma w reku narzedzia, by w petni zarzgdza¢ tym popytem. Réwnolegle z
tworzeniem stref pieszych lub woonerféw miasto powinno doktadnie analizowac liczbe miejsc parkingowych na
ulicach wokot Rynku i stopniowo jg ograniczac.

Nie uwzgledniono.

Postulat zawiera sie w opisie
dziatania 3.4.2. Proponowane
dziatanie nie byto zgtaszane przez
interesariuszy i mieszkancow
w trakcie konsultaciji.

Ponadto wnioskujemy o nastepujgce zmiany w istniejgcych punktach:

e \Wnosimy o dodanie do punktu 3.1.1 zdan “Wydtuzanie dtugosci Swiatta zielonego dla pieszych i rowerzystow
lub wprowadzanie krotszych dtugosci cykli sygnalizacji Swietlnej. Lepsza koordynacja Swiatet na przejsciach dla
pieszych i przejazdach rowerowych. Przyjecie zasady, ze maksymalny czas oczekiwania na zielone swiatto w
obszarze centrum miasta nie powinien przekraczac 60 sekund.”

Nie uwzgledniono.

Postulat zawiera si¢ w opisie
dziatania 2.5.1. Ponadto
proponowany opis jest zbyt
szczegotowy.

e \Wnosimy o zmiane opisu punktu 3.1.2 na “Wprowadzanie rozwigzan w obszarze centrum i $rédmiescia z
zakresu uspokojenia ruchu oraz wzbogacania przestrzeni ulicznej o elementy zieleni lub elementy
architektoniczne. Wstrzymanie sie od powiekszania przepustowos$ci ulic wprowadzajgcych ruch do obszaru
srodmiejskiego oraz stopniowe zmniejszanie przepustowosci ulic wprowadzajgcych ruch do centrum.
Ograniczanie lub eliminowanie parkowania na ulicach istotnych dla ruchu pieszego.”

Nie uwzgledniono.

Postulat zawiera sie w opisie
dziatan 3.1 i 3.3.1. Ponadto
proponowany  opis jest zbyt
szczegotowy.

e Wnosimy o zmiane punktu 3.2.2 na “Planowanie obszaréw z zatozeniem zachowywania odpowiedniego
poziomu ich wielofunkcyjnosci, w tym rezerwowanie terenéw, na ktérych mozliwe jest wprowadzanie funkcji
rekreacyjnej czy przestrzeni do organizacji lokalnych spotkan, ktére mogg by¢ wskazaniem do ich

Uwzgledniono.
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zagospodarowywania w ramach wnioskéw ztozonych przez mieszkancow i rady osiedli.”

e Wnosimy o zmiane punktu 3.4.2 na “Analiza prawidtowego zarzadzania podstrefami strefy platnego
parkowania oraz dziatania zapobiegajgcego nielegalnemu parkowaniu na terenie SPP realizowane przez Straz
Miejska.”

Nie uwzgledniono.

Postulat zawiera sie w opisie
dziatania 3.3.1i 3.3.2.

6. Obszar
Bezpieczne
W Ruchu

Miasto

Opis tego punktu przedstawia tylko potowe zagadnienia. Jest mowa o poczuciu bezpieczenstwa, ale nie ma nic
o realnym bezpieczenstwie, ktére wynika ze statystyk wypadkowych. To w konsekwencji prowadzi do bardzo
ograniczonego zakresu catego obszaru, co naszym zdaniem jest niedopuszczalne. Wnioskujemy, zeby opis tego
Obszaru rozpoczynat sie od przedstawienia wizji zero (ktérg zaktada przeciez WPM). Plan musi jasno
komunikowa¢ gtéwny cel w zakresie bezpieczenstwa: docelowo zero $miertelnych ofiar. Nalezy rowniez
wspomnieé, ze jest to zapis istniejgcy juz w WPM i wyjasni¢ koncepcje wizji zero.

Ponadto, czytajgc obecng wersje mozna odnies¢ wrazenie, ze wazne jest tylko bezpieczenstwo w okolicach
szkot. Takie dziatanie oczywiscie popieramy, ale to tylko maty wycinek ogromu dziatan, jakie powinno
wykonywaé miasto.

Uwzgledniono
czesciowo

Nie uwzgledniono uwagi
dotyczgcej usuniecia podpunktéw -

Wskazane dziatania  wynikajg
z potrzeb i probleméw, ktére
wskazali mieszkancy

i interesariusze w toku procesu
konsultacyjnego.

Wnosimy o usunigcie punktow 4.1, 4.2, 4.3 i dodanie nastepujgcych punktow:

e 4.0. Przyjecie programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz powotanie osoby bedgcej jego
koordynatorem

Uzasadnienie:

Bezpieczenstwo na drodze to ztozony problem — tu potrzeba systemowych i zdecydowanych dziatan.
Potencjalnych dziatah jest bardzo duzo. Dlatego cele, zadania i metody dziatan muszg byé zdefiniowane
w osobnym, szczegétowym dokumencie. Dopiero wtedy zrealizowanie w praktyce wizji zero stanie sie mozliwe.
Wyjatkowo zaczeliSmy numeracje od 0, bo ten punkt to fundament dla catego Obszaru.

Nie uwzgledniono.

Proponowane rozwigzanie miesci
sie w dziataniu 4.1.2. Dziatania
opisane w celu 4.1 nie wykluczajg
realizacji postulowanych
rozwigzan. Nie znalazly sie one
jako odrebne dziatanie, poniewaz
nie zostaly wskazane przez
mieszkancow i interesariuszy.
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e 4.1. Przebudowa infrastruktury

o 4.1.1. Poprawa liniowa gtéwnych ulic

o 4.1.2. Poprawa punktowa skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych, przejazdéw dla roweréow
Uzasadnienie:

Nie mozemy dzi$ uznac¢, ze infrastruktura drogowa we Wroctawiu jest bezpieczna. Wynika to wprost z danych
wypadkowych. Proponujemy osobne zadania dla przebudowy catych ciagéw, jak i przebudowy punktowe. Oba
zadania powinny dotyczy¢ miejsc historycznie niebezpiecznych, jak i zgtaszanych przez mieszkancow.

Nie uwzgledniono.

Zaproponowane rozwigzanie jest
zbyt szczegotowe, podobne
dziatania zostaly zawarte w celu
4.1., przede wszystkim w dziataniu
4.1.1. Przeprowadzenie oceny
bezpieczenstwa z dziatania 4.1.2
doprowadzi do wnioskdéw, ktore
pozwolg na poprawe miejsc
niebezpiecznych.

e 4.2. Analiza danych o wypadkach

0 4.2.1. Analiza danych z Policyjnego Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji,

0 4.2.2. Analiza akt prokuratury,

o 4.2.3. Analiza opiséw zdarzen drogowych spisanych przez funkcjonariuszy Policji

o 4.2.4. Prowadzenie pomiarow predkosci i ich analiza. Doprowadzenie do przestrzegania ograniczen predkosci
w miescie

0 4.2.5. Audyty przejsc dla pieszych i przejazdow rowerowych
Uzasadnienie:
Istnieje wiele informacji, ktére miasto powinno analizowaé, by mie¢ peten obraz bezpieczenstwa ruchu

drogowego. Im wiecej zrédet bedzie uwzglednianych w analizach, tym skuteczniejsze bedg mogty by¢ pdzniejsze
dziatania takie jak zmiany infrastrukturalne lub akcje prewencyjne.

Uwzgledniono
czesciowo.

Opis dziatania 4.1.2. zostat
uzupetniony o wskazanie réznych
rejestrow jako zrodfa
analizowanych danych.
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e 4.3. Dziatania prewencyjne
0 4.3.1. Scista wspoétpraca z Policjg

o 4.3.2. Dziatania Strazy Miejskiej i eliminacja nielegalnego parkowania (szczegodlnie przy przejsciach dla
pieszych)

Uzasadnienie: Mimo istnienia Komisji BRD w UM, wspétpraca ze stuzbami mundurowymi nie jest wystarczajaca.
Problem nielegalnego parkowania, szczegodlnie w otoczeniu przej$¢ dla pieszych, nie znika, w zasadzie w catym
miescie mamy problem z przekraczaniem predkosci przez kierowcdéw, a kontrole udzielania pierwszenstwa
rowerzystom przez kierowcédw skrecajacych w prawo dziejg sie co najwyzej sporadycznie. To musi sie zmienic,
zeby osiagna¢ zero ofiar $miertelnych. Wspdtpraca musi by¢ $cislejsza i bardziej owocna.

Nie uwzgledniono.

Proponowane rozwigzanie jest zbyt
szczegotowe i obejmuje dziatania,
ktére sg juz prowadzone, gdyz
nalezg do zadan wiasnych Policji
i Strazy Miejskie;.

e 4.4, Partycypacja i wspotpraca z mieszkancami

o 4.4.1. Mapa niebezpiecznych miejsc autorstwa mieszkancow

0 4.4.2. Rada ds. Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego z udziatem strony spotecznej
Uzasadnienie:

Skutecznos$¢ dziatan magistratu wzros$nie, jesli otworzy sie na gtos z zewnatrz. Wzorem wielu miast na $wiecie nalezy
stworzy¢ interaktywng mape, gdzie mieszkancy bedg mogli zgtasza¢ niebezpieczne miejsca. Ranga problemu
bezpieczenstwa wzrosnie réwniez, jesli przy Prezydencie Wroctawia powstanie Rada ds. Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (wzorem Rady ds. Mobilnosci lub Rady ds. Polityki Rowerowej).

Celowo nie uwzglednilismy w powyzszej liScie nastgpujgcych punktéow: o 4.1.3. Kampania spoteczna na temat
bezpieczenstwa w ruchu drogowym - jej przeprowadzenie wymaga bardzo duzych $rodkéw (czasu i pieniedzy), a
wymierny efekt osiggng¢ bedzie bardzo trudno. Lepiej na poprawe bezpieczenstwa zadziata prewencja i zmiany
infrastrukturalne.

o 4.2.2. Program edukacyjny dla dzieci — jak bezpiecznie dojechac oraz doj$¢ do szkoty - nie zgadzamy sie, co do idei.
Zadaniem nie powinna by¢ edukacja dzieci, a stworzenie takiej infrastruktury i taka organizacja ruchu, ktéra zapewni im
bezpieczenstwo.

o 4.3.1. Doswietlenia ciggéw pieszych - doswiadczenie konsultacji spotecznych dot. Parku Grabiszynskiego pokazaty
wyraznie, jak kontrowersyjnym tematem jest oswietlenie alei w parkach. Ponadto bezpieczenstwo w parku nie zawiera
sie w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Nie uwzgledniono.

Wskazane dziatania sg juz
czesciowo realizowane i nie zostaty
wskazane osobno przez
mieszkancédw i  interesariuszy
w toku procesu konsultacyjnego.

Proponowana "Mapa
niebezpiecznych miejsc"
prowadzona jest przez Policje
w oparciu o wnioski mieszkancéw.
Dodatkowo proponowane

rozwigzania mogg byc¢ realizowane
w ramach dziatania 4.1.3.
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7. Obszar
Systeméw

Miasto

Zintegrowanych

Whnioskujemy o nastepujgce zmiany w istniejgcych punktach: Nie uwzgledniono. Pozostate dziatania nie maja
wskazanych ram czasowych.

e Wnosimy o dodanie do punktu 5.1.1 zdania “Wspoipraca z PKP PLK majgca na celu rozpoczecie budowy

nowych przystankow kolejowych na terenie miasta Wroctawia do 2023 roku.”

e \Wnosimy o zmiane opisu punktu 5.2.1 na “Analiza funkcjonalnosci istniejacych weztow przesiadkowych (do | Uwzgledniono Zmieniono nazwe na ,analiza

2020 roku) i ich modernizacja w celu utatwienia dokonywania przesiadek (przejscia pomiedzy przystankami, | czesciowo. i realizacja”, oraz w opisie

informacja o dostepnych liniach komunikacyjnych w wezle wraz z kierunkami dojscia).”

zmieniono zgodnie z postulatem.

e \WWnosimy o dodanie do punktu 5.2.2 zdan “Zapewnienie szybkiej i atrakcyjnej oferty komunikacji zbiorowej na
trasach z parkingdw do centrum miasta. Ograniczanie przepustowosci ruchu samochodowego na trasach z
parkingéw do centrum miasta.”

Uwzgledniono
czesciowo.

Zmieniono opis w dziataniu 2.3.3.

e \Wnosimy o zmiane opisu punktu 5.3.1 na “Wspotpraca z organizatorami publicznego transportu zbiorowego i
przewoznikami, ktorej efektem bedzie wspdlny bilet i taryfa na terenie Wroctawia, dzigki ktorym mieszkancy
obszaréw podmiejskich bedg mogli korzystaé z komunikacji miejskiej i kolejowej, a mieszkancy Wroctawia z
lokalnej komunikacji autobusowej i komunikacji kolejowej w granicach miasta.”

Uwzgledniono.

8. Obszar
Komfortowej
Podrozy

Miasto

Whnioskujemy o nastepujgce zmiany w istniejgcych punktach:

e \Wnosimy o zmiane opisu punktu 6.1.1 na “Wymiana taboru tramwajowego na spetniajgcy wymogi dostepnosci
dla 0s6b o ograniczonej sprawnosci, z co najmniej 70% niskiej podtogi. Dzieki temu jako$¢ podrézy tramwajem
wzrosnie, jak réwniez bedzie to sprzyja¢ szybszej wymianie pasazerskiej na przystankach.”

Nie uwzgledniono

Postulowang  zmiane  okresla
dodany czynnik monitoringu
“Tramwaje catkowicie

niskopodtogowe”.
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e \Wnosimy o zmiane opisu punktu 6.1.2 na “Przyjazne miejsca przystankowe to zapewnienie odpowiedniego
wyposazenia takiego jak wiaty, informacja pasazerska czy tawki. Miejsca przystankowe, ktére nie posiadajg
odpowiedniego wyposazenia bedg uzupetniane o standardowe elementy. Informacja pasazerska bedzie
estetyczna i czytelna dla pasazeréw. Przystanki niedostosowane do wygodnego wsiadania bedag
przebudowywane. Powstanie i bedzie realizowany harmonogram budowy przystankéw wiedenskich oraz
antyzatok.”

Uwzgledniono
czesciowo.

Uzupetniono opis dziatania : "Dla
przystankéw niedostosowanych do

wygodnego wsiadania (np.
przystanki z ulicy) beda
analizowane mozliwosci
wprowadzenia udogodnien lub
przeksztatcen miejsc
przystankowych (przystanki
wiedenskie, antyzatoki),

a nastepnie beda one realizowane.

e \Wnosimy o zmiane opisu punktu 6.1.4 na “Rozwijanie informacji pasazerskiej poprzez doposazenie obecnych i | Nie uwzgledniono Proponowany zapis jest zbyt
wyposazanie nowych pojazdéw komunikacji zbiorowej oraz przystankéw w dynamiczng informacje pasazerska, szczegotowy, a pojecie estetycznej
w tym uwzglednienie zapotrzebowania na dostosowanie informacji pasazerskiej dla os6b niepetnosprawnych. formy informacji jest pojeciem
Utrzymanie czystej i estetycznej informacji na stupkach przystankowych dotyczgcej numeréw linii i nazw wzglednym, ktore trudno
przystankow.” zdefiniowac.

e \Wnosimy o zmiane opisu punktu 6.2.1 na “Prowadzenie analiz opdznien pojazdéw komunikacji zbiorowej, | Uwzgledniono W oparciu o uwage zostat

badan napetnien pojazdéw komunikacji zbiorowej, analiz obecnej i przewidywanej gestosci zaludnienia na
terenie miasta i na ich podstawie dostosowywanie czestotliwosci taboru tramwajowego i autobusowego do
rzeczywistego zapotrzebowania na liniach komunikacyjnych.

czesciowo.

zmieniony opis dziatania 2.3.3 oraz
opis dziatania 6.2.1.

e \Wnosimy o zmiane opisu punktu 6.4.2 na “Analiza i ocena stanu zieleni w korytarzach drogowych, na
przystankach, petlach, parkingach P+R i trasach rowerowych, pod katem uzupetniania brakéw lub wprowadzenia
nowej.”

Nie uwzgledniono

Przystanki
drogowego.

sg elementem pasa

e Wnosimy o zmiane opisu punktu 6.5.2 na “Analiza i modernizacja infrastruktury pod kgtem miejsc
wymagajgcych napraw i remontéw z uwzglednieniem potrzeb zgtaszanych przez mieszkancéw.”

Nie uwzgledniono

Uzytkownicy to szersze pojecie,
uzytkownikami sg nie tylko
mieszkancy.
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9. Obszar
Przyjazne
Srodowisku

Miasto

Wnosimy o dodanie nastepujgcych punktow:

e 7.3.5. Wprowadzenie zakazu poruszania sie samochodéw elektrycznych po buspasach i ulicach wytagczonych
z ruchu

Uzasadnienie:

Samochody elektryczne na buspasach mogg blokowaé pojazdy komunikacji zbiorowej. Ma to miejsce
szczegolnie na ulicy Trzebnickiej przed placem Powstancow Wielkopolskich. Promowanie pojazdéw
elektrycznych powinno zosta¢ ograniczone tylko do specjalnych miejsc parkingowych.

Nie uwzgledniono.

Postulat zawiera sie w opisie
dziatania 2.3.1.

e 7.5. Zielen przyuliczna

Uzasadnienie: Zielen przyuliczna (t.j. wysokie drzewa w pasie drogowym, krzewy - w tym zwtaszcza zywoptoty,

taki kwietne i trawniki) ma udowodniony pozytywny wptyw na jako$¢ podrdézy, zaréwno pieszych i rowerzystow
(niskie zywoptoty to izolacja od pytu, smogu i spalin; wysokie krzewy poza powyzszym, chronig dodatkowo od
hatasu; za$ wysokie drzewa dajg cien oraz - poprzez transpiracje - chtéd w upalne dni, skfaniajgc wiecej oséb do
wyboru tych metod transportu) jak i kierujgcych samochodami (cien - ma to znaczenie zaréwno w trakcie jazdy,
jak i przy pozostawianiu pojazdu na postoju). Jest powszechnie znanym faktem, ze ulice obsadzone drzewami
sg w gorgce letnie dni o kilka do kilkunastu stopni chtodniejsze niz te, gdzie takiej zieleni brakuje: ma to wplyw
nie tylko na komfort, ale i na bezpieczenstwo ruchu drogowego (upat wptywa negatywnie m.in. na koncentracje).
Dodatkowo zastosowanie wszelkiego rodzaju zieleni powoduje lepszg gospodarke wodami opadowymi, co moze
zapobiega¢ zalewaniu i podmywaniu drog, chodnikéw, etc. Razi fakt zajecia sie¢ w planie zielenig parkowg i
skwerowg, a pominiecie zieleni przyulicznej. Dlatego wnioskujemy o dodanie odpowiedniego punktu.

Uwzgledniono
czesciowo

Skorygowano opis dziatania 6.4.1.

e 7.6. Realizacja rekomendac;ji z raportu “Drzewa w mie$cie”

Uzasadnienie: Proponujemy wpisanie do Planu rekomendacji dla Gminy Wroctaw, ktére sg efektem spotkan z
mieszkancami z cyklu “Drzewa w Miescie”.

Uwzgledniono
czesciowo

Rozwinieto  opis rozdzialu 6
o aspekt Srodowiskowy, akapit
“WDROZENIE PLANU
z KORZYSCIA DLA
SRODOWISKA”

Ponadto wnioskujemy o nastepujgce zmiany w istniejgcych punktach:

e \Wnosimy o zmiane nazwy punktu 7.2.1 na “Ochrona terenéw zielonych przed parkowaniem”. Wnosimy o
zmiang opisu punktu 7.2.1 na “Wprowadzenie zmian organizacyjnych uniemozliwiajgcych parkowanie na
terenach zielonych (trawniki, zielence, ulice biegngce przez parki).”

Uwzglednione
czesciowo.

Uwzgledniono poprzez zmiane
nazwy dziatania “ochrona parkow,
zielehAcow i skwerdw przed
parkowaniem”, analogiczna zmiana
w opisie.
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e \Wnosimy o dodanie do punktu 7.4.1 zdania “Regularne nasadzenia nowych drzew i zywoptotéw wzdtuz ulic ze
szczegdinym uwzglednieniem gtéwnych ulic takich jak Grabiszyriska, Legnicka czy Powstancéw Slaskich.”

Uwzgledniono
czesciowo.

Rozwinieto opis dziatania 6.4.1.

10. Obszar Miasto
Sprawnie
Zarzgdzane

Whnioskujemy o dodanie nastepujgcego punktu:
e 8.1.3. Sprawne reagowanie w sytuacjach awaryjnych (wypadki/awarie)
Uzasadnienie:

Pod tym punktem rozumiemy dostosowywanie sygnalizacji swietlnej do chwilowych potrzeb (np. wydtuzanie
otwar¢ lub wprowadzenie krétkich cykli w celu szybkiej obstugi duzej liczby tramwajéw), informowanie
uczestnikdéw ruchu o utrudnieniach na tablicach przystankowych i tablicach zmiennej tresci, a takze wspoétprace z
policjg i strazg miejska w celu kierowania przez nich ruchem na skrzyzowaniach. Wydarzenia z poczgtku marca
2018 r., kiedy to dwukrotnie korek tramwajowy na ulicy Grabiszynskiej przed placem Legionéw siegat ulicy
Pereca pokazujg, ze podejmowane obecnie dziatania nie sg wystarczajgce.

Nie uwzgledniono.

Postulat zawiera dziatania, ktore sg
realizowane. Takie dziatanie nie
zostato wskazane przez
interesariuszy i pozostatych
uczestnikdéw konsultaciji.

Ponadto wnioskujemy o nastepujgce zmiany w istniejgcych punktach:

e Wnosimy o uzupetnienie opisu punktu 8.2.1 o zdania “Wdrozenie planu mobilnosci dla Urzedu Miejskiego,
ktory zostat przygotowany przez Politechnike Krakowska. Opracowanie planéw mobilnosci dla jednostek
organizacyjnych Gminy Wroctaw takich jak Zarzad Zieleni Miejskiej czy Zarzad Drég i Utrzymania Miasta.

Uwzgledniono
czesciowo.

Zostat zmieniony opis dziatania
8.2.1.

Opracowanie koncepcji i wdrozenie oferty biletéw okresowych dla duzych firm, tak aby oferowaty one swoim
pracownikom bilety komunikacji zbiorowej zamiast miejsc parkingowych dla samochodow.”

Nie uwzgledniono.

Szczegdtowe rozwigzania powinny
by¢ zawarte w planach mobilnosci
opracowanych i wdrazanych dla
duzych zaktadoéw pracy. Zawarte
jest to w dziataniu 8.2.1.

e \Wnosimy o zmiane opisu punktu 8.3.1 na “Wspdipraca z firmami kurierskimi i uruchomienie w 2019 roku
pilotazowego systemu dostaw na terenie centrum miasta realizowanego za pomocg roweréw cargo.”

Nie uwzgledniono.

Takie dziatanie nie  zostato
wskazane przez interesariuszy
i pozostatych uczestnikéw
konsultaciji.
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11. Obszar Miasto
Swiadomych
Uzytkownikow

Whnioskujemy o dodanie nastepujgcych punktow:
e 9.1.4. Przeprowadzenie badan fokusowych nt. zréwnowazonej mobilnosci
Uzasadnienie:

Takie badania sg niezbedne, by opracowa¢ efektywng strategie informacyjng wykorzystywang do
komunikowania spoteczenstwu realizowanych w ramach polityki mobilnosci dziatan.

Obecnie nie wiemy, czy i w jakim stopniu model zrbwnowazony transportu (ze wszystkimi jego konsekwencjami)
posiada dzi$ akceptacje wsrdd mieszkancow miasta. Istniejg co prawda konkretne przestanki, ktére wskazuja, ze
istnieje spore spoteczne zrozumienie i poparcie dla koniecznosci odej$cia od polityki pro samochodowej (wyniki
wyboréw, gtosowania w WBO, referendum transportowe), ale wiedza w tym zakresie nie jest wystarczajgca.
Sprawa jest zbyt istotna, zeby poruszaé tu na poziomie danych nie do konca kompletnych i kreowaé dziatania w
sposo6b bazujgc na domniemaniach i intuicji, jak to ma miejsce obecnie.

Istniejgca doza niepewnos$ci w zakresie oczekiwan spotecznych odciska zasadniczy wplyw na Kksztait
realizowanej na terenie miasta polityki transportowej. Przeprowadzenie badan fokusowych te niepewnosc¢
zlikwiduje.

Temat ten byt poruszany na Radzie ds. Mobilnosci. Jego efektem byto wspdlnie opracowane stanowisko, ktore
zostato przedstawione wiceprezydentowi Adamskiemu. Ten wniosek jest spdjny z pierwszym punktem
stanowiska i stanowi kolejny, naturalny krok na drodze do prowadzenia przez miasto kompleksowych dziatan
miekkich w obszarze mobilnosci.

Uwzgledniono
czesciowo

Rozwinieto opis w rozdziale 6,
akapit “UDZIAL  SPOLECZNY
W REALIZACJI PLANU”.
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e 9.2.4. Kampania promujgca zrownowazong mobilno$¢ wsréd mieszkancow
Uzasadnienie:

Proponujemy stworzenie catosciowego i spojnego planu kampanii promujgcej zrownowazong mobilnosé wsrod
mieszkancow. Bez zaplanowania profesjonalnej, wielowgtkowe] strategii informacyjnej, opartej o badania
(chocby o witasnie trwajace we Wroctawiu Kompleksowe Badania Ruchu czy Wroctawskg Diagnoze Spoteczna),
wyznaczonych, mierzalnych celéw i sposobow ich osiggania, wdrazanie postulatow WPM i PZMM moze byc¢
naznaczone przypadkowoscig lub stanowi¢ jedynie reakcje na kryzys badz krytyke (przypadek wydzielenia
torowiska na ul. Traugutta). Obecnie dziatania promujgce zréwnowazony model transportu, ttumaczgce cel i
kierunek koniecznych zmian oraz zachecajgce bezposrednio do zmian zachowan transportowych, nie majg
wystarczajgcej skali i zakresu, zeby mozna byto sie po nich spodziewaé masowych zmian $wiadomosci
spofeczne;.

Uwzgledniono
czesciowo

Rozwinieto opis w rozdziale 6,
akapit “UDZIAL  SPOLECZNY
W REALIZACJI PLANU

Ponadto wnioskujemy o nastepujgce zmiany w istniejgcych punktach:

e \Wnosimy o uzupetnienie opisu punktu 9.1.3 o zdanie “Zmiana taryfy biletowej komunikacji miejskiej i
wprowadzenie w 2019 roku biletu grupowego do 5 osoéb”.

Nie uwzgledniono

Niedawno wprowadzony system
biletowy wymaga ewaluacji
w dluzszym okresie, po nim
mozliwe bedzie wprowadzanie
postulatéw ze zmianami.

e \Wnosimy o zmiane nazwy punktu 9.2.1 na “Kampania promujgca zréwnowazong mobilno$¢ w szkotach”.

Uwzgledniono.

e \Wnosimy o zmiane opisu punktu 9.2.1 na “W zwigzku z sukcesem akcji Rowerowy Maj nalezy opracowac i
zrealizowa¢ catoroczng kampanie, ktérej celem bedzie promowanie wsréd najmtodszych dojazdu do szkoty
Srodkami transportu niesamochodowego”.

Uwzgledniono
czesciowo.

Proponowane zapisy wykorzystano
do zmiany opisu dziatania 9.2.1.

e Wnosimy o uzupetnienie opisu punktu 9.2.3 o zdanie “Dziatania te bedg szczegdlnie prowadzone wsréd
pracownikow Urzedu Miejskiego oraz jednostek organizacyjnych Gminy Wroctaw”.

Nie uwzgledniono.

Urzad Miejski Wroctawia jest
zaktadem pracy i w ramach
wiasnych kompetencji powinien
decydowac o takich dziataniach.
Dziatanie ma dotyczy¢ zakladow
pracy na terenie catego miasta.
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12. Wskazniki
monitorowania
celow PZMM

Wnosimy o dodanie nastepujgcych wskaznikow:

e Srednia predkos¢ komunikacyjna na liniach tramwajowych i autobusowych w obszarze centrum miasta -
tramwaje (Obszar Miasto Szybkich Przemieszczen)

Nie uwzgledniono.

Centrum miasta nie posiada
ustalonych granic, dlatego trudno
bytoby policzy¢ predkos¢ jedynie
na tym obszarze.

e Srednia predkos¢ komunikacyjna na liniach tramwajowych i autobusowych w obszarze centrum miasta -
autobusy (Obszar Miasto Szybkich Przemieszczen)

Uzasadnienie:

Obecnie na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wieting w obszarze centrum miasta tramwaje i autobusy traca
najwiecej czasu. Najczesciej jest to spowodowane stosowaniem zbyt dtugich cykli, ktére zwiekszajg
przepustowos$¢ ruchu samochodowego, oraz koordynacjg sygnalizacji, ktéra nie jest ustawiona pod tramwaje i
autobusy, lecz pod samochody.

Nie uwzgledniono.

Centrum miasta nie posiada
ustalonych granic, dlatego trudno
bytoby policzy¢é predkos$¢ jedynie
na tym obszarze.

e Procent opdznionych kurséw na liniach tramwajowych (Obszar Miasto Szybkich Przemieszczen)

Uwzgledniono
czesciowo.

Dodano nowy czynnik monitorujgcy
"Punktualnos¢ komunikaciji
miejskiej".

e Procent opdznionych kurséw na liniach autobusowych (Obszar Miasto Szybkich Przemieszczen)

Uwzgledniono
czesciowo.

Dodano nowy czynnik monitorujgcy
"Punktualnos¢ komunikaciji
miejskiej".

e Liczba niezrealizowanych kurséw na liniach tramwajowych (Obszar Miasto Szybkich Przemieszczen)

Uwzgledniono
czesciowo.

Dodano nowy czynnik monitorujgcy
"Regularnosé komunikaciji
miejskiej".

e Liczba niezrealizowanych kurséw na liniach autobusowych (Obszar Miasto Szybkich Przemieszczen)

Uzasadnienie: Analiza danych dotyczacych opdznien tramwajow i autobuséw oraz niezrealizowanych kurséw
pomoze stwierdzi¢, czy oferta komunikacji zbiorowe;j jest atrakcyjna i konkurencyjna wzgledem podrézy wlasnym
samochodem.

Uwzgledniono
czesciowo.

Dodano nowy czynnik monitorujgcy
"Regularnosé komunikaciji
miejskiej".
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e Liczba zadan zwigzanych z budowg infrastruktury rowerowej zrealizowanych na ulicach w centrum miasta lub | Nie uwzgledniono Parametr monitoruje czynnik

prowadzgcych do centrum miasta, na ktérych dotychczas nie byto wydzielonej przestrzeni dla rowerzystéw "Liczba  zadan  ulepszajgcych

(Obszar Miasto Szybkich Przemieszczen) dostepnos¢ pieszg i rowerowg
centrum i $rédmiescia (wraz

Uzasadnienie: Obecnie infrastruktura rowerowa na ulicach prowadzgcych do centrum i w samym obszarze z listg)".

centrum nie jest spéjna. W niektérych miejscach rowerzy$ci muszg kontynuowacé jazde razem z samochodami,

co nie dla kazdego jest komfortowe.

e Liczba m2 chodnikéw, ktore zostaty wybudowane od podstaw (Obszar Miasto Szybkich Przemieszczen) Nie uwzgledniono. Obecny parametr "llos¢ m2
wyremontowanych chodnikéw"

Uzasadnienie: uwzglednia réwniez remonty

Srodki na budowe i remonty chodnikéw nie sg wystarczajgce. Wiekszos¢ zgtoszen mieszkancéw i rad osiedli
dotyczgcych chodnikéw czeka na realizacje.

polegajgce na catkowitej wymianie
i budowie od podstaw.

e Liczba ptatnych miejsc postojowych w strefie z ptatnym parkowaniem w pasie drég publicznych poza obszarem
centrum (Obszar Miasto Przestrzeni Zorganizowanej)

Uzasadnienie:

Raport z konsultacji spotecznych na ten temat wyznacza kierunek polityki parkingowej na najblizsze lata. Strefa
ma sie powigekszyc, a liczba miejsc wzrosng¢. Wszystko z korzyscig dla okolicznych mieszkarncow.

Uwzgledniono
czesciowo.

Obecny czynnik podzielono na dwa
czynniki: "Liczba pfatnych miejsc
postojowych w strefie z ptatnym

parkowaniem w pasie drog
publicznych w centrum” i "Liczba
ptatnych miejsc postojowych

w strefie z ptatnym parkowaniem
w pasie drég publicznych poza
centrum"

e Liczba nowopowstatych stref pieszych (Obszar Miasto Przestrzeni Zorganizowanej)

Uzasadnienie: Wroctawska Polityka Mobilno$ci méwi o powiekszaniu stref dla pieszych, szczegdlnie w centrum
miasta. Tymczasem w ostatnich latach nie powstata zadna taka przestrzen.

Nie uwzgledniono.

Nowe strefy piesze beda
monitorowane czynnikiem "Liczba
zadan ulepszajgcych dostepnosc
pieszg i rowerowg centrum
i Srodmiescia (wraz z listg) "
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e Osiagniecie zerowej liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych (Obszar Miasto Bezpieczne W Ruchu)
Uzasadnienie: W 2017 roku na wroctawskich drogach zginety 24 osoby. Konieczne jest podjecie dziatan w celu
zmniejszenia tej liczby, tak aby docelowo nie byto we Wroctawiu $miertelnych ofiar wypadkdw.

Nie uwzgledniono.

Bedzie to monitorowane za
pomoca czynnikéw "Liczba ofiar
wypadkéow dla poszczegdinych
srodkéw transportu” i "Liczba
wypadkow na drogach”.

e Liczba sprzedanych biletéw okresowych (Obszar Miasto Systemdw Zintegrowanych)
Uzasadnienie:

Liczba sprzedanych biletow okresowych bedzie dobrym wskaznikiem atrakcyjnosci komunikacji zbiorowe;j,
poniewaz dotyczy oséb, ktore korzystajg z tramwajow i autobuséw regularnie, a nie okazjonalnie.

Nie uwzgledniono.

Na podstawie liczby sprzedanych

biletéw jednorazowych
i okresowych liczona jest liczba
pasazeréw (czynnik "Liczba

pasazeréw przewozonych rocznie
miejska komunikacjg zbiorowg -
komunikacjg miejska").

Ponadto wnioskujemy o nastepujgce zmiany w istniejacych wskaznikach:

e \Wnosimy o podzielenie wskaznika 3 na dwa wskazniki: “Diugosc¢ linii tramwajowych” oraz “Dtugo$¢ linii
autobusowych”.

Uwzgledniono
czesciowo

Czynnik zostat podzielony na dwa:
"Dlugos¢ tras  tramwajowych"
i "Dtugos¢ tras autobusowych".
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e \WWnosimy o zmiane nazwy wskaznika 7 na: “Liczba skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng zapewniajacg priorytet
dla pojazdéw komunikacji zbiorowej przez catg dobe”.

Nie uwzgledniono.

System ITS daje przede wszystkim
priorytet dla komunikacji
tramwajowej, ktéra nie kursuje w
godzinach nocnych, dlatego
monitorowanie go catodobowo nie
jest uzasadnione. Ponadto niektére
sygnalizatory sg wytgczone w
godzinach nocnych.

e \Wnosimy o zmiane nazwy wskaznika 11 na: “Liczba naziemnych przej$¢ dla pieszych powstatych réwnolegle
do ktadek i przejs¢ podziemnych.”.

Uwzgledniono
czesciowo.

Zmieniono nazwe czynnika na
"Liczba zadan inwestycyjnych
zwigzanych ze zmiang sposobu
przekroczenia jezdni (przejscia
naziemne) na drogach o klasie co
najmniej zbiorczej"

e \Wnioskujemy o usuniecia wskaznika 17.

Nie uwzgledniono.

Czynnik  jest niezbedny do
monitorowania dziatania 4.2.2.

e Wnosimy o zmiane nazwy wskaznika 20 na: “Liczba zrealizowanych zadan zwigzanych z fizycznym
uspokojeniem ruchu”.

Uwzgledniono.

e Wnioskujemy o usuniecia wskaznika 24.

Uwzgledniono.

e \WWnosimy o zmiane nazwy wskaznika 30 na: “Liczba wozokilometrow na trasach komunikacji podmiejskie;j”.

Uwzgledniono
czesciowo.

Dodano czynnik "Liczba
wozokilometréw komunikaciji
miedzygminnej zamawianych przez
organizatora (JST)"
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e \WWnosimy o zmiane nazwy wskaznika 33 na: “Liczba wozokilometréw na trasach komunikacji zbiorowe;j”.

Nie uwzgledniono.

Nazwa czynnika zostata zmieniona
na "Liczba kurséw w ciggu roku"

e Wnosimy o zmiane nazwy wskaznika 35 na: “Liczba przystankéw przebudowanych na wiedenskie lub
przystanki z antyzatokami”.

Uwzgledniono.
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Nr wniosku

Nazwa dokumentu, ktére wniosek dotyczy

Data wptywu

Forma wplywu
(emailem, pisemnie, ustnie do

protokotu, w trakcie spotkan)

6 PZMM 05.11.2018 Emailem w dniu 05.11.2018 r.
Whniosek Rozstrzygniecie
Fragment Status
9 (uwzgledniono, Uzasadnienie (dot. wnioskéw
dokumentu, do A _— Ay . .
Tres¢ wniosku wraz z uzasadnieniem czesciowo nieuwzglednionych lub

ktorego odnosi

uwzgledniono, nie

uwzglednionych czesciowo)

UZASADNIENIE: UWAGA STYLISTYCZNA

sig wniosek uwzgledniono)
s.8 WSROD PODMIOTOW BIORACYCH UDZIAL W KONSULTACJACH POWINNO SIE DOPISAC ROWNIEZ | Uwzgledniono.
PRZEDSTAWICIELI SAMORZADU WOJEWODZTWA.
UZASADNIENIE: UCZESTNICZYLEM W  SPOTKANIACH GRUPY INTERESANTOW  JAKO
PRZEDSTAWICIEL INSTYTUTU ROZWOJU TERYTORIALNEGO, KTORY JEST JEDNOSTKA
ORGANIZACYJNA URZEDU MARSZALKOWSKIEGO WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO
s. 18 NA KONCU DRUGIEGO AKAPITU WYSTEPUJE POWTORZENIE. Uwzgledniono.

n

.24 punkt 2.1.2

PROPONUJE WYKRESLENIE ZAPISU O ZMIANIE STATUSU PRZYSTANKOW NA ZADANIE NA
PRZYSTANKI STALE.

UZASADNIENIE: STATUS PRZYSTANKU POWINIEN WYNIKAC Z ILOSCI KORZYSTAJACYCH Z NIEGO
PASAZEROW. SAMA ZMIANA STATUSU NIE PODNOSI JEDNOZNACZNIE DOSTEPNOSCI
KOMUNIKACYJINEJ, A DODATKOWO MOZE NIEKORZYSTNIE WPLYWAC NA CZAS PRZEJAZDU
AUTOBUSOW.

Nie uwzgledniono.

W oparciu o postulat rozszerzono
opis dziatania, doprecyzowujac

w jakich przypadkach moze
nastgpi¢ zZmiana statusu
przystanku.

0

.25 punkt 2.5.1

WSROD ZADAN ZWIEKSZAJACYCH DOSTEPNOSC PIESZA MOZNA DODAC ZAPIS O DAZENIU DO
TWORZENIA PRZEJSC DLA PIESZYCH NA WSZYSTKICH WLOTACH SKRZYZOWAN.

UZASADNIENIE: DOSTEPNOSC PRZEJSC DLA PIESZYCH NA WSZYSTKICH WLOTACH SKRZYZOWAN
NAJCZESCIEJ ZMNIEJSZA WYDLUZENIE DROGI PIESZEGO ZWIAZANEJ Z PRZEKRACZANIEM JEZDNI

Nie uwzgledniono.

Tworzenie przejs¢ dla pieszych
powinno by¢ poparte analizami
i rozpatrywane indywidualnie dla
kazdego skrzyzowania
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s. 25 punkt 2.6.1

CELEM DOKONCZENIA DROGOWEGO UKtADU OBWODNICOWEGO POWINNO BYC UMOZLIWIENIE
RUCHU MIEDZYDZIELNICOWEGO Z POMINIECIEM CENTRUM MIASTA. UZASADNIENIE: OBECNY CEL
JAKIM JEST DOMKNIECIE ISTNIEJACEGO UKLADU JEST ZLE POSTAWIONY. ZAPIS TEGO TYPU MOZNA
ODCZYTYWAC, ZE DROGI TE BEDA BUDOWANE SA DLA SAMEGO ICH BUDOWANIA.

Uwzgledniono.

S. 28 punkt 3.4.2

WPROWADZIC ZAPIS O KONIECZNOSCI MONITOROWANIA ILOSCI WYDAWANYCH ABONAMENTOW
DLA MIESZKANCOW STREFY PLATNEGO PARKOWANIA.

UZASADNIENIE: KONIECZNE JEST MONITOROWANIE CZY ILOSC WYDANYCH ABONAMENTOW NIE
PRZEKRACZA ILOSCI DOSTEPNYCH MIEJSC POSTOJOWYCH W STREFIE ORAZ CZY DLA KAZDEGO
PUNKTU ADRESOWEGO ILOSC ABONAMENTOW JEST RACJONALNA

Nie uwzgledniono.

Abonament nie
zagwarantowanego
postojowego.

oznacza
miejsca

Dodatkowo w celu okreslenia

maksymalnej liczby miejsc
parkingowych w pasach
drogowych i/lub miejskiej
przestrzeni publicznej
ogolnodostepne;j (celem jej
monitorowania), nalezatoby

najpierw je wyznaczy¢ zgodnie
Z przepisami i wytycznymi.

s. 33 punkt5.1.4

FORMA  ZAPISU WYKLUCZA MOZLIWOSC POWSTANIA  ZWIAZKU  MIEDZYGMINNEGO/
MIEDZYPOWIATOWEGO ODPOWIADAJACEGO ZA ORGANIZACJE TRANSPORTU ZBIOROWEGO
W AGLOMERACJI WROCEAWSKIEJ.

UZASADNIENIE: USTAWA O PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM PRZEWIDUJE KILKA FORM
WSPOLPRACY JEDNOSTEK SAMORZADU TERYTORIALNEGO W ZAKRESIE ORGANIZACJI
PRZEWOZOW. ZAPISY PLANU NIE POWINNY OGRANICZAC MOZLIWOSCI ZMIANY SPOSOBU
WSPOLPRACY.

Uwzgledniono.

S. 33 punkt 5.2.2

ZALECA SIE ABY WPROWADZIC ZAPISY OKRESLAJACE MINIMALNA OFERTE KOMUNIKACJI
ZBIOROWEJ OBStUGUJACEJ PARKINGI P+R | B+R.

UZASADNIENIE: NIE DA SIE SKLONIC KIEROWCOW DO PRZESIADKI NA TRANSPORT ZBIOROWY NIE
ZAPEWNIAJAC WYSOKIEJ JAKOSCI TRANSPORTU ZBIOROWEGO. DLA TEGO TYPU INWESTYCIJI
POWINIEN OKRESLONY SPOSOB OBStUGI ORAZ MINIMALNA CZESTOTLIWOSC  LINII
OBSLUGUJACYCH PARKING.

Uwzgledniono
czesciowo.

Doprecyzowano opis dziatania

2.3.3.

S. 37
6.1.2

PUNKT

NALEZY WPROWADZIC WZMIANKE O ODPOWIEDNICH WYMIARACH PRZYSTANKOW.

UZASADNIENIE: JUZ OBECNIE WIELE WYSP PRZYSTANKOWYCH JEST ZBYT WASKICH W STOSUNKU
DO POTRZEB. WPROWADZANIE DODATKOWYCH ELEMENTOW WYPOSAZENIA MOZE OGRANICZYC
SPRAWNE MIJANIE SIE OSOB WSIADAJACYCH | WYSIADAJACYCH Z POJAZDOW, A NAWET BYC

Nie uwzgledniono.

Wymiary wynikajg z przepisow
narzuconych odgornie.
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PRZYCZYNA NIEBEZPIECZNYCH ZACHOWAN.

S. 37 PUNKT | WARTO ZASTANOWIC SIE ROWNIEZ NAD KLASYCZNYMI TABLICAMI WSKAZUJACYMI KIERUNKI | Nie uwzgledniono. Postulat zawiera zbyt
6.1.4 ODJAZDU Z DANEGO STANOWISKA PRZYSTANKOWEGO ORAZ SCHEMATAMI WEZtOW szczegbtowe rozwigzania, ktérych
PRZESIADKOWYCH obecny opis dziatania nie
. . wyklucza.
UZASADNIENIE: STATYCZNE TABLICE ULATWIAJA ORIENTACJE W PRZESTRZENI PASAZEROW W
SZCZEGOLNOSCI 0SOBA PRZYJEZDNYM. DUZYM PROBLEMEM JEST TEZ ORIENTACJA
PRZESTRZENNA W RAMACH WEZtOW PRZESIADKOWYCH NP. CODZIENNIE MOZNA ZAUWAZYC
OSOBY MAJACE PROBLEM Z ODNALEZIENIEM WEASCIWEGO STANOWISKA PRZYSTANKOWEGO NA
WEZLE PRZY DWORCU GLOWNYM
s.41punkt7.1.1 | ZALECA SIE ZMIANE ZAPISU Z ,NAJBARDZIEJ OPTYMALNE” NA ,OPTYMALNE” LUB NA ,NAJBARDZIEJ | Uwzgledniono.
KORZYSTNE”.
UZASADNIENIE: BLEDEM JEZYKOWYM JEST ZBITKA ,NAJBARDZIEJ OPTYMALNY”. OPTYMALNOSC NIE
PODLEGA STOPNIOWANIU, COS MOZE BYC LUB NIE BYC OPTYMALNYM.
Rozdziat 6 1)W ROZDZIALE NIE WSKAZANO KONKRETNYCH DZIALAN/ INWESTYCJI | ICH HARMONOGRAMU, A | Uwzgledniono W tabeli 6.1 zostaly dodane
BEDACYCH W TRAKCIE REALIZACJI LUB MAJACYCH ZAGWARANTOWANE FINANSOWANIE. czesciowo. oznaczenia dziatan, ktére s3
] o . o . realizowane lub majg juz
UZASADNIENIE: DUZA CZESC SRODKOW FINANSOWYCH W RAMACH ROZNYCH PROGRAMOW UE zagwarantowane srodki
JEST JUZ ZAKONTRAKTOWANA | MOZNA BY OCZEKIWAC, ZE DOKUMENT POWINIEN DOSTRZEGAC finansowe.
TAKIE PRZEDSIEWZIECIA W SZCZEGOLNOSCI TE, KTORE DOPRECYZOWUJA ZAPISY UJETE W
DZIALANIACH. NA PRZYKLAD REALIZOWANA BUDOWA TOROWISKA NA UL. HUBSKIEJ STANOWI
ELEMENT WROCLAWSKIEGO PROGRAMU TRAMWAJOWEGO.
s. 54 2)WE WSKAZANYCH ZRODtACH FINANSOWANIA BRAK JEST KONSEKWENCJI. SRODKI ZIT | Uwzgledniono Srodki ZIT zostaly wyréznione ze

POCHODZA ROWNIEZ Z UNIl EUROPEJSKIEJ. ZALECA SIE WSKAZANIE KONKRETNYCH
INSTRUMENTOW (PROGRAMOW), DO KTORYCH MOZNA JESZCZE APLIKOWAC O SRODKI NA
WSKAZANE DZIALANIA NP. POIS, RPO WD. NIEDOSTRZEZONA ZOSTAtA ROWNIEZ MOZLIWOSC
FINANSOWANIA NIEKTORYCH DZIAtAN Z BUDZETU PANSTWA.

UZASADNIENIE: W HORYZONCIE CZASOWYM PRZEWIDZIANYM DO REALIZACJI PZM M ZNANE SA JUZ
WSZYSTKIE INSTRUMENTY MOZLIWEGO FINANSOWANIA ZE SRODKOW UE, WYROZNIENIE TYLKO
JEDNEGO (ZIT) WYDAJE SIE MALO ZASADNE. REALIZACJA NIEKTORYCH DZIALAN MOZE BYC
FINANSOWANA ZE SRODKOW BUDZETU PANSTWA NP. BUDOWA DROG DLA ROWEROW NA WALACH
LUB PRZEJSC/ PRZEJAZDOW PRZEZ TORY KOLEJOWE. WEASCIWYM BYLOBY W ZWIAZKU Z TYM
UWZGLEDNIC JAKO POTENCJALNE ZRODEO FINANSOWANIA BUDZET PANSTWA.

czesciowo

wzgledu na to, ze sg osobnym
programem finansujgcym, jednak
dopisano, ze pochodzg one
rowniez ze srodkéw unijnych.

45



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA WROCLAWIA

s. 54 -59 ZALECA SIE WPROWADZENIE JEDNOSTKI WIODACEJ/ KOORDYNUJACEJ WDRAZANIE KAZDEGO | Uwzgledniono Jednostka  wiodgca zostata
DZIALANIA. zaznaczona pogrubieniem.
UZASADNIENIE: WIELOSC PODMIOTOW ODPOWIEDZIALNYCH ZA REALIZACJE POSZCZEGOLNE
JEDNOSTKI MAJA NAKLADAJACE SIE KOMPETENCJE

S. 62 poz. 13 NALEZY PRZEMYSLEC CZY WSKAZNIK JEST MOZLIWY DO OSIAGNIECIA BIORAC POD UWAGE | Nie uwzgledniono. Porzadkowanie parkowania

DZIALANIE 3.3.1

UZASADNIENIE: REALIZACJA DZIALANIA 3.3.1 PRZESTRZEN WSPOLNA W NAJBLIZSZYM OTOCZENIU —
UPORZADKOWANIE PARKOWANIA NA WNIOSEK BEDZIE RACZEJ UNIEMOZLIWIAC REALIZACJE
POWYZSZEGO WSKAZNIKA.

z zatozenia powinno wigzac sie
z wprowadzaniem strefy ptatnego
parkowania.

S. 67 poz.37i38

WYDAJE SIE NIE ZASADNE STOSOWANIE INNEJ SKALI OCEN DLA DOSTEPNOSCI DO PRZYSTANKOW
TRAMWAJOWYCH | AUTOBUSOWYCH.

UZASADNIENIE: PRZY ZALOZENIU ROZWOJU SIECI POLACZEN KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ NA
NOWYCH OSIEDLACH WYDAJE SIE, ZE PRZYJECIE t AGODNIEJSZEJ SKALI OCEN DLA DOSTEPNOSCI
DO PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH W STOSUNKU DO PRZYSTANKOW TRAMWAJOWYCH JEST
NIEZASADNE

Uwzgledniono

46




