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1.1. Cel 3. etapu konsultacji

Trzeci — i ostatni — etap konsultacji miat na celu
zebranie uwag do projektu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci  Miejskiej (PZMM) oraz do
towarzyszgcego mu projektu Prognozy
Oddziatywania na Srodowisko.

Na podstawie prac podczas pierwszego
i drugiego etapu autorzy stworzyli dokument
uwzgledniajgcy z jednej strony potrzeby
interesariuszy i mieszkancéw, z drugiej za$ strony
— oczekiwania i plany Urzedu Miejskiego.

Podczas  ostatniego etapu celem  byto

zaprezentowanie i wypromowanie dokumentu
oraz zebranie szczegdtowych uwag. Zalezato
nam na dotarciu do mieszkancow, ktérzy
wczesniej nie mieli okazji uczestniczy¢ w procesie
konsultacji oraz wyjasnieniu  ewentualnych
nieporozumien
dokumentu.

dotyczacych zawartosci

1.2. Opis 3. etapu konsultacji

Planujgc trzeci etap konsultacji, zamierzaliSmy
zorganizowa¢ trzy spotkania warsztatowe dla
wszystkich zainteresowanych.

Zdecydowalismy, ze jedno z tych spotkan bedzie
poswiecone interesariuszom — by przedstawi¢ im
ostateczng wersje dokumentéw oraz
podsumowac dotychczasowg wspotprace.
Pozostate dwa spotkania skierowane byly do

mieszkahncow i miaty przede wszystkim charakter
informacyjny.

Informacja o spotkaniach, zgodnie z planem
promocji, byla umieszczona w mediach
elektronicznych, tradycyjnych, dystrybuowana
przy pomocy plakatéw, newsletteréw oraz
informacji w pojazdach MPK. Spotkania odbyty
sie w nastepujgcych terminach:

= 11.10.2018, godz. 17.00 — spotkanie
Z interesariuszami;

= 18.10.2018, godz. 17.00 — spotkanie
Z mieszkancami;

= 25.10.2018, godz. 17.00 — spotkanie
Z mieszkancami.

/

/
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2. Warsztaty

Z Interesariuszami —
11.10.2018

2.1. Opis warsztatow

Warsztaty podzielone zostaty na trzy etapy:

1. prezentacje dokumentu,

2. dyskusje ogélng nad PZMM,

3. prace warsztatowg nad 7. czescig PZMM:
.Monitorowanie realizacji PZMM”.

Spotkanie rozpoczeta prezentacja
podsumowujgca  dotychczasowg  wspdtprace
z interesariuszami oraz omawiajgca powstaty
dokument. Szczegdlny nacisk w prezentacji
potozony zostat na podziat obszaréw i celéw
szczegdtowych, a takze przyblizenie roli Pakietéw
w realizacji PZMM.

Druga czes¢ spotkania przybrata charakter
moderowanej dyskusji nad PZMM, podczas ktorej
interesariusze  zgtaszali ogdélne uwagi do
dokumentu.

Trzeci etap spotkania zaktadat prace w czterech
grupach, majgcg na celu ocene przez
interesariuszy wskaznikow stuzgcych
monitorowaniu realizacji PZMM. Po krotkim
omowieniu  ogolnych zasad monitorowania
PZMM, kazda z grup otrzymata wydrukowang
plansze z opisem danego obszaru oraz
z czynnikami, ktore bedg podlegaty analizie przy
monitorowaniu PZMM.

Do uwzglednionych obszardéw zaliczono:

1. Przestrzen:

a. Miasto Przestrzennie

Skoordynowane,

b. Miasto Przestrzeni Zorganizowanej,
2. Zarzgdzanie i Szybkos¢:

a. Miasto Szybkich Przemieszczen,

b. Miasto Systeméw Zintegrowanych,
3. Bezpieczenstwo i Komfort:

a. Miasto Bezpieczne w Ruchu,

b. Miasto Komfortowej Podrozy,
4. 0Ogolne wskazniki PZMM.

Po omowieniu danego obszaru kazda z grup
otrzymywata plansze kolejnego obszaru, dzieki
czemu kazdy uczestnik spotkania miat mozliwos¢
zgtoszenia uwag do wszystkich wskaznikow.

Podczas spotkania dostepne byly formularze
zgtaszania uwag oraz wydrukowane PZMM i POS
do wgladu.

W  spotkaniu uczestniczyli  przedstawiciele
11 instytucji oraz studenci Instytutu
Historycznego, specjalizacji regionalistyka. Po
spotkaniu stworzono notatke, ktéra zostala
przestana do uczestnikbw celem sprawdzenia
i ewentualnego uzupetnienia.

2.2. Ogélne uwagi do PZMM

Po prezentacji ogolnych zatozen PZMM odbyta
sie  moderowana dyskusja, podczas ktorej
zgtoszono nastepujgce uwagi:

= Brak listy inwestycji z kwotami — czy ona
sie jeszcze pojawi? W dyrektywach
unijnych zwraca sie uwage na plan
wdrozeniowy (implementation plan),
a w zaproponowanym PZMM go nie ma.
Wiele z zapiséw Polityki Mobilnosci nie
jest realizowanych wprost, wiec moze byc¢
podobnie z PZMM, jesli nie bedzie planu
inwestycyjnego z budzetem. Nie chodzi
0 wypisanie konkretnej listy inwestyciji, ale
konieczne jest uzupetnienie dokumentu
o bardziej precyzyjng czesé.

= Jesli jeden z wskaznikow nie jest
realizowany, kto bedzie go ,rozliczat’? Czy
istnieje jakies ciato, ktére bedzie
monitorowaé wszystkie wskazniki?

= Zawarcie w dokumencie ,konkretow”, np.
w ,programie tramwajowym” — konkretem
bytoby tworzenie przystankow
wiedenskich (a nie podanie ich
doktadnych lokalizacji wraz z budzetem).

= Pewne dziatania sg juz opisane bardzo
szczegotowo, inne zas sg bardzo ogolne.
Istnieje duza réznica miedzy opisami
dziatan w samym dokumencie.
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= PZMM powinien by¢ potgczony
z Diagnozg. Powinna to by¢ spgjna
catosé.

= Niejasnos¢ w tabeli: jednostki realizujgce
oraz kompetencje jednostek realizujgcych,
np. dwie jednostki sg odpowiedzialne za
budowe chodnikow. W zwigzku z tym
tabela z przypisaniem odpowiedzialnosci
sie rozmywa. Moze nalezatoby wpisac
lidera koordynacji prac nad danym
dziataniem, badz tez zapisa¢ w planie
zalecenia, ktora z jednostek powinna za
co odpowiadac.

= Duzo ogdlnikow, np. program szybkiego
reagowania — w planie nie powinno by¢
wpisane zrealizowanie w ciggu tych 5 lat
samej analizy.

2.3. Uwagi do wskaznikow z obszaréow
dotyczacych przestrzeni

Czynnik nr 1:

= Liczba planéw miejscowych
sporzgdzonych w oparciu o analizy
dostepnosci do komunikacji zbiorowej”

= Parametr ,Liczba uchwalonych planéw” —
przyrost powinny zapewniac tylko te plany,
ktére w 100% oparte sg na analizie
dostepnosci do komunikacji zbiorowe;j.
(Obecnie s to wszystkie plany, ale
problem stanowig wczes$niejsze plany
miejscowe, ktére niekoniecznie
uwzgledniajg te analizy).

= Koniecznos¢ zastanowienia sie nad
przeformutowaniem czynnika lub
parametru (BZM jest tego swiadome).

Czynnik 2:

= ,Dostepnosé mieszkancéw do
przystankow KZ w MPZP, zgodnie
z wytycznymi Studium” — parametr —
Liczba mieszkancow w MPZP w strefie
dojscia do przystankow KZ” - nalezy
zamieni¢ na procent mieszkancow.

= Miernik — ,Pozytywny — przyrost w ciggu
roku” nalezy zamieni¢ na ,powyzej 50% —
pozytywny”.

Czynnik nr 14:

=  Liczba zadan zwigzanych
z porzgdkowaniem podworek” — dopisaé
»nie dotyczy strefy A”.

= Parametr — liczba zadan” zmieni¢ na
Jliczba podworek”.

Czynnik nr 15:

= Liczba zadan ulepszajgcych dostepnosc
pieszg i rowerowg centrum i Srédmiescia
(wraz z listg)” — komentarz: czynnik ten
jest za mato konkretny.

= Miernik — ,pozytywny — przyrost w ciggu
roku” zamieni¢ na ,procent wzgledem
poprzedniego roku” LUB okre$li¢
minimalng liczbe zadan w roku.

2.4. Uwagi do wskaznikéw z obszaréw
dotyczacych zarzadzania i szybkosci

Czynnik nr 3:

,Dtugos¢ linii tramwajowych
i autobusowych” — nalezy rozdzieli¢ linie
tramwajowe i autobusowe.

Czynnik nr 5:

= ,Srednia predko$é komunikacyjna na
liniach tramwajowych i autobusowych —
tramwaje” — Srednia predkos¢ tramwajéw
jest nizsza niz autobuséw, co jest
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sprzeczne z przyjetym priorytetem rozwoju
transportu tramwajowego.

= Ponadto zasugerowano dodanie nowego
czynnika ,Srednia predko$é przejazdu
tramwajow przez centrum” oraz ,Liczba
przystankow na zgdanie dla tramwajow”.

Czynnik nr 10:

= Liczba zadan zwigzana z obnizeniem
kraweznikow” — jest to niejasne, lepszym
czynnikiem byfaby liczba miejsc, gdzie
dokonano obnizenia kraweznikéw.

Czynnik nr 11:

= ,Liczba »duzych« zadan inwestycyjnych
zwigzanych ze zmiang sposobu
przekroczenia jezdni (przejscia
naziemne)” — okre$lenie ,duzych” jest
mato konkretne.

Czynnik nr 12:

= Liczba m? wyremontowanych chodnikéw”
— nalezy doprecyzowa¢, czy chodzi
o zatatanie dziur, czy wymiane catej
nawierzchni.

Ponadto interesariusze wnioskowali
o uwzglednienie nastepujgcych nowych
czynnikow:

= dtugos$c¢ szybkich tras rowerowych (liczba
km, przyrosty w ciggu roku),

= dtlugos¢ ciggtych tras rowerowych (liczba
km, przyrosty w ciggu roku),

= dtugo$c ,zielonej fali” dla rowerzystow (nie
podano proponowanego parametru),

= odlegtos¢ pomiedzy przystankami
tramwajowymi (nie podano
proponowanego parametru, sugerowano,
Ze im czesciej, tym wolniejsze tramwaje),

= liczba kilometréw tras rowerowych
taczacych gminy w aglomerac;i
wroctawskiej (liczba km, przyrosty w ciggu
roku),

= liczba sprzedanych biletéw okresowych
w komunikacji aglomeracyjnej (nie podano
proponowanego parametru),

= czestotliwo$¢ potgczen kolejowych
aglomeracyjnych (nie podano
proponowanego parametru).

2.5. Uwagi do wskaznikéw z obszaréw
dotyczacych bezpieczenstwa i komfortu

Czynnik nr 17:

= Parametr — by¢ moze poza liczbg dzieci,
parametrem powinna by¢ tez liczba szkot
objetych programem albo liczba klas,
ktére zostaty objete tym programem,

= Miernik (patrz powyzej) — sformutowanie
»pozytywny — przyrost w ciggu roku” jest
bardzo lakoniczne i niewiele moéwigce
(odnosi sie to do kazdego czynnika,
w ktorym pojawia sie to sformutowanie;
obecnie np. w czynniku nr 17 wzrost
0 jednego ucznia, bedzie oznaczat, iz
analizowany czynniki zostanie oceniony
pozytywnie; przy takim ogolnym
sformutowaniu gubi sie skalg, a z drugiej
strony powodujemy, ze kazdy — nawet
najmniejszy — wzrost, bedzie uznany za
sukces); nalezatoby go zastgpic liczbami
okreslajgcymi wzrost, np. co roku 1000
nowych uczniéw albo co roku 15%
wroctawskich szkdt, albo wzrost o ile$
procent, dzieci, szkot.

Czynnik nr 18:

= Parametr —ta sama uwaga, co przy nr 17.
= Miernik —te same uwagi, co przy nr 17.

Czynnik nr 19:

= Parametr —ta sama uwaga, co przy nr 17.
= Miernik —te same uwagi, co przy nr 17.

UWAGA do czynnikéw nr 18 i 19 — powinny by¢
potgczone, jesli chodzi o parametry i mierniki, tzn.
liczba szkdt objetych audytem bezpieczenstwa
musi by¢  roéwna liczbie  szkdt, dla
ktérych  wdrozono  dziatania  poprawiajgce
bezpieczenstwo. Oczywiscie w przypadku, gdy
audyt wykaze potrzebe zmian. Réwna liczba
szkot objetych audytem i tych, w ktorych
wdrozono dziatania, nie musi by¢ rowna w danym
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cyklu pomiarow, ale powinna sie zgadzac
w okresie 5-letnim, czyli np. jesli przez 5 lat
przeprowadzono audyt w 50 szkotach, to w tym
samym czasie liczba szkét, w ktorych wdrozono
dziatania, tez bedzie wynosi¢ 50.
W poszczegdlnych latach te wartosci mogg sie
réznic.

Czynnik nr 20:

= Analizowany czynnik — czy azyle
w nawiasie podane sg jako przyktad? Jesli
tak, to trzeba dopisa¢ np. ,i/lub” oraz
wymieni¢ kilka innych mozliwosci
uspokojenia ruchu; teraz mozna odniesé
wrazenie, ze chodzi tylko o azyle.

= Parametr — nie liczba zadan, a liczba
miejsc.

Czynnik nr 21.:

= Miernik — jest: ,Pozytywny — spadek
liczby ofiar”, powinno by¢: ,0 ofiar
Smiertelnych” (czyli miernik powinien by¢
0-1, jak w przypadku np. 31 32) i by¢
moze powinno sie uwzgledni¢ rowniez
liczbe rannych (miernikiem bytby wtedy
spadek liczby rannych).

Czynnik nr 22:

= Zastanowi¢ sie, czy nie doda¢ jeszcze
jednego czynnika ,liczba kolizji
drogowych”, oczywiscie jako osobny
czynnik — odrebny od wypadkow.

Czynnik nr 23:

= Parametr — obecnie jest ,,dtugos¢ ulic
w km”, powinno sie zaznaczyc, ze
mowimy o kilometrach ulic, na ktérych
rzeczywiscie wprowadzono elementy
uspokojenia ruchu, a nie tylko znaki
drogowe; czesto wtasnie tak sie mierzy
kilometry ulic — objetych znakiem, a nie
tych, na ktérych faktycznie pojawity sie
elementy uspokojenia ruchu.

UWAGA do czynnikdw nr 20 i 23 — te czynniki
nalezy w jakis sposob potaczy¢ i zintegrowac,
jesli chodzi o parametry i mierniki; muszg by¢
spéjne.

Czynnik nr 24

= nalezy usunac ten czynnik — jako
niemiarodajny, mato obiektywny i niewiele
wnoszacy, a pochtaniajgcy sporo
zasobow.

Czynnik nr 31:

= Co to znaczy tramwaj niskopodtogowy —
czy Moderus jest niskopodtogowy?

Czynnik nr 33:

= Jasno zaznaczy¢, ze chodzi o zwigkszenie
czestotliwosci, a nie samg zmiane, ktéra
moze byé wyrazona réwniez poprzez
spadek czestotliwosci.

Czynnik nr 34:

= Parametr — nie: ,liczba zmian”, lecz:
.liczba doposazonych/wybudowanych
z wiatg przystankow”.

2.6. Uwagi do wskaznikow monitorowania
catosci PZMM

Uwaga dotyczgca  wszystkich  miernikow,
w ktorych wystepuje sformutowanie ,pozytywny —
przyrost w ciggu roku” (odnosnie czynnikow
nr 17-35) — jest to bardzo lakoniczny i niewiele
mowigcy zwrot.

Obecnie np. w czynniku nr 17 wzrost o jednego
ucznia bedzie oznaczat, iz analizowany czynnik
zostanie oceniony pozytywnie. Przy takim
ogolnym sformutowaniu gubimy skale dziatan,
a z drugiej strony powodujemy, ze kazdy — nawet
najmniejszy wzrost, bedzie uznany za sukces.

Odnoszgc sie do przyktadu z czynnika nr 17,
nalezatoby go zastgpi¢ liczbami okres$lajgcymi
wzrost, np. co roku 1000 nowych uczniéw albo co
roku 15% wroctawskich szkot, albo wzrost o ile$
procent dzieci, szkét.

Czynnik nr 36:

,Udziat podrézy transportem
niesamochodowym w ogadlnej liczbie
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podrézy z rozbiciem na poszczegolne
srodki transportu” — doprecyzowad:
podréze na terenie miasta (wroctawianie +
wjezdzajacy).

Czynnik nr 36:

= Jedna uwaga do wartosci wskaznikow —
bardziej zaostrzyé progi oceny
niedostatecznej, tj. ustawi¢ na wartos¢
réwng zbadanej w ramach KBR2018 — ma
by¢ lepiej.

Czynnik nr 37:

= Liczba mieszkancow w strefie dojscia
300 m od przystanku (tramwajowego)”
powinna by¢ analizowana tACZNIE
z odpowiednio zaproponowang
czestotliwoscig kursowania z tych
przystankow.

= Uwaga zgtoszona dwukrotnie i raczej
popierana przez pozostatych uczestnikow.

Czynnik nr 38:

= ,Liczba mieszkancow w strefie dojscia
300 m od przystanku (autobusowego)’
powinna by¢ analizowana LACZNIE
z odpowiednio zaproponowang
czestotliwoscig kursowania z tych
przystankow.

= Uwaga zgtoszona dwukrotnie i raczej
popierana przez pozostatych uczestnikow.

Czynnik nr 38:

= Nie ma zgody na ocene (3) dla ,bez
zmian”, a tym bardziej dla wartosci
ujemnych (ocena 2 i 1). Gradacja powinna
by¢ identyczna, jak dla tramwajow
(czynnik nr 37). Chodzi o to, aby prace
autobusow przesuwac w inne rejony
Wroctawia (nie zmniejszac), a nie
zastepowac tramwajowa.

= Uwaga zgtoszona dwukrotnie i raczej
popierana przez pozostatych uczestnikow.

3. Warsztaty z

mieszkancami — 18.10.2018

Spotkanie podzielone bylo na dwie czesci.
Pierwszg czesc stanowita prezentacja
przedstawiajgca proces powstawania PZMM oraz
gtéwne obszary dokumentu. Prezentacja, majgca
na celu omowienie zatozen PZMM przyblizata
réwniez towarzyszaca PZMM Prognoze
Oddziatywania na Srodowisko (POS), sposoéb
zgtaszania uwag do dokumentu oraz najczesciej
zadawane pytania dotyczgce PZMM.

Druga czeS¢ spotkania miata charakter
warsztatowy. Ze wzgledu na liczbe uczestnikéw
(w spotkaniu wzieto udziat 5 oséb) prowadzacy
zdecydowali sie na prace w jednej grupie.
Bazujgc na wydrukowanej planszy — tabeli 6.1.
z PZMM: ,Kolejnos¢ dziatan w poszczegolnych
Celach zgodnie z rangg ich realizacji” oraz
opisach obszarow z PZMM - mieszkancy
dyskutowali na temat tytutéw dziatan oraz ich
priorytetyzacji. Uczestnicy zgtaszali rowniez swoje
komentarze dotyczgce poszczegodlnych dziatan,
obszaréw oraz catego dokumentu.
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Ponizej wyszczegolniono liste uwag mieszkancow
do tabeli 6.1.:

= 2.1.1. ,Wroctawski Program Tramwajowy”:

e prosba o wytltumaczenie, czym jest
Wroctawski Program Tramwajowy,

e prosba o wymienienie w PZMM
propozycji planowanych inwestycji
(podanie przyktadowych tras
tramwajowych, ktére powinny
powstac; wypisanie przyktadowych
dziatan do realizacji/rozwigzan, ktore
nalezy wprowadzaé, np. tworzenie
przystankow wiedenskich).

= 2.1.2. ,Rozwijanie transportu zbiorowego

W powigzaniu z nowymi obszarami

zamieszkania i pracy”:

e podkreslenie koniecznosci analizy
skupisk miejsc pracy, a nie tylko
zamieszkania mieszkancow — istotne,
by konsultacje spoteczne nie skupiaty
sie tylko na mieszkancach danej
dzielnicy, ale i pracownikach (przyktad
Oftaszyna),

* plany miejscowe dla biurowcow
powinny zawiera¢ wskazania
koniecznosci lokalizowania miejsc
postojowych dla roweréw
w budynkach.

=  4.1.3. ,Kampania spoteczna na temat
bezpieczenstwa w ruchu drogowym?”:

* kampania ta powinna dotyczy¢
zaréwno dzieci, jak i dorostych — nie
powinno to by¢ ,najmniej pilne”
dziatanie, zdaniem mieszkanca nalezy
przeniesé¢ to dziatanie do pakietu nr 1.

3.3.1. ,Przestrzen wspodlna w najblizszym
otoczeniu — uporzgdkowanie parkowania
na wniosek”:

* pro$ba o wykreslenie z tytutu
dziatania sformutowania ,na wniosek”.

* propozycja objecia catego Wroctawia
strefg parkowania.

3.3.2 ,Zagospodarowanie podworek —

uporzadkowanie wraz z poprawg

warunkow spotecznej integracji’:

e prosba o wyttumaczenie, gdzie po
zagospodarowaniu podwdrek powinni
parkowacé mieszkancy.

4.2.3. ,Audyt bezpieczenstwa w rejonie

szkoét (istniejgcych oraz na etapie

projektu)”:

* pro$ba o wigczenie do konsultaciji
Z przedstawicielami instytuciji
mieszkahcow jako jednej ze stron.

5.2.1. ,Analiza weztéw przesiadkowych

pod katem powigzan pomiedzy

przystankami komunikacji zbiorowej”:

* celem nie jest sama analiza — zapis
nalezy rozszerzy¢ o wprowadzenie
zmian na podstawie analizy.

5.3.1. ,Porozumienia pomiedzy réznymi

przewoznikami umozliwiajgce zachowanie

spojnosci taryfowej w obszarze miasta”:

* literowka: nalezy wykresli¢ ,z”.

9.1.3. ,Kampania informacyjna dla

turystow”:

* prosba o wigczenie do pakietu nr 1
dziatania, ktére wzbogacitoby taryfe
biletowg o bilety grupowe dla turystéw
(np. piecioosobowa grupa) — takie
dziatanie jest bowiem tatwe do
Zrealizowania.

9.2.3. ,Dziatania promocyjne, np.

dofinansowania do biletow okresowych dla

zaktadoéw pracy (podréze stuzbowe)”:

e prosba o zawarcie biletéw
okresowych dla zaktadéw pracy jako
jednego z priorytetowych dziatan
w tym planie.

4.1.1 ,Elementy uspokojenia ruchu

w miescie”:

* zamieniC kolejnoscig z 4.1.2 ,Audyt
bezpieczenstwa (ocena miejsc
niebezpiecznych pod katem
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mozliwosci poprawy)” — chodzi tu
0 zmiane numeréw dziatan.
= 4.1.2 ,Audyt bezpieczenstwa (ocena
miejsc niebezpiecznych pod katem
mozliwo$ci poprawy)”:

* prodba o poszerzenie dziatania o plan
naprawczy — dodanie dziatan
zwiekszajgcych bezpieczenstwo
w ruchu drogowym na gtéwnych
arteriach miasta.

Podczas spotkania dostepne byty formularze
zgtaszania uwag oraz wydrukowane PZMM
i POS. W spotkaniu wzieto udziat 5 mieszkancow.

4. Warsztaty z

mieszkancami — 25.10.2018

Podobnie jak spotkanie 18.10.2018 roku,
warsztaty podzielone zostaty na dwie czesci.
Pierwsza cze$¢ zaplanowana zostata w formie
prezentacji PZMM przyblizajgcej historie jego
powstania, obszary, z ktérych sktada sie
dokument i dotychczasowe pytania mieszkancéw
dotyczgce PZMM. Druga czes¢ o charakterze
warsztatowym zakladata prace w mniejszych
grupach. w spotkaniu wzieto udziat
12 mieszkancow.

zatozen

Omowienie
i gtownych obszarow PZMM stanowito dla
mieszkancow okazje do zadawania pytan
i wypowiadania swoich obaw wzgledem PZMM.
Uczestnicy w pierwszej czesci spotkania wygtosili

podczas  prezentacji

réwniez postulaty zmian do wprowadzenia w celu
usprawnienia mobilnosci w miescie.

Wsréd pytan i komentarzy dotyczacych PZMM
oraz konsultacji spotecznych wymieniono:

= obawe, czy PZMM zostanie przyjety przez
nowg Rade Miejska,

= obawe dotyczgca realizacji dziatah PZMM
przez wladze miasta — wypowiedz ta
motywowana byta przywotaniem sytuacji
Wroctawskiej Polityki Mobilnosci
z 2013 roku, ktéra zdaniem uczestniczki
spotkania nie jest realizowana przez
miasto,

= pytanie o réznice miedzy Wroctawskg
Politykg Mobilnosci a PZMM,

= pytanie o to, czy PZMM wzorowany byt na
innych dokumentach tego typu z Polski
i Z zagranicy oraz czy czerpano
z doswiadczen mobilnosci innych miast
polskich i zagranicznych,

= pytania dotyczgce sposobu promog;ji
konsultacji spotecznych Ruchu Miasta.

Do ogdlnych pytan i komentarzy dot. mobilnosci
we Wroctawiu nalezaty:

= pytanie o czestotliwos¢ przeprowadzania
Kompleksowych Badan Ruchu,

= postulat koniecznosci poprawy systemu
ITS w celu zniwelowania czerwonych fal
(dla samochodow oraz pieszych).

Po sesji pytah i odpowiedzi przeprowadzono
prace w dwoch grupach. Mieszkancy prosili
0 wyjasnienie tytutdw dziatah z tabeli 6.1.
.Kolejno$¢ dziatan w poszczegdlnych Celach
zgodnie z rangg ich realizacji”. Omowienie
poszczegoélnych dziatan stalo sie okazjg do
rozmowy na temat zidentyfikowanych przez
uczestnikow probleméw w miescie i na
poszczegoélnych osiedlach.
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Mieszkancy zwrocili uwage m.in. na:

= konieczno$¢ monitorowania przez miasto
stanu roweréw miejskich;

= znhaczenie budowania przez miasto
Swiadomosci sposobu ksztattowania
podwérek przez wtadze spotdzielni;

= wage analizy miejsc zgtoszonych przez
mieszkahcow do projektow WBO — tak,
aby miasto (lub inne podmioty) nie
zagospodarowywato potencjalnych miejsc
realizacji projektéw WBO na inne cele.
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5. Konkluzje

Celem trzeciego etapu konsultaciji
Zz mieszkancami byta z jednej strony prezentacja
pierwszej publicznej wersji Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej, z drugiej za$ zebranie uwag
i sugestii, ktére mogg wptyng¢ na zmiany
w dokumencie i powstanie ostatecznej wersiji,
przede wszystkim w obszarze monitorowania
realizacji PZMM. Pojawito sie wiele zasadnych
wnioskéw, ktérych zrealizowanie moze poprawic
klarownos$¢, spojnosc i logike catego dokumentu.

Konsultacje byty réwniez okazjg do odpowiedzi
ad hoc na pojawiajgce sie pytania, czy to ze
strony interesariuszy, czy tez mieszkancéw.
Sporo kwestii zostato wyjasnionych,
doprecyzowanych i przedyskutowanych.

Nalezy zwrdci¢ uwage na niskg frekwencje,
zwlaszcza ze strony mieszkancow, pamietajgc
jednak, iz PZMM jest dos¢ obszernym i nietatwym
dokumentem. Dlatego tez jego konsultowaniem
zainteresowane byty przede wszystkim osoby na
co dzien zajmujgce sie mobilnoscia we
Wroctawiu.

Warto podkresli¢, iz trzeci etap konsultacji byt
dopetnieniem pierwszego i drugiego etapu, a na
kazdym z nich PZMM byt wspoéttworzony przez
interesariuszy i mieszkancow. W zwigzku z tym
dyskusje byty bardzo merytoryczne,
a proponowane zmiany byty wynikiem znajomosci
zatozen PZMM i tresci samego dokumentu.

Uczestnicy za najwiekszg stabos¢ PZMM uznali
zbyt matg liczbe konkretéw i zbyt duzg ogdlnos¢
oraz brak planu finansowego. Najwigksze
uznanie  wzbudzit  partycypacyjny  sposéb
powstania PZMM oraz holistyczne ujecie
wszystkich problemow. Uczestnicy konsultacji
podkreslali przejrzystg prezentacje tresci, jasne
okreslenie  celow, dzialan i  sposobdéw
monitorowania PZMM, a takze zgodnos¢ PZMM
z politykg mobilnosci i europejskimi dyrektywami.

Petne zestawienie zgtoszonych uwag i opinii

przekazywanych w formie pisemnej
znajduje sie w zataczniku pn.:

»Zestawienie zgloszonych opinii i uwag do:

- Projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Wroctawia, oraz

- Prognozy Oddziatywania na Srodowisko
Projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Wroctawia”

bedacego rownoczesnie zatacznikiem do
pisemnego podsumowania Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko dla dokumentu Plan

Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Wroctawia.
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