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INDEKS SKROTOW

Plan, PZMM Projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia

JST Jednostka samorzadu terytorialnego

Obszar specjalnej ochrony ptakdw, specjalny obszar ochrony siedlisk lub obszar majacy
Obszar Natura  znaczenie dla Wspdlnoty, utworzony w celu ochrony populacji dziko wystepujacych ptakéw

2000 lub siedlisk przyrodniczych lub gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania
Wspdlnoty

Strategia ZR Strategia Zréwnowazonego Rozwoju

00S Ocena oddziatywania na srodowisko!

0SOo Obszary specjalnej ochrony ptakow

WIS Wojewddzki Inspektor Sanitarny

GDOS Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

GIOS Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

WI0S Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

POS Prawo ochrony Srodowiska

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec

R dzeni . . . . <
ozporzaazente mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (rozporzadzenie OOS) (Dz. U. z 2010 r.

005 nr 213 poz. 1397);
SO0 Specjalne obszary ochrony siedlisk
S00S Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko
Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
Ustawa 00S ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (t. j. Dz.U. 2017 poz. 1405);
Ustawa POS Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (t. j. Dz.U. 2018 poz. 799);
UPW/PW Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz.U. 2017 poz. 1566)
UE Unia Europejska
OpPz Opis przedmiotu zamowienia
ZR Zréwnowazony rozwoj
WPT Wroctawski Program Tramwajowy

1Nalezy rozumieé: postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko planowanego przedsiewziecia, obejmujgce
w szczegdlnosci) weryfikacje raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko) uzyskanie wymaganych ustawa
opinii i uzgodnier) zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczeristwa w postepowaniu; Ustawa 0OS, art 3 p.8



1 CEL | ZAKRES PROGNOZY, STOPIEN SZCZEGOLOWOSCI PROWADZONYCH
OCEN | METODY ZASTOSOWANE PRZY SPORZADZANIU PROGNOZY

1.1 Celizakres prognozy

Projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia, bedacy przedmiotem strategicznej
oceny oddziatywania na Srodowisko, to plan dziatan obejmujgcy wszystkie aspekty mobilnosci
W miescie oraz w jego otoczeniu: ograniczenie ruchu aut, transport publiczny, ruch rowerowy i pieszy
— takze w powigzaniu z planowaniem przestrzennym, czy aspektami spotecznymi. PZMM skupia sie na
potrzebach cztowieka, nie tylko w zakresie odpowiedniej infrastruktury dla poruszania sie po miescie,
ale réwniez na jakosci codziennego zycia, bezpieczenstwie czy dostepnosci do ustug i miejsc
wypoczynku. Celem niniejszej prognozy jest szczegdtowa analiza wptywu na poszczegdlne elementy
Srodowiska skutkow realizacji zamierzen Planu. Podczas prac skupiono sie przede wszystkim na tych
z nich, na ktére realizacja zatozer Planu moze mie¢ faktyczny wptyw. Zgodnie ze stanowiskiem RDOS
i WIS w sprawie koniecznosci przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko
(pismo WIS z dnia 30 lipca 2018 r oraz pismo RDOS 17 sierpnia 2018 r.) zakres prognozy w petni
obejmuje wymagania wynikajace z art. 51 ust. 2 ustawy OOS przy zachowaniu warunkéw, o ktérych
mowa w art. 52 ust. 1i 2 ww. ustawy oraz szereg okreslonych w nim wymogdw specyficznych. Miejsce
i sposdb uwzglednienia tych elementéw w prognozie prezentuje Tabela 1.

Tabela 1 Opis spetnienia wymogow ustawowych w Prognozie

USTAWOWY WYMOG ZAWARTOSCI PROGNOZY ROZDZIAL

informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powigzaniach z innymi
dokumentami

informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu Prognozy 1.2.1

propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkdw realizacji postanowien projektowanego dokumentu 4.13

oraz czestotliwosci jej przeprowadzania

informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko 4.10

streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym 5
ANALIZY | OCENY ROZDZIAL

istniejgcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji projektowanego 3i4.9.1

dokumentu

stanu Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem 3

istniejgce problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego dokumentu, w 3.1.3

szczegolnosci dotyczace obszaréow podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody

celéw ochrony srodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istotnych z 2.2
punktu widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaty
uwzglednione podczas opracowywania dokumentu

przewidywanych znaczacych oddziatywan, w tym oddziatywan réznorodnosc biologiczng 4
bezposrednich, posrednich, wtornych, skumulowanych,  Ludzi 4
krétkoterminowych, srednioterminowych i dtugoterminowych, statych i zwierzeta 4
chwilowych oraz pozytywnych i negatywnych, na cele i przedmiot  rogliny 4
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, a takze na — yode 4
Srodowisko, a w szczegdlnosci na: powietrze 4
powierzchnie ziemi 4
krajobraz 4
klimat 4
zasoby naturalne 4
zabytki 4
dobra materialne 4
uwzglednienia zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy 4
SPOSOB, W JAKI WZIETO POD UWAGE ROZDZIAL

rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan
na srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i 4.9.3
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru

cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosc¢ tego
obszaru — rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z 1.1,1.3,3.1.3
uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie




braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki
lub luk we wspotczesnej wiedzy.

SPECYFICZNE WYMAGANIA WYNIKAJACE ZE STANOWISKA RDOS | SPOSOB W JAKI WZIETO POD UWAGE

WYMAGANIE

ROZDZIAL

Prognoza winna by¢ zgodna z trescig catego art. 51 ust 2 ustawy OOS. Poniewaz w przepisach nie wskazano na
mozliwos¢ odstagpienia od wymagarn co do zawartosci prognozy oddziatywania na Srodowisko stwierdza sie, ze
winna zawiera¢ wszystkie elementy wymienione w powyzszym artykule

jow

Prognoza powinna w szczegdlnosci okreslaé, analizowac i ocienia¢ potencjalny wptyw sposobu zagospodarowania
terenu na:

- cele i przedmioty ochrony obszaréw majacych znaczenie dla Wspdlnoty: Dolina Widawy PLH020036, Las Pilczycki
PLH020069 i Grady w Dolinie Odry PLH020017, z uwzglednieniem zapiséw planéw zadan ochronnych
ustanowionych dla ww. obszaréw Natura 2000

- cele i przedmioty ochrony obszaréw majacych znaczenie dla Wspdlnoty: tegi nad Bystrzycg PLH020103, Kumaki
Dobrej PLH020078 i Lasy Gredziriskie PLH020081

- cele i przedmioty ochrony Obszaru Specjalnej Ochrony ptakéw Grady Odrzariskie PLB020002, z uwzglednieniem
zapisOw planu zadan ochronnych ustanowionego dla ww. obszaru Natura 2000,

- ochrone przyrody Parku Krajobrazowego ,,Dolina Bystrzycy”:

- ochrone krajobrazu naturalnego i kulturowego Szczytnickiego Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego

- ochrone ekosysteméw uzytkéw ekologicznych: ,Dwa zbiorniki wodne wraz z otaczajgcym obszarem lesnym na
terenie Janéwka”, ,,Obszar na terenie Nowej Karczmy we Wroctawiu” i ,Starorzecze tacha Farna”

- cenne dla ornitofauny tereny pdl irygacyjnych w obrebach Osobowice, Redzin i Swiniary

- ochrone i droznos¢ korytarzy ekologicznych, w tym korytarzy ekologicznych ciekéw wodnych;

- stanowiska chronionych gatunkdéw roslin i zwierzat

- siedliska przyrodnicze wymienione w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteriow
wyboru obszaréw kwalifikujacych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (t.j. Dz. U. z 2014 r.,
poz. 1713), potozona na lub w bezposrednim sasiedztwie terendw objetych dziataniami w ramach Planu)

Prognoza powinna stanowi¢:

- ocene projektu z punktu widzenia ochrony $rodowiska jako catosci — ocenie nalezy zatem poddac wszystkie
elementy Srodowiska, na ktére ustalenia tego projektu moga wywiera¢ wptyw przeksztatcajacy

- analize zagrozen oraz skutkéw, ktére dla Srodowiska mogg stanowic zaprojektowane w Planie zadania

- propozycje rozwigzan, ktére moga przyczynic¢ sie do zmniejszenia, ograniczenia lub eliminacji tych zagrozen

- prognoza winna oszacowac na ile zadania zawarte w projekcie pozwolg na zachowanie istniejgcych wartosci
srodowiska, wzbogacy lub odtworzg obnizone wartosci Srodowiska oraz w jakim stopniu bedg potegowac
zagrozenia juz istniejgce

3i4

Zgodnie z art. 52 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie (...), prognoza winna uwzglednia¢
informacje zwarte w prognozach oddziatywania na $rodowisko sporzadzonych dla innych, przyjetych juz
dokumentéw powigzanych z przedmiotowym projektem

23

Ze wzgledu na udziat spoteczenstwa w procedurze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko szczegdlnie
waznym elementem prognozy jest rzetelnie sporzadzone streszczenie w jezyku niespecjalistycznym, pozwalajace
wszystkim zainteresowanym, takze tym nieposiadajagcym specjalistycznej wiedzy z zakresu ochrony srodowiska,
zapoznac sie z wynikami i wnioskami z oceny, a takze uczestniczy¢ w dyskusji nad ustaleniami projektu i jego
wptywem na zmiany stanu Srodowiska

Informacje zawarte w Prognozie winny by¢ opracowane stosownie do stanu wspdtczesnej wiedzy i metod oceny
oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegdtowosci projektowanego dokumentu

Zgodnie z art. 51 ust.2 pkt. 1 lit. f wyzej cyt. Ustawy, prognoza zawiera oswiadczenie autora o spetnieniu wymagan,
o ktérych mowa w art. 74a ust. 2 ww. ustawy, stanowigce zatgcznik do prognozy

zatacznik

SPECYFICZNE WYMAGANIA WYNIKAJACE ZE STANOWISKA WIS | SPOSOB W JAKI WZIETO POD UWAGE

WYMAGANIE

ROZDZIAL

Zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie odziatywania na srodowisko pod wzgledem
wymagan higienicznych i zdrowotnych zgodnie z art. 51 ust 2 i art. 52 ust 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na Srodowisko




1.2 Informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy
1.2.1 Przyjety model oceny Planu wraz z opisem metodyki oceny

W odniesieniu do oddziatywan Planu na srodowisko kluczowe znaczenie majg oddziatywania
poszczegélnych celéw. W niniejszym dokumencie dokonano podwdjnej oceny zamierzen
wymienionych w Planie na $rodowisko. W pierwszej kolejnosci oceniono wrazliwos$¢ poszczegdlnych
komponentdw na mozliwe oddziatywania zwigzane z transportem i innymi dziataniami ujetymi
w dokumencie — rozdziat 3, a nastepnie dokonano analizy celéw szczegdtowych i ich bezposredniego
wplywu na poszczegélne komponenty S$rodowiska, w stopniu zaleznym od szczegétowosci
poszczegdlnych dziatan ujetych w Planie w ramach danego celu.

W praktyce oceny dokumentoéw strategicznych pod katem ich mozliwego oddziatywania na sSrodowisko
zasadniczo mozna wyodrebnié¢ dwa podstawowe modele oceny?>.

e Model pierwszy, rozpowszechniony i najczesciej stosowany w Polsce, wzorowany jest
bezposrednio na inwestycyjnej procedurze oceny oddziatywania na srodowisko. W modelu tym
ocenie poddaje sie osobno kazde przedsiewziecie, ktérego ramy realizacji wyznacza prognozowany

dokument. Model ten oparty jest na sformalizowane] procedurze, czesto odrebnej od procedury
przygotowania samego dokumentu bedgcego przedmiotem prognozy. Wykorzystanie tego modelu
pozwala na w miare przyblizone okreslenie oddziatywan na Srodowisko w sposdb analitycznie
potwierdzony i dos$¢ precyzyjny. Analiza alternatywnych rozwigzan jest w tym modelu oparta
gtdwnie na alternatywach lokalizacyjnych lub technologiach w ramach przejetego lub ocenianego
wariantu. Model ten sprawdza sie jednak jedynie w przypadku dokumentéw wytyczajgcych ramy
realizacji konkretnych okreslonych inwestycji majgcych na etapie oceny okreslong lokalizacje oraz
okreslony przyblizony ksztatt i zasieg. Nie nalezy tego modelu stosowa¢ do oceny dokumentéw o
duzym stopniu ogodlnosci, ktore nie definiujg konkretnych projektow lokalizacyjnie, czasowo,
technologicznie.

e Model drugi, mniej rozpowszechniony w Polsce, oparty jest na brytyjskich doswiadczeniach
z oceng polityk (policy appraisal). Najwazniejszg role w tym modelu odgrywa identyfikacja celéw
samego dokumentu, skutkdw ich realizacji i ocena czy kwestie srodowiskowe zostaty w nich
nalezycie ujete — nie zas bezposredniego oddziatywania poszczegdlnych inwestycji na srodowisko.
Procedura ta ktadzie wiekszy nacisk na pdzniejszy proces decyzyjny bedacy efektem wdrozenia
ocenianego dokumentu. Ten model sprawdza sie w ocenie dokumentdw, ktére nie wyznaczajg ram
realizacji poszczegdlnych przedsiewzie¢, a jedynie nakreslajg ramy i kierunki rozwoju réznych
procesow w sferze spotecznej, gospodarczej, prawnej lub srodowiskowe;j.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia bedzie wdrazany poprzez realizacje szesciu
obszarow planu mobilnosci wskazanych jako niezbedne do osiggniecia idei zawarte] w wizji —
,Przemieszczanie sie po Wroctawiu powinno byc¢ bezpieczne i szybkie, a rozwdéj mobilnosci w miescie
musi by¢ przyjazny dla mieszkaricow i srodowiska”

2Strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, w ramach ktdrej opracowuje sie Prognoze oddziatywania na srodowisko
3Jerzy Jendroska, Magdalena Bar, 2010, Oceny oddziatywania na Srodowisko planéw i programdw. Praktyczny poradnik
prawny", Centrum Prawa Ekologicznego,



Obszary mobilnosci PZMM:

MIASTO PRZESTRZENNIE SKOORDYNOWANE
MIASTO SZYBKICH PRZEMIESZCZEN

MIASTO PRZESTRZENI ZORGANIZOWANEIJ
MIASTO BEZPIECZNE W RUCHU

MIASTO SYSTEMOW ZINTEGROWANYCH
MIASTO KOMFORTOWEJ PODROZY

AN A

W ramach obszaréw mobilnosci identyfikowane sg cele szczegdtowe. Z kolei kazdy z celdéw
szczegdtowych zawiera planowane do wdrozenia dziatania. PZMM nie zawiera jednak wskazan
odnosnie konkretnych dziatan inwestycyjnych, i w tym zakresie odwotuje sie do innych dokumentéw
strategicznych. Zasadniczo PZMM w ramach szesciu obszaréw mobilnosci i wynikajgcych z nich celéw
szczegdtowych kreuje pewng wizje rozwoju Wroctawia. Z tego wzgledu mamy do czynienia z sytuacjg,
gdzie zasadne jest skorzystanie z metody opisanej w modelu drugim.

Pomimo przyjecia metody oceny polityk uznano, iz konieczne jest odniesienie identyfikowanych
oddziatywan takze do wymienionych w ustawie komponentdw S$rodowiska, tj.: réznorodnosé
biologiczna, ludzie, zwierzeta, rosliny, wody, powietrze, powierzchnia ziemi, krajobraz, klimat, zasoby
naturalne oraz zabytki i dobra materialne. Z tego wzgledu ocenie oddziatywania na poszczegdlne
komponenty poddano osobno oddziatywania wszystkich celéow szczegétowych. Wyniki oceny dla
kazdego z komponentéw przedstawione w formie infograficznej i tabelarycznej. Infografiki odnoszg sie
do kazdego z aspektéw sSrodowiskowych z kolorystycznym oznaczeniem wplywu danego celu
szczegdtowego na dany komponent. W tabeli natomiast uwzgledniono juz tylko te aspekty, dla ktérych
zidentyfikowano oddziatywanie pozytywne lub negatywne. Ponizej zamieszczono przyktad infografiki
wraz z wyjasnieniem oraz wzér zastosowane;j tabeli.

| fei] > [ =3

Rysunek 1 Przyktadowa infografika

Powyzsza infografika przedstawia zidentyfikowane oddziatywanie na poszczegdlne komponenty
Srodowiska tj. biotyczne elementy srodowiska, ludzie i dobra materialne, wody powierzchniowe i
podziemne, powietrze, hatas, krajobraz i zabytki, zmiany klimatu, powierzchnia ziemi i zasoby
naturalne (kolejnos¢ zgodna z wystepowaniem komponentu w infografice). Zastosowana kolorystyka
charakteryzuje oddziatywania — zielony — oddziatywania pozytywne, czerwony — oddziatywania
negatywne, czerwono — zielony — zaréwno oddziatywania pozytywne i negatywne, kolor szary — brak
zidentyfikowanych oddziatywan.

Tabela 2 Przyktadowa tabela z opisem oddziatywan poszczegélnych celéw szczegétowych

Elementy Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich oddziatywan
srodowiska oddziatywan negatywnych pozytywnych
BIOTYCZNE . °
ELEMENTY
SRODOWISKA
LUDZIE | DOBRA|e .
MATERIALNE




Elementy Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich oddziatywan
srodowiska oddziatywan negatywnych pozytywnych
WODY . .
POWIERZCHNIOWE
| PODZIEMNE
POWIETRZE . .
HALAS . .
KRAJOBRAZ Il
ZABYTKI
ZMIANY KLIMATU | e .
POWIERZCHNIA . .
ZIEMI | ZASOBY
NATURALNE

Ponadto, dla wszystkich komponentéw przygotowano tabelg zbiorczg przedstawiajgco bilans
oddziatywan posrednich i bezposrednich uwzgledniajacy wszystkie komponenty srodowiskowe
i wszystkie cele szczegdétowe. Ponizej zamieszczono wzdr tabeli wraz z wyjasnieniem poszczegdlnych

oznaczen.

Tabela 3 Tabela przyktadowa - ocena oddziatywan celéw szczegétowych na komponent srodowiska

7 £ o 2
g g s | B |88 5 | S
Obszar , 88| & | B | 8| £ | 5|28 B 2
... |Celeszczegotowe g | 3 S 2 8 g | 22| € z
mobilnosci 53 < ko 2 | BE g
& N
N |P N |P [N|P|N|[P|N|P |N|P p
Spojnosc przestrzenna
! Wroctawia i najblizszego
MIASTO otoczenia
PRZESTRZENNIE Mobilnos¢ zréwnowazona w
SKOORDYNOWANE .
planowaniu

I
MIASTO SZYBKICH
PRZEMIESZCZEN

Rozbudowa systemu transportu
zbiorowego

Optymalizacja sieci transportu
zbiorowego

Rozbudowa systemu drég dla
rowerow wraz z pokonywaniem
barier

Rozbudowa powigzan pieszych
wraz z pokonywaniem barier

Poprawa stanu torowisk

1l
MIASTO
PRZESTRZENI
ZORGANIZOWANEJ

Przeksztatcanie centrum i
srédmiescia wg  nadanych
priorytetow

Rozwijanie  strefy  ptatnego

parkowania

Miasto krotkich odlegtosci

Porzagdkowanie parkowania w
przestrzeni miejskiej

v Zwiekszenie bezpieczenstwa w
MIASTO ruchu drogowym
BEZPIECZNE W .
RUCHU Bezpieczna droga do szkoty
Polepszenie funkcjonalnosci
Vv weztéw przesiadkowych

Koordynacja taryfowa




MIASTO
SYSTEMOW
ZINTEGROWANYCH

Integracja sieciowa w obszarze
aglomeracji

Wprowadzenie zieleni wysokiej
do infrastruktury transportowe;j

Standardy uzytkowe
infrastruktury dla mobilnosci

aktywnej
MIA\\/;TO Polepszen_ie B warunkéw
KOMFORTOWE) planowania podrc?zy _
PODROZY Poprawa warunkéw dostepnosci

obstugi pasazerskiej w
komunikacji zbiorowej
Dostosowanie miejskiej oferty
transportowe;j do
zapotrzebowania

Do oceny poszczegdlnych celéw szczegétowych zastosowano skale punktowg z oznaczeniem
charakteru i intensywnosci oddziatywan za pomocg koloru. Ponizej przedstawiono przyjete definicje
prowadzonych ocen. Literka N — oznacza oddziatywania negatywne, za$ P — oddziatywania pozytywne.

Ocena Proponowane definicje ocen

Oddziatywanie negatywne zwigzane z bezpowrotnym negatywnym skutkiem, ktére wymaga podjecia dziatan
kompensacyjnych.

2 Potencjalne oddziatywanie negatywne, ktérego skala bedzie zalezna od sposobu realizacji i ktére moze wymagac
podjecia odpowiednich dziatari na etapie wdrazania kolejnych dokumentéw lub etapie projektowania

_1 Oddziatywanie negatywne o znikomej i nieistotnej skali oddziatywania lub ktérego wystapienie jest jedynie potencjalne
a jego ewentualne skutki dla srodowiska bedg nieznaczace lub tatwe do zminimalizowania
Brak zidentyfikowanych oddziatywan lub te zidentyfikowane s3 nieistotne.

J Oddziatywanie pozytywne o znikomej skali oddziatywania lub ktérego wystapienie jest jedynie potencjalne a jego
ewentualne skutki dla srodowiska beda nieznaczace

- Oddziatywanie pozytywne ktére moze wptyngé na poprawe aktualnego stanu Srodowiska lub na zmniejszenie
istniejacych oddziatywan na srodowisko

3 Oddziatywanie pozytywne ktére bezposrednio bedzie odczuwalne jako istotne poprawienie aktualnego stanu
$rodowiska lub ktére zdecydowanie zmniejszy wystepujgce obecnie oddziatywania

1.2.2 Stopien szczegétowosci prowadzonych ocen

Odnoszac sie do przyjetego poziomu szczegdtowosci nalezy zaznaczyg, iz zgodnie z artykutem 52 ust. 1
ustawy 00S informacje zawarte w prognozie oddziatywania na $rodowisko powinny by¢ opracowane
stosownie do stanu wspdtczesnej wiedzy i metod oceny. Powinny mie¢ takze odpowiednig zawartos¢
i stopien szczegdtowosci. Z tego wzgledu jednym z pierwszych etapdw prac nad Prognozg byta analiza
pozwalajgca na okreslenie stopnia szczegétowosci prowadzonych ocen tak, aby byty dostosowane do
zawartosci i stopnia szczegdtowosci ocenianego projektu PZMM. W tej analizie wzieto pod uwage zapis
artykutu 5.2 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wptywu niektérych planéw i programéw na srodowisko o koniecznosci unikania
powielania oceny. Dotyczy to sytuacji, w ktérej te same aspekty byty lub mogg by¢ oceniane w réznych
postepowaniach i na tym samym poziomie szczegdtowosci. Taka sytuacja z oczywistych powodow
bytaby niedopuszczalna. Zasadniczo odpowiedzig na takie zagrozenie jest przyjecie modelu , oceny
polityk”, w ktérym ciezar oceny potozony jest na ocene procesu decyzyjnego wynikajgcego
z wdrozenia danego dokumentu. W przyjetym modelu ocena konkretnych przedsiewzie¢ nastepuje juz
na etapie wdrazania poszczegélnych programéw wykonawczych (dokumentow nizszego szczebla),
ktdre wyznaczajg ramy realizacji konkretnych zidentyfikowanych przedsiewzieé, a ostatecznie ocenata



odbywa sie na etapie procedury oceny oddziatywania inwestycji na srodowisko, jesli skala i charakter
wskazuje na taka koniecznosé.

Poziom szczegdtowosci przygotowanej Prognozy uwzglednia, iz PZMM jest elementem szerszego
systemu zarzadzania rozwojem duzego miasta, wynika z zatozed dokumentéw, dla ktérych
przeprowadzono strategiczng ocene oddziatywania na s$rodowisko oraz wyznacza ramy do
przygotowania projektdw i inwestycji, ktére w wiekszoéci beda podlegaty 0OS. Biorac pod uwage
sposob okreslania celéw w PZMM i ich poziom szczegétowosci okreslono, iz dla Prognozy wiasciwym
poziomem szczegétowosci bedzie poziom celdw szczegétowych PZMM, w ramach ktérych ocenie
podlegaja dziatania realizowane w ich zakresie.

W Prognozie nie oceniano dziatan wymienionych w PZMM, ktére zostaty wskazane przez interesariuszy
jako te o najnizszym priorytecie, w wyniku czego nie podlegajg planowaniu w harmonogramie
obecnego PZMM. Mozliwe, ze w przysztosci dziatania te wrdcg w nastepnych edycjach planu i beda
mogty po raz kolejny zostac¢ rozpatrzone jako jedne z dziatan mozliwych do realizacji. Jednak dla
obecnego Planu nie stanowig pakietu dziatan wdrozeniowych. Nie celowa jest, wobec tego, ich ocena
pod katem wptywu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej na Srodowisko.

1.3 Wskazanie napotkanych trudnosci wynikajgcych z niedostatkéow techniki lub
luk we wspotczesnej wiedzy

Pewne trudnosci, na jakie napotkano podczas opracowywania Prognozy wynikaty z braku mozliwosci
szczegbdtowej oceny stosunkowo ogdlnych zapiséw Planu. Ogdlny charakter oceny niniejszej prognozy
spowodowat, ze wnioski na temat przewidywanych oddziatywan zostaty odpowiednio
zgeneralizowane, a w niektdrych aspektach zostaty wskazane réznego typu oddziatywania zalezne od
sposobu ich realizacji.



2 OCENA ZAWARTOSCI

DOKUMENTAMI

2.1

PLANU ORAZ JEGO POWIAZANIA Z

INNYMI

Informacja o zawartosci i gtdwnych celach projektowanego dokumentu

Podczas konsultacji w trakcie powstawania Diagnozy PZMM zostato wytypowanych 9 Obszaréw
mobilnosci, ktére zawierajg 34 potencjalne Cele Szczegdétowe, ktdre mogg by¢ realizowane przez
tacznie 81 dziatan. Niektére z nich wymagaja cyklicznej pracy, inne sg z zatozenia wieloletnie,
a pozostate muszg zosta¢ poprzedzone dziataniami przygotowawczymi. Dlatego dla zachowania
realnosci PZMM niezbedne byto wskazanie przez interesariuszy tych, ktére w ich ocenie sg najbardziej
potrzebne i mogtyby przynies¢ najwiecej korzysci.

Tabela 4 Cele i dziatania mozliwe do wskazania jako najbardziej potrzebne do uwzglednienie w PZMM

OBSZAR MOBILNOSCI CEL SZCZEGOLOWY DZIAtANIA
L, Wspotpraca na rzecz tworzenia P+R przy liniach kolejowych
Spojnosé przestrzenna | . . L
. . e i wezfach przesiadkowych w otoczeniu miasta
Wroctawia i najblizszego

Wspdtpraca na rzecz przeciwdziatania  procesom

zorganizowanej

Srédmiescia
wg nadanych priorytetéw

otoczenia o L .
suburbanizacji (rozlewania sie miasta)
Miasto  przestrzennie Wskazniki miejsc postojowych w planach miejscowych —
skoordynowane analiza aktualnosci
Mobilno$¢ zréwnowazona w | Nowe inwestycje powstajg jedynie wraz z planami dostepu
planowaniu do komunikacji zbiorowej wraz z powigzaniami pieszymi i
rowerowymi — analizy na etapie planu miejscowego oraz
decyzji administracyjnych
Wroctawski Program Tramwajowy
Rozbudowa systemu transportu — - - - -
. Rozwijanie transportu zbiorowego w powigzaniu z nowymi
zbiorowego . . . .
obszarami zamieszkiwania i pracy
Nowe trasowanie linii tramwajowych i autobusowych
. Rozwdj ITS (Inteligentny System Transportu) o skrzyzowania
Optymalizacja sieci transportu ) ( . & vy P . ) v
. z nadanym priorytetem dla transportu zbiorowego
zbiorowego - . :
Niezalezne  korytarze dla transportu zbiorowego
(wydzielone torowiska, buspasy, PAT-y)
Powigzania rowerowe z obszaréw o intensywnym
zagospodarowaniu
, Sie¢ niezaleznych drég dla roweréw odseparowanych od
Rozbudowa systemu drég dla y g P Y
. . ruchu drogowego
rowerdw wraz z pokonywaniem ———— -
barier Likwidacja barier przestrzennych dla ruchu rowerowego
Miasto szybkich (przejazdy pod mostami, przekroczenia linii kolejowych,
przemieszczen przystosowanie ktadek dla ruchu rowerowego - rampy)
Rozwijanie systemu Wroctawskiego Roweru Miejskiego
Trakty spacerowe w oparciu o system powigzan terendw
zielonych (niezaleznie od ruchu kotowego)
Rozbudowa powiazai pieszych Likwidacja t?arler przest.rzer.mych i organlzacyjnyc.h (nP.
. . tunele zmiana tuneli i kftadek na rozwigzania
wraz z pokonywaniem barier . . . P .
jednopoziomowe, wydtuzenia czasdéw Swiatta zielonego dla
pieszych)
Rozbudowa systemu . .
Drogowe potaczenia obwodnicowe
drogowego
Opracowanie diagnozy stanu technicznego infrastruktury
Poprawa stanu torowisk szynowej
Plan naprawczy
Ulepszenia dostepnosci pieszej centrum (dodatkowe
rzejscia piesze, ktadki nad fosg i Odra, ciggtos¢ promenad i
. .| Przeksztatcanie  centrum i prze] ) P 2 3 c1ag P
Miasto przestrzeni bulwaréow)

Rozwijanie
rowerzystow

przestrzeni przyjaznych dla pieszych i

Zasady strefowania ruchu w obszarze centrum i Srédmiescia




OBSZAR MOBILNOSCI CEL SZCZEGOLOWY DZIALANIA
Monitorowanie miejsc postojowych w strefie ptatnego
parkowania (zachowanie odpowiedniej rotacji oraz analiza
t b Sredni iedzt
Rozwijanie  strefy  platnego wptywu na bezposrednie sgsiedztwo)
parkowania

Rozszerzenie stref ptatnego parkowania na obszary
wymagajace interwencji

Miasto krotkich odlegtosci

Lepsza organizacja osiedli (podziat i funkcja przestrzeni)

Dostepnos¢ na miejscu (ustugi, zielen)

Porzgdkowanie parkowania
w przestrzeni miejskiej

Przestrzen  wspdlna w  najblizszym  otoczeniu -

uporzgdkowanie parkowania na wniosek

Zagospodarowania podwodrek — uporzadkowanie wraz z
poprawg warunkow spotecznej integracji

Miasto bezpieczne w
ruchu

Zwiekszenie bezpieczenstwa w
ruchu drogowym

Audyt bezpieczenstwa (ocena miejsc niebezpiecznych pod
katem mozliwosci poprawy)

Kampania spoteczna na temat bezpieczeristwa w ruchu
drogowym

Elementy uspokojenia ruchu w miescie (spowalniacze,
zwezenia drog, azyle dla pieszych itp.)

Bezpieczna droga do szkoty

Audyt bezpieczeristwa w rejonie szkét (istniejgcych oraz na
etapie projektu)

Rozwigzania poprawiajace bezpieczenstwo w rejonie szkét

Program edukacyjny dla dzieci — jak bezpiecznie dojechac
oraz dojs¢ do szkoty

Oswietlone Aleje

Doswietlenia ciggow pieszych (w tym w parkach oraz wzdtuz
traktow spacerowych)

Miasto systemow
zintegrowanych

Polepszenie
funkcjonalnosciweztow
przesiadkowych

Analiza weztéw przesiadkowych pod katempowigzan
pomiedzy przystankami Komunikacji Zbiorowej

Rozbudowa parkingéw P+R (Park and Ride) oraz B+R (Bike
and Ride) w rejonie

tras szybkiej komunikacji zbiorowej na wlotach z duzym
obcigzeniem ruchem zewnetrznym

Koordynacja taryfowa

Porozumienia z réinymi przewoznikami umozliwiajace
zachowanie spdjnosci taryfowej w obszarze miasta

Integracja sieciowa w obszarze
aglomeracji

Informacja pasazerska dla systemu kolejowego

Rozwdj kolei aglomeracyjnej z nowymi miejscami
przystankowymi w granicach miasta
Porozumienia  miedzygminne w  zakresie  obstugi

komunikacjg zbiorowa

Spojny system weztdw o funkcji przesiadkowej w obszarze
funkcjonalnym — spdjna sie¢ P+R

Sie¢ rowerowa bez granic administracyjnych

Miasto
podrézy

komfortowe;j

Wprowadzenie zieleni wysokiej
do infrastruktury transportowej

Zalecenia ksztattowania zieleni wysokiej w inwestycjach
miejskich

Audyt zieleni dla istniejacych obszaréw infrastrukturalnych
(korytarze drdg, parkingi P+R, petle, drogi dla rowerdw)

Nasadzenia

Standardy ciggéw z uwzglednieniem réznych uzytkownikéw
(np. na rolkach, hulajnodze, dla rodzin z matymi dzie¢mi)

Nawierzchnia przyjazna dla réznych uzytkownikéw wraz z

Standard zytk . . -
. andaray uzy. ovye.- poszukiwaniem  dobrych  rozwigzan w  obszarach
infrastruktury dla mobilnosci ,
. szczegdlnych
aktywnej — —
Inwentaryzacja istniejacych ciggdw pod katem napraw,
remontow, usuniecia barier wraz z realizacjag programu
naprawczego (w oparciu o opinie publiczng)
. 3 Miejski system oznakowania droég dla roweréw
Polepszenie warunkow

planowania podrézy

Mapa piesza centrum wraz z podaniem dystansow i atrakcji

Miejski planer podrdzy (aplikacja internetowa)




OBSZAR MOBILNOSCI CEL SZCZEGOLOWY DZIAtANIA
i Lepsza informacja pasazerska
Poprawa warunkéw ;
- . . | Tabor niskopodtogowy
dostepnosci i obstugi - —
; . .| Przyjazne miejsca przystankowe
pasazerskiej w  komunikacji Tab v 12 Klimat -
zbiorowej abor czysty i z klimatyzacja

Program szybkiego reagowania w MPK

Dostosowanie miejskiej oferty
transportowe;j do
zapotrzebowania

Poszerzenie oferty roweru miejskiego dla rdéznych
uzytkownikéw (rowery cargo, dla dzieci itp)

Monitoring i dostosowywanie czestotliwosci i taboru
tramwajowego i autobusowego do rzeczywistego

zapotrzebowania na liniach komunikacyjnych

Inwestycje drogowe

Modernizacje uktadu drogowego

Przebudowy istniejgcych drég w zakresie poprawy
nawierzchni, budowy chodnikéw i $ciezki rowerowej

Miasto
Srodowisku

przyjazne

Strefa czystego transportu

Prace analityczne w kierunku strefy niskoemisyjnego
transportu

Ekologia w transporcie

Wymiana taboru autobusowego na niskoemisyjny

Elektryczny tabor autobusowy

Stacje tadowania samochoddw elektrycznych

Zielone torowiska w transporcie szynowym

Zmniejszenie zapylenia ulic

Czestsze usuwanie pyftu z korytarzy komunikacyjnych
(polewanie, czyszczenie)

Tereny zieleni bez aut

Lokalne zielone enklawy z dostepem wytacznie pieszym —
pilotaz osiedlowy

Ochrona parkéw przed parkowaniem

Nowe inwestycje z zieleniag — wprowadzenie dobrych
praktyk niwelowania skutkéw zabudowywania terenéw

Miasto spraw nie
zarzadzane

Zarzadzenie polityka

Wprowadzenie regulacji w zakresie optat w strefie ptatnego

. . parkowania (np. w zaleznosci od obszaru, liczby
parkingowg w wykorzystaniem )} )
samochodéw — abonamenty, wieku samochodu,
systemu optat . . .
mieszkaniec/przyjezdny)
Plan obstugi towarowej centrum z wykorzystaniem

Zorganizowanie zrébwnowazonej
logistyki w centrum

pojazdéw ekologicznych (np. rowery cargo, dedykowane
miejsca dla dostaw samochodowych ograniczone
godzinowo)

Zarzadzanie ruchem

Rozwdj informacji parkingowej

Regulowanie elementami organizacji ruchu wielkosci

potokdéw pojazdéw na wlotach do miasta

Zarzadzanie mobilnosciag

Plany mobilnosci dla obiektéw generujgcych duzy ruch

Wspieranie dziatann z wykorzystaniem modelu wspdlnych
dojazddéw

Miasto Swiadomych
uzytkownikéw

Edukacja, informacja, dyskusja

Platformy komunikacyjne pozwalajace na wielokanatowe
konsultowanie rozwigzan z zakresu mobilnosci w miescie

Kampania informacyjna o dziataniach miasta wyprzedzajaco
w stosunku do realizacji inwestycji badZ dziatania

Kampania informacyjna dla turystow

Promowanie zréwnowazonych
postaw

Dziataniapromocyjne np. dofinansowania do biletéw
okresowych dla zaktaddw pracy (podréze stuzbowe)

Lekcje o zrdbwnowazonej mobilnosci

Rowerowy Maj — kampania promujaca zréwnowazong
mobilnos¢ w szkotach

Interesariusze, podczas konsultacji spotecznych podzielili wszystkie dziatania pod katem pilnosci ich
realizacji. Dziatania z powyzszej tabeli zostaty utozone wedtug kolejnosci nadanej przez interesariuszy
i podzielone na 3 grupy: najpilniejsze, pilne i najmniej pilne. Taki podziat pozwolit na zestawienie ze
sobg celéw szczegdtowych i zadan oraz utworzenie zbioru dziatan, ktdre biorgc pod uwage priorytet
ustalony dla celu szczegétowego oraz pilnos¢ realizacji powinien byé przedmiotem planowania
i realizacji w okresie 5 letnim przyjetym dla PZMM.



Wszystkie Cele Szczegétowe uznane za mniej wazne, jak i Dziatania ocenione jako nieistotne stworzyty
Pakiet 2. Pakiet 2 nie podlega planowaniu w harmonogramie obecnego PZMM. Mozliwe, ze
w przysztosci dziatania te wrdcg w nastepnych edycjach planu i bedg mogty po raz kolejny zostac
rozpatrzone jako jedne z dziatan mozliwych do realizacji. Jednak dla niniejszego Planu nie stanowig
pakietu dziatan wdrozeniowych.

Ponizsze tabele przedstawiajg sposéb ksztattowania pakietéw oraz priorytety wskazane przez
interesariuszy wraz z zaznaczeniem tych, ktore bedg realizowane w ramach PZMM (Pakiet 1).

Dziatania Dziatania Dziatania
r NAJPILNIEJSZE PILNE NAJMNIE)
PILNE

Cele Szczegdtowe
NAJWAZNIEJSZE

Cele Szczegdtowe
WAZNE

Cele Szczegdtowe
MNIEJ WAZNE

Rysunek 2 Idea roztozenia kolejnosci dziatan w poszczegdlnych Celach Szczegétowych zgodnie z rangg ich realizacji (zrédto
PZMM)



Tabela 5 Kolejnos¢ dziatan w poszczegdlnych Celach Szczegotowych zgodnie z rangg ich realizacji

NAJWAZNIEJSZE

CELE
SZCZEGOLOWE

1.1 Spdjnosc
przestrzenna
Wroctawia

i najblizszego
otoczenia

NAJPILNIEJSZE

DZIAtANIA
PILNE

1.1.1 Wspotpraca na rzecz przeciwdziatania
procesom suburbanizacji

1.1.2 Wspotpraca na rzecz tworzenia P+R przy
liniach kolejowych i weztach przesiadkowych w
otoczeniu miasta

NAJMNIEJ PILNE

2.1 Rozbudowa
systemu transportu
zbiorowego

2.1.1 Wroctawski Program Tramwajowy

2.1.2 Rozwijanie transportu zbiorowego w
powigzaniu z nowymi obszarami
zamieszkiwania i pracy

3.1 Przeksztatcanie
centrum i Srédmiescia
wg nadanych
priorytetow

3.1.1. Ulepszenia dostepnosci pieszej
centrum

3.1.2. Zasady strefowania ruchu w
obszarze centrum i Srédmiescia

3.1.3 Rozwijanie przestrzeni przyjaznych dla
pieszych i rowerzystow

2.2 Poprawa stanu
torowisk

2.2.1 Opracowanie diagnozy stanu
technicznego infrastruktury szynowej

2.2.2 Plan naprawczy

4.1 Zwiekszenie
bezpieczenstwa
w ruchu drogowym

4.1.1 Elementy uspokojenia ruchu w miescie

4.1.2 Audyt bezpieczenstwa (ocena miejsc
niebezpiecznych pod katem mozliwosci
poprawy)

4.1.3 Kampania spoteczna na temat
bezpieczenstwa w ruchu drogowym

5.1 Integracja
sieciowa w obszarze
aglomeracji

5.1.1 Rozwdj kolei aglomeracyjnej z
nowymi miejscami przystankowymi w
granicach miasta

5.1.3 Spojny system weztow o funkcji
przesiadkowej w obszarze funkcjonalnym

5.1.2 Sie¢ rowerowa bez granic
administracyjnych

5.1.4 Porozumienia miedzygminne w zakresie
obstugi komunikacjg zbiorowg

5.1.5 Informacja pasazerska dla systemu
kolejowego




CELE
SZCZEGOLOWE

NAJPILNIEJSZE

DZIAtANIA
PILNE

NAJMNIEJ PILNE

2.3 Optymalizacja sieci

transportu
zbiorowego

2.3.1 Niezalezne korytarze dla transportu
zbiorowego (wydzielone torowiska,
buspasy, PAT-y)

2.3.2 Rozwdj ITS (Inteligentny System
Transportu) o skrzyzowania z nadanym
priorytetem dla transportu zbiorowego

2.3.3 Nowe trasowanie linii tramwajowych
i autobusowych

2.4 Rozbudowa
systemu drég

dla roweréw wraz
z pokonywaniem
barier

2.4.1 Likwidacja barier przestrzennych dla
ruchu rowerowego

2.4.3 Powigzania rowerowe z obszarami o
intensywnym zagospodarowaniu

2.4.4 Sie¢ niezaleznych drég dla roweréw
odseparowanych od ruchu drogowego

2.4.2 Rozwijanie systemu
Wroctawskiego Roweru Miejskiego

3.2 Miasto krétkich
odlegtosci

3.2.1 Dostepnos¢ na miejscu (ustugi, zielen)

3.2.2 Lepsza organizacja osiedli (podziat i
funkcja przestrzeni)

3.3 Porzadkowanie
parkowania

w przestrzeni
miejskiej

3.3.1 Przestrzen wspdlna w najblizszym
otoczeniu — uporzgdkowanie parkowania na
whniosek

3.3.2 Zagospodarowania podwdrek —
uporzadkowanie wraz z poprawa warunkéw
spotecznej integracji

1.2 Mobilnos¢
zrownowazona
w planowaniu
przestrzennym

1.2.1 Analizy na etapie planu miejscowego
oraz decyzji administracyjnych

1.2.2 Analiza aktualnosci planéw
miejscowych pod katem polityki
parkingowej

2.5 Rozbudowa
powiazan pieszych

wraz z pokonywaniem

barier

2.5.1 Likwidacja barier przestrzennych i
organizacyjnych

2.5.2 Trakty spacerowe w oparciu o system

powigzan terendw zieleni (niezaleznie od ruchu

kotowego)




OBSZARY
PLANU

CELE
SZCZEGOLOWE

4.2 Bezpieczna droga
do szkoty

NAJPILNIEJSZE

4.2.1 Rozwigzania poprawiajgce
bezpieczeristwo w rejonie szkét

DZIAtANIA
PILNE

4.2.2 Program edukacyjny dla dzieci - jak
bezpiecznie dojechac oraz dojs¢ do szkoty

4.2.3 Audyt bezpieczenstwa w rejonie szkét
(istniejgcych oraz na etapie projektu)

NAJMNIEJ PILNE

5.2 Polepszenie
funkcjonalnosci
weztéw

przesiadkowych

5.2.1 Analiza weztéw przesiadkowych pod
katem powigzan pomiedzy przystankami
komunikacji zbiorowej

5.2.2 Rozbudowa parkingdw P+R (Park and
Ride) oraz B+R (Bike and Ride) w rejonie tras
szybkiej komunikacji zbiorowej na wlotach
z duzym obcigzeniem ruchem zewnetrznym

5.3 Koordynacja
taryfowa

5.3.1 Porozumienia pomiedzy z réznymi
przewoznikami umozliwiajace zachowanie
spdjnosci taryfowej w obszarze miasta

3.4 Rozwijanie strefy
ptatnego parkowania

3.4.1 Rozszerzenie stref ptatnego
parkowania na obszary wymagajace
interwencji

3.4.2 Monitorowanie miejsc postojowych w
strefie ptatnego parkowania (zachowanie
odpowiedniej rotacji oraz analiza wptywu
na bezposrednie sgsiedztwo)

6.1 Poprawa
warunkow
dostepnosci i obstugi
pasazerskiej

w komunikacji
zbiorowej

6.1.1 Tabor niskopodtogowy

6.1.2 Przyjazne miejsca przystankowe

6.1.3 Tabor czysty i z klimatyzacja

6.1.5 Program szybkiego reagowania w MPK

6.1.4 Lepsza informacja pasazerska

6.2 Dostosowanie
miejskiej oferty

transportowej do
zapotrzebowania

6.2.1 Monitoring i dostosowywanie
czestotliwosci i taboru tramwajowego
i autobusowego do rzeczywistego
zapotrzebowania na liniach
komunikacyjnych

6.2.2 Poszerzenie oferty roweru
miejskiego dla réznych uzytkownikow
(rowery cargo, dla dzieci itp.)




OBSZARY
PLANU

CELE
SZCZEGOLOWE

6.3 Inwestycje

NAJPILNIEJSZE

DZIAtANIA
PILNE

6.3.1 Przebudowy istniejacych drog w zakresie
poprawy nawierzchni, budowy chodnikéw i

NAJMNIEJ PILNE

6.3.2 Modernizacje uktadu drogowego

7.3 Ekologia w
transporcie

drogowe SN )
Sciezki rowerowej
el
7.1 Strefa czystego 7.1.1 Prace analityczne w kierunku strefy
transportu niskoemisyjnego transportu
—-.r
o 7.2.2 Nowe inwestycje z zielenig -
. X wprowadzenie dobrych praktyk niwelowania
:;lthereny zieleni bez 7.2.1 Ochrona parkow przed parkowaniem | skutkéw zabudowywania terenéw
7.2.3 Lokalne enklawy zieleni z dostepem
- =-- wytgcznie pieszym - pilotaz osiedlowy
2 | |
) $ @
3 2.6 Rozbudowa . .
2.6.1 Drogowe potgczenia obwodnicowe
] ‘\ systemu drogowego
= 4
= T 7.3.1 Zielone torowiska w transporcie

szynowym

7.3.3 Elektryczny tabor autobusowy

7.3.2 Wymiana taboru autobusowego na
niskoemisyjny

7.3.4 Stacje tadowania samochodow
elektrycznych

8.1 Zarzadzanie
ruchem

8.1.1 Regulowanie elementami organizacji
ruchu wielkosci potokdw pojazdéw na
wlotach do miasta

8.1.2 Rozwdj informacji parkingowej

8.2 Zarzadzanie
mobilnoscia

8.2.1 Plany mobilnosci dla obiektow
generujacych duzy ruch

8.2.2 Wspieranie dziatan z
wykorzystaniem modelu wspdlnych
dojazddéw




OBSZARY
PLANU

CELE
SZCZEGOLOWE

9.1 Edukacja,
informacja, dyskusja

NAJPILNIEJSZE

DZIAtANIA
PILNE

9.1.1 Kampania informacyjna o dziataniach
miasta wyprzedzajaco w stosunku do realizacji
inwestycji badz dziatania

NAJMNIEJ PILNE

9.1.2 Platformy komunikacyjne
pozwalajgce na wielokanatowe
konsultowanie rozwigzan z zakresu
mobilnosci w miescie

9.1.3 Kampania informacyjna dla
turystéw

4.3 Oswietlone aleje

4.3.1 Doswietlenia ciggéw pieszych

6.4 Wprowadzenie
zieleni wysokiej
do infrastruktury
transportowej

6.4.1 Nasadzenia

6.4.2 Audyt zieleni dla istniejgcych obszaréw
infrastrukturalnych (korytarze drdg, parkingi
P+R, petle, drogi dla rowerdéw)

6.4.3 Zalecenia ksztattowania zieleni wysokiej
w inwestycjach miejskich

8.3 Zorganizowanie
zrownowazonej
logistyki w centrum

8.3.1 Plan obstugi towarowej centrum z
wykorzystaniem pojazdéw
ekologicznych (np. rowery cargo, itp.)

6.5 Standardy
uzytkowe
infrastruktury dla
mobilnosci aktywnej

6.5.1 Nawierzchnia przyjazna dla réznych
uzytkownikdéw wraz z poszukiwaniem dobrych
rozwigzan w obszarach szczegélnych

6.5.2 Inwentaryzacja istniejgcych ciggdw pod
katem napraw, remontdéw, usuniecia barier
wraz z realizacjg programu naprawczego (w
oparciu o opinie publiczng)

6.5.3 Standardy ciggdéw z
uwzglednieniem réznych uzytkownikéw
(np. na rolkach, hulajnodze, dla rodzin
z matymi dzie¢mi)

7.4 Zmniejszenie
zapylenia ulic

7.4.1 Czestsze usuwanie pytu z korytarzy
komunikacyjnych (polewanie,
czyszczenie)




DZIAtANIA

OBSZARY CELE NAJPILNIEJSZE PILNE

PLANU SZCZEGOLOWE

NAJMNIEJ PILNE

8.4.1 Wprowadzenie regulacji w zakresie optat
w strefie ptatnego parkowania (np. w
zaleznosci od obszaru, liczby samochodow —
abonamenty , wieku samochodu,
mieszkaniec/przyjezdny)

9.2.1 Rowerowy Maj - kampania promujgca

8.4 Zarzadzenie
polityka parkingowa
z wykorzystaniem
systemu optat

9.2 Promowanie zréwnowazong mobilnos¢ w szkotach 9.2.3 Dziatania promocyjne np.
zréwnowazonych dofinansowania do biletéw okresowych
postaw 9.2.2 Lekcje o zrGwnowazonej mobilnosci dla zaktaddéw pracy (podréze stuzbowe)

6.6.1 Mapa piesza centrum wraz z
podaniem dystansow i atrakcji

6.6.2 Miejski planer podrézy (aplikacja
internetowa)

6.6.3 Miejski system oznakowania drég
dla roweréw

6.6 Polepszenie
warunkow
planowania podrézy




2.2 Ocena powigzan Planu z celami ochrony srodowiska ustanowionych na
szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym i krajowym

Kontekst miedzynarodowy

»Zielona Ksiega — W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie” widzac problemy miast takie jak:
uzaleznienie od ropy, zaburzenia ptynnosci ruchu, pogarszajgca sie dostepnos¢ do miejskiego
transportu zbiorowego czy tez niskie bezpieczenstwo, proponuje rozwigzywanie ich poprzez realizacje
nowego podejscia do mobilnosci miejskiej. Jego najwazniejszg ideg jest wspdtmodalnosé miedzy
roznymi rodzajami transportu zbiorowego (np. pociggu, tramwaju, metra, autobusu) oraz
indywidualnego (samochodu, motocykla, roweru czy chodzenia pieszo). PZMM bezposrednio wpisuje
sie w zatozenia zielonej ksiegi.

,Biafa Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” opiera rozwdj sektora transportu na
inwestycjach w poprawianie efektywnosci energetycznej pojazdéw, budowanie nowoczesnej
infrastruktury oraz tworzenie coraz lepszych warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego. Proponuje
rowniez rozwaoj systemow zarzgdzania ruchem i systemdéw informacji. Jednym z priorytetow PZMM jest
poprawa infrastruktury zwigzanej z transportem publicznym a takze polepszenie warunkdéw dla ruchu
pieszego i rowerowego. Tym samym PZMM bezposrednio wpisuje sie w zatozenia biatej ksiegi.

»Europa 2020 — Strategia na rzecz inteligentnego i zrGwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego witgczeniu
spotecznemu” wyznacza jako cel - wyzszy standard zycia, bedacy efektem rozwoju gospodarki opartej
na wiedzy i innowacji (,rozwdj inteligentny”), korzystajacej efektywniej z zasobdw, przyjaznej
Srodowisku i konkurencyjnej (,rozwdj zréwnowazony”). W zakresie transportu strategia wskazuje na
efektywniejsze korzystanie z zasobdéw, zwiekszanie wykorzystania odnawialnych zrédet energii oraz
inwestowanie w czyste i niskoemisyjne technologie, czego skutkiem ma by¢ ograniczenie emisji
dwutlenku wegla i zmniejszenie degradacji srodowiska. Gtéwnym celem PZMM jest zmiana zachowan
komunikacyjnych mieszkancow oraz ograniczenie uzywania samochodéw prywatnych w podrdézach po
Wroctawiu. Realizacja tego celu ograniczy emisje z transportu oraz zmniejszy zuzycie zasobow.

Komunikat Komisji Europejskiej - ,Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach” wskazuje na
potrzebe dziatan zintegrowanych w ramach réznych polityk, m.in. transportowej, przestrzennej czy
gospodarczej, zwracajac przy tym uwage na potrzebe gromadzenia danych i dzielenia sie wiedza.
Optymalizacje mobilnosci w miastach upatruje w dziataniach prowadzacych do zmiany zachowan
komunikacyjnych, w tym wykorzystywanie nowych form mobilnosci (car- sharing, car-pooling).
Dokument zaleca opracowanie i wdrozenie plandw mobilnosci miejskiej zgodnie z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju czego bezposrednim skutkiem jest opracowanie przez gmine Wroctaw
projektu PZMM.

Kontekst krajowy

Dokumenty krajowe (strategie, polityki, programy) przenoszg wytyczne unijne na warunki polskie.
Jednym z nich jest ,Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala
nowoczesnosci”, ktora jako jeden z celdw strategicznych wskazata zréwnowazony rozwdj transportu.
Wsrdd kierunkdw interwencji znalazty sie: modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego
systemu transportowego, w tym takze rezerwowanie odpowiednich korytarzy pod rozwdj systemu,
uptynnianie ruchu i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na poprawe jakosci zycia mieszkancéw regiondw jest ukierunkowana ,Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie”, wyznaczajgca cele regionalnej polityki
panstwa w zakresie transportu. Dokument wskazuje potrzebe wspdlnego planowania terytorialnego i
koordynacji w zarzadzaniu dla wzmacniania funkcji osrodkéow wojewddzkich i ich obszaréw
funkcjonalnych.



,Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)” poprawe dostepnosci
transportu widzi w kontekscie tworzenia systeméw zintegrowanych oraz stosowania inteligentnych
systemow transportowych. Wedtug dokumentu strategie rozwojowe duzych miast powinny opieraé sie
o plany transportowe oraz plany mobilnosci. Spdjne z kierunkiem unijnym jest takze upowszechnianie
nowych form mobilnos$ci w spoteczenstwie poprzez wydzielanie obszaréw bez dostepu dla
samochoddéw, promowanie ruchu rowerowego i pieszego, promowanie wspdlnego podrdzowania i
wspodlnego korzystania z pojazddw oraz promowanie rozwigzah ograniczajacych popyt na transport.

,Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025” jako jeden z gtdwnych postulatéw podaje
poprawe jakos$ci systemu transportowego poprzez jego rozbudowe z uwzglednieniem zasad
zréwnowazonego rozwoju.

Istotnym dokumentem kierunkowym dla miast jest ,Krajowa Polityka Miejska 2023” (KPM 2023).
Odnosi sie ona do réznych aspektéw zycia miejskiego, w tym podkredla role zréwnowazonej mobilnosci
w obszarach funkcjonalnych. Jako gtéwny priorytet dokument wskazuje dgzenie do zmiany zachowan
komunikacyjnych, co ma zmniejszyé uzaleznienie od codziennego wykorzystywania samochodu w
podrdzach miejskich. Wskazane kierunki dziatan to:

- dokonczenie budowy podstawowego uktadu drogowego, ale z zasadg weryfikacji prowadzone;j
polityki w stosunku do pozostatych ulic (np. poprzez obnizenie ich klas lub zmiane przekroju);

- modernizacja istniejgcego uktadu komunikacyjnego pod katem nadania mu odpowiednich
priorytetdw przestrzennych i ruchowych (transport zbiorowy, ruch pieszy i rowerowy);

- miana w podejsciu do sposobu ksztattowania przestrzeni ulic (ograniczenia dla ruchu
samochodowego, strefowanie predkosci),

- priorytet dla inwestycji w system transportu publicznego (rowniez w zakresie promowania
rozwoju przestrzennego w jego bezposrednim sgsiedztwie);

- szerokaintegracja (organizacja weztdw przesiadkowych, z zapewnieniem wysokiej dostepnosci
i wigczeniem systemow P+R) oraz integracja organizacyjna (taryfowa, rozktadowa, informacja
pasazerska);

- rozwigzania na rzecz uprzywilejowania alternatywnych s$rodkéw transportu wzgledem
samochodu;

- rozbudowa inteligentnych systemdw zarzadzania ruchem;

- prowadzenie dziatan w kierunku zmiany zachowan komunikacyjnych.

Dokument wskazuje potencjat zarzadzania mobilnoscia poprzez sporzadzanie zréwnowazonych
planéw mobilnosci miejskiej. KPM 2023 odnosi sie takze do potrzeby rozwijania infrastruktury dla
rowerdow, uwzglednienia potrzeb pieszych i 0séb o ograniczonej mobilnosci. Szczegdlna uwaga zostata
w tym dokumencie zwrdcona na silne powigzanie planowania przestrzennego z polityka transportows,
co jest wskazane jako sposdb na minimalizowanie transportochtonnosci.

Cele i dziatania nakreslone w PZMM sg zgodne zaréwno z postulatami KPM 2023 jak wymienionych
powyzej dokumentdw strategicznych szczebla centralnego dotyczacych transportu.

Kontekst regionalny

»,Nowoczesna gospodarka i wysoka jakos¢ zycia w atrakcyjnym srodowisku”, to cel nadrzedny przyjety
w ,,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2020”. Za najistotniejszy cel rozwoju dla
Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego zostat uznany zréwnowazony transport i poprawa
dostepnosci transportowej (cel 2) Zgodne z tym celem sg wojewddzkie priorytety inwestycyjne, majace
wptywaé na ,wzrost konkurencyjnosci Dolnego Slaska zapewniajacy poprawe poziomu zycia jego
mieszkancow”. W zakresie transportu oznacza to wzrost jego dostepnosci, niezawodnosci i
bezpieczenstwa oraz rozwdj przyjaznych dla sSrodowiska systemdéw transportowych. Wsparciem objete
zostaty projekty promujace zintegrowany transport zbiorowy, a takze projekty zwigzane z mobilnoscia
miejskg i podmiejska co wpisuje sie w zamierzenia PZMM



Kontekst miejski

Kluczowym dokumentem potwierdzajagcym wole dziatan w kierunku zréwnowazonej mobilnosci jest
»Wroctawska Polityka Mobilnosci”. W zakresie mobilnosci miasto od 2013 roku wdraza polityke,
ktdrej celem jest ,tworzenie optymalnych warunkéw do efektywnego przemieszczania osdb oraz
towardw w miescie i obszarze metropolitalnym”. Realizacji tego celu sprzyja sprawny transport
zbiorowy zintegrowany z systemami transportowymi obszaru metropolitalnego oraz regionu i kraju, a
takze system rowerowy i ruch pieszy. Monitoring prowadzony dla polityki od czasu jej przyjecia
pokazuje trend zmian w miescie oraz wskazuje na obszary, w ktérych nalezy podja¢ bardziej
intensywne dziatania dla wiekszej skutecznosci realizacji celéw zapisanych w dokumencie. Kontynuacja
i uszczegdétowieniem opisanej Polityki jest Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ktérego
przedmiotem jest niniejszy dokument.

Wazne miejsce dla mobilnosci wskazuje réwniez ,Strategia Wroctaw 2030” (Strategia 2030), ktora
potwierdza, ze rozwdéj miasta musi by¢ oparty ,na wysokiej jakosci zycia obecnych i przysztych
mieszkancow”. Priorytety miasta obejmujg, oprdcz mobilnosci, takie zagadnienia jak gospodarka,
jakosé sSrodowiska i zdrowie mieszkarnicéw. W zakresie mobilnosci Strategia 2030 wskazuje na potrzebe
dalszego konsekwentnego wdrazania Wroctawskiej Polityki Mobilnosci, w ramach ktérej nalezy
wspierac transport zbiorowy, szczegdlnie zeroemisyjny, integrowac funkcjonujgce w miescie i w
aglomeracji systemy tego transportu, ograniczajgc jednoczesnie indywidualny ruch samochodowy,
dbac¢ o bardzo dobre warunki przemieszczania sie pieszych, rowerzystéw i oséb niepetnosprawnych
oraz rozbudowywac inteligentne systemy zarzgdzania transportem.

Efektywna realizacja dziatan rozwojowych w aspekcie mobilnosci wymaga zintegrowanego planowania
miejskiego, ktére musi by¢ skoordynowane z prowadzong polityka transportowga. Odnosi sie do tego
»Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia” (Studium), w
ktéorym ,Polityka zréwnowazonej mobilnosci” jest jedng z dziewieciu podstawowych polityk
rozwojowych miasta. Przedstawione Studium kierunki w zakresie mobilnosci sg zgodne z wytycznymi
unijnymi oraz realizujg priorytety okreslone w strategiach krajowych, w tym w szczegdlnosci KPM 2023.
Oprocz okreslonych kierunkéw dla rozwoju transportu zbiorowego, Studium:

- odnosi sie do potrzeby wtgczenia sieci kolejowej w system przewozéw pasazerskich miasta
(m.in. wskazuje miejsca zageszczenia przystankdéw kolejowych dla realizacji funkcji kolei
miejskiej);

- traktuje ruch rowerowy jako realng alternatywe dla srednich miejskich podrézy, a w petnym
zintegrowaniu z komunikacjg miejska takze dla podrozy dalszych (do czego dazy takze ,,Polityka
rowerowa Wroctawia” );

- wskazuje kierunki rozwoju dla systemu rowerowego ustalajgc jednocze$nie hierarchie
funkcjonalng wewnatrz tej sieci.

PZMM nie uszczegdtawia zapisow studium w tym zakresie. Cele wyznaczone w ramach PZMM majg
raczej charakter uzupetniajacy i strukturyzujacy wykonie jego zamierzen. PZMM poprzez przyjety
poziom szczegdtowosci stat sie w pewnym sensie dokumentem nadrzednym w stosunku do studium w
zakresie rozwijania mobilnosci miejskiej. Nalezy jednak wyraznie podkresli¢, ze nie zidentyfikowano
zadnych sprzecznosci pomiedzy PZMM a studium a cele i dziatania w zakresie transportu majg wobec
siebie charakter komplementarny.

Studium szczegdlne miejsce przypisuje ochronie srodowiska i dostepnosci do zieleni. ,,Polityka zieleni i
Srodowiska — zieled bez granic” ocenia wysoko role miejskich terendw zieleni - ,terendéw
przyrodniczych pokrytych roslinnoscig o funkcjach ekologicznych, ochronnych, rekreacyjnych
i estetycznych” —jako dominujgcego elementu struktury przestrzennej miasta. Problem zauwaza takze
PZMM w ktérym jedno z dziatan polega na wprowadzeniu zieleni wysokiej do infrastruktury
transportowe;j.



Kwestie hatasu sg przedmiotem analiz i wnioskdw wynikajacych z ,,Programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla Miasta Wroctawia — aktualizacja”, ktory ukierunkowany jest na ,,obnizenie poziomu
hatasu w Srodowisku do wartosci dopuszczalnych” tam, gdzie hatas przekracza ten poziom. Program
identyfikuje zrédta hatasu, w tym hatas transportowy (drogowy, szynowy — tramwajowy i kolejowy,
lotniczy) oraz przemystowy. Z danych zawartych w tym dokumencie wynika, ze na terenie miasta
dominujgce zrdédto stanowi hatas drogowy, zaréwno pod wzgledem wielkosci, jak izasiegu
oddziatywania. Hatas tramwajowy oraz hatas kolejowy generujg przekroczenia dopuszczalnych norm
w duzo mniejszym stopniu, niz hatas drogowy, a ich zakres oddziatywania ogranicza sie do
bezposredniego otoczenia. Realizacja zamierzen PZMM i jego skuteczne wdrozenie pozwoli na
zmniejszenie udziatu transportu samochodowego a co za tym idzie bedzie zbiezne z celami programu
ochrony przed hatasem.

2.3 Informacje zawarte w prognozach odziatywania na srodowisko sporzgdzonych

dla innych dokumentow powigzanych z projektem planu

Zgodnie z art. 52 ust. 2 ustawy OOS w prognozie oddziatywania na $rodowisko uwzglednia sie
informacje zawarte w prognozach oddziatywania na sSrodowisko sporzgdzonych dla innych przyjetych
juz dokumentéw powigzanych z projektem dokumentu bedgcym przedmiotem postepowania.
Najwazniejszg prognoza powigzang z niniejszym dokumentem i odnoszacg sie do warunkdw lokalnych
jest prognoza dla Wroctawskiej Polityki Mobilnosci — dokumentu, ktérego PZMM stanowi rozwiniecie.

Zgodnie z Prognozg oddziatywania na srodowisko ustalen projektu , Wroctawska polityka mobilnosci”
wszystkie dziatania zwigzane z obszarem:

e transport rowerowy bedg mie¢ pozytywne oddziatywanie na réznorodnos¢ biologiczng, ludzi,

zwierzeta, rosliny, wode, powietrze klimat. Oddziatywanie te zwigzane s z ograniczeniem
natezenia ruchu pojazdéw osobowych, a tym samym polepszeniem jakosci powietrza i
redukcja hatasu pochodzacego od drdég. Nie Prognozie nie stwierdzono oddziatywan
negatywnych dla tego obszaru;

e ruch pieszych i 0séb o ograniczonej sprawnosci, bedg mie¢ pozytywne oddziatywanie na

wszystkie komponenty poprzez poprawe kondycji zdrowotnej mieszkancéw, wzrost
Swiadomosci spoteczenstwa oraz wzrost estetyki terendw zurbanizowanych na skutek
ograniczenia transportu indywidualnego samochodowego. W Prognozie nie stwierdzono
oddziatywan negatywnych dla tego obszaru;

e organizacja i zarzadzanie, bedg mieé¢ pozytywne oddziatywanie na wszystkie komponenty

poprzez poprawe funkcjonowania ekosystemdw oraz wzrost réznorodnosci biologicznej dzieki
efektywnemu zarzadzaniu systemami transportowymi, wzrost efektywnosci zarzadzana
Srodowiskiem, wzrost Swiadomosci spoteczeristwa, poprawe jakosci sSrodowiska i skutecznosci
jego ochrony dzieki wzrostowi $wiadomosci spoteczenstwa w zakresie waloréw
przyrodniczych. W Prognozie nie stwierdzono oddziatywan negatywnych dla tego obszaru;

e polityka parkingowa, bedg mie¢ pozytywne oddziatywanie na takie komponenty jak

réoznorodnos¢ biologiczna — zachowanie lub poprawa jakosci siedlisk na skutek ograniczenia
emisji hatasu spalin i pytow (ograniczenie transportu samochodowego indywidualnego), ludzi
— ograniczenie ucigzliwosci akustycznej komunikacji, poprawa stanu jakosci powietrza
atmosferycznego, poprawa bezpieczedstwa na drogach, zwierzeta — skoordynowane
ograniczenie ingerencji w tereny wazne z punktu widzenia siedlisk zwierzecych, rosliny —



skoordynowane ograniczenie ingerencji w tereny wazne z punktu widzenia siedlisk roslinnych,
powietrze — ograniczenie emisji komunikacyjnych oraz emisji spalin i pytdéw (ograniczenie
transportu samochodowego indywidualnego), zabytki — zmniejszenie negatywnego
oddziatywana zanieczyszczern powietrza na obiekty zabytkowe; dobra materialne -
zmniejszenie negatywnego oddziatywania zanieczyszczenn powietrza na dobra materialne.
Prognoza identyfikuje rowniez negatywne oddziatywania zwigzane z tym obszarem na takie
komponenty jak: réznorodnos¢ biologiczng — potencjalnie konflikty przestrzenne uktadu
parkingowego z terenami cennymi przyrodniczo, zwierzeta- presja komunikacji na siedliska
zwierzece w poblizu nowych inwestycji, ptoszenie zwierzat na terenach realizacji inwestycji;
rosliny — presja komunikacji na siedliska roslinne w poblizu nowych inwestycji, wycinka drzew
w zwigzku z realizacjg inwestycji komunikacyjnych; wode — pojawienie sie nowych ognisk
zanieczyszczen substancjami  ropopochodnymi, powietrze — wzrost lokalny emisji
komunikacyjnej, powierzchnia ziemi — przeksztatcenie profilu glebowego i ograniczenie
powierzchni gleb w zwigzku z realizacja inwestycji, zmiana rzezby terenu w zwigzku z
inwestycjami; klimat —wzrost zasiegu tzw. ,miejskiej wyspy ciepta”; zasoby naturalne — wzrost
wydobycia surowcéw naturalnych.

transport zbiorowy, beda mie¢ pozytywne oddziatywanie na takie komponenty jak

roznorodnos¢ biologiczna — koordynacja dziatan w zakresie poprawy jakosci infrastruktury
komunikacyjnej i ograniczania jej presji na tereny cenne przyrodnicze w skali lokalnej i
regionalnej, zachowanie lub poprawa jakosci siedlisk na skutek ograniczenia emisji hatasu,
spalin, pytdw na skutek ograniczenia ilosci samochodéw w miesci, zastosowanie
proekologicznych pojazddéw; ludzie — ograniczenie ucigzliwosci akustycznej komunikacji,
poprawa jakosci powietrza; powietrze — ograniczenie emisji komunikacyjnych na skutek
ograniczenia ilosci pojazdéw poruszajgcych sie po ulicach i wykorzystania ekologicznych
pojazddw; krajobraz — poprawa waloréw krajobrazowych w zwigzku z realizacjg inwestycji
zaleznie od sposobu realizacji zadan; klimat — zmniejszenie ilosci pytéw w atmosferze na skutek
ograniczenia ilo$ci samochodow i uzytkowania pojazdéw ekologicznych; zabytki —zmniejszenie
negatywnego oddziatywania zanieczyszczen powietrza na obiekty zabytkowe; dobra
materialne - zmniejszenie negatywnego oddziatywania zanieczyszczen powietrza na dobra
materialne. Prognoza identyfikuje réwniez negatywne oddziatywania zwigzane z tym obszarem
na takie komponenty jak: réznorodnosé biologiczna — potencjalne konflikty przestrzenne
uktadu komunikacyjnego z terenami cennymi przyrodniczo; zwierzeta — presja komunikacji na
siedliska zwierzece w poblizu nowych inwestycji, przerwanie szlakéw migracyjnych zwierzat,
ptoszenie zwierzat na terenach realizacji inwestycji; powierzchnia ziemi — przeksztatcenie
profilu glebowego i ograniczenie powierzchni gleb w zwigzku z realizacjg inwestycji, zmiany
rzezby terenu w zwigzku z inwestycjami komunikacyjnymi; krajobraz — pogorszenie waloréw
krajobrazowych w zwigzku z realizacja inwestycji w zaleznosci od sposobu realizacji zadan,
zasoby naturalne — wzrost wydobycia surowcéw mineralnych.

planowanie przestrzenne, bedg mieé¢ pozytywne oddziatywanie na takie komponenty jak

réznorodnos¢ biologiczna — koordynacja dziatan w zakresie ograniczania presji na tereny cenne
przyrodnicze w skali lokalnej i regionalnej, wzrost efektywnosci w zarzadzaniu przestrzenig;
ludzi — rozwijanie zwartych przestrzennie i funkcjonalnie jednostek urbanistycznych, skrdcenie
lub ograniczenie podrézy na trasach dom-praca-ustugi-dom, ograniczenie ucigzliwosci
akustycznej komunikacji, zwierzeta- skoordynowane ograniczenie ingerencji w tereny wazne z



punktu widzenia siedlisk zwierzecych; rosliny — skoordynowane ograniczenie ingerencji w
tereny wazine z punktu widzenia siedlisk roslinnych; powietrze — ograniczenie emisji
komunikacyjnych na skutek skrécenia tras dojazdu; powierzchnia ziemi — racjonalne
wykorzystanie powierzchni ziemi; krajobraz — ograniczenie procesu ,rozlewania sie” miasta;
zabytki — zmniejszenie negatywnego oddziatywania zanieczyszczenn powietrza na obiekty
zabytkowe; dobra materialne — zmniejszenie negatywnego oddziatywania zanieczyszczen
powietrza na dobra materialne. Prognoza identyfikuje réwniez negatywne oddziatywania
zwigzane z tym obszarem na takie komponenty jak: réznorodnos¢ biologiczna — potencjalne
konflikty przestrzenne uktadu komunikacyjnego z terenami cennymi przyrodniczo; ludzi —
ingerencja w ‘krajobraz miejski’ w przypadku realizacji czynnych form ochrony przed hatasem;
zwierzeta — presja komunikacji na siedliska zwierzece w poblizu nowych inwestycji, przerwanie
szlakdw migracyjnych zwierzat, ptoszenie zwierzat na terenach realizacji inwestycji; rosliny —
presja komunikacji na siedliska roslinne w poblizu nowych inwestycji, wycinka drzew w zwigzku
z realizacjg inwestycji budowlanych; wode — pojawienie sie nowych ognisk zanieczyszczen
substancjami ropopochodnymi wzdtuz realizowanych drég; powietrze — wzrost lokalny emisji
komunikacyjnej i komunalnej zwigzany z rozwojem urbanizacji; powierzchnia ziemi —
przeksztatcenie profilu glebowego i ograniczenie powierzchni gleb w zwigzku z realizacjg
inwestycji, zmiany rzezby terenu w zwigzku z inwestycjami komunikacyjnymi i mieszkaniowo —
ustugowymi; klimat — wzrost zasiegu tzw. ‘miejskiej wyspy ciepta’, potencjalne ograniczenie
przewietrzania na skutek rozwoju budynkéw i budowli, pogorszenie warunkéw
bioklimatycznych na skutek postepdw urbanizacji; zasoby naturalne — wzrost wydobycia
surowcow mineralnych na potrzeby budownictwa.

bezpieczenstwo przemieszczania sie, bedg mie¢ pozytywne oddziatywanie na wszystkie

komponenty poprzez wzrost efektywnosci zarzadzania transportem oraz wzrost swiadomosci
spoteczenstwa. W Prognozie nie stwierdzono oddziatywan negatywnych dla tego obszaru;



3 OCENA STANU AKTUALNEGO ORAZ MOZLIWOSCI ODDZIALYWANIA
ZAPISOW PZMM NA POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA

3.1 Biotyczne elementy Srodowiska (roznorodnosc biologiczna, rosliny, zwierzeta,
obszary chronione oraz zielen miejska)

3.1.1 Ocena aktualnego stanu

System przyrodniczy Wroctawia tworzg elementy rangi regionalnej i lokalnej. Wroctaw potozony jest
nad piecioma duzymi rzekami, ktére w duzej mierze ksztattujg charakter przyrodniczy miasta. Majg one
szczegblne znaczenie dla zachowania réznorodnosci biologicznej na terenie miasta, ze wzgledu na
towarzyszace im bogactwo siedliski petniong przez nie funkcje korytarzy ekologicznych o znaczeniu
lokalnym i regionalnym. Natomiast odcinek Odry w granicach miasta posiada range korytarza
o znaczeniu krajowym?®. Tereny szczegdlnie cenne przyrodniczo to: pozostatosci laséw tegowych
i gradow, doliny rzeczne ze starorzeczami i zbiornikami wodnymi, tereny wodonosne, tgki zmienno
wilgotne i rajgrasowe, a takze sztucznie utworzone pola irygacyjne. O bogactwie siedlisk Swiadczg tez
stanowiska gatunkéw roélin i zwierzat rzadkich w skali Dolnego Slaska i kraju.

Tereny zieleni miejskiej Wroctawia obejmujg grunty lesne, parki, zielerice, promenady, bulwary, ogrody
botaniczny i zoologiczny, cmentarze, ogrédki dziatkowe, a takze zielen towarzyszacg ulicom, placom,
budynkom, obiektom przemystowym. Najwiekszy udziat w powierzchni terenéw zieleni miejskiej maja
parki oraz lasy komunalne. Wskaznik lesistosci we Wroctawiu wynosi 7,5%, a grunty lesne na terenie
miasta zajmujg2243,03 ha. Gtéwne kompleksy lesne zlokalizowane sg w pdétnocno-zachodniej czesci
miasta. Sg to: Las Osobowicki, Las Mokrzanski, Las Redzinski, Las Pilczycki, a takze Las Ratynski i Las
Lesnicki. We wschodniej czesci miasta to Las Strachocinski, Las Rakowiecki oraz fragment Lasu
Zakrzowskiego. Tereny tzw. zieleni wysokiej, na ktérg sktadajg sie lasy, parki, zielence, zielen
przyuliczna, zielen izolacyjna oraz ogrody dziatkowe, stanowia ok. 22% powierzchni miasta (studium).
Na terenie Wroctawia znajduje sie 46 parkdw, ktdre facznie obejmujg powierzchnie 565,01 ha’. Do
najcenniejszych pod wzgledem przyrodniczym i ekologicznym nalezg: Promenada Staromiejska, Park
Stanistawa Totpy, Park Szczytnicki, Wschodni, Brochowski, Potudniowy, Klecinski, Grabiszynski,
Zachodni, Lesnicki, Ztotnicki, Pawtowicki, Ogrdd Roslin Leczniczych Akademii Medycznej we Wroctawiu,
Wroctawski Ogréd Zoologiczny.

4Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczyriski M., Mystajek R. W., Niedziatkowski K., Jedrzejewska B.,
Wjcik J. M., Zalewska H., Pilot M., Gérny M., Kurek R.T., Slusarczyk R. Projekt korytarzy ekologicznych taczacych
Europejskg Sie¢ Natura 2000 w Polsce. Zaktad Badania Ssakow PAN, Biatowieza 2011.

5Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia, Biuro Rozwoju Wroctawia,
2018r.
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Rysunek 3 Gtéwne sieci transportowe na tle terenéw zieleni miejskiej

Obszary o najwiekszych walorach przyrodniczych objete sg powierzchniowymi formami ochrony
przyrody. W granicach administracyjnych Wroctawia sg to: Park Krajobrazowy ,Dolina Bystrzycy”,
Szczytnicki Zespdt Przyrodniczo-Krajobrazowy, 6 obszaréw Natura 2000 oraz 3 uzytki ekologiczne.
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Rysunek 4 Gtéwne sieci transportowe na tle obszaréw chronionych

Ponadto na terenie Wroctawia znajduje sie takze 110 pomnikdw przyrody®. Nizej przedstawiono krétka
charakterystyke poszczegdlnych obszaréw chronionych.

Park Krajobrazowy ,,Dolina Bystrzycy”

Obszar zostat ustanowiony Rozporzadzeniem nr 17 Wojewody Wroctawskiego z dnia 27 pazdziernika
1998 r. (Dz. U. Woj. Wr. Nr 19, poz. 210), zmienionego Rozporzgdzeniem Wojewody Dolnoslgskiego
z dnia 21 listopada 2006 r. (Dz. U. Woj. Doln. Nr 252, poz. 3735), zmienionego Rozporzgdzeniem
Wojewody Dolnoslaskiego z dnia 28 listopada 2008 r. (Dz. U. Woj. Doln. Nr 317, poz 3923). Catkowita
powierzchnia parku wynosi 8 570 ha. Fragment parku potozony jest w potudniowo-zachodniej czesci
miasta i obejmuje swoim zasiegiem obreby Ratyn i Jarnottéw. W granicach miasta Wroctawia zajmuje
powierzchnie 569 ha. Granice Parku w wiekszosci pokrywajg sie z granicami Specjalnego Obszaru
Ochrony Siedlisk (SOO) Natura 2000 ,tegi nad Bystrzycg” PLH020103. W granicach miasta obszar
obejmuje kompleks lesny, jakim jest Las Ratynski, oraz kompleks tgk Swiezych. Las Ratynski swoje
walory przyrodnicze zawdziecza przede wszystkim bliskiemu sgsiedztwu rzeki Bystrzycy, typ
siedliskowy lasu zostat sklasyfikowany jako tegi olszowo-jesionowe. Flora tego terenu bogata jest
w gatunki cenne objete ochrong, takie jak: wawrzynek wilcze tyko, sniezyczka przebisnieg. Na terenie
lasu stwierdzono wystepowanie rzadkiego gatunku sluzowca — siatecznicy okazatej. taki zlokalizowane
na terenie Parku w granicach Wroctawia charakteryzujg sie wystepowaniem wielogatunkowej
trawiastej darni. Wazna role odgrywaja réwniez rosliny kwiatowe, ktére w okresie kwitnienia tworzg

6Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia, Biuro Rozwoju Wroctawia,
2018r.



wielobarwne kobierce. Waznym siedliskiem wystepujgcym na omawianym obszarze sg starorzecza
Bystrzycy, okolone ros$linnoscig wodng i szuwarowa. Starorzecze jest dogodnym miejscem rozmnazania
sie i bytowania dla wodnych gatunkéw owaddéw oraz ptazéw, m.in. kumaka nizinnego, traszki
grzebieniastej. Awifauna terenu Parku Krajobrazowego , Dolina Bystrzycy” liczy az 118 gatunkodw.

Szczytnicki Zespo6t Przyrodniczo-Krajobrazowy

Obszar ustanowiony Uchwatg nr XV/483/99Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 9 grudnia 1999 r.,
aczkolwiek czes¢ tego terenu chroniona byta juz wczesniej, réwniez na podstawie uchwat Rady
Miejskiej Wroctawia w sprawie wprowadzenia ochrony indywidualnej w drodze uznania: Uchwata Nr
XLV/627/97 z dnia 28 listopada 1997 r., Uchwata Nr XLV/628/97 z dnia 28 listopada 1997 r. i Uchwata
Nr XLV/629/97 z dnia 28 listopada 1997 r. Teren Szczytnickiego Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego
obejmuje obszar o powierzchni 1 131 ha. W zespole najcenniejszymi obiektami przyrodniczymi sam.in.
park Szczytnicki wraz z Ogrodem Japonskim, park Wroni, Odra bedgca gtéwnym korytarzem
ekologicznym oraz Otawa. Z poczatkiem XX w. park Szczytnicki osiggnat najbardziej rozwinieta postac
jako reprezentacyjny zespdt parkowo-wystawowy Wroctawia. Rosnie w nim wiele egzotycznych
gatunkéw, a liczba taksonéw drzew, krzewdw i pnaczy wynosi ok. 450. Obszar ten jest cennym
siedliskiem gatunkéw chronionych zwierzat. Cennymi obiektami przestrzennymi o znaczeniu
kulturowym sgm.in. Ogrdd Zoologiczny, Hala Stulecia wraz z modernistyczng zabudowg wystawowsa,
Stadion Olimpijski z przylegajacymi terenami sportowymi z lat 1926—-1928, kapielisko ,,Morskie Oko”
oraz przylegajace wzgdrze widokowe z 1913 r., Sepolno — modelowe rozwigzanie osiedla ogrodu z lat
20. XX w., zesp6t domow z wystawy ,,Mieszkanie i miejsce pracy” (Wohnungund Werkraum Ausstellung
— WuWA) z 1929 roku.

Obszary Natura 2000

Na Terenie Wroctawia znajduje sie obecnie 6 obszaréw wchodzgcych w sktad Europejskiej Sieci Natura
2000, dla czterech z nich opracowano i zatwierdzono plany zadan ochronnych, ktérych celem jest
ustalenie kierunku dziatan, dazacych do zachowania gatunkéw i siedlisk bedacych przedmiotem
ochrony w poszczegdlnych obszarach.

Las Pilczycki PLH020069

Obszar majacy znaczenie dla Wspélnoty o powierzchni 119,56 ha, potozony w pdétnocno-zachodniej
czesci Wroctawia w granicach obrebéw Pilczyce i Kozandw, w bezposrednim sgsiedztwie
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia, ktorej budowa przecieta obszar i przyczynita sie do pogorszenia
stanu zachowania gatunkoéw i siedlisk bedacych przedmiotem ochrony w obszarze. Obszar tworzy
mozaika zbiorowisk lesnych Lasu Pilczyckiego, gtéwnie tegowych i gradowych oraz zespdt nadbrzeznych
tak, zarosli i zadrzewien wzdtuz dolin rzek. Obszar zachowat ciggtos¢ struktury i funkcji z lasami
tegowymi doliny Odry. Las Pilczycki stanowi ostoje rzadkich gatunkéw owaddéw uzaleznionych od
obecnosci skupisk starych, prochniejgcych i dziuplastych debdw: kozioroga debosza Cerambyxcerdo
i pachnicy debowej Osmodermaeremita. Na terenie lasu zbiegajg sie dwa korytarze ekologiczne: doliny
Odry i doliny Slezy.

Przedmioty ochrony:
Siedliska

6430 - ziotorosla gorskie adenostylionalliariae i ziotorosla nadrzeczne Convolvuletaliasepium

6440 - t3ki selernicoweCnidiondubii

9170 - grad srodkowoeuropejski Galio-Carpinetum

91EO0 - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe Salicetum albo-fragilis, Populetumalbae,
Alnenionglutinoso-incanae, olsy zrodliskowe

91FO0 - fegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe Ficario-Ulmetum



Gatunki

Mopek Barbastellabarbastellus, koziorog deboszCerambyxcerdo, przeplatkamaturna
Euphydryasmaturna, czerwonczyk nieparek Lycaenadispar, nocek tydkowtosy Myotisdasycneme,
pachnica debowa Osmoderma eremita, modraszek telejus Phengaristeleius.

Grady w Dolinie OdryPLH020017

Obszar majgcy znaczenie dla Wspdlnoty o powierzchni 8 756,34 ha.W granicach administracyjnych
miasta Wroctawia zajmuje teren o powierzchni ok. 882,2 ha i potozony jest w czesci potudniowo-
wschodniej miasta. Potozony jest widtach koryt dwdch rzek: Odry (w czesci wschodniej obszaru) i
Ofawy (w czesci zachodniej). Rozposciera sie pomiedzy dzielnicami Ksieze Wielkie a
Strachocin/Wojndw. Obszar obejmuje swoim zasiegiem m.in.: Las Strachocinski, Wyspe Opatowickg,
tereny wodono$ne Wroctawia. Pomiedzy Swigtnikami a rzekg Otawa zlokalizowane sg liczne ptaty tak
trzeslicowych (MolinionKod 6410), przy czym najwiekszy ptat o powierzchni ok. 40 ha znajduje sie
pomiedzy rzeka Otawa a Groblg Opatowickg —Zachodnig. Najcenniejsze ptaty zlokalizowane sg gtdwnie
na terenie tzw. wroctawskich pdl wodonosnych.W dolinie rzeki Otawy wystepujg ptaty tgk swiezych
uzytkowanych ekstensywnie Arrhetaherionelatioris(Kod 6510). Najwieksze powierzchnie tgk swiezych
w catym Obszarze znajdujg sie wtasnie w granicach Wroctawia na terenach wodonosnych.Starorzecza
(Nympheion, PotamionKod 3150) charakteryzujgce sie wysokimi walorami przyrodniczymi znajdujg sie
na terenie MPWiK we Wroctawiu, majg bezposrednie potgczenie z korytem rzeki Otawy. Na prawym
brzegu Odry znajduje sie siedlisko tegowych laséw debowo-wigzowo-jesionych (Ficario-UImetumKod
91F0) — Las Strachocinski. W granicach administracyjnych miasta znajdujg sie takze stanowiska
gatunkéw stanowigcych przedmioty ochony obszaru. Stosunkowo liczna populacja kozioroga debosza
notowana jest w Lesie Strachocinskim oraz na Wyspie Opatowickiej, na terenach wodonos$nych
pomiedzy Bierdzanami a Opatowicami odnotowano wystepowanie licznej populacji koziorgadebosza,
a takze pachnicy debowej (Osmoderma eremita) — saproskylofagicznych gatunkéw chrzgszczy. Ponadto
na fakach terenéw wodonosnych oraz w sasiedztwie Lasu Strachocinskiego (tgka Czosnkowa)
wystepujg gatunki motyli z rodziny modraszkowatych (Lycaenidae): modraszek telejus
(Phengaristeleius), modraszek nausitous (Phengarisnausithous) oraz czerwonczyk nieparek
(Lycaenadispar). Na Wyspie Opatowickiej wystepuje rowniez barczatka kataks (Eriogastercatax).”

Przedmioty ochrony
Siedliska

2330 — Wydmy $rédlagdowe z murawami napiaskowymi*

3150 — Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion
6120 — Cieptolubne, srodlagdowe murawy napiaskowe (Koelerionglaucae)

6210 — Murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea)*

6410 — Zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion)

6430 — Ziotorosla gorskie (Adenostylionalliariae) i ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletaliasepium)
6440 — taki selernicowe (Cnidiondubii)

6510 — Nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherionelatioris)

7230 Gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak turzycowisk i mechowisk*

9170 — Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum)
9190 Kwasne dgbrowy (Quercionrobori-petraeae)*

’Srodowisko Wroctawia — Informator 2014-2016, praca zbiorowa pod kierownictwem Zbigniewa Lewickiego,
LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. we Wroctawiu aktualizowana przez pracownikéw Wydziatu Srodowiska
i Rolnictwa Urzedu Miejskiego Wroctawia



91E0 — tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetumalbae,
Alnenionglutinoso-incanae, olsy zrddliskowe)
91F0 - tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum)

Gatunki

mopek Barbastellabarbastellus, nocek duzy Myotismyotis, bdbr europejski Castorfiber, wydra
europejska Lutra lutra, traszka grzebieniasta Trituruscristatus, kumak nizinny Bombinabombina,
glowacz biatoptetwy Gobioalbipinnatus, boled pospolity Aspiusaspius, rdzanka pospolita
Rhodeussericeusamarus, piskorz Misgurnusfossilis, koza ztotawa Sabanajewiaaurata, koza pospolita
Cobitistaenia, przeplatka maturna Euphydryasmaturna, modraszek telejus Phengaristeleius,
czerwonczyk nieparek Lycaenadispar, modraszek nausitous Phengarisnausithous, barczatka kataks
Eriogastercatax, koziorég debosz Cerambyxcerdo, pachnica debowa Osmoderma eremita.

Grady Odrzanskie PLB020002

Obszar specjalnej ochrony ptakéw o powierzchni 20 905,62 ha. W granicach miasta zajmuje on
powierzchnie 411,17 ha i zlokalizowany jest w potudniowo-wschodniej czesci Wroctawia. Obejmuje
obreby: Strachocin, Wojndéw, Opatowice. Z gatunkéw bedacych przedmiotem ochrony w obszarze
w granicach administracyjnych miasta Wroctawia (na terenie Lasu Strachocinskiego) stwierdzono
wystepowanie dzieciota zielonosiwego, dzieciota sredniego, muchotdwki biatoszyjej. Stan zachowania
populacji tych gatunkéw zostat oceniono jako doskonaty.

Przedmioty ochrony:

kania czarna Milvusmigrans, kania ruda Milvusmilvus, dzieciot zielonosiwy Picuscanus, dzieciot sredni
Dendrocoposmedius, muchotéwka biatoszyja Ficedulaalbicollis, ges zbozowa Anserfabalis

Dolina WidawyPLH020036

Obszar majgcy znaczenie dla Wspdlnoty o powierzchni 2 053,22 ha. Gtéwnymi walorami
przyrodniczymi obszaru sg ekosystemy zwigzane z dolinami rzecznymi. W granicach administracyjnych
Wroctawia (pétnocno-zachodnia cze$¢ miasta) zajmuje powierzchnie ok. 855,11 ha. Swoim zasiegiem
obejmuje obreby: Redzin, Pracze Odrzarskie i Swiniary, w granicach obszaru znajduje sie réwniez
kompleks Lasu Redzinskiego. Najcenniejsze ptaty siedlisk przyrodniczych na terenie miasta Wroctawia
wystepujg wzdtuz rzeki Odry i Widawy. Jest to siedlisko gk selernicowych (CnidiondubiiKod 6440).
Siedlisko to wystepuje na prawym brzegu Odry na wysokosci Lasu Redzinskiego — ptat w postaci
waskiego pasa biegnie wzdtuz koryta rzeki i na odcinku blisko 7 km zajmuje powierzchnie ok. 100 ha.
Drugi ptat lezy na lewym brzegu Widawy i zajmuje powierzchnie ok. 26 ha. Na terenie Swiniar znajduje
sie najwiekszy ptat siedliska tgk swiezych uzytkowanych ekstensywnie zwigzku Arrhetaherionelatioris.
Pfat ten jest jednak silnie zdegenerowany. Siedliskiem le$Snym zajmujgcym w granicach miasta
najwiekszg powierzchnie jest siedlisko tegéw debowo-wigzowo-jesionowych (Ficario-Ulmetum). W
granicach miasta wystepujg nieliczne ptaty siedliska tegu topolowego i topolowo-wierzbowego
(Salicetumalbae, Populetumalbae). Ptaty te stanowig waskie pasy potozone przy samym korycie
Widawy na jej lewym brzegu.

Przedmioty ochrony
Siedliska

3150 - Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion i Potamion
3270 - Zalewane muliste brzegi rzek

6430 - Ziotorosla gorskie i ziotoros$la nadrzeczne

6440 - taki selernicowe



9170 - Grad srodkowoeuropejski

91E0 - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe Salicetumalbae, Populetumalbae,
Alnenionglutinoso-incanae,olsy zrédliskowe

91FO0 - tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe

Gatunki

trzepla zielona Ophiogomphuscecilia, czerwonczyk nieparek Lycaenadispar, barczatka
kataksEriogastercatax, zgniotek cynobrowy Cucujuscinnaberinus, koziorég deboszCerambyxcerdo,
przeplatkamaturnaEuphydryasmaturna, modraszek telejusPhengaristeleius, modraszek
nausitousPhengarisnausithous, kietb biatoptetwyRomanogobioalbipinnatus, bolenAspiusaspius,
rozanka Rhodeusamarus, piskorz Misgurnusfossilis, koza Cobitistaenia, koza ztotawa
Sabanejewiaaurata, traszka grzebieniasta Trituruscristatus, kumak nizinny Bombinabombina, mopek
Barbastellabarbastellus, nocek tydkowtosy Myotisdasycneme, nocek duzy Myotismyotis, bdbr
Castorfiber, wydra Lutra lutra.

tegi nad Bystrzyca PLH020103

Obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty o powierzchni 2 084,43 ha. Cze$¢ obszaru potozona na
potnocno-zachodnich peryferiach miasta obejmuje swoim zasiegiem obreby Jarnottéw i Ratyn oraz
fragment Zernik, Jerzmanowa i Zar. Powierzchnia, zajmowana przez omawiany obszar Natura 2000,
wynosi ok. 485,7 ha. W granicach miasta znajduje sie szes¢ typow siedlisk wymienionych w Zatgczniku
| Dyrektywy Siedliskowej: Grad srodkowoeuropejski i subkontyntentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-
Carpinetum) Kod 9170,tegi wierzbowo-topolowo-jesionowo-olszowe (Salicetum, Populetumalbae,
Fraxino-Alnenion), olsy zrédliskowe Kod *91EQ, taki swieze uzytkowane ekstensywnie
Arrhenatherionelatioris(Kod 6510), Zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion) (Kod 6410), Lasy
tegowe debowo-wigzowo-jesionowe (FicarioUImetum), Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki
wodne ze zbiorowiskami Nympheion, Potamion. W omawianym specjalnym obszarze ochrony siedlisk
znajdujagcym sie w granicach administracyjnych miasta Wroctawia dogodne miejsce bytowania
znajduje osiem gatunkdéw zwierzat, bedacych przedmiotem zainteresowania Unii Europejskiej: nocek
duzy (Myotismyotis), ktéry bytuje na terenie lasu tegowego (oddziat lesny 275 Nadlesnictwa Miekinia;
wzdtuz ulicy Gromadzkiej); bdbr (Castorfiber) i wydra (Lutra lutra), dla ktérych dogodnym siedliskiem
bytowania sg brzegi rzeki Bystrzycy, traszka grzebieniasta (Trituruscristatus) i kumak nizinny
(Bombinabombina) — podmokte tereny przylegte do rzeki Bystrzycy wraz ze zbiornikami wodnymi w jej
sgsiedztwie sg miejscem rozrodu i bytownia tych ptazow — oraz rzadkie, chronione motyle przelatki
maturny (Euphydryasmaturna) i modraszki telejusa i nausitousa(Phengaristeleius, P. nausithous), ktére
bytujg w mieszanych lasach oraz srdédlesnych tagkach na granicy miasta (na wysokosci Lutyni).

Przedmioty ochrony
Siedliska

3150 - Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion i Potamion
3260 - Nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wtosienicznikow

6410 - Zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion)

6430 - Ziotorosla gorskie i ziotoros$la nadrzeczne

6440 - Laki selernicowe

6510 - Nizowe i gorskie Swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherionelatioris)

9170 - Grad srodkowoeuropejski

91E0 - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe Salicetumalbae, Populetumalbae,
Alnenionglutinoso-incanae,olsy Zrédliskowe

91FO0 - tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe



Gatunki

mopek Barbastellabarbastellus, kumak nizinny Bombinabombina, bdbr europejski Castorfiber,
koziorég debosz Cerambyxcerdo, przeplatka maturna Euphydryasmaturna, wydra europejska Lutra
lutra, czerwonczyk nieparek Lycaenadispar, piskorz Misgurnusfossilis, nocek duzy Myotismyotis, trzep
la zielona Ophiogomphuscecilia, pachnica debowa Osmoderma eremita, modraszek nausitous
Phengarisnausithous, modraszek telejus Phengaristeleius, rézanka pospolita Rhodeusamarus, traszka
grzebieniasta Trituruscirsitatus.

Kumaki DobrejPLH020078

Obszar majgcy znaczenie dla Wspdlnoty o powierzchni 2094,03 ha utworzony w celu ochrony
najcenniejszych waloréw przyrodniczych rozmieszczonych wzdtuz rzeki Dobrej pomiedzy Bartkowem a
Dobrzeniem oraz pomiedzy Dgbrowicg a Pawtowicami. W granicach Wroctawia znajduje sie jedynie
niewielki fragment obszaru (okoto 7 ha), zlokalizowany w pétnocno-wschodniej czesci miasta. Teren
ten nie przedstawia wiekszych waloréw przyrodniczych, reprezentowany jest przez grunty o
charakterze rolniczym.

Przedmioty ochrony
Siedliska

6410 - Zmiennowilgotne tgki trzeslicowe (Molinion)

6510 - Nizowe i gorskie swieze tagki uzytkowane ekstensywnie
9170 - Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny

9190 — Kwasne dgbrowy

91FO0 - tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe

Gatunki

kumak nizinny Bombinabombina, koziorég debosz Cerambyxcerdo, pachnica debowa Osmoderma
eremita, traszka grzebieniasta Trituruscristatus.

Lasy Gredzinskie PLH020081

Obszar majacy znaczenie dla wspdlnoty o powierzchni 3 087,5 ha i potozony poza terenem miasta
Wroctawia na wschdd od jego granic. Najistotniejszym walorem przyrodniczym badanego terenu jest
rozlegty obszar lasdw z licznymi przestojami oraz z wydzieleniami ze starodrzewiem. Stwierdzono tu
wystepowanie 6 siedlisk przyrodniczych Natura 2000. Wsrdd nich zdecydowanie dominujg tegi
debowe-wigzowo-jesionowe (91F0), ktdre sg wyksztatcone w wielu postaciach lokalno siedliskowych.
Kolejnym bardzo istotnym siedliskiem sg lasy fegowe i nadrzeczne (91EO0), reprezentujgce priorytetowy
typ siedliska. Obszar ten stanowi waing ostoje bogatych w gatunki tgk trzeslicowych (6410) oraz
nizinnych i podgérskich tak swiezych uzytkowanych ekstensywnie swiezych (6510). Na terenie Lasow
Gredzinskich nie stwierdzono gatunkow roslin wymienionych w Zatgczniku Il Dyrektywy Rady nr
92/43/EWG. Wystepujg tu jednak liczne gatunki chronione jak: goryczka waskolistna Gentiana
pneumonanthe, nasiezrzat pospolity Ophioglossum vulgatum, podkolan biaty Platanthera bifolia,
wawrzynek wilczetyko Daphne mezereum i inne. Tereny potozone w dolinie Widawy obfitujg takze w
liczne mokradta z roslinnos$cig szuwarowa stanowigce cenne siedliska ptazéw i bezkregowcow z zat. lI
Dyrektywy. Na uwage zastugujg: szczegdlnie liczna populacja trzepli zielonej oraz jedno z 4 znanych
obecnie z Dolnego Slaska stanowisk przelatki aurinii; wystepujg tu ponadto 3 gatunki
modraszkowatych, pachnica debowa i koziorég debosz. Fauna ssakéw i ptazéw jest typowa dla
nizowych dolin rzecznych Dolnego Slaska - wystepuja tu traszka grzebieniasta, kumak nizinny, wydra i
bobr.



Uzytki ekologiczne

Starorzecze tacha Farna

Uzytek ustanowiony Uchwatg nr XXI/671/00 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 18maja 2000 roku. Obszar
o powierzchni 1,80 ha. Zdecydowana wiekszos¢ powierzchni uzytku to obszar starorzecza o silnie
zréznicowanej linii brzegowej. W czesci wschodniej brzegi sg czesciowo strome i porosniete pasem
drzew i krzewdw. Starorzecze znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie pdl uprawnych, w czesci
zachodniej graniczy z lasem grgdowym, w ktérego sktadzie gatunkowym mozna wyrdzni¢ m.in. dab
szyputkowy, lipe drobnolistng, grab zwyczajny, jesion wyniosty, bez czarny. Brzegi zbiornika porastajg
wierzba, chmiel, w runie lasu wyrdzniajg sie konwalia majowa, sromotnik bezwstydny. Wokét brzegu
zachowaly sie fragmenty szuwaru z patkg waskolistng i szerokolistng, turzycg, kosaécem zéttym, trzcing
pospolitg. Starorzecze wraz z otaczajgcym je lasem jest siedliskiem wielu gatunkéw zwierzat. Wsrod
ptazow dominujg gatunki zab — wodna, jeziorkowa, moczarowa, a takie ropucha szara, traszka
zwyczajna. Gady reprezentowane sg przez zaskronca zwyczajnego, jaszczurke zwinke. Na obszarze
starorzecza odnotowano wystepowanie kilku gatunkdw nietoperzy, m.in. borowiec wielki, karlik
wiekszy, gacek brunatny, mopek.

Dwa zbiorniki wodne wraz z otaczajgcym obszarem leSnym na terenie Jandwka

Uzytek ustanowiony w 2002 roku Uchwatg nr L/1750/02 Rady Miejskiej Wroctawia z 4 lipca 2002 r. w
sprawie wprowadzenia ochrony w drodze uznania za uzytek ekologiczny dwéch zbiornikéw wodnych
wraz z otaczajacym terenem lesnym potozonych na terenie Jandwka, obreb Pracze Odrzanskie.
Powierzchnia obszaru wynosi 7,4 ha, z czego powierzchnia obu zbiornikéw — 2,27 ha, natomiast lasu —
5,13 ha. Zbiornik nr 1 ma charakter $rédlesnego starorzecza. Przy pétnocnym brzegu wyksztatcone sg
szuwary, w ktérych sktad gatunkowy wchodzg trzcina pospolita, patka szerokolistna i turzyca. Wokét
brzegu na lustrze wody wystepuje zespdt osoki aloesowatej i zabiscieku ptywajgcego. Zbiornik nr 2 jest
niewielkim wyptyconym srédlesnym zbiornikiem, ktorego lustro w catosci pokryte jest rzadkim w kraju
zbiorowiskiem salwinii ptywajgcej. Oba zbiorniki sg miejscem rozrodu ptazéw, w tym licznie
wystepujgcych ropuch szarych, zab trawnych oraz wodnych. Wystepujg tu réwniez gatunki typowych
dla takich siedlisk ptakéw — perkoz dwuczuby, trzciniak.

Obszar na terenie Nowej Karczmy

Uzytek ustanowiony Uchwatg nr XXVI111/2210/04 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 21pazdziernika 2004
r. w sprawie uznania za uzytek ekologiczny obszaru na terenie Nowej Karczmy we Wroctawiu.
Powierzchnia uzytku wynosi 12,3 ha. Obszar obejmuje dwa zbiorniki wodne: starorzecze i zbiornik w
wyrobisku po wydobyciu piasku wraz z okalajgcym je terenem lesnym Celem uznania tego obszaru za
uzytek ekologiczny jest ochrona starorzecza Odry wraz z lasem oraz ochrona miejsc rozrodu ptazéow
(kumaka nizinnego (Bombinabombina), rzekotki drzewnej (Hyla arboreta), zaby zielonej (Rana
esculentacomplex) i ropuchy zielonej (Bufo viridis)).W granicach obszaru stwierdzono wystepowanie
az 64 gatunkow ptakdéw, w tym gatunki wymienione w Zataczniku | Dyrektywy Ptasiej — dzieciota
Sredniego (Dendrocopusmedius) czy gasiorka (Laniuscollurio).

Pomniki przyrody

We Wroctawiu znajduje sie 110 pomnikdw przyrody reprezentowanych przez pojedyncze drzewa (89),
grupy drzew (15), aleje (2), pnacza (2) oraz skamieniate drzewa (2)2.

8Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia, Biuro Rozwoju Wroctawia,
2018r.



3.1.2 Ocena potencjalnych oddziatywan oraz ich istotnos¢

Potencjalne oddziatywania na elementy przyrodnicze miasta zwigzane z realizacjg projektowanego
dokumentu beda miaty zaréwno charakter negatywny jak i pozytywny. Do celdw mogacych
oddziatywac potencjalnie negatywnie nalezg: Rozbudowa systemu transportu zbiorowego, Rozbudowa
systemu drég dla roweréw wraz z pokonywaniem barier, Rozbudowa powigzan pieszych wraz z
pokonywaniem barier, Przeksztatcanie centrum i $rédmiescia wg nadanych priorytetow,
Porzadkowanie parkowania w przestrzeni miejskiej, Polepszenie funkcjonalnosci weztéw
przesiadkowych. Potencjalne negatywne oddziatywania wskazanych dziatan bedg wynikaty z
mozliwosci zajecia istniejgcych terendw zieleni pod planowane elementy infrastruktury, wycinki drzew
lub uszkodzenia ich systeméw korzeniowych. Dziatania liniowe oraz ingerujace w doliny rzeczne moga
potencjalnie generowaé negatywne oddziatywania na korytarze ekologiczne np. sie¢ niezaleznych drdg
dla rowerdw odseparowanych od ruchu drogowego.

Wszystkie dziatania infrastrukturalne zwigzane z budowg nowych linii tramwajowych, $ciezek
rowerowych lub pieszych oraz budowg i rozbudowg parkingdw P+R moga wigzac sie z niszczeniem
stanowisk chronionych gatunkdéw rosdlin i zwierzat, ptoszeniem zwierzat na skutek wzmozonego ruchu
tramwajowego, samochodowego, rowerowego badz pieszego oraz ograniczeniem mozliwosci ich
migracji, w szczegdlnosci w przypadku matych zwierzat takich jak ptazy i mate ssaki.

Okresdlenie stopnia istotnosci prognozowanych oddziatywan jest na tym etapie niemozliwe, ze wzgledu
na brak lokalizacji planowanych dziatan.

Pozytywnych oddziatywan na przyrode miasta nalezy spodziewac sie poprzez oddziatywania posrednie
celow Planu majacych wptyw na ograniczenie ruchu pojazdéw osobowych, a tym samym redukcjg
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego w miescie co wptynie na poprawe warunkéw bytowania
roslin miejskich.

3.1.3 Oddziatywanie realizacji projektowanego dokumentu na obszary chronione, w tym

obszary Natura 2000

W granicach administracyjnych Wroctawia znajduje sie 11 obszaréw chronionych (Park Krajobrazowy
,Dolina Bystrzycy”, Szczytnicki Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy, 6 obszarow Natura 2000 oraz 3
uzytki ekologiczne). W wiekszosci sg one potozone na obrzezach miasta (w dolinach Odry, Widawy i
Bystrzycy), z wyjatkiem Szczytnickiego Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego, ktéry obejmuje obszar
Wielkiej Wyspy. Biorgc pod uwage lokalizacje obszaréw chronionych oraz charakter planowanych
dziatan, to ze strony wiekszosci planowanych dziatan nie nalezy spodziewac sie wystgpienia
negatywnych oddziatywan na obszary objete ochrong. Z drugiej strony realizacja niektérych zatozen
projektowanego dokumentu moze powodowaé potencjalne negatywne oddziatywania na istniejgce
obszary chronione. Jednak ze wzgledu na brak precyzyjnych informacji na temat lokalizacji tych dziatan,
na etapie sporzadzania prognozy nie ma mozliwosci precyzyjnego okreslenia czy dane dziatanie moze
oddziatywac¢ na te obszary i przedmioty ich ochrony. Dlatego dla wszystkich dziatan, ktérych charakter
wskazuje, ze mogg wigzac sie z mozliwoscig ingerencji w obszary chronione przyjeto, ze mogg one
potencjalnie oddziatywa¢ na obszary w granicach administracyjnych miasta lub w jego otoczeniu.
Dalszy proces wdrazania tych dziatan powinien by¢ poprzedzony wifasciwymi analizami w celu
weryfikacji mozliwosci ich negatywnego oddziatywania. W przypadku realizacji planowanych dziatan
na terenach chronionych lub w ich poblizu nalezy zadbaé, aby wykorzystywane byty wszystkie
instrumenty prawne chronigce srodowisko przyrodnicze. Dotyczy to zwtaszcza procedury oceny
oddziatywania na S$rodowisko przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé¢ na Srodowisko
sporzgdzanych na obszarach Natura 2000, ktére dajg mozliwosé zastosowania znacznej liczby srodkéw
mitygacyjnych chronigcych srodowisko przed potencjalnie negatywnym oddziatywaniem.



Tabela 6 Analiza potencjalnych oddziatywan realizacji projektowanego dokumentu na obszary chronione

Obszar mobilnosci

Cele szczegotowe

Mozliwe oddziatywania na obszary chronione

|
MIASTO
PRZESTRZENNIE
SKOORDYNOWANE

Spéjnosc przestrzenna | Potencjalnie dziatanie moze przyczynié sie do ograniczenia proceséw
Wroctawia i najblizszego | suburbanizacji, co w sposéb posredni moze oddziatywac pozytwnie
otoczenia na obszary chronione.

Mobilnoé¢ zréwnowazona w | Potencjalne oddziatywanie negatywne (mozliwa ingerencja w granice
planowaniu obszardw chronionych)

I
MIASTO SZYBKICH
PRZEMIESZCZEN

Rozbudowa systemu transportu
zbiorowego

Potencjalne oddziatywanie negatywne, w przypadku lokalizowania
nowych tras na obszarach chronionych.

Optymalizacja sieci transportu
zbiorowego

Rozbudowa systemu drég dla
roweréw wraz z pokonywaniem
barier

Potencjalne oddziatywanie negatywne, w przypadku lokalizowania
nowych tras na obszarach chronionych.

Rozbudowa powigzan pieszych
wraz z pokonywaniem barier

Potencjalne oddziatywanie negatywne, w przypadku lokalizowania
nowych tras na obszarach chronionych.

Poprawa stanu torowisk

1]

MIASTO
PRZESTRZENI
ZORGANIZOWANEJ

Przeksztatcanie centrum i|-
srodmiescia wg  nadanych
priorytetow
Rozwijanie  strefy  ptfatnego | -
parkowania

Miasto krotkich odlegtosci

Porzagdkowanie parkowania w
przestrzeni miejskiej

ZINTEGROWANYCH

v Zwiekszenie bezpieczenstwa w | -

MIASTO ruchu drogowym

BEZPIECZNE W . -

RUCHU Bezpieczna droga do szkoty

y Polepszenie funkcjonalnosci | Potencjalne oddziatywanie negatywne w przypadku realizacji na
MIASTO weztéw przesiadkowych terenie obszaréw chronionych

SYSTEMOW Koordynacja taryfowa -

Integracja sieciowa w obszarze
aglomeracji

Potencjalne oddziatywanie negatywne w przypadku realizacji na
terenie obszaréw chronionych

VI
MIASTO
KOMFORTOWEJ
PODROZY

Poprawa warunkéw dostepnosci
i obstugi pasazerskiej w
komunikacji zbiorowej

Dostosowanie miejskiej oferty
transportowej do
zapotrzebowania

Biorac pod uwage plany dziatan ochronnych i wskazane w nich istniejgce i potencjalne zagrozenia,
mozna wskazaé te, ktére potencjalnie bedg zwigzane z realizacjg celéw w ramach PZMM. Tabela 7
wskazuje na istniejgce i potencjalne zagrozenia wymienione w planach zadan ochronnych (PZO) dla
poszczegdlnych Obszarow Natura 2000, zwigzanych z realizacjg Planu Zréwnowazonej Mobilnosci

Miejskiej.




Tabela 7 Zagrozenia wymienione w planach zadan ochronnych dla poszczegélnych Obszaréw Natura 2000

Nazwa Zagrozenia Opis zagrozenia
Obszaru
Natura 2000
PLH020069 turystyka piesza, jazda konna i jazda na | Uzytkowanie istniejgcych, nieutwardzonych S$ciezek i drég
Las Pilczycki pojazdach niezmotoryzowanych lesnych jako szlakow pieszych i rowerowych (przy zwiekszeniu
ilosci ich uzytkownikéw) powoduje ich rozjezdzanie,
inne rodzaje sportu i aktywnego wydeptanie, zasmiecenie skutkujgce niszczeniem runa lesnego
wypoczynku
Wedkarze i inne osoby, ktére uprawiajg réznego rodzaju sporty
Wydeptywanie, nadmierne i inne formy czynnego wypoczynku na_ nadbr_zeiu,pdry, |
uzytkowanie brzegach starorzgczy, powodf)\./@c mggq mszczeme_roslmno}sm
poprzez tworzenie nowych sciezek i wydeptywanie brzegéw
rzeki i starorzeczy oraz tamanie gatezi krzewow i drze
Intensywne utrzymywanie parkow Z uwagi na fakt, ze Las Pilczycki stanowi miejsce rekreacji i
publicznych/oczyszczanie plaz, turystyki mieszkancow Wroctawia, istnieje koniecznosé
chirurgia drzewna, $cinanie na przycinania gatezi i konaréw drzew lub tez wycinania catych
potrzeby bezpieczenstwa, usuwanie drzew grozacych przewrdceniem sie lub ztamaniem — co moze
drzew przydroznych powodowac likwidacje stanowisk rozrodczych i miejsc
Usuwanie martwych i umierajgcych zerowania larw owada, a przez to wptywacé niekorzystnie na
drzew stan populacji
PLH020017 Zagrozenie zwigzane  jest z dostepnoscia drog
Grady w przeciwpozarowych. nr 16 i 19 przechodzacych przez ostoje
Dolinie Odry Sciezki, szlaki piesze, szlaki rowerowe gatunku. Rdzne stadia rozwojowe gatunku notowane byty na
tych drogach. Istnieje ryzyko rozjezdzania tego gatunku w
okresie wiosennym i do konca pojawu imagines
sporty i rézne formy czynnego Antropopresja wynikajgca z uzytkowania tagk na Wyspie
wypoczynku rekreacji, uprawiane w Opatowickiej w celach rekreacyjnych
plenerze
PLH020036 Zagrozenie zwigzane jest z lokalizacjg jednego z gtéwnych
Dolina miejsc wystepowania przeplatki w bezposrednim sasiedztwie
Widawy Sciezki, szlaki piesze, szlaki rowerowe drogi' ’ pr.owadzzl:lcej do parki.ngu zIokaIizoyvanegp w Lesie
Redziskim. Pojazdy mechaniczne poruszajace sie drogg w
okresie réjki oraz stadium larwalnego motyla rozjezdzaja
gasienice jak rowniez osobniki imago gatunku
Chirurgia drzewna, $cinanie na Zagrozenie zwigzane z wycinka zasiedlonych przez owada drzew
potrzeby bezpieczenstwa, usuwanie stanowigcych zagrozenie bezpieczenstwa ludzi, gtdwnie drzew
drzew przydroznych. przydroznych.

Zgodnie z powyzszg tabelg jasno mozna wskazaé, ze wzmozony ruch turystyczny, moze stanowic
zagrozenie dla przedmiotéw ochrony Obszaréw Natura 2000. Budowa nowych $ciezek rowerowych
oraz ciggéw pieszych na tych terenach moze zintensyfikowaé istniejgce zagrozenia. W przypadku
realizacji inwestycji w Obszarach Naturowych powinny by¢ one poprzedzone wnikliwg analizg
przyrodnicza.

3.2 Ludzie, dobra materialne (w tym zdrowie ludzi, standard zycia)

3.2.1 Ocena stanu aktualnego

Wroctaw to czwarte pod wzgledem liczby mieszkaricdw miasto w Polsce, ktére na koniec 2017 roku
zamieszkiwato 638 586 0séb (https://bdl.stat.gov.pl/). Jednak migracje ludnosci na szczeblu lokalnym,
regionalnym a nawet miedzynarodowym powoduja, ze rzeczywista liczba mieszkanicow miast jest
trudna do oszacowania. Gtéwnymi grupami zwigzanymi z takim stanem rzeczy sg studenci, absolwenci
szkét wyzszych i zawodowych, ktdrzy zostajg w miescie, jednak nie meldujg sie tutaj oraz migranci
zarobkowi, gtéwnie z Ukrainy. Stolica regionu, jak kazde inne duze miasto, generuje réwniez znaczny
przyptyw osdéb zamieszkatych w rejonach podmiejskich a bedacych pracownikami zlokalizowanych



https://bdl.stat.gov.pl/

tutaj przedsiebiorstw. Analiza potrzeb komunikacyjnych tej grupy oséb jest niezwykle wazna z racji
tego, ze docierajg oni do miejsc pracy prywatnymi samochodami poprzez kilka gtdwnych arterii,
ktérych droznos¢ podczas szczytéw komunikacyjnych bywa bardzo ograniczona.

Waznym czynnikiem determinujgcym potrzeby transportowe miasta jest struktura wiekowa jego
mieszkancow. W dobie ogdlnego trendu starzenia sie spoteczeistw w krajach rozwinietych, stanowi to
dodatkowe wyzwanie dla miasta. Obserwowany w ostatnich latach wzrost ilosci oséb w wieku przed- i
poprodukcyjnym bezposrednio wigze sie ze zwiekszeniem zapotrzebowania na komunikacje zbiorowa
oraz utatwienia dla komunikacji indywidualnej, innej niz samochodowa (na przyktad sie¢ sciezek
rowerowych).

Tabela 8 Struktura wiekowa mieszkancéow Wroctawia (w tys. osob)

Ludnos¢ w wieku: 2015 2016 2017
przedprodukcyjnym
(< 14 lat)
produkcyjnym
(15-59 lat — kobiety 393,1 388,2 383,0
15-64 lata — mezczyzni)
poprodukcyjnym

(>59 lat — kobiety 144,3 148,7 152,2
>64 lata — mezczyzni)
Zrédto: (https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica)

98,3 100,7 103,4

Czynnikami, ktére w obecnych czasach determinujg stan zdrowia ludnosci w duzych miastach, takich
jak Wroctaw, jest zanieczyszczenie powietrza oraz hatas. Ekspozycja na te czynniki, w ilosciach
ponadnormatywnych, prowadzi do pogorszenia sie stanu zdrowia mieszkancéw. Wedtug badan
Swiatowej Organizacji Zdrowia, hatas oddziatuje niekorzystanie nie tylko na narzad stuchu, ale ma
rowniez szkodliwy wptyw na system nerwowy (zaburzenia snu i odzywiania, ostabienie koncentracji)
oraz uktad krwiono$ny (zaburzenia akcji serca, nadcisnienie)’. Brak mozliwosci odpoczynku, najczesciej
spowodowany hatasem, prowadzi do nieodwracalnych zmian w organizmie cztowieka. Zdecydowana
wiekszos¢ przekroczen norm hatasu we Wroctawiu zwigzana jest z transportem samochodowym.

Drugim czynnikiem majgcym duzy wptyw na stan zdrowia mieszkancéw Wroctawia jest
zanieczyszczenie powietrza. Gtowne sktadniki odpowiedzialne za negatywny wptyw na zdrowie to pyly
zawieszone oraz substancje gazowe, takie jak: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla i ozon
troposferyczny. Obok indywidualnych Zrédet ciepta oraz energetyki zawodowej, gtéwnym Zrédtem
emisji tlenkédw azotu oraz znacznej ilosci pytdw zawieszonych, sg silniki spalinowe, zwtaszcza te
niespetniajgce nowych restrykcyjnych norm z silnikiem diesla®. Dwutlenek azotu zwieksza umieralnos¢
zwigzang z chorobami uktadu oddechowego, chorobami uktadu krgzenia oraz umieralnos¢ catkowita
(z ogbtu przyczyn zgonu) o ok. 0.3%—0.4% na 10 pg/m3 NOXx. Z kolei wzrost zanieczyszczenia powietrza
pytem zwieksza miedzy innymi ilos¢ przypadkdéw chordb o podtozu alergicznym: chronicznego kaszlu,
przewlektego zapalenia oskrzeli, niewydolnosci ptuc, astmy i innych schorzeid. Badania naukowe
dowodzg, ze szczegdlnie szkodliwe dla zdrowia ludzi jest wdychanie powietrza zanieczyszczonego
bardzo drobnym pytem zawieszonym?!, A za tego typu zanieczyszczenie odpowiedzialny w duzej mierze
jest transport samochodowy.

Miejscami, ktére generujg znaczne potrzeby transportowe ludnosci s obiekty uzytecznosci publicznej,
takie jak uczelnie, szpitale czy budynki administracji publicznej. Wroctaw od lat stanowi wazny osrodek
akademicki na mapie Polski. W sumie w ostatnich latach liczba studentéw we Wroctawiu utrzymuje sie

°Badyda A. J.,, 2010, Zagrozenia $rodowiskowe ze strony transportu, http://www.pan.poznan.pl/nauki/
N_410_15_Badyda.pdf

Wjedrak J. i inni, 2017, Wptyw zanieczyszczen powietrza na zdrowie, Krakowski Alarm Smogowy

Wptyw zanieczyszczer powietrza na ludzkie zdrowie, http://dolnoslaskialarmsmogowy.pl/



na poziomie okoto 120 tys.!? Najwieksze z nich, czyli Politechnika Wroctawska oraz Uniwersytet
Wroctawski, w ciggu roku akademickiego majg znaczacy wptyw na wzmozony ruch w miescie. Jest to
zwigzane w duzej mierze z tym, ze wiekszos¢ budynkéw wiodgcych uczelni znajduje sie w rejonie
Scistego centrum miasta. W potaczeniu z istnieniem na obrzezach miast znacznych skupisk nowo
wybudowanych mieszkan, z ktérych wiele przeznaczonych jest na wynajem, generuje to duzy ruch w
godzinach porannego oraz popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

Ztobki, przedszkola oraz szkoty podstawowe oraz ponadpodstawowe, z racji koniecznosci tatwego do
nich dostepu, zlokalizowane sg znacznie bardziej réwnomiernie. Rozwdj budownictwa
mieszkaniowego powoduje, ze jest ciggte zapotrzebowanie na tego typu placodwki. Trzeba jednak
zwrocié uwage na rozktad tego zapotrzebowania, ktére koncentruje sie na intensywnie
rozbudowywanych osiedlach, potozonych przewaznie z dala od $cistego centrum miasta.

Wroctaw to wazny os$rodek na kulturalnej mapie kraju. Oprécz wielu obiektéow, przyciggajacych
mieszkaricdw oraz turystdw, jak chociazby Hala Stulecia, ktéra zostata wpisana na Liste Swiatowego
Dziedzictwa Kultury UNESCO czy Narodowego Forum Muzyki, miasto jest gospodarzem wielu imprez
kulturalnym o zasiegu ponadregionalnym czy Swiatowym. Doskonatymi przyktadami sg Festiwal
Filmowy Nowe Horyzonty czy Festiwal Teatralny Dialog. W 2016 roku miasto zostato wybrane
Europejska Stolicg Kultury, dzieki czemu, szereg imprez zyskato status miedzynarodowy. Wiekszos¢
imprez kulturalnych odbywa sie w Scistym centrum miasta, co umozliwia sprawne dotarcie na nie
komunikacjg miejska. Potrzebny jest jednak rozwdj parkingdw P&R, dzieki czemu réwniez przyjezdni
spoza miasta nie bedg zmuszeni porusza¢ sie po centrum prywatnymi samochodami. Réwniez
wroctawskie ZOO wraz z nowo wybudowanym Afrykarium stanowig wazng atrakcje turystyczng stolicy
Dolnego Slaska. Trzeba zwréci¢ uwage, ze ZOO odwiedzane jest, zwfaszcza podczas wakacyjnych
weekenddow przez bardzo duze ilosci osdb. Jest to mozliwe dzieki dobremu skomunikowaniu tego
obiektu z centrum miasta poprzez transport zbiorowy (kilka linii tramwajowych oraz autobusowych).

Obiekty sportowe bedace wizytdwka miasta to kompleks Stadionu Olimpijskiego usytuowany w rejonie
historycznych terenéw rekreacyjnych Parku Szczytnickiego oraz nowoczesne obiekty (Stadion Miejski
oraz Hala Orbita) zlokalizowane w pétnocno-zachodniej czesSci miasta. Wszystkie te obiekty posiadaja
dostep do transportu zbiorowego. Dodatkowo obok Stadionu Miejskiego znajduje sie parking
przeznaczony dla samochoddéw prywatnych (w systemie P&R) oraz autokaréw. Dodatkowe potaczenia
tramwajowe, w czasie najwiekszych imprez sportowych i kulturalnych, sg bezptatne i organizowane we
wspotpracy z miejskim przewoznikiem.

3.2.2 Ocena motzliwosci oddziatywania zapisow PZMM na ludzi i dobra materialne

Zapisy PZMM zaktadajg ograniczenie liczby prywatnych samochoddéw poruszajacych sie po miescie
dzieki rozwojowi transportu zbiorowego oraz udogodnieniom dla pieszych i rowerzystéw. Jednym z
celéw takiego dziatania jest zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza i hatasu w miescie, co przetozy sie
bezposrednio na poprawe ogdlnego stanu zdrowia mieszkancédw. Poprawa jakosci rozwigzan
dotyczacych komunikacji zbiorowej, réwniez uwzglednione w PZMM, takie jak chociazby udogodnienia
taryfowe, poprawig komfort podrézowania zaréwno oséb, ktére obecnie korzystajg z komunikacji
miejskiej, jak i potencjalnych nowych uzytkownikéw. Uporzadkowanie polityki parkingowej zaréwno w
centrum jak i poza nim, wptynie pozytywnie na atrakcyjnos¢ wielu osiedli miasta, w ktorych istnieje
obecnie problem parkowania samochoddw prywatnych. Niektére z zapiséw Planu mogg krétkotrwale
oddziatywaé na ludzi, gtéwnie w fazie realizacji inwestycji inspirowanych PZMM, powodujgc na
przyktad trudnosci w poruszaniu sie dotychczasowymi liniami komunikacyjnymi czy ciggami pieszo-
rowerowymi. W przypadku, gdy tereny zielone bytyby zajete np. pod budowe parkingédw P+R, nastgpia

12 Wroctaw w liczbach 2017, Urzad Statystyczny we Wroctawiu



bardziej dtugotrwate oddziatywania negatywne. Powinny by¢ one kompensowane, na przyktad poprzez
nowe nasadzenia.

3.3 Wody, w tym cele ochrony wdd jednolitych czesci wod

3.3.1 Ocena aktualnego stanu

e  Wody powierzchniowe

Wroctaw lezy na obszarze dorzecza Odry, w regionie wodnym Srodkowej Odry, w obrebie zlewni
bilansowych Widawy, Bystrzycy, Nysy Ktodzkiej oraz Przyodrza. Najwazniejszg rzekg Wroctawia jest
Odra. Jej dtugos¢ w granicach miasta wynosi ok. 27 km, jednak poniewaz Odra ptynie przez miasto
kilkoma odnogami (kanatami), ich tgczna dtugos¢ w granicach miasta wynosi ok. 80 km. W granicach
administracyjnych Wroctawia sg réwniez pofozone ujSciowe odcinki czterech waznych rzek,
stanowigcych doptywy Odry: Ofawy, Slezy, Bystrzycy (doptywy lewostronne) i Widawy (prawostronny).

Odra w obszarze miasta jest na catej swej dtugosci uregulowana. Za osiedlem Opatowice, w wezle
bartoszowicko-opatowickim, koryto Odry rozdziela sie na koryto Gérnej Odry Wroctawskiej (zwanej tez
Odra Miejskg), ptynacej w kierunku centrum miasta i na podwdjne koryto optywajgce miasto — Kanat
Powodziowy i Kanat Zeglugowy. W rejonie osiedli Rakowiec i Dagbie od koryta Gérnej Odry Wroctawskiej
oddziela sie Stara Odra, ktdéra ptynie w kierunku pdétnocnym i po potaczeniu sie z Kanatem
Powodziowym i Kanatem Zeglugowym (w rejonie osiedla Zacisze) skreca na zachdd, by w rejonie
osiedla Kleczkéw potgczyé sie z Dolng Odrg Wroctawska. Koryto rzeki, po oddzieleniu sie Starej Odry
jest zwane Odrg Srédmiejska. W rejonie Starego Miasta i Ostrowa Tumskiego, Odra Srédmiejska
rozdziela sie na dwa gtdwne ramiona: Odre Potudniowg i Odre Pétnocng oraz mniejsze ramiona rzeki,
tworzac zespSt wschodnich wysp odrzariskich w Srédmiejskim Wezle Wodnym. Dalej rzeka ptynie na
potnoc i taczy sie ze Starg Odrg. Od tego miejsca rzeka znéw ptynie jednym korytem. Ten odcinek
nazywany jest Dolng Odrg Wroctawska. Koricowy odcinek Odry we Wroctawiu, na wschéd od Janéwka,
stanowi granice miasta.

Ofawa wptywa do Wroctawia od potudniowo-wschodniej strony, kieruje sie na pétnocny zachéd
i rozdziela sie na Ofawe Dolng i Otawe Gdrna. Do Odry uchodzi nieco powyzej Mostu Grunwaldzkiego.
Otfawa przez Wroctaw ptynie na dtugosci 19,5 km i stanowi wazne zrédto wody pitnej dla miasta.

Sleza przeptywa przez Wroctaw w przyblizeniu z potudnia na pétnoc, wptywajac do miasta w okolicach
Partynic. Do Odry uchodzi tuz powyzej Lasu Pilczyckiego. Na terenie Wroctawia rzeka Sleza ptynie na
dtugosci 15 km.

Bystrzyca przeptywa przez zachodnig cze$¢ miasta. Jest rzekg o charakterze podgdrskim, o duzej
zmiennosci przeptywow. Na terenie Wroctawia jej dtugosé to 15 km. Swéj poczatek bierze w Gérach
Suchych. Na terenie Wroctawia zachowaty sie liczne meandry i starorzecza tej rzeki, chronione
w ramach Parku Krajobrazowego Dolina Bystrzycy. Rzeka uchodzi do Odry w poblizu Nowej Karczmy,
w rejonie pétnocnej granicy Wroctawia.

Widawa jest rzekg nizinng, ptynacg w ptytkiej dolinie, réwnolegle do Odry, w przyblizeniu
z potudniowego wschodu na pdétnocny zachéd. Do Wroctawia wptywa w rejonie Swojczyc, w miejscu
ujscia lewego doptywu — Kanatu Granicznego. Za osiedlem Psie Pole i Ktokoczyce ptynie pétnocnag
granicg miasta, az do ujscia do Odry. Do Widawy uchodzi Kanat Odra - Widawa, ktéry w przypadkach



wezbran Odry pozwala na przerzucenie czesci wéd powodziowych z Odry do Widawy, co utatwia
ochrone centrum miasta przed zalaniem. Na terenie Wroctawia dtugosc¢ rzeki wynosi 19,5 km.

Z mniejszych istotnych ciekéw wodnych (zaliczonych do wéd istotnych dla regulacji stosunkéw
wodnych na potrzeby rolnictwa, stuzgcych polepszeniu zdolnosci produkcyjnej gleby i utatwieniu jej
uprawy) w miescie nalezy wymieni¢ Zielong, Brochéwke, Kasine i tugowine (Wroctaw lewobrzeziny)
oraz Mokrzyce, Piskorna, Kanat Graniczny, Dobrg i Trzciane (Wroctaw prawobrzezny).®

e Wody podziemne

Na obszarze Wroctawia i jego okolic wody podziemne rozpoznano w pietrach wodonosnych:
czwartorzedowym, neogenskim i triasowym. Sobol i in. opisujg warunki hydrogeologiczne Wroctawia
i okolic w nastepujacy sposdb:

Czwartorzedowe pietro wodonosne wystepuje na wiekszosci obszaru aglomeracji wroctawskiej, za
wyjatkiem potudniowo-zachodniej czesci, gdzie wystepuje brak utworéw czwartorzedu. Zawodnienie
formacji czwartorzedowej zwigzane jest z wystepowaniem osadéw piaszczysto-zwirowych
pochodzenia glacjalnego, fluwioglacjalnego i rzecznego, ktére stanowig najtatwiej dostepny zbiornik
wod podziemnych. Migzszos¢ tego pietra waha sie od 5 do 30 m.

Wystepowanie neogenskiego pietra wodonosnego jest zwigzane z obecnoscig piaszczysto-zwirowych
przetawicen i soczew w obrebie osadéw ilastych. Jego wody sg eksploatowane na potrzeby komunalne
w zachodniej cze$ci miasta (ujecie Lesnica). W pietrze neogenskim wyrdzniono dwa poziomy: gorny
i dolny, charakteryzujgce sie réznymi parametrami rezimu naporowego i nieco innym sktadem
chemicznym wad.

Pietro wodonosne triasu stanowig wody szczelinowo-krasowe w utworach wapienia muszlowego oraz
pstrego piaskowca. Wystepowanie utwordw wapienia muszlowego jest ograniczone do wschodniej
czesci Wroctawia. Od potudnia zasieg wyznaczajg wychodnie podkenozoiczne oraz zatozenia
tektoniczne monokliny przedsudeckiej. Sumaryczna migzszos¢ utworéw zawodnionych waha sie od 50
do 150 m, a wieksze migzszosci, rzedu 150-250 m, zwigzane sg ze strefami spekan tektonicznych.
Gtebokos¢ zalegania poziomu wodonosnego wapienia muszlowego wynosi ok. 200 m w strefie
wychodni podkenozoicznych i zwieksza sie ku pétnocy.

W rejonie Wroctawia panujg warunki artezyjskie - zwierciadto wéd podziemnych, nawiercone na
gtebokosci ok. 200-300 m, stabilizowato sie ok. 10-15 m powyzej powierzchni terenu. Najbardziej
zasobne fragmenty uzytkowych pozioméw wdd podziemnych zostaty zaliczone do gtéwnych
zbiornikéw wdéd podziemnych - GZWP. Na terenie Wroctawia oraz w jego poblizu wydzielono trzy
Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych: GZWP nr 319 - Subzbiornik Prochowice-Sroda Slaska, GZWP
nr 320 - Pradolina Odry i GZWP nr 322 - Zbiornik Olesnica.

GZWP nr 320 - Pradolina Odry ma gtéwne znaczenie uzytkowe dla miasta. Jest to zbiornik
czwartorzedowy o powierzchni 231 km?i zasobach odnawialnych 24 090 m3/d. W jego obrebie znajduja

Bprognoza oddziatywania na érodowisko ,Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta Wroctawia na lata 2016 2020
z perspektywg do roku 2025”, Wroctaw 2016

14 Pod red. Nowickiego Z., Wody podziemne miast wojewddzkich Polski, Informator Panstwowej Stuzby
Hydrogeologicznej, Warszawa 2007



sie gtéwne tereny wodociggowe Wroctawia wraz ze stawami infiltracyjnymi i barierami studni. Wody
powierzchniowe infiltrujg do czwartorzedowego pietra wodonosnego wystepujgcego w osadach
piaszczysto-zwirowych plejstocenskich tarasdw akumulacyjnych. Pietro to charakteryzuje sie
zwierciadtem swobodnym o bardzo ptytkim zaleganiu. Migzszo$¢ utworéw wodonosnych waha sie od
5 do 15 m. W catym obszarze GZWP 320 to pietro wodonosne jest pozbawione jakiejkolwiek warstwy
izolujacej, co powoduje jego duzg wrazliwos¢ na zanieczyszczenia.

GZWP nr 319 — Subzbiornik Prochowice-Sroda Slaska obejmuje fragment gérnego pietra wodonosnego
neogenu. Potnocna czesc zbiornika charakteryzuje sie artezyjskim rezimem waéd podziemnych. Odptyw
przebiega w kierunku Odry, ktdra jest lokalng baza drenazu. Obszar zbiornika wynosi 378,4 km?,
a zasoby dyspozycyjne wynoszg 10 069 m3/d. Warstwy wodono$ne majg migzszoé¢ 20-30 m.

GZWP nr 322 - Zbiornik Olesnica jest zbudowany z czwartorzedowych osadéw piaszczystych
pochodzenia fluwioglacjalnego oraz sandrowego. Migzszo$¢ utwordw zawodnionych jest zmienna,
waha sie w przedziale 50-150 m. Powierzchnia zbiornika wynosi 231 km?, zasoby dyspozycyjne
wynoszg 20 927 m3/d. Obszar zbiornika obejmuje wodonosne struktury Oleénicy i Nieciszowa, ktére
zostaty wytypowane jako perspektywiczny obszar wodonosny dla zaopatrywania Wroctawia w wode
do spozycia. W odniesieniu do wdd podziemnych podstawowymi celami Ramowej Dyrektywy Wodnej
sg ochrona i poprawa stanu wéd podziemnych oraz zaopatrzenie ludnosci w wode dobrej jakosci.
Osiggniecie tych celéw majg zapewnic dziatania w jednostkowych obszarach, tzw. Jednolitych czesciach
wéd podziemnych (JCWPd). Zgodnie z zasadami okreslonymi w Ramowej Dyrektywie wodnej, stan wdd
podziemnych okresla sie na podstawie wynikéw oceny stanu ilosciowego i stanu chemicznego tych
wod. Dla obszaréw JCWPd utworzono system monitoringu - sie¢ obserwacyjno-badawczg wadd
podziemnych, w skfad ktérej wchodzg punkty monitoringu potozenia zwierciadta wody (monitoring
ilosciowy) i monitoringu chemicznego (monitoring jakosciowy). Badania prowadzone sg w sieci
krajowej w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska. Monitoring stanu chemicznego wéd
prowadzony jest w sieciach monitoringu: diagnostycznego, operacyjnego i badawczego. Celem
monitoringu jest dostarczenie informacji o stanie chemicznym wdd podziemnych, sledzenie jego zmian
oraz sygnalizacja zagrozen w skali kraju, na potrzeby zarzgdzania zasobami wod podziemnych i oceny
skutecznosci podejmowanych dziatar ochronnych. Wroctaw znajduje sie na obszarze czterech JCWPd:
nr 95, 96, 108 i 109.

e Jednolite czesci wod powierzchniowych

Wedtug aktualnego Planu Gospodarowania Wodami (aPGW), stanowigcego zatgcznik do
Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r. poz. 1967), gmina miejska Wroctaw znajduje sie
na terenie nastepujacych zlewni Jednolitych Czesci Wéd Powierzchniowych:

e Zielona (RW6000161334899)

e Brochowka (RW600016133492)
e Kasina (RW600016133689)

e Radakdéwka (RW60001613496)
e Trzciana (RW60001713392)

e Topor (RW600017136869)

e Przytek (RW60001713688)



o Rakowski Potok (RW600017136929)

e Otawa od Gnojnej do Odry (RW600019133499)

e Sleza od Matej Slezy do Odry (RW60001913369)

e Widawa od Olesnicy do Dobrej (RW60001913679)

e Dobra od Jagodnej do Widawy (RW60001913689)

e Widawa od Dobrej do Odry (RW60001913699)

e Bystrzyca od Strzegomki do Odry (RW600020134999)

e (Odra od Matej Pani do granic Wroctawia (RW60002113337)
e (Odra w granicach Wroctawia (RW60002113399)

e Odra od granic Wroctawia do Watéw Slaskich (RW600021137579)
e tugowina (RW6000231338)

e Kanat Graniczny (RW600023136769)

e Uchodza (RW60002313754)

Ponizej zestawiono powierzchnie catkowite JCWP oraz powierzchnie znajdujgce sie w obrebie miasta.

Tabela 9Zestawienie powierzchni JCWP

T Pow. catkowita JCWP Pow. JCWP znajdujaca sie w | Udziat pow. znajdujacej sie w obrebie
[km?] obrebie miasta [km?2] miasta w pow. catkowitej JCWP
RW6000161334899 107.28 2.12 1.98%
RW600016133492 29.51 16.68 56.52%
RW600016133689 50.80 10.73 21.12%
RW60001613496 18.46 0.86 4.66%
RW60001713392 32.28 32.28 100.00%
RW600017136869 59.40 0.38 0.64%
RW60001713688 23.50 0.06 0.26%
RW600017136929 40.54 0.55 1.36%
RW600019133499 74.01 9.51 12.85%
RW60001913369 124.40 38.66 31.08%
RW60001913679 37.03 18.26 49.31%
RW60001913689 37.71 11.23 29.78%
RW60001913699 40.40 15.30 37.87%
RW600020134999 50.01 42.66 85.30%
RW60002113337 138.63 1.55 1.12%
RW60002113399 64.45 64.45 100.00%
RW600021137579 55.78 291 5.22%
RW6000231338 28.58 15.90 55.63%
RW600023136769 34.03 0.97 2.85%
RW60002313754 38.44 7.72 20.08%

Ocene stanu jednolitych czesci wdéd powierzchniowych przeprowadza sie w oparciu o wyniki
panstwowego monitoringu sSrodowiska, na podstawie ktérych dokonuje sie oceny stanu ekologicznego,
badZ potencjatu ekologicznego (w przypadku, gdy JCWP zostata wyznaczona jako silnie zmieniona, w
zwigzku z jej przeobrazeniem bedgcym wynikiem dziatalnosci cztowieka) oraz stanu chemicznego. Stan
wad jest dobry, jesli stan/potencjat ekologiczny czesci wdd jest co najmniej dobry, a stan chemiczny



dobry. Jesli przynajmniej jeden z tych warunkdw nie jest spetniony, wéwczas stan wdd okresla sie jako
zly. Oceny tej dokonuje sie w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2016 r. w
sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz srodowiskowych
norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz. U. 2016 poz. 1187). Ponizej przedstawiono
tabelaryczne zestawienia wymienionych wyzej JCWP, przedstawiajgce ich charakterystyke oraz
przewidziane dla nich cele srodowiskowe.
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Tabela 10 Tabela Charakterystyka JCWP i ich zlewni, znajdujacych sie w granicach gminy miejskiej Wroctaw

Kod Nazwa Czy JCWP jest monitorowana Status stan/potencjat ekologiczny stan chemiczny aktualny stan
JCWP Jcwp
RW6000161334899 Zielona tak SZCW umiarkowany ponizej dobrego 2ty
RW600016133492 Brochéwka tak SZCW umiarkowany ponizej dobrego 2ty
RW600016133689 Kasina tak SZCW staby ponizej dobrego 2ty
RW60001613496 Radakdéwka nie NAT ponizej dobrego ponizej dobrego zty
RW60001713392 Trzciana tak SZCW staby ponizej dobrego zty
RW600017136869 Topor tak SZCW umiarkowany ponizej dobrego zty
RW60001713688 Przytek tak NAT umiarkowany ponizej dobrego zty
RW600017136929 Rakowski Potok tak NAT ponizej dobrego ponizej dobrego zty
RW600019133499 Ofawa od Gnojnej do Odry tak NAT staby ponizej dobrego zty
RW60001913369 Sleza od Matej Slezy do Odry tak SZCW umiarkowany ponizej dobrego zty
RW60001913679 Widawa od Olesnicy do Dobrej tak NAT dobry ponizej dobrego zty
RW60001913689 Dobra od Jagodnej do Widawy tak SZCW umiarkowany ponizej dobrego zty
RW60001913699 Widawa od Dobrej do Odry tak NAT dobry ponizej dobrego zty
RW600020134999 Bystrzyca od Strzegomki do Odry tak NAT umiarkowany ponizej dobrego zty
RW60002113337 Odra od Matej Pani do granic Wroctawia tak SZCW dobry i powyzej dobrego ponizej dobrego zty
RW60002113399 Odra w granicach Wroctawia tak SZCW dobry i powyzej dobrego dobry dobry
RW600021137579 | Odra od granic Wroctawia do Watéw Slaskich tak SZCW staby ponizej dobrego zty
RW6000231338 tugowina tak SZCW umiarkowany ponizej dobrego zty
RW600023136769 Kanat Graniczny nie NAT ponizej dobrego ponizej dobrego zty
RW60002313754 Uchodza nie NAT co najmniej dobry ponizej dobrego zty




Tabela 11 Cele srodowiskowe okreslone dla JCWP, znajdujacych sie w granicach gminy miejskiej Wroctaw

Ocena ryzyka . ..
, . .. , Czynniki determinujace
Kod Nazwa Cele sSrodowiskowe nieosiggniecia celéow ..
, : zagrozenie
sSrodowiskowych
. . . dobry stan . . . .
RW6000161334899 Zielona dobry potencjat ekologiczny hemi zagrozona nierozpoznana presja, rolnictwo
chemiczny
i . . dobry stan . nierozpoznana presja, presja
RW600016133492 Brochéwka dobry potencjat ekologiczny . zagrozona
chemiczny komunalna
. . . dobry stan . presja komunalna, presja
RW600016133689 Kasina dobry potencjat ekologiczny . zagrozona . .
chemiczny przemystowa, niska emisja
3 . dobry stan . . .
RW60001613496 Radakowka dobry stan ekologiczny . zagrozona nierozpoznawalna presja
chemiczny
dobry stan nierozpoznana presja, presja
RW60001713392 Trzciana dobry potencjat ekologiczny y zagrozona P presia, pres)
chemiczny komunalna
dobry stan nierozpoznana presja, presja
RW600017136869 Topor dobry potencjat ekologiczny y zagrozona P presia, pres)
chemiczny komunalna
. dobry stan . nierozpoznana presja, presja
RW60001713688 Przytek dobry stan ekologiczny . zagrozona
chemiczny komunalna
. . dobry stan . .
RW600017136929 Rakowski Potok dobry stan ekologiczny . niezagrozona -
chemiczny
o . dobry stan . . . .
RW600019133499 Ofawa od Gnojnej do Odry dobry stan ekologiczny hemi zagrozona nierozpoznana presja, niska emisja
chemiczny
. L . . dobry stan . . . .
RW60001913369 Sleza od Matej Slezy do Odry dobry potencjat ekologiczny hemi zagrozona niska emisja, rolnictwo
chemiczny
. - . . dobry stan . .
RW60001913679 Widawa od Olesnicy do Dobrej dobry stan ekologiczny . niezagrozona -
chemiczny
dobry stan nierozpoznana presja, presja
RW60001913689 Dobra od Jagodnej do Widawy dobry potencjat ekologiczny y zagrozona P presia, pres)
chemiczny komunalna
. . . dobry stan . . o -
RW60001913699 Widawa od Dobrej do Odry dobry stan ekologiczny hemi zagrozona nierozpoznana presja, niska emisja
chemiczny




dobry stan ekologiczny; mozliwos¢

. migracji organizmoéw wodnych na dobry stan . nierozpoznana presja, niska
RW600020134999 Bystrzyca od Strzegomki do Odry . . . . zagrozona . i .
odcinku cieku istotnego - Bystrzyca w chemiczny emisja, presja hydromorfologiczna
obrebie JCWP
dobry potencjat ekologiczny; mozliwosé
migracji organizmoéw wodnych na dobry stan
RW60002113337 Odra od Matej Pani do granic Wroctawia . & ,J g v . y zagrozona presja hydromorfologiczna
odcinku cieku istotnego - Odra w obrebie | chemiczny
JCWP
dobry potencjat ekologiczny; mozliwos¢
. . migracji organizmoéw wodnych na dobry stan . . .
RW60002113399 Odra w granicach Wroctawia . . . . i zagrozona presja hydromorfologiczna
odcinku cieku istotnego - Odra w obrebie | chemiczny
JCWP
dobry potencjat ekologiczny; mozliwos¢
. . Lo migracji organizmoéw wodnych na dobry stan . . o .
RW600021137579 | Odra od granic Wroctawia do Watéw Slgskich . . . . i zagrozona nierozpoznana presja, niska emisja
odcinku cieku istotnego - Odra w obrebie | chemiczny
JCWP
. . . dobry stan . .
RW6000231338 tugowina dobry potencjat ekologiczny . niezagrozona -
chemiczny
. . dobry stan . . .
RW600023136769 Kanat Graniczny dobry stan ekologiczny . zagrozona nierozpoznana presja
chemiczny
. dobry stan . .
RW60002313754 Uchodza dobry stan ekologiczny niezagrozona -

chemiczny




W granicach gminy miejskiej Wroctaw znajduje sie 20 zlewni JCWP, z ktérych 17 jest monitorowanych.
9 JCWP wyznaczono jako naturalne, a 11 jako silnie zmienione. Z uwagi na stan chemiczny ponizej
dobrego, aktualny stan 19 JCWP okreslono jako zty. Dla wszystkich JCWP jako cele srodowiskowe
okreslono osiggniecie dobrego stanu chemicznego oraz dobrego stanu badz potencjatu ekologicznego.
Dla 4 wyznaczono dodatkowy cel srodowiskowy — umozliwienie migracji organizmdédw wodnych na
odcinku cieku istotnego. 16 z nich jest zagrozone nieosiggnieciem celéw srodowiskowych z powodu
wystepowania presji: komunalnej, hydromorfologicznej, rolnictwa lub niskiej emisji.

e Jednolite czesci wéd podziemnych

Wedtug aktualnego Planu Gospodarowania Wodami (aPGW), stanowigcego zatgcznik do
Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r. poz. 1967), gmina miejska Wroctaw znajduje sie
na terenie nastepujacych zlewni Jednolitych Czesci Wéd Podziemnych:

e PLGW6000108
e PLGW6000109
e PLGW600095
e PLGW600096

Ponizej zestawiono powierzchnie catkowite JCWPd oraz powierzchnie znajdujgce sie w obrebie miasta.

Tabela 12Zestawienie powierzchni JCWPd

. . . Udziat pow. znajdujacej sie w
Pow. catkowita Pow. JCWPd znajdujaca sie w .. .
JCWPd .. obrebie miasta w pow. catkowitej
JCWPd[km?] obrebie miasta [km?]

JCWPd
PLGW6000108 2753.81 92.91 337%
PLGW6000109 4258.31 142.05 3.34%
PLGW600095 1722.32 10.64 0.62 %
PLGW600096 1744.64 47.19 2.70%
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Rysunek 6 Gtéwne sie¢ transportowa na tle JCWPd

Ocene stanu jednolitych czesci wéd podziemnych przeprowadza sie w oparciu o wyniki pafstwowego
monitoringu $rodowiska, na podstawie ktérych dokonuje sie oceny stanu chemicznego oraz stanu
iloéciowego, w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie
sposobu kryteridow i sposobu oceny stanu jednolitych czesci wéd podziemnych (Dz. U. 2016 poz. 85).

Ocene stanu chemicznego jednolitej czesci wéd podziemnych dokonuje sie przez poréwnanie wartosci
stezen elementéw fizykochemicznych w punktach pomiarowych, reprezentatywnych dla JCWPd, z
wartosciami progowymi, okreslonymi w zatgczniku do wyzej wymienionego rozporzadzenia. Na tej
podstawie dokonuje sie klasyfikacji elementéw fizykochemicznych, przypisujac JCWPd jedng z pieciu
klas jakosci wod podziemnych, aby ostatecznie okreslié stan chemiczny. Klasy jakosci wad
podziemnych I-Ill oznaczajg dobry stan chemiczny, a klasy jakosci IV i V oznaczajg staby stan chemiczny.

Ocene stanu ilosSciowego JCWPd przeprowadza sie przez ustalenie wielkosSci rezerw zasobéw wéd
podziemnych jednolitej czesci wod podziemnych i interpretacje wynikdw badan potozenia zwierciadta
woéd podziemnych.

Stan JCWPd ocenia sie jako dobry, jezeli zardwno stan chemiczny i stan iloSciowy sg ocenione jako
dobre. Ponizej przedstawiono tabelaryczne zestawienia wymienionych wyzej JCWPd, przedstawiajgce
ich charakterystyke oraz przewidziane dla nich cele srodowiskowe.
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Tabela 13Charakterystyka JCWPd, znajdujacych sie w granicach gminy miejskiej Wroctaw

kod stan chemiczny | stan iloSciowy | Statut JCWPd cele srodowiskowe
PLGW6000108 dobry dobry dobry dobry stan chemiczny dobry stan ilosciowy
PLGW6000109 dobry dobry dobry dobry stan chemiczny dobry stan ilosciowy
dobry stan chemiczny; mniej
rygorystyczny cel dla
PLGW600095 staby dobry staby parametru Ni (ochrona dobry stan ilosciowy
stanu przed dalszym
pogorszeniem)
PLGW600096 dobry dobry dobry dobry stan chemiczny dobry stan ilosciowy

3.3.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw PZMM na wody

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia zaktada realizacje dziatarn majacych na celu
ograniczenie ruchu drogowego przy jednoczesnym usprawnieniu ruchu rowerowego oraz pieszego,
poprawe stanu istniejgce] infrastruktury transportowej, zwiekszenie bezpieczeristwa oraz poprawe
warunkéw podrdzy. Przewiduje sie mozliwo$¢ posredniego oddziatywania na wody powierzchniowe
i podziemne, zwigzanego ze zmiang stopnia uszczelnienia powierzchni terenu. Zakres i charakter tego
oddziatywania zaleze¢ bedzie od sposobu realizacji wyzej wymienionych celdw. W przypadku budowy
nowych oraz modernizacji istniejgcych tras pieszo-rowerowych moze dojs¢ do uszczelnienia
powierzchni, co negatywnie wptynie na zasoby wdd powierzchniowych i podziemnych. Jednak jesli
inwestycje te bedg przewidywac zastgpienie powierzchni nieprzepuszczalnych przez przepuszczalne
badz péiprzepuszczalne, wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe, oddziatywanie to moze zostaé
zniwelowane lub nawet zmienione na pozytywne, w zwigzku z mozliwoscig zwiekszenia retencyjnosci
obszaru. Pomocne moze sie tu okaza¢ zastosowanie infrastruktury towarzyszacej w postaci tzw.
zielono-niebieskiej infrastruktury. Przyczynia sie ona do zwiekszenia pojemnosci retencyjnej obszaru
oraz spowalnia sptyw. Jest to bardzo istotne z punktu widzenia trenéw zurbanizowanych, na ktérych
obserwuje sie powazny problem z podtopieniem terendw, w wyniku przyspieszonego formowania sie
wezbrania. Dodatkowo taka infrastruktura, dzieki zastosowaniu roslin, w naturalny sposdb
podczyszcza wodly.

Mozliwe jest rowniez oddziatywanie na jakos¢ wod, w zwigzku ze sptywem zanieczyszczen z drdg i
parkingdw, poprzez emisje pytdw, gazéw i aerozoli pochodzacych z pojazdéw. W przypadku braku
zainstalowania odpowiednich systemoéw zbierajgcych i podczyszczajgcych wody opadowe moze dojsé
do zanieczyszczenia wdd. Przyczynami zanieczyszczenia mogg by¢ takie zwigzki jak:

e tlenek azotu i dwutlenek siarki ze spalin,

e opad pytu z zawartoscig metali ciezkich i TZO,

e sptyw zanieczyszczonych wod opadowych z powierzchni jezdni, zwtaszcza sptyw pierwszej fali
(szczegdlnie podczas roztopdw) niosacy duzg koncentracje zawiesin i metali ciezkich oraz
produktéw ropopochodnych,

e sptywi ,rozbryzgiwanie”, w szczegdlnosci zasolonych wéd roztopowych,

e ewentualne awarie (katastofy drogowe).

Szczegdlnie narazone sg tereny, ktdre nie posiadajg sieci kanalizacyjnej, badz posiadajg infrastrukture,
ktéra od dawna nie byta modernizowana, przez co jest niewydolna ze wzgledu na nieprzystosowanie
do obecnie panujgcych warunkdéw.

Na jakos¢ wdd pozytywnie wptyng wszystkie dziatania, majgce na celu ograniczenie liczby aut
wjezdzajgcych do miasta, poprzez zmniejszenie zanieczyszczen, pochodzgcych z drég, przedostajgcych
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sie do wdd. Cele srodowiskowe okreslone dla JCWP to osiaggniecie dobrego stanu badz potencjatu
ekologicznego oraz dobrego stanu chemicznego, a dla JCWPd osiggniecie dobrego stanu chemicznego
i ilosciowego. Oddziatywanie na stan ilosciowy JCW zalezy od sposobu realizacji inwestycji i
zaprojektowanej infrastruktury. W przypadku zastosowania niebiesko-zielonej infrastruktury,
zwiekszajgcej retencyjnosé obszaru i wyréwnujacej sptyw, oddziatywanie to bedzie pozytywne.

Oddziatywanie na stan chemiczny JCW zwigzany jest z emisjg zanieczyszczen produkowanych przez
samochody, moggce wptyngé¢ na pogorszenie jakosci wdd. Jak wyzej wspomniano, intensywnos¢
oddziatywania zalezy od sposobu realizacji planowanych inwestycji. W przypadku prawidiowego
zaprojektowania systemoéw zbierajgcych i podczyszczajgcych wody sptywajgce z drdg i parkingdw, nie
przewiduje sie znaczgcego oddziatywania.

3.4 Powietrze

3.4.1 Ocena aktualnego stanu

Zgodnie z informacja o jakosci powietrza na obszarze miasta Wroctawia w 2017 roku, w wieloleciu
obserwuje sie stopniowg poprawe jakosci powietrza. Jednakze pomimo obnizenia poziomu stezen
substancji w powietrzu w dalszym ciggu we Wroctawiu problemem s3g przekroczenia normy
sredniodobowe] pytu PM10, normy S$redniorocznej dwutlenku azotu w poblizu drég o znacznym
natezeniu ruchu samochodowego oraz przekroczenia poziomu docelowego bezno(a )pirenu.

Na podstawie wynikdw pomiaréw jakosci powietrza przeprowadzonych we Wroctawiu w 2017 r. oraz
wynikéw modelowania matematycznego dyspersji zanieczyszczerh w powietrzu, stwierdzono:**:

- niski poziom zanieczyszczenia powietrza: dwutlenkiem siarki, benzenem, tlenkiem wegla,
metalami ciezkimi — ponizej dopuszczalnych norm,

- wysoki poziom zapylenia powietrza: ponadnormatywne wartosci stezen Sredniodobowych
pytu zawieszonego PM10 (wiecej niz 35 dni z przekroczeniem normy dobowej. Przekroczenia
wystepowaty jedynie w sezonie grzewczym. Najwyzsze stezenia pytu PM10 oraz wiekszos¢ dni
z przekroczeniami normy dobowej, obie stacje rejestrowaty w pierwszym kwartale 2017 r.
Szacowany na podstawie modelowania matematycznego obszar przekroczenn normy
$redniodobowej pytu. zawieszonego PM10 to 171 km?, liczba mieszkaticéw w obszarze
przekroczen: ok. 373,5 tys.

- wysoki poziom wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA) w powietrzu —
przekroczenie poziomu docelowego benzo(a)pirenu. Podobnie jak w przypadku pytu PM10
najwyzsze stezenia B(a)P wystepowaty w miesigcach styczen - luty i byly wielokrotnie wyzsze
niz w pozostatej czesci roku, Szacowany na podstawie modelowania matematycznego obszar
przekroczen poziomu docelowego B(a)P obejmuje cate miasto Wroctaw.

- wysoki poziom dwutlenku azotu rejestrowany przez stacje ,,komunikacyjng” — przekroczenie
dopuszczalnego poziomu S$redniorocznego NO; (120% normy rocznej w stacji
»komunikacyjnej”), poziom stezen na pozostatych stacjach - ponizej normy $redniorocznej: na
stacji ,tta miejskiego”. Szacowany na podstawie modelowania matematycznego obszar
przekroczeA poziomu dopuszczalnego NO, to 0,8 km? , liczba mieszkaricéw w obszarze
przekroczen: ok. 1,8 tys.

- Znacznie wyzszy poziom zanieczyszczenia powietrza w sezonie grzewczym niz w
pozagrzewczym  szczegdlnie w  przypadku  wielopierscieniowych  weglowodorow
aromatycznych (WWA) — znaczacy wptyw Zrédet grzewczych na jako$¢ powietrza. Brak réznic

15 Informacja o jakoséci powietrza na obszarze miasta Wroctawia w 2017 roku na podstawie danych z
Paristwowego Monitoringu Srodowiska, WI0OS Wroctaw, kwieciers 2018 .,

52



Projekt prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Planu ZrownowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia

sezonowych wystgpit jedynie w przypadku dwutlenku azotu mierzonego w stacji
komunikacyjnych co swiadczy o decydujgcym wptywie na poziom tego zanieczyszczenia emisji
z transportu drogowego.

3.4.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapisow PZMM na powietrze

Wiekszo$¢ celow i dziatan ujetych w dokumencie PZMM bedzie miato pozytywny wptyw na stan
powietrza atmosferycznego w miescie, poprzez redukcje natezenia ruchu samochodowego w miescie.
Program Ochrony Powietrza dla Aglomeracji Wroctawskiej (miasta Wroctawia) przyjety uchwatag
XLV1/1544/14 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslagskiego z dnia 12 lutego 2014 r. (Dz. Urz. Woj. Doln. z dnia
25 lutego 2014 r. poz. 985), okreslit szereg dziatan naprawczych stuzgcych poprawie stanu powietrza.
Czesc z tych dziatan odnosi sie do sfery transportu i sg to m.in.:

- Budowa, modernizacja i remonty drég, (dtugoterminowe)

- Czyszczenie ulic, (krotkoterminowe)

- Kontynuacja wdrazania inteligentnego systemu transportu we Wroctawiu, (dtugoterminowe)
- Rozwdj i modernizacja systemu transportu publicznego, ($rednioterminowe)

- Realizacja projektu zintegrowanego systemu transportu szynowego, (Srednioterminowe)

- Rozbudowa systemu park &ride, (Srednioterminowe).

Wiekszo$¢ dziatan inwestycyjnych zaplanowanych do realizacji w PZMM mozna wprost odnies¢ do
inwestycji, ktére zgodnie z Programem Ochrony Powietrza, majg przyczyni¢ sie do poprawy stanu
powietrza atmosferycznego we Wroctawiu. Jedynie etap realizacji poszczegdlnych dziatan
inwestycyjnych moze przyczyni¢ sie do chwilowego wzrostu zanieczyszczen spowodowanych pracg
maszyn budowlanych. Jednakze, oddziatywania te bedg chwilowe i przemijajace.

3.5 Hatas

3.5.1 Ocena stanu aktualnego

Okreslenie oddziatywania akustycznego poszczegélnych Zrdodet hatasu wymaga zdefiniowania
w rozpatrywanym obszarze zaleznosci od sposobu zagospodarowania i funkcji terenu a jego
wrazliwoscig na hatas tj. dopuszczalnych wartosci wystepujgcych na danym terenie.

Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku, powodowanego przez poszczegdlne grupy zrédet hatasu,
zostaly okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 paZdziernika 2012 r. zmieniajgcym
rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz.U. 2012 nr 0 poz. 1109).
Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu sg wyrazone wskaznikami Laeqp 0raz Laegn 0dpowiednio dla pory
dziennej i pory nocnej. Wartosci te zalezg od rodzaju Zrddta hatasu, charakteru terendw narazonych
na jego oddziatywanie oraz od pory doby.

W przypadku hatasu pochodzacego z drég lub linii kolejowych réwnowazny poziom dzwieku A hatasu
dla pory dziennej okresla sie dla przedziatu czasu odniesienia réwnemu 16 godzinom miedzy godzinami
6.00 a 22.00, natomiast dla pory nocnej dla przedziatu czasu odniesienia rownemu 8 godzinom
pomiedzy 22.00 a 6.00. Dopuszczalne poziomy hatasu okreslone w Rozporzgdzeniu dla terenéw o
réznym przeznaczeniu zestawiono w tabeli ponizej.
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Tabela 14 Dopuszczalne poziomy hatasu srodowisku powodowanego przez drogi lub linie kolejowe (wartosci te stosuje
sie takze dla torowiska tramwajowych poza pasem drogowym)

dzien noc

Lp Przeznaczenie terenu
I-Aqu I-AeqN

1 a. Strefa ochronna ,, A” uzdrowiska

b. Tereny szpitali poza miastem

2 | a. Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

b. Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 2

50 [dB] 45 [dB]

c. Tereny domow opieki spotecznej 61 [dB] 56 [dB]
d. Tereny szpitali w miastach

3 | a. Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
b. Tereny zabudowy zagrodowej 65 [dB] 56 [dB]

c. Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe?
d. Tereny mieszkaniowo ustugowe

4 | Tereny w strefie srédmiejskiej miast powyzej 100 tys. Mieszkaricow?) 68 [dB] 60 [dB]
2) W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu
W porze nocy.
3) Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkaricéw powyzej 100 tys.,
mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Hatas pochodzacy z transportu, a w szczegdlnosci ruch drogowy stanowi dominujgce zrodto hatasu we
Wroctawiu, zaréwno pod wzgledem wielkosci jak i zasiegu oddziatywania, a stale rosngcy wskaznik
motoryzacji powoduje ciggty wzrost emitowanego hatasu.

Na podstawie mapy akustycznej Wroctawia 2017 r.®wskazano powierzchnie obszaréw w granicach
miasta Wroctawia zagrozonych dtugookresowym hatasem drogowym (Lown), na ktdrych stan
$rodowiska okresla sie jako ,niedobry” i wynosi ona 3,476 km?, na ktérych mieszka 22,15 tys osdb, jako
zty — 0,08 km? zamieszkany przez 191 oséb. Nalezy zaznaczyé, iz najwieksza liczba oséb narazona jest
na hatas w przedziale przekroczen do 10 dB.

Hatas kolejowy stanowi drugorzedne Zrddto hatasu, ktére generuje przekroczenia w duzo mniejszym
stopniu, niz hatas drogowy, a jego zakres oddziatywania ogranicza sie do bezposredniego otoczenia.
Na podstawie mapy akustycznej Wroctawia 2017 r.}” powierzchnia obszaréw w granicach miasta
Wroctawia zagrozonych dtugookresowym hatasem kolejowym, na ktérych stan srodowiska okre$la sie
jako ,,niedobry” i wynosi ona 0,388 km?, na ktérych mieszka 401 osdb, jako zty — 0,008 km?, ktéry jest
niezamieszkany. Nalezy zaznaczy¢, iz najwieksza liczba oséb narazona jest na hatas w przedziale
przekroczen do 5 dB.

Hatas tramwajowy stanowi nieznaczne zrddto hatasu, ktére generuje duzo mniejsze przekroczenia niz
w przypadku hatasu drogowego czy tez kolejowego. Na podstawie mapy akustycznej Wroctawia 2017
r.2® powierzchnia obszaréw w granicach miasta Wroctawia zagrozonych dtugookresowym hatasem
tramwajowym, na ktérych stan $rodowiska okresla sie jako ,niedobry” i wynosi ona 0,021 km?, na
ktorych mieszka 75 osdb, Nie stwierdzono ztego stanu warunkéw akustycznych spowodowanych
hatasem tramwajowym.

16 LEMITOR Ochrona Srodoiwksa Sp. z 0.0., AKUSTIX Sp. z 0.0., Wroclaw, 2017 r.
17 LEMITOR Ochrona Srodoiwksa Sp. z 0.0., AKUSTIX Sp. z 0.0., Wroclaw, 2017 r.
18 | EMITOR Ochrona Srodoiwksa Sp. z 0.0., AKUSTIX Sp. z 0.0., Wroclaw, 2017 r.

54



Projekt prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Planu ZrownowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia

3.5.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapisow PZMM na klimat akustyczny w miescie

Wiekszo$¢ celéw i dziatan ujetych w dokumencie PZMM bedzie miato pozytywny wptyw na stan
klimatu akustycznego w miescie, poprzez redukcje natezenia ruchu samochodowego i remont torowisk
tramwajowych. Jedynie dziatania implikujgce budowe nowych tras tramwajowych mogg spowodowac
lokalne pogorszenie sie klimatu akustycznego w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia okreslit rozwigzania techniczne dla
celéw krotko i dtugookresowych majgcych za zadanie zredukowanie hatasu pochodzacego z réznych
zrédet. | tak wsrdd tych dziatan wymienione s3:

Hatas drogowy

e poprawa stanu technicznego nawierzchni poprzez wymiane gornej warstwy
e wymiane nawierzchnie z kostki brukowej na asfalt z domieszka gumy

Hatas tramwajowy:

e przeprowadzenie okresowych (rocznych) przegladdéw torow
e poprawa stanu technicznego torowiska poprzez wykonanie szlifowania szyn i korekgcji
geometrii kot

Hatas kolejowy:

e modernizacja torowiska
e wykonanie szlifowania szyn

Wiekszos¢ dziatan inwestycyjnych zaplanowanych do realizacji w PZMM mozna wprost odnies¢ do
inwestycji, ktdre zgodnie z Programem ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia, majg
przyczyni¢ sie do poprawy stanu klimatu akustycznego we Wroctawiu. Dokument nie przewiduje
dziatan mogacych zredukowad hatas pochodzacy od kolei oraz do drég, jednakze torowiska kolejowe
zarzadzane sg przez inne podmioty i Urzad Miasta Wroctawia nie ma mozliwosci ingerencji w tym
zakresie, natomiast naprawa jezdni i wymiana nawierzchni jest prowadzona na biezgco.

3.6 Krajobraz, Zabytki

3.6.1 Ocena stanu aktualnego

Zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia [2018]
na strukture funkcjonalno-przestrzenng miasta sktadajg sie: pasma, dzielnice urbanistyczne, jednostki
urbanistyczne, osrodki ustugowe, tereny zielone.

W przestrzeni Wroctawia wyrdzniono trzy pasma:

e Pasma pierwszego typu, w ktérych przewazajg tereny mieszkaniowe;

e Pasma drugiego typu, w ktérych przewaza zagospodarowanie zwigzane z dziatalnoscig
gospodarczy;

e Pasma trzeciego typu, w ktérych przewazajg tereny zieleni.

Miasto dzieli sie na pie¢ dzielnic urbanistycznych. Centralng cze$¢ miasta zajmuje Srédmiescie, ktére
wyrdznia sie wyraznie wsrdd innych dzielnic rodzajem i intensywnoscig zabudowy, gestoscig sieci
ulicznej i linii transportu publicznego, formami zieleni. Na jego obszarze lokuje sie najwieksza liczba
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obiektéw ustugowych wainych dla catego miasta. Granice Srédmieécia stanowiag od strony
potudniowej i zachodniej Obwodnica Srédmiejska, dalej rzeki: Stara Odra, Odra i Otawa.

Wokét Srédmieécia rozciagaja sie cztery dzielnice: Péthoc, Wschéd, Potudnie i Zachéd, z ktérych kazda
ma charakter konstelacji réznego rodzaju jednostek urbanistycznych, pomiedzy ktérymi potozone sg
tereny zieleni. Zabudowa ma mniejszg intensywnoé¢ niz w Srédmiesciu, liczne sg tutaj osiedla doméw
jednorodzinnych.

Obszary dzielnic poza Srédmiesciem dzielg sie nastepujaco:

a) Podtnoc — obszar potozony po pétnocnej stronie linii biegngcej od wschodu wzdtuz Odry, Starej
Odry, linii kolejowej w kierunku Olesnicy i dalej wzdtuz rzeki Widawy,

b) Wschdd — obszar potozony po wschodniej stronie rzek Stara Odra i Ofawa pomiedzy linig
kolejowg na Olesnice i rzekg Widawg oraz potudniowg granicg terenéw ochronnych ujecia
wody pitnej,

c) Potudnie — obszar potozony na potudnie od Obwodnicy Srédmiejskiej pomiedzy linig kolejowg
na Watbrzych a terenami ujecia wody na Swiatnikach,

d) Zachéd — obszar potozony po zachodniej stronie Obwodnicy Srédmiejskiej pomiedzy rzeka
Odrg a linig kolejowg na Watbrzych.

Catosci urbanistyczne wyodrebniajgce sie wyraznie z otoczenia, zaréwno ze wzgledu na odmienny
sposéb uzytkowania, przewage zwigzkéw wewnetrznych nad zewnetrznymi, jak i pod wzgledem
wizualnym, nazwano w Studium jednostkami urbanistycznymi. Istotng czescig kazdej takiej jednostki
sg elementy spajajgce jg wewnetrznie, jak lokalny uktad przestrzeni publicznych, ulic, tras pieszych i
rowerowych. Ulokowane w niej obiekty ustugowe pozwalajg na zaspokojenie, w pewnym stopniu,
potrzeb jej mieszkancéw, uzytkownikdw oraz przedsiebiorstw dziatajgcych w ich granicach. We
Wroctawiu mozna wyodrebni¢ 101 jednostek urbanistycznych. Majg one zréznicowany charakter. Sg
to zespoty tkanki srédmiejskiej, ktdra obejmuje staromiejski rdzen miasta, osiedla mieszkaniowe,
kompleksy wielofunkcyjne, ztozone z terendw mieszkaniowych, ustugowych i przemystowych,
kampusy akademickie, trzy dawne miasta wigczone w granice Wroctawia oraz kompleksy
przemystowe. Jednostkami urbanistycznymi sg réwniez: zespot Hali Stulecia i ogrodu zoologicznego,
kompleks Stadionu Olimpijskiego oraz wroctawskie lotnisko.

Tereny zieleni tworzg uktad pasm, a takze mniejsze obszary w formie klindw zieleni obejmujace lasy,
parki, tereny polderéw zalewowych, cmentarze, rozmaite formy zieleni Srédmiejskiej, tereny rolnicze,
obszar dawnych pdl irygacyjnych oraz strefy ochronne ujecia wody pitnej. W ukfadzie pasm wyrdzniajg
sie duze nieprzerwane potacie: dawne osobowickie pola irygacyjne, kompleks zieleni w strefie ochrony
ujecia wody pitnej, Las Mokrzanski, Las Ratynski, Las Pilczycki, Las Strachocinski, Las Pawtowicki, Las
Siedlecki, Las Osobowicki, kompleksy ogrodéw dziatkowych w rejonie ul. Klecinskiej. Elementami
weztowymi, ktore tgcza pasma ze soba, s najwieksze parki Wroctawia: Szczytnicki, Zachodni,
Wschodni, Potudniowy, Grabiszynski oraz powstajacy duzy park Tysigclecia.

Strukture uzytkowania terenu miasta przedstawiono ponizej na wykresie.*

19 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia, Wroctaw 2018

56



Projekt prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia

12,23% . .
tereny mieszkaniowe 3583 ha

M tereny aktywnosci gospodarczej 1170 ha

M tereny mieszkaniowo-ustugowe 1895 ha

H tereny komunikacji 3309 ha

I tereny zieleni 9983 ha

M tereny rolnicze 7367 ha

1 tereny pozostate 1986 ha

Zgodnie z wykazem zabytkow we Wroctawiu, udostepnionym przez Wojewddzki Urzad Ochrony
Zabytkow we Wroctawiu, obecnie na terenie miasta znajduje sie 10 429 zabytkéw (stan na sierpien
2018). Ponizej przedstawiono rozmieszczenie zabytkdw w odniesieniu do dzielnic.

[ o —— 0
o 1 2 4 6

Fabryczna,
Liczba zabytkow:

Liczba zabythow:
2204
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3.6.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapisow PZMM na krajobraz i zabytki

Gtéwnymi elementami majgcymi wptyw na zabytki i inne dobra kultury i zwigzanymi z szeroko pojetym
transportem, sg w gtdwnej mierze zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego oraz drgania.

Zanieczyszczania powietrza mogg powodowaé wzrost obecnosci w skatach produktéw ich chemicznej
korozji — mi.in. soli rozpuszczalnych w wodzie. Ponadto, pyty i sadza wptywajg m.in. na stan wizualny
zabytkowych kamienic i powodujac ich silne zabrudzenie.

Drgania powodowane przejazdem pojazddw ciezkich, w szczegdlnosci po nieréwnej nawierzchni oraz
taboru tramwajowego po nieréwnym torowisku, mogg by¢ przyczyng pekania muréw w budynkach
wpisanych na liste zabytkow.

Analizowany plan ma za zadanie obnizenie natezenia ruchu w centrum miasta, w ktérym wystepuje
najwieksze nagromadzenie zabytkdw, a zastosowanie nowych technologii poprzez modernizacje
starych odcinkdéw sieci tramwajowej i przebudowe nawierzchni drég umozliwi obnizenie poziomu
drgan w skutek przejazdu sktadow tramwajowych isamochoddw, co bezposrednio wptynie na
kondycje przylegajgcych zabytkowych budynkow.

Nalezy podkreslic, ze modernizacja sieci tramwajowe] itowarzyszacej jej infrastruktury, bedzie
wptywac na wzrost waloréw estetycznych, a takze na eliminacje elementéw szpecgcych panorame
miasta.

Nowe elementy infrastruktury tj. nowe torowiska sg przedsiewzieciami, ktdre moga potencjalnie
negatywnie oddziatywa¢ na s$rodowisko i ich ewentualny wptyw na obiekty zabytkowe bedzie
minimalizowany na etapie wydawania decyzji 00S, w zaleznosci od lokalizacji.

3.7 Klimat (w tym adaptacja do zmian klimatu)

3.7.1 Ocena stanu aktualnego

Wroctaw, jako osrodek miejski potozony w strefie klimatéw umiarkowanych w typie klimatu
przejsciowego, podlega wptywom oceanicznym i kontynentalnym. Klimat miasta ksztattuje gtéwnie
oddziatywanie atmosferyczne: state: Niz Islandzki i Wyz Azorski, zimowy Wyz Azjatycki, wyze
powstajgce nad pdtnocg i pétnocno-wschodnig Europg oraz Niz Potudniowoazjatycki latem — stanowig
centra dziatalnosci klimatotwodrczej dla miasta. Pod wzgledem uwarunkowan klimatycznych istotny
wptyw na Wroctaw ma bliskos¢ urozmaiconej rzezby terenu w postaci Pogérza Sudetdw oraz czesciowo
Sudetéw na potudniu i Wzgdérz Trzebnickich na pdtnocy. Lokalizacja miasta w dolinie Odry, na
przedpolu Sudetéw skutkuje jego korzystnymi warunkami termicznymi w ciggu roku dla regionu
zwanego ,,wroctawsko-opolski obszar ciepta”. Obserwuje sie takze negatywne oddziatywania doliny
Odry na Wroctaw, powodujgce stabemu przewietrzaniu i powstawaniu zjawisk klimatycznych takich
jak zamglenia czy wysoka wilgotnos$¢ powietrza.

We Wroctawiu przewazajq wiatry o kierunkach z zachodu i potudnia — odpowiednio 27,6% i 23,1% dni
w roku.
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Rysunek 7. Réza wiatréw dla Wroctawia (meteoblue.com)

Srednia roczna temperatura wynosi ok. 9,0°C; najzimniejszy jest styczen: -0,4°C, natomiast
najcieplejszy lipiec: 18,8°C. Amplituda roczna wynosi wiec 19,2°C — nalezy to grupy najnizszych
amplitud w Polsce przypisywanych obszarom nizinnym (Rysunek Z).

Wroctaw nalezy do miast o opadach niskich. Opady atmosferyczne wystepujg przez 167 dni w roku,
przy Srednim zsumowanym opadzie rocznym wynoszgcym ok. 583 mm.
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Rysunek 8. Charakterystyka wieloletnia opadéw, warunkéw termicznych oraz wietrznych (meteoblue.com).

Zabudowa miejska Wroctawia stanowi czynnik istotnie wptywajacy na lokalne uwarunkowania
klimatyczne. Uszczelnienie powierzchni ziemi powoduje wzrost pojemnosci cieplnej i przewodnictwa
temperatury, co umozliwia postepujace agregowanie sie i wymiane energii sfonecznej. Intensyfikacja
urbanizacji skutkuje wsigkanie w podtoze wody opadowej. Centrum miasta o zwartej zabudowie
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modyfikuje charakterystyke przeptywu powietrza, wptywajac na procesy wymiany ciepta i pary
wodnej. Emisje zanieczyszczen pytowych i gazowych zmieniajg bilans promieniowania; emisja ciepta
powstaje w procesach spalania paliw przemystowych, transportowych i komunalnych. Rezultatem jest
wytworzenie sie Srodowiska energetyczno-hydrologicznego o cechach odbiegajgcych o terenach
zielonych lub uzytkowanych rolniczo. Nalezy zauwazy¢, iz w obrebie samego miasta obserwowane sg
rézne, czesto odmienne mikroklimaty dzieki dziataniu czynnikéw takich jak rzezba terenu, obecnosé
zbiornikdw wodnych, ukfad urbanistyczny itd. Analiza charakterystyki klimatu miejskiego wraz ze
stopniem zmiennosci poszczegélnych elementdw klimatu zostata przyblizona przez Landsberga w roku
1981 (ponizsza tabela).

Tabela 15. Wptyw miasta na elementy klimatu (Landsberg, 1981).

Substancje zanieczyszczajgce
pytowe Do 10 razy wieksze
gazowe 5-25 razy wieksze

Promieniowanie stoneczne
catkowite 0-20% mniejsze
ultrafioletowe 5-30% mniejsze

Ustonecznienie
$rednia roczna | 5-15% mniejsze
Zachmurzenie
$rednia roczna | 5-10% wiegksze
Opady
suma roczna 5-15% wiecej
Snieg w centrum 5-10% mniejsze
burze 10-15% wiecej
Temperatura
$rednia roczna | 0,5-3,0°C wieksza
Wilgotnos¢ wzgledna
$rednia roczna | 5-10% mniejsza
Predkos¢ wiatru
$rednia roczna | 20-30% mniejsza

Miasto stanowi kluczowy element w systemie transportowym w skali od regionalnej do
miedzynarodowej. Zgodnie z prognozami ONZ — ,do roku 2030, miasta krajow rozwijajacych sie
zgromadza 80% ludnosci swiata”. Przy jednoczesnie postepujgcych zmianach klimatu, miasta beda
musiaty zmierzy¢ sie z sytuacjg bezprecedensowg w historii ludzkosci i jej mobilnosci. W obliczu tak
daleko idacych konsekwencji, jakos$¢ planowania transportu i zarzadzania mobilnoscig jest krytycznym
sktadnikiem dziatar adaptacyjnych, ktédremu szczegdlna uwaga musi byé poswiecona na kazdym etapie
realizacji przedsiewzie¢ w obrebie Wroctawia.

Aspektami transportu miejskiego, na ktére nalezy zwrdci¢ uwage to kto (lub co) jest transportowane
w miescie oraz za pomocg jakich srodkéw odbywa sie komunikacja — posiadajac takg wiedze mozliwe
jest oszacowanie wielkosci emisji np. gazéw cieplarnianych, a co za tym idzie, skuteczniejsze
planowanie dziatan adaptacyjnych dla danego osrodka miejskiego.

Wptyw transportu na funkcjonowanie systemu klimatycznego zostat potwierdzony i wykazany w
reportach IPCC z roku 2007, jednakze zauwazy¢ nalezy jednoczesnie, iz réwniez klimat ma wptyw na
system transportowy w miescie. Zidentyfikowane: wzrost ilosci dni gorgcych (>30°C), gwattowne
zmiany temperatury i fale upatéw, intensywne opady deszczu, burze, wzrost aktywnosci wiatrow
huraganowych — to tylko niektére ze zjawisk majgcych szczegdlny wptyw na miejski system
transportowy.

Obserwowana jest rowniez istotna interakcja pomiedzy zmianami klimatu, rozwojem systemu
transportowego oraz zjawiskiem suburbanizacji we Wroctawiu. Rozwéj transportu drogowego wptynat
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na rozwoj przestrzenny miasta, co nastepnie skutkowato dalszym procesem intensyfikacji transportu
kotowego, jako nastepstwa nowo powstatych terenéw zurbanizowanych. Obcigzenie transportowe
poprzez zwiekszajgce sie odlegtosci, determinowato wielo$¢ emisji gazéw cieplarnianych. Obszary
zurbanizowane, stajgc sie wrazliwe na skutki zmian klimatu, wymagajg wiec stosowania dziatan
zwigzanych bezposrednio z adaptacjg systemu transportowego. Na schemacie ponizej przedstawiona
jest interakcja omdéwiona w tym akapicie.

(

System transportowy, uzytkowanie terenu, zmiany klimatu - interakcje. Na podstawie: Manheim (1979)

.

J

3.7.2 Ocena wrazliwosci PZMM na spodziewane zmiany klimatu

Na obszarze miasta zidentyfikowa¢ mozna zagrozenia zwigzane ze zmianami klimatu, ktére maja
szczegdlnie istotny wptyw na rozwdj infrastruktury transportowej i mobilnosci. Ich skutki
przedstawione sg w tabeli ponizej.

drogi, kolej, tabor miejski, transport
Temperatura (fale upatéw) prywatny, uczestnicy ruchu pieszego i
rowerowego

system odwodnieniowy, drogi, kolej,
Powodzie (intensywne opady deszczu, | tunele, tabor miejski, transport | opdznienia, przecigzenie  ruchu,

efektywnos¢ przemieszczania — sie,
dyskomfort uczestnikdw ruchu

flashfloods) prywatny, uczestnicy ruchu pieszego i | ograniczenie dostepnosci
rowerowego
drogi, mosty, kolej, tunele, tabor . . . AU
g . Y ) wypadki komunikacyjne, opdznienia,
miejski, transport prywatny, R
Burze . . | odwotane kursy, ograniczona
uczestnicy ruchu pieszego i . ‘s
widocznos$¢
rowerowego
Wiatr infrastruktura podwieszona, | uszkodzenia sygnalizacji, ograniczona
sygnalizacja, linie elektryczne, | widocznosé, wypadki komunikacyjne

61



Projekt prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia

uczestnicy ruchu

rowerowego

pieszego i

Wptyw skutkdw zmian klimatu na poszczegdlne zdarzenia w przestrzeni miejskiej wymaga rozpoznania
w ujeciu holistycznym dla kazdego ze zidentyfikowanych elementéw transportu. Ponizszy schemat
przybliza zaleznosci ujawniajgce sie w trakcie analizy potencjalnej wrazliwosci systemu
transportowego w podziale na efekty bezposrednie oraz konsekwencje z nich wynikajgce.

Ekstremalne
opady deszczu

Fale
upalow

Wzrost
temperatury

miejska .
retencja
wyspa P
regulacja rzeki ciepta wodna

y
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termiczny

(stan) wod
powierzchniowych

Powodzie

E Uszkodzenia o .
Z infrastruktury »P(i:to[flema' sEkodseiis .Uszkodzema
g komunikacyjnej G drég i mostow infrastruktury
= (przesylowej) drogi kolejowej
R
195}
@]
B
N
23]
rzegrzanie
==} Przegrzani
— . Ograniczony
E infrastruktury
= i taboru transdport
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M £ : bariery miejski
95} W ::::;:“ korki komunikacyjne
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E Problem Wzrost
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ﬁ podrozy A ‘w étodk);chj w dodatkowa
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=] transportu
=
»
w

Wplyw skutkéw zmian klimatu na elementy transportu miejskiego (mapa zaleznosci)

W zwigzku z identyfikowanymi skutkami zmian klimatu, gtéwne dziatania adaptacyjne sprowadzajg sie
na obszarze miasta do koncentracji usprawnien w ramach:

e Standardow projektowych oraz doboru materiatéw konstrukcyjnych uodparniajacych
infrastrukture

e Usprawnienia systeméw odprowadzania wdd

e Regularnych praktyk konserwacyjnych i monitorujgcych

e Planowania przestrzennego z uwzglednieniem ryzyka

e Wozrostu kompaktowosci systemu transportowego

e Zapewnienia standardéw projektowych uwzgledniajacych korzystng redundancje pojemnosci
i przepustowosci systemu transportowego

W ramach dziatan przewidzianych do realizacji najwiekszy wptyw na pogtebianie sie zmian
klimatycznych oraz zwiekszenie wrazliwosci miasta na te zmiany bedg mie¢ dziatania inwestycyjne
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zwigzane z budowa nowej infrastruktury, poprzez zwiekszenie terenéw utwardzonych i zwigzane z tym
powiekszeniem tzw. miejskiej wyspy ciepta, jak rdéwniez zmniejszenie powierzchni wodo
przepuszczanych, co moze powodowaé lokalne podtopienia oraz przepetnienia miejskiej sieci
kanalizacji deszczowej, w trakcie intensywnych deszczy.

Jednakze, wiekszos¢ dziatan przewidzianych do realizacji w ramach Planu majg na celu ograniczenie
korzystania z pojazdéw osobowych, co przetozy sie na ograniczenie emisji spalin. Ograniczenie
suburbanizacji réwniez bedzie miato pozytywy wptyw na niepowiekszanie sie tzw. ,,wyspy ciepta”.

W kwestii zmian klimatu istotne sg réwniez dziatania majgce wptywu na adaptacje do tych zmian. Tutaj
dziatania zwigzane z zakupem klimatyzowanego taboru komunikacji zbiorowej mozna potraktowaé
jako takie dziatanie. Pozostate dziatania mogg, lecz nie muszg adaptowa¢ miasto do zmian
klimatycznych. Wszystko bedzie zalezato od tego w jaki sposdb bedg te dziatania realizowane i jakie
materiaty bedg uzyte do budowy infrastruktury.

3.8 Powierzchnia ziemi i zasoby naturalne

3.8.1 Ocena stanu aktualnego

Wroctaw jest potozony w centralnej czesci makroregionu Niziny Slaskiej. W jej sktad na obszarze miasta
wchodzg mniejsze jednostki geograficzne w randze mezoregionéw: Pradolina Wroctawska, Réwnina
Wroctawska, Rownina Olesnicka®®. Wspétczesna rzezba terenu Wroctawia jest rezultatem jej
dtugotrwatego rozwoju wynikajgcego ze zmieniajgcych sie warunkéw klimatycznych. Najwiekszy
wptyw na aktualna powierzchnie terenu miasta miato zlodowacenie Warty (jedno ze zlodowacen
srodkowopolskich). Wytworzyty sie woéwczas wysoczyzny morenowe ptaskie i pagorkowate, réwniny
akumulacji fluwioglacjalnej oraz pradolina Odry, ktdra na terenie miasta posiada srednig szerokos¢ 7-
10 km.

Wspdtczesna powierzchnia miasta zostafa silnie przeobrazona antropogenicznie. Jest to doskonale
widoczne w bezposredniej bliskosci Odry, gdzie prace zwigzane z regulacjg biegu rzeki, zmienity
catkowicie pierwotny uktad terasowy. Rowniez prace ziemne w postaci budowy wiaduktéw czy
nasypow, niezbedne przy realizacji duzych inwestycji liniowych, miaty wptyw na obecng rzeibe
powierzchni.

Na terenie miasta uzytki rolnicze stanowig okoto 43% catkowitej powierzchni?, koncentrujac sie
gtéwnie w pdétnocnych i potudniowych jego rejonach. Przewazajg gleby dobrych klas bonitacyjnych.
Jednak procesy urbanizacyjne prowadzg do ciggtego zmniejszania sie powierzchni uzytkowanych
rolniczo. Jest to naturalne na obszarze duzej aglomeracji miejskiej.

Na terenie miasta nie prowadzi sie dziatalnosci wydobywczej, mimo tego, ze sg tutaj zlokalizowane
ztoza surowcéw mineralnych. W obrebie miasta udokumentowane sg nastepujace ztoza:

- ,Mokry Dwor” — ztoze pospoétki (mieszanka zwirowo-piaszczysta),
- ,Stabtowice” — ztoze glin ceramiki budowlanej,

- ,Zerniki” — ztoze glin ceramiki budowlanej,

- ,Zerniki Bisek” - ztoze glin ceramiki budowlanej,

- ,Redzin” — ztoze piaskéow budowlanych.

20Kondracki J.: Geografia regionalna Polski. Warszawa, PWN, 2002
2studiumuwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia, Zatacznik Nr 1 do uchwaty
Nr L/1177/18 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 11 stycznia 2018 r.
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Zadne z tych zt6z nie ma duzego znaczenia dla gospodarki miasta ani kraju. Dlatego ztoza te nie musza
podlegac specjalnej ochronie. Dodatkowo okolica Wroctawia obfituje w ztoza kruszyw naturalnych oraz
glin ceramiki budowlanej. Z tego wzgledu eksploatacja zt6z zlokalizowanych na terenie miasta nie
miataby uzasadnienia ekonomicznego, jezeli miataby kolidowaé z potrzebami gospodarki
mieszkaniowej czy ustugowe;.

3.8.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapisow PZMM na powierzchnie ziemi i zasoby

naturalne.

Wprowadzenie w zycie zapiséw Planu nie bedzie miato znaczgcego wptywu na powierzchnie ziemi oraz
zasoby naturalne w obrebie miasta. Jedynie cze$¢é prac zwigzanych z budowg i rozbudowg parkingéw
moze miec nieznaczny wptyw na naturalng powierzchnie terenu. Jednak wyrdwnywanie terenu badz
wykonanie wykopdéw bedzie miata charakter lokalny i bedzie w bardzo ograniczony sposéb wptywac
na catoksztatt powierzchni Wroctawia. Zwtaszcza, ze rzezba terenu miasta, juz w chwili obecnej jest
bardzo mocno zmieniona antropogenicznie.

Dziatania Planu w ujeciu globalnym i w sposdb posredni jest zgodny z wymogami dotyczgcymi

efektywniejszego korzystania z zasobdw poprzez ograniczenie wykorzystania indywidualnych srodkéw
transportu, napedzanych paliwami kopalnymi (ropa naftowa).
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4 ANALIZA ODDZIALYWANIA SKUTKOW REALIZACJI ZAMIERZEN PZMM NA
SRODOWISKO (PIERWSZY PRIORYTET)

4.1 Analiza Obszaru Mobilnosci | — Miasto przestrzennie skoordynowane

4.1.1 Spojnosc przestrzenna Wroctawia i najblizszego otoczenia (cel szczegétowy 1.1.)

Miasto przestrzennie skoordynowane to takie, ktére zapewnia spdjnosé przestrzenng zaréwno samego
Wroctawia jak i jego otoczenia, czyli gmin sgsiednich. Z tego wzgledu PZMM przewiduje inicjowanie
wspotpracy na rzecz przeciwdziatania procesom suburbanizacji (rozlewania sie miasta). Dziatanie to nie
niesie za sobg zadnych oddziatywan bezposrednich. Moze jednak w sposéb posredni oddziatywadé
pozytywnie. Suburbanizacja miast, szczegdlnie niekontrolowana, niesie bowiem za sobg wiele
zagrozen prowadzgc do statego wzrostu ruchu ulicznego, eliminowania terendw zieleni, a ze wzgledu
na brak odpowiedniej infrastruktury sprzyja instalowaniu indywidualnych zrédet ogrzewania.
Podsumowujgc zapobieganie suburbanizacji wptynie na ograniczenie wzrostu ruchu samochodowego
i zwigzanego z nim hatasem i emisjg zanieczyszczen do powietrza oraz ograniczy zabudowe,
zlokalizowang poza miejska siecig cieptowniczg, ktéra jest znaczgcym czynnikiem zwiekszajgcym emisje
zanieczyszczen do powietrza (z indywidualnego ogrzewania budynkow).

Kolejne dziatanie w ramach tego celu — Wspdtpraca na rzecz tworzenia P+R przy liniach kolejowych
i weztach przesiadkowych w otoczeniu miasta powinno skutkowaé porozumieniami miedzygminnymi
umozliwiajgcymi tworzenie nowych parkingéw P+R, tak by umozliwi¢ mieszkanncom gmin osciennych
zmiane $rodka transportu jeszcze przed granicami miasta. Dziatanie to nie bedzie wigzato sie
z oddziatywaniami bezposrednimi. Wydaje sie, ze w ramach planowanej wspotpracy warto zadbac o to
by parkingi byty projektowane w podobnym standardzie i z uwzglednieniem minimalizacji ich
oddziatywan na srodowisko (w szczegdlnosci w zakresie wycinki drzew, odpowiedniego oswietlenia,
tworzeniu powierzchni pétprzepuszczalnych). Biorgc pod uwage powyzsze sugeruje sie zmiane nazwy
dziatania na ,Wspétpraca na rzecz tworzenia ekologicznych parkingow typu P+R przy liniach
kolejowych i weztach przesiadkowych w otoczeniu miasta”.

Posrednio, dziatanie to bedzie jednak miato wptyw na realizacje infrastruktury zwigzanej z P+R na
terenach gmin osciennych przy funkcjonujgcych tam stacjach kolejowych i weztach przesiadkowych.
Odnoszac sie do potencjalnych oddziatywan posrednich na srodowisko warto zauwazy¢, ze parkingi
samochodowe lub zespoty parkingdw, wraz z towarzyszacg im infrastrukturg sg przedsiewzieciami,
ktore mogga potencjalnie negatywnie oddziatywac na srodowisko jesli ich powierzchnia przekroczy 0,5
ha (a na obszarach objetych formami ochrony przyrody 0,2 ha). W praktyce dotyczy to parkingu na ok.
100 pojazdéw?2,

W zwiqgzku z nie inwestycyjnym charakterem wszystkich dziatan przewidzianych do realizacji w danym
celu szczegotowym nie identyfikuje sie zwigzanych z nim zadnych bezposrednich oddziatywan zaréwno
negatywnych jak i pozytywnych.

| Ref=if O3

22 http://kalkulator-miejsc-parkingowych.nowinakonopka.com
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4.1.2 Mobilnos¢ zrownowazona w planowaniu przestrzennym (cel szczegétowy 1.2.)

Cel ten jest scisle powigzany z planowaniem przestrzennym, a jego realizacja nastgpi przez dziatanie
polegajgce na przeprowadzeniu analizy mobilnosciowej na etapie planu miejscowego oraz decyzji
administracyjnych. Zadanie to zaktada, ze sporzgdzanie planéw miejscowych bedzie opierato sie
o zalecenia Studium (na poziomie dostepnosci do transportu zbiorowego dla obszaréw w zaleznosci
od strefy dostepnosci komunikacyjnej), co wspomoze planowanie funkcji terenéw oraz ustalanie
wymagan w zakresie ksztattowania ciggdw pieszych oraz powigzan rowerowych.

Pewne obawy jednak moze tutaj budzi¢ nowa ustawa o ufatwieniach w przygotowaniu i realizacji
inwestycji mieszkaniowych oraz inwestycji towarzyszacych ktdra wskazuje, ze dla przedsiewzieé
realizowanych w jej trybie witasciwy organ wydaje decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach bez
stwierdzania zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. W praktyce zatem JST mogg miec ograniczone mozliwosci w zakresie realizacji tego
dziatania, a co za tym idzie z osiggnieciem pozytywnych skutkéw dla srodowiska z nim zwigzanych.
Dziatanie to ze wzgleddw na swdj planistyczny charakter nie bedzie miato bezposrednich oddziatywan.
Jednakze, rozwdj budownictwa, a w szczegdlnosci budownictwa mieszkalnego i ustugowego, na
terenach dobrze skomunikowanych wptynie pozytywnie ludzi poprzez poprawe komfortu zycia dajac
im lepszy dostep do ciggdw komunikacyjnych.

W zwigzku z nie inwestycyjnym charakterem dziatania przewidzianego do realizacji w danym celu
szczegoéfowym nie identyfikuje sie zwiqzanych z nim Zadnych bezposrednich oddziatywan zaréwno
negatywnych jak i pozytywnych.

A (NS EIRIES

4.2 Analiza obszaru mobilnosci Il — Miasto szybkich przemieszczen

4.2.1 Rozbudowa systemu transportu zbiorowego (cel szczegétowy 2.1.)

Pierwsze dziatanie w ramach tego celu — Wroctawski Program Tramwajowy, bedzie zwigzany
z realizacjg zadan wynikajgcych z tego dokumentu. Jego wprowadzenie jest konsekwencjg decyzji
Prezydenta Wroctawia wyrazong we wrzesniu 2016 r. w sprawie realizacji kompleksowych
przedsiewziec¢ na rzecz rozwoju transportu tramwajowego. Program w zatozeniu ma opisywac plany
inwestycji tramwajowych miasta w dwdéch perspektywach czasowych 5 i 30 letniej. WPT wskazuje
okoto 40 zadan inwestycyjnych, w tym liste dziatan priorytetowych do roku 2022 oraz kierunki do
rozwijania w dalszym horyzoncie. Oprécz realizacji dziatan inwestycyjnych tj. budowa nowych tras
tramwajowych bedg realizowane wstepne prace o charakterze funkcjonalno przestrzennym dla
kolejnych tras. Program bedzie poddawany konsultacjom i dyskusjom a z racji, ze budowa linii
tramwajowych wymieniona jest jako przedsiewziecie moggce potencjalnie znaczgco oddziatywac na
srodowisko, to z pewnoscig bedzie wymagat przeprowadzenia odrebnej strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko. Budowa nowych linii tramwajowych bedzie zwigzana bezposrednio z
zajeciem terenu, mozliwg wycinkg drzew i krzewdéw oraz pogorszeniem klimatu akustycznego w
bezposrednim sgsiedztwie linii tramwajowej. Jednakze, rozbudowa sieci tramwajowej moze przyczynié
sie rowniez do wzrostu ilosci oséb korzystajacych z komunikacji zbiorowej rezygnujgc tym samym z
dojazdéw samochodami osobowymi, co posrednio moze wptynac na polepszenie sie jakosci powietrza
w centrum miasta oraz utatwi osobom nie posiadajgcym indywidualnych $rodkéw komunikacji
przemieszczanie sie po miescie. Nalezy jednak mie¢ na uwadze sposdéb wykonania torowisk.
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W miejscach, gdzie na torowisko przeznaczone zostaty tereny zieleni, a torowisko nie bedzie
jednoczesnie petni¢ funkcji bus-pasa, nalezy je wykona¢ jako tzw. torowisko zielone. Pozwoli to na
minimalizacje wptywu inwestycji na krajobraz jednoczesnie minimalizujac jego wptyw na klimat
akustyczny i pozostawiajgc biologicznie aktywng powierzchnie, nie tworzac jednoczesnie dodatkowych
powierzchni nagrzewajacych sie, co jest istotne ze wzgledu na adaptacje do zmian klimatu.

Drugie dziatanie w ramach tego celu - Rozwijanie transportu zbiorowego w powigzaniu z nowymi
obszarami zamieszkiwania i pracy jest dziataniem analitycznym i inwestycyjnym. Istniejgcy system
transportu zbiorowego bedzie podlegat analizie pod katem wprowadzenia zmian polepszajacych
dostepnos¢ transportu zbiorowego do nowych obszaréw i przeprowadzeniu odpowiednich dziatan
inwestycyjnych, w szczegdlnosci poprzez: wydtuzenie linii, wprowadzenie nowych linii wraz z budowa
nowych przystankdw oraz petli, zmiane tras obecnych linii, zmiane statusu przystankéw z przystankéw
,» na zagdanie” na przystanek staty. Dziatanie to wydaje sie by¢ zbiezne z dziataniem zawartym w celu
szczegdtowym Mobilnos¢ zrownowazona w planowaniu to jest: analizy mobilnosciowe na etapie planu
miejscowego oraz decyzji administracyjnych. Z inwestycji realizowanych w ramach tego dziatania
najwiecej potencjalnych oddziatywan identyfikuje sie z budowga nowych petli autobusowych. Bedzie to
bezposrednio zwigzane z zajeciem terenu, mozliwg wycinka drzew i krzewdéw oraz pogorszeniem
klimatu akustycznego w bezposrednim sgsiedztwie petli. Jednakze, rozbudowa sieci potfaczen
autobusowych oraz zwiekszenie ilosci przystankéw, tak jak w przypadku rozbudowy sieci tramwajowej,
moze przyczynic¢ sie do wzrostu ilosci oséb korzystajgcych z komunikacji zbiorowej rezygnujgc tym
samym z dojazdoéw samochodami osobowymi, co posrednio moze wptynac na polepszenie sie jakosci
powietrza w centrum miasta oraz utatwi osobom nie posiadajgcym indywidualnych srodkéw
komunikacji przemieszczanie sie po miescie.

Tabela 16 Wptyw celu szczegétowego rozbudowa systemu transportu zbiorowego na poszczegélne komponenty
sSrodowiska

;l:?;?::a el pOte:::j: ;::‘;I-r\‘;cdhduaiywan Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
BIOTYCZNE e Potencjalna ingerencja w istniejaca zielen, Brak
ELEMENTY w tym wycinka drzew, w przypadku
SRODOWISKA realizacji nowych linii tramwajowych oraz

petli autobusowych
e Tworzenie nowych barier migracji zwierzat,
a w szczegdblnosci ptazéw i matych ssakow

LUDZIE | DOBRA|e Brak e Zwiekszenie  dostepnosci do  komunikacji
MATERIALNE zbiorowe;j
HALAS e Lokalne pogorszenie klimatu akustycznego|e Brak

na terenach bezposrednio potozonych przy
nowych liniach tramwajowych lub petli

autobusowe;j
KRAJOBRAZ I|e Wprowadzenie nowej infrastruktury na|e Brak
ZABYTKI terenach zieleni moze przyczyni¢ sie do

pogorszenia krajobrazu
POWIERZCHNIA Przeksztatcenie powierzchni terenu oraz|e Brak
ZIEMI | ZASOBBY zmniejszenie  powierzchni  biologicznie
NATURALNE czynnej w przypadku realizacji inwestycji
na terenach zieleni.

67



Projekt prognozy oddziafywania na srodowisko projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia

4.2.2 Poprawa stanu torowisk (cel szczegétowy 2.2.)

Dziatanie Opracowanie diagnozy stanu technicznego infrastruktury szynowej obejmuje planowanie
prac naprawczych i inwestycyjnych. Jest to dziatanie nie inwestycyjne ktérego efektem korncowym ma
by¢ zwiekszenie wiedzy na temat stanu torowisk, a w konsekwencji realizacja drugiego dziatania —
planu naprawczego stanowigcego harmonogram prac i ich realizacje, Do prac tych zalicza sie
szlifowanie, podbijanie i napawanie szyn oraz wymiane krzyzownic. Jak wskazano w diagnozie do
PZMM stan techniczny torowisk stale sie pogarsza, a w 2017 roku udziat toréw tramwajowych
cechujacych sie stanem bardzo dobrym i dobrym wynidst tylko 55% (dla porownania: w 2016 roku 71%,
a w 2015 roku 79%). Jednoczesnie rosnie procent torowisk w stanie ztym i bardzo ztym (w 2017 roku
14%, w poréwnaniu do lat 2016 i 2015 — 7%). Stan torowisk wptywa w duzej mierze na zwiekszong ilos¢
wykolejen taboru tramwajowego, co moze sie wigzaé z bezpieczenstwem podréznych oraz chaosem
komunikacyjnym — koniecznoscig objazdéw oraz wprowadzeniem komunikacji zastepczej. Biorac pod
uwage powyzsze realizacja dziatania i wynikajgcych z niego inwestycji wptynie w sposéb bezposredni
w perspektywie dtugoterminowej pozytywnie na komfort zycia mieszkanicow i ich bezpieczeristwo,
sprawnos¢ komunikacji miejskiej oraz z pewnoscig na redukcje hatasu i drgan i co za tym idzie na stan
zabytkéw we Wroctawiu. Cel ten jest komplementarny do celu szczegétowego rozbudowa systemu
transportu zbiorowego.

Tabela 17 Wptyw celu szczegétowego poprawa stanu torowisk na poszczegdlne komponenty srodowiska

;(I)Zr:;?::a BB poterr::]ga ;::;:;:hdnafywan Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
LUDZIE | DOBRA|e Brak e Poprawa bezpieczenstwa i komfortu
MATERIALNE mieszkancéw, zaréwno tych korzystajacych z
komunikacji tramwajowej jak i oséb mieszkajacych
w poblizu torowisk

HALAS e Brak e Redukcja hatasu zwigzana z transportem
tramwajowym

KRAJOBRAZ I{e Brak e Redukcja drgan pochodzacych do przejazdéw

ZABYTKI pojazdéw szynowych a tym samym ograniczenie
wptywu na obiekty zabytkowe

4.2.3 Optymalizacja sieci transportu zbiorowego (cel szczegétowy 2.3.)

Zaktada sie, ze dziatanie Nowe trasowanie linii tramwajowych i autobusowych bedzie stanowito
rozszerzenie WPT o analize i przygotowanie nowej koncepcji uktadu linii pod wzgledem czestotliwosci
przesiadek i polepszenie czasu podrdzy. Samo dziatanie nie jest zwigzane z inwestycjami. Wymagad
bedzie doktadnej analizy ruchu i przemieszczania sie pasazeréw, tak aby trasy i czestotliwos¢
komunikacji publicznej byty dobrane odpowiednio do potrzeb transportowych Wroctawian oraz
mieszkancow gmin osciennych, a takze szerokiej grupy turystéw i studentéw.

Zdecydowanie pozytywnie trzeba ocenic¢ dziatania inwestycyjne polegajgce na dalszym rozwoju ITS
(Inteligentny System Transportu) o skrzyzowania z nadanym priorytetem dla transportu zbiorowego
oraz na wydzielaniu niezaleznych korytarzy dla transportu zbiorowego (wydzielone torowiska, buspasy,
PAT-y). Dziatania te bedg podejmowane z uwzglednieniem wynikéw modelowych ruchu, minimalizujac
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tworzenia sie tzw. waskich gardet komunikacyjnych. Co prawda z punktu widzenia uczestnikdw ruchu
drogowego takie dziatania beda utrudniaé¢ ruch pojazdéw poruszajacych sie po jezdni i zwiekszac
problemy komunikacyjne, jednak w perspektywie dtugoterminowej wszelkie inwestycje, ktére
zwiekszajg przewage konkurencyjng komunikacji publicznej i tym samym zmniejszajg atrakcyjnos¢
poruszania sie samochodem sg pozadane i w sposdb posredni pozytywnie wptywajg na wszystkie
komponenty srodowiska.

Tabela 18 Wptyw celu szczegétowego Optymalizacja sieci transportu zbiorowego na poszczegélne komponenty
Srodowiska

Elementy Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich oddziatywan
Srodowiska oddziatywan negatywnych pozytywnych
LUDZIE | DOBRA|e W krétkoterminowej perspektywie|e Utatwienia w poruszaniu sie po miescie z
MATERIALNE pogorszenie sie komfortu poruszania sie wykorzystaniem komunikacji zbiorowej, poprzez
uzytkownikow jezdni skrécenie czasu dojazdu do celu

e Potencjalne powstanie waskich gardet
komunikacyjnych obnizajagcych komfort
poruszania sie po miescie kazdym typem
transportu korzystajgcym z jezdni (w tym
ruch samochodowy, transport
autobusowy, motory, rowery)

4.2.4 Rozbudowa systemu drég dla roweréw wraz z pokonywaniem barier (cel

szczegotowy 2.4.)

Dziatanie powigzania rowerowe z obszardw o intensywnym zagospodarowaniu jest w zatozeniu PZMM
realizacjg inwestycji z zakresu budowy nowych drég dla rowerdw o wysokich parametrach uzytkowych.
Stanowi¢ one beda atrakcyjng i bezpieczng forme przemieszczania sie w szczegdlnosci z obszaréw
mieszkaniowych w kierunku centrum. Podejscie systemowe do transportu rowerowego we Wroctawiu
z pewnoscig zwiekszy jego atrakcyjnos¢, a zatem wptynie na poprawe konkurencyjnosci tej formy
transportu i w perspektywie dtugoterminowej wptynie na redukcje indywidualnego transportu
samochodowego. W przypadku wytyczania nowych tras zaktada sie, ze nie bedzie to realizowane
kosztem obszaréw o wysokiej réznorodnosci biologicznej czy tym bardziej kosztem obszaréw o statusie
ochronnym. W innych przypadkach nalezy rozwazy¢ wtgczenie do grupy opracowujacej plan powigzan
rowerowych eksperta ds. przyrody.

Z punktu widzenia bezpieczenstwa warto takze krytycznie przyjrzec sie rozwigzaniom polegajgcym na
wydzielaniu Sciezek rowerowych w ramach istniejgcego uktadu drogowego. W obszarach o duzym
natezeniu pojazddw rowerzysci narazeni sg na hatas i zanieczyszczenie powietrza, a biorgc pod uwage
bezpieczenstwo praktycznie wyklucza sie mozliwos¢ uzytkowania takich tras z dzieé¢mi. Przyktadem
takiej trasy jest odcinek $ciezki rowerowej od stadionu do osiedla Lesnica. Duzy nacisk powinno sie
wiec potozy¢ na realizacje dziatania inwestycyjnego jakim jest budowa sieci niezaleznych drég dla
rowerdw odseparowanych od ruchu drogowego. W jego ramach budowane beda drogi rowerowe
wzdtuz terendw rzek, linii kolejowych czy tez terendw zielonych. Oprécz dziatan inwestycyjnych trasy
te beda elementem planowania przestrzennego w celu utrzymania odpowiednich rezerw terenowych
Oddziatywania tego dziatania na cztowieka, a w szczegélnosci komfort zycia i bezpieczeristwo nalezy
ocenié zdecydowanie pozytywnie. Trasy takie powinny by¢ wyznaczane na odcinkach ktére moga by¢
wykorzystywane przez rodziny z dzieémi (np. tgczace obszary nauka — mieszkalnictwo lub rekreacja —
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mieszkalnictwo). Budowa nowych $ciezek rowerowych, w zaleznosci od ich lokalizacji, moze prowadzi¢
do ograniczenia powierzchni chodnika, a tym samym zmniejszenia komfortu pieszych lub zmniejszenia
powierzchni terenéw zielonych (trawnikdw) w przypadku ich poprowadzenia wzdtuz drég.

PZMM nie precyzuje lokalizacji nowych drég rowerowych, jednak proponuje sie wprowadzi¢
ograniczenie mozliwosci ich budowy na wroctawskich obszarach chronionych. Cho¢ samo zajecie
obszaru na S$ciezke rowerowg mozna w wiekszosci wypadkéw dos¢ fatwo skompensowac to
wprowadzenie np. oswietlenia lub duzego natezenia ruchu rowerowego mogtoby w specyficznych
wypadkach mieé negatywny wptyw na przedmioty ochrony. W przypadku lokalizacji drég rowerowych
wzdtuz koryt rzecznych mogg one mieé negatywny wptyw na spéjnos¢ korytarzy ekologicznych.
Dlatego tez, w przypadku lokalizacji ich na takich obszarach, nalezy wtgczy¢ do grupy opracowujacej
plan sieci niezaleznych drdg dla rowerdw odseparowanych od ruchu drogowego eksperta ds. przyrody.

Na bezpieczenstwo rowerzystéw i komfort podréozy bedzie mieé¢ wptyw takze likwidacja barier
przestrzennych dla ruchu rowerowego (przejazdy pod mostami, przekroczenia linii kolejowych,
przystosowanie ktadek dla ruchu rowerowego - rampy). Na etapie strategicznym nie przewiduje sie,
aby takie dziatanie mogto generowad negatywne oddziatywania na srodowisko.

Tabela 19 Wplyw celu szczegétowego Rozbudowa systemu drég dla roweréw wraz z pokonywaniem barier na poszczegélne
komponenty srodowiska

Elementy Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich oddziatywan
sSrodowiska oddziatywan negatywnych pozytywnych
BIOTYCZNE e kolizje wyznaczanych tras rowerowych z|e brak
ELEMENTY drzewami,  skutkujagce  wycinkg  lub
SRODOWISKA uszkodzeniem systemu korzeniowego.

e Mozliwos¢ ingerencji w  korytarze
ekologiczne ciekéw wodnych

LUDZIE | DOBRA brak e Poprawa bezpieczeristwa i komfortu oséb

MATERIALNE poruszajacych sie rowerami

4.2.5 Rozbudowa powiazan pieszych wraz z pokonywaniem barier (cel szczegétowy 2.5.)

Podobnie jak w przypadku celu szczegétowego odnoszacego sie do rowerdw nalezy wskazac, ze nowe
trakty spacerowe w oparciu o system powiqzarn terenéw zielonych (niezaleznie od ruchu kofowego)
nalezy rozwija¢ z poszanowanie potrzeb ochrony przyrody. Oznacza to, iz realizacja nowych ciggdéw
pieszych nie powinna by¢ realizowane kosztem obszaréw o wysokiej réznorodnosci biologicznej czy
tym bardziej kosztem obszaréw o statusie ochronnym. W szczegdlnych przypadkach kiedy wytyczenie
ciggu pieszego bedzie stato w konflikcie z celami ochrony przyrody to konieczne bedzie witgczenie do
grupy opracowujgcej plan traktéw spacerowych eksperta ds. przyrody.

Dla dziatania polegajacego na likwidacji barier przestrzennych i organizacyjnych (np. zmiana tuneli i
ktadek na rozwigzania jednopoziomowe, wydtuzenia czasow Swiatta zielonego dla pieszych) nie
identyfikuje sie zadnych oddziatywan bezposrednich. Warto jednak wspomnie¢, iz w niektdrych
wypadkach jego realizacja moze wptynaé na pogorszenie ptynnosci ruchu samochodéw osobowych, a
co za tym idzie na lokalny wzrost emisji. Z tego wzgledu dziatanie to nie powinno obejmowac drég o
ruchu przyspieszonym oraz ulic o intensywnym i tranzytowym ruchu pojazdéw.
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Tabela 20 Wptyw celu szczegétowego Rozbudowa powiqgzan pieszych wraz z pokonywaniem barier na poszczegélne
komponenty srodowiska

Elementy Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich oddziatywan
srodowiska oddziatywan negatywnych pozytywnych

BIOTYCZNE e Ingerencja w tereny zieleni oraz mozliwe|e brak

ELEMENTY kolizje wyznaczanych ciggdéw pieszych z

SRODOWISKA drzewami,  skutkujgce  wycinkg lub

uszkodzeniem systemu korzeniowego.

LUDZIE | DOBRA Pogorszenie sie ptynnosci ruchu dlaje Poprawa komfortu poruszania sie pieszych
MATERIALNE komunikacji samochodowej

4.3 Analiza Obszaru Mobilnosci lll = Miasto przestrzeni zorganizowane;j

4.3.1 Przeksztatcanie centrum i srddmiescia wg nadanych priorytetéow (cel szczegétowy

3.1.)

Jedynym dziataniem w tym celu, ktore bedzie mieé charakter inwestycyjny, jest ulepszenie dostepnosci
pieszej centrum (poprzez dodatkowe przejscia piesze, ktadki nad fosq i Odrg, ciggtos¢ promenad i
bulwardw). Zasadniczo dziatanie to jest komplementarne do dziatan przewidzianych w celu
Rozbudowa powigzan pieszych wraz z pokonywaniem barier z tg réznica, ze jest dedykowane Scisle do
obszaru centrum i sSrédmiescia. Biorgc to pod uwage, nalezy przy realizacji tych dziatan miec¢ pod
szczegdlng uwagg krajobraz historyczny miasta, tak by poprzez jego realizacje nie zaburzy¢ spdjnosci
wizualnej.

Dziatania rozwijanie przestrzeni przyjaznych dla pieszych i rowerzystéw oraz zasady strefowania ruchu
w obszarze centrum i sSrodmiescia dotyczg zmiany organizacji ruchu. Ich realizacja nie bedzie niosta za
sobg zadnych negatywnych oddziatywan. Spodziewac sie mozna, ze wptyng na poprawe komfortu zycia
mieszkancow oraz na bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow na drogach. Zaktada sie takze, iz w
wyniku ich wdrozenia zmniejszeniu ulegnie ilos¢ aut w Scistym centrum Wroctawia, co z kolei w sposéb
posredni pozytywnie wptynie na wszystkie elementy sSrodowiska. Warto jednak wdrazaé to dziatanie
sukcesywnie z innymi celami PZMM tak aby wprowadzone zasady strefowania nie spowodowaty
problemdéw komunikacyjnych na drogach dojazdowych z i do centrum miasta oraz sSrédmiescia.
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Tabela 21 Wptyw celu szczegétowego Przeksztatcanie centrum i srodmiescia wg nadanych priorytetéwna poszczegolne
komponenty srodowiska

Elementy Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich oddziatywan
srodowiska oddziatywan negatywnych pozytywnych

BIOTYCZNE e Ingerencja w tereny zieleni oraz mozliwe|e Brak

ELEMENTY kolizje wyznaczanych ktadek nad fosg i

SRODOWISKA Odrag oraz promenad i bulwaréw z

drzewami, skutkujgce  wycinka lub
uszkodzeniem systemu korzeniowego.

LUDZIE | DOBRA Brak e Poprawa komfortu i bezpieczenstwa mieszkancow
MATERIALNE i turystow

4.3.2 Miasto krétkich odlegtosci (cel szczegétowy 3.2.)

Wroctaw jest dynamicznie rozwijajgcym sie miastem, a co za tym idzie stale powstajg i rozbudowuja
sie Wroctawskie osiedla. Z tego wzgledu PZMM przewiduje wdrozenie dziatania polegajgcego na
lepszej organizacji osiedli (podziat i funkcja przestrzeni). Jest to dziatanie planistyczne majgce na celu
zachowanie odpowiedniego poziomu wielofunkcyjnosci danych obszaréw, w tym rezerwowanie
terendw, na ktérych mozliwe jest wprowadzenie funkcji rekreacyjnej czy przestrzeni do organizacji
lokalnych spotkan. Obszary te mogg by¢ wskazaniem do ich zagospodarowania w ramach ztozonych
whioskow do Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego. Dziatanie nie niesie za sobg powstania zadnych
bezposrednich oddziatywan. Jednakze posrednio, poprzez wyznaczenie terendw, na ktérych mozliwe
bedzie zagospodarowanie ich pod rekreacje, wptynie pozytywnie na komfort zycia mieszkancow
poszczegdlnych osiedli.

Drugie dziatanie polega na zapewnieniu dostepnosci na miejscu ustug oraz obszardw zieleni. Jest to
dziatanie analityczne obejmujace istniejgce osiedla i ich dostepnosé pieszg do ustug podstawowych
oraz wprowadzenie rozwigzan dajgcych warunki na szybsze ich rozwijanie. Dotyczy to przede
wszystkim zapotrzebowania osiedli na obiekty o funkcji spotecznej, takie jak przedszkola, szkoty, ztobki,
domy kultury. Dziatanie to jest dziataniem nie inwestycyjnym nie skutkujgcym oddziatywaniami
bezposrednimi. Posrednio jednak wptynie ono na realizacje inwestycji poprawiajgcych komfort zycia
mieszkancow, w tym przede wszystkim rodzin z dzieémi utatwiajgc im dostep do placowek publicznych
i skracajgc czas przeznaczony na dotarcie do nich. Dziatania te w zatozeniu majg minimalizowad
potrzeby transportowe, a co za tym idzie w sposdb posredni i diugoterminowy zmniejszg presje na
srodowisko. Dobrym przyktadem jest opisany w diagnozie PZMM przyktad osiedla VastraHamnen w
Malmo w Szwecji zaprojektowanego w taki sposdb, ze jego mieszkancy o prawie 50% mniej korzystajg
z samochodu w codziennych podrdzach, a cze$ciej korzystajg z rowerdw i podrdzy pieszych. Dziatania
te powinny by¢ tez komplementarne do tych ktére dotyczg wytyczania zaréwno tras rowerowych jak i
ruchu pieszego co w pozwoli tgczy¢é Wroctaw w jedng spdjna catosé.

W zwigzku z nie inwestycyjnym charakterem dziatania przewidzianego do realizacji w danym celu
szczegotowym nie identyfikuje sie zwigzanych z nim zadnych bezposrednich oddziatywan zaréwno
negatywnych jak i pozytywnych.

T lofl
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4.3.3 Porzadkowanie parkowania w przestrzeni miejskiej (cel szczegétowy 3.3.)

W sposdb pozytywny nalezy oceni¢ dziatanie Przestrzen wspdlna w najblizszym otoczeniu —
uporzqdkowanie parkowania na wniosek. Jego realizacja umozliwi uporzadkowanie sposobu
parkowania i liczby miejsc parkingowych, a takze zabezpieczy przed nieuprawnionym parkowaniem na
terenach zieleni oraz chodnikach. Oddanie spoteczenstwu odpowiedzialnosci za miejsca parkingowe,
a w szczegdlnosci za podejmowanie dziatan w zakresie nielegalnego parkowania pozwoli na dotarcie
do miejsc najbardziej newralgicznych. Z drugiej strony nie mozna polegaé jedynie na mechanizmie
partycypacji spotecznej — istnieje bowiem wiele miejsc gdzie spoteczenstwo jest pogodzone
z problemami parkingowymi i nie bedzie zgtaszaé wnioskéw w tym zakresie. Wynika to ze stale rosnacej
liczby pojazddw skutkujgcej brakiem mozliwosci poprawnego zaparkowania pojazdu. Z kolei tworzenie
dodatkowych miejsc parkingowych najczesciej powigzane jest z redukcjg obszaréw zielonych,
podworek i przestrzeni miedzyblokowych, co wptywa zdecydowanie negatywnie na komfort zycia
cztowieka. Tak wiec problem jest ztozony jest i trudno bedzie tu znalezé tzw. ztoty srodek. Polityka
parkingowa okreslona w miejscowym Studium okresla wspdtczynnik miejsc parkingowych w zaleznosci
do obszaru, wskazujgc przy tym zastepowaniem parkingdw terenowych parkingami podziemnymi lub
wielokondygnacyjnymi, co pozwoli zredukowaé teren przeznaczony na miejsca postojowe dla
pojazdow.

Kolejnym dziataniem jest zagospodarowania podwdrek — uporzqgdkowanie wraz z poprawg warunkow
spotecznej integracji. Nie identyfikuje sie negatywnych oddziatywan zwigzanych z jego wdrozeniem.
Jego realizacja zdecydowanie pozytywnie wptynie na tad przestrzenny co w odniesieniu do miasta
mozna uznac¢ jako pozytywny wplyw na krajobraz. Ponadto, przywrdcenie przestrzeni wspdlnej dla
dzieci i starszych poprzez uporzadkowanie przestrzeni z podziatem na miejsca zabawy, rekreacji
odpoczynku i integracji spotecznej, miejsca zieleni urzadzonej oraz wydzielenie miejsc umozliwiajgcych
parkowanie poprawi bezpieczernstwo mieszkancéw, w szczegdlnosci dzieci i osdb starszych, oraz
poprawi ich komfort zycia. Wydaje sie, ze takie w tym wypadku nalezy zatozy¢ mozliwosé
indywidualnego zgfaszania problemdéw i propozycji rozwigzan, ktérych wstepnym rozwazaniem
mogtyby sie zajmowac rady poszczegdlnych osiedli.

Tabela 22 Wptyw celu szczegétowego Porzqdkowanie parkowania w przestrzeni miejskiej na poszczeg6lne komponenty
Srodowiska

Elementy Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich oddziatywan

srodowiska oddziatywan negatywnych pozytywnych
BIOTYCZNE e Mozliwa redukcja obszarow zieleninarzecz|e Mozliwos¢ ograniczenia lub wyeliminowania
ELEMENTY tworzenia nowych miejsc parkingowych parkowania na terenach zielonych (trawniki,
SRODOWISKA zielefice, skwery)
LUDZIE | DOBRA|e Brak e Dbatos¢ o przestrzen wspdlng, wydzielenie
MATERIALNE dodatkowych obszaréw na rekreacje
KRAJOBRAZ I|e  Brak e Uporzadkowanie przestrzeni miejskiej

ZABYTKI
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4.3.4 Rozwijanie strefy ptatnego parkowania (cel szczegétowy 3.4.)

W ramach celu planuje sie wprowadzanie monitorowania miejsc postojowych w strefie ptatnego
parkowania (zachowanie odpowiedniej rotacji oraz analiza wptywu na bezposrednie sgsiedztwo) co
powinno wptyng¢ na poprawe dostepnosci miejsc publicznych. Drugie dziatanie rozszerzenie stref
ptatnego parkowania na obszary wymagajqgce interwencji wymagac bedzie identyfikacji obszarow, na
ktdrych obecnie zauwazalne sg problemy z parkowaniem pojazddéw. Dziatanie to oprdcz rozszerzenia
strefy ptatnego parkowania obejmie réwniez dziatania zwigzane z wprowadzeniem rozwigzan
niwelujgcych skutki wprowadzenia takich stref, w tym zabezpieczenie terenéw przylegtych przed
poszukiwaniem przez kierowcéw darmowych miejsc.

Tabela 23 Wptyw celu szczegétowego Rozwijanie strefy ptatnego parkowania na poszczegélne komponenty srodowiska

Elementy Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich oddziatywan
sSrodowiska oddziatywan negatywnych pozytywnych
LUDZIE | DOBRA|e brak e Wieksza dostepnos¢ miejsc parkingowych w
MATERIALNE bezposredniej okolicy centrum

4.4 Analiza Obszaru Mobilnosci IV — Miasto bezpieczne w ruchu

4.4.1 Zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym (cel szczegétowy 4.1.)

Zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym ma byc¢ efektem kombinacji dziatan planistycznych
takich jak audyt bezpieczeristwa (ocena miejsc niebezpiecznych pod kgtem mozliwosci poprawy),
wdrozenie elementéw zmiany organizacji ruchu i drobnych dziatan inwestycyjnych polegajacych na
wprowadzeniu elementéw uspokojenia ruchu w miescie (spowalniacze, zwezenia drdg, azyle dla
pieszych itp). Dziatania te powinny by¢ rowniez uzupetniane przez kampanie spoteczne i uswiadamianie
mieszkancow o skutkach niebezpiecznych zachowan na drodze i sposobach ich wyeliminowania.
Zrealizacjg celu nie sg zwigzane Zzadne zagrozenia dla Srodowiska, a jego realizacja powinna
bezposrednio przetozy¢ sie na bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego i ich komfort.

Tabela 24 Wptyw celu szczegétowego Zwiekszenie bezpieczeristwa w ruchu drogowym na poszczegdlne komponenty
srodowiska

Elementy Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich oddziatywan
srodowiska oddziatywan negatywnych pozytywnych
LUDZIE | DOBRA|e brak e Poprawa bezpieczeristwa i komfortu Zycia
MATERIALNE mieszkancow
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4.4.2 Bezpieczna droga do szkoty (cel szczegétowy 4.2.)

Podobnie jak w przypadku celu zwiekszenia bezpieczeristwa w ruchu drogowym tak i w tym wypadku
cel ma by¢ efektem kombinacji dziatann planistycznych bedacych efektem audytu bezpieczerstwa w
rejonie szkot (istniejgcych oraz na etapie projektu), dziatan edukacyjnych realizowanych poprzez
program edukacyjny dla dzieci — jak bezpiecznie dojechac oraz dojs¢ do szkoty oraz drobnych dziatan
inwestycyjnych wprowadzajgcych rozwigzania poprawiajgce bezpieczenstwo w rejonie szkoét.
Zrealizacjg celu nie sg zwigzane zadne zagrozenia dla $rodowiska, a jego realizacja powinna
bezposrednio przetozy¢ sie na bezpieczenstwo dzieci i mtodziezy szkolnej.

fal~1]= JO3

Tabela 25 Wptyw celu szczegétowego Bezpieczna droga do szkoty na poszczegolne komponenty srodowiska

Elementy Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich oddziatywan
Srodowiska oddziatywan negatywnych pozytywnych
LUDZIE | DOBRA|e Brak e  Zwiekszenie bezpieczenstwa i komfortu
MATERIALNE wszystkich uczestnikdw ruchu ze
szczegdlnym  uwzglednieniem  dzieci i
miodziezy szkolnej

4.5 Analiza Obszaru Mobilnosci V — Miasto systemow zintegrowanych

4.5.1 Integracja sieciowa w obszarze aglomeracji (cel szczegétowy 5.1.)

Wroctawski wezet kolejowy taczy dziesie¢ réznych kierunkéw linii kolejowych normalnotorowych
(dziesie¢ linii normalnotorowych jest czynnych w tym dziewie¢ obstuguje ruch pasazerski, a jedna
towarowy). Naturalng konsekwencja tak bogatej sieci kolejowej jest dziatanie polegajace na rozwoju
kolei aglomeracyjnej z nowymi miejscami przystankowymi w granicach miasta. Dziatanie bedzie
wykorzystywac gtéwnie obecng infrastrukture rozbudowujgc w jej ramach system przystankéw, ktéry
obecnie nie nadgza za rozwojem osiedli wroctawskich co trafnie zidentyfikowano w diagnozie PZMM.
Z tego wzgledu (fakt wykorzystania istniejgcej infrastruktury) nie identyfikuje sie istotnych
negatywnych oddziatywan zwigzanych z jego realizacjg. Jedyne oddziatywanie bedg zwigzane z
zajeciem terenu pod wiaty przystankowe oraz Sciezki prowadzace do przystankéw, jak réwniez
infrastrukture zwigzang z obstugg przystankdow i zwiekszeniem intensyfikacji zabudowy. Nalezy tu
zwrdcié szczegdlng uwage by dojscia do przystankéw byty dostosowane do oséb o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych, matek z dzie¢mi oraz rowerzystéw. Dziatanie to bedzie komplementarne
do celu szczegdtowego spdjnosc przestrzenna Wroctawia i najblizszego otoczenia.

Dziatanie Spdjny system weztdw o funkcji przesiadkowej w obszarze funkcjonalnym — spdjna sie¢ P+R
dotyczy catej Aglomeracji Wroctawskiej. Jest to dziatanie oparte gtdwnie o proces tworzenia
porozumien miedzygminnych dla ktdérych nie identyfikuje sie istotnych oddziatywan. Ich wdrazanie z
kolei bedzie skutkowa¢ oddziatywaniami takimi jak te opisane w celu Polepszenie funkcjonalnosci
weztow przesiadkowych.

Dziatanie porozumienia miedzygminne w zakresie obstugi komunikacjqg zbiorowq jest dziataniem nie
inwestycyjnym komplementarnym do opisanego powyzej dziatania koordynacja taryfowa oraz do celu
miasto przestrzennie skoordynowane
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Tabela 26 Wptyw celu szczegétowego Integracja sieciowa w obszarze aglomeracji na poszczegélne komponenty
Srodowiska

Elementy Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich oddziatywan
srodowiska oddziatywan negatywnych pozytywnych

BIOTYCZNE e Dodatkowe zajecia trenu pod budowe|e brak

ELEMENTY przystankéw, dojs¢ do przystankéw oraz

SRODOWISKA infrastruktury im towarzyszacej moze

wigzac sie z zajeciem terendw zieleni oraz
ewentualng wycinka drzew

LUDZIE | DOBRA|e Brak e Poprawa dostepnosci komunikacji zbiorowej
MATERIALNE wptynie na komfort podrézy pasazeréw

4.5.2 Polepszenie funkcjonalnosci weztow przesiadkowych (cel szczegétowy 5.2.)

Dziatanie polegajgce na rozbudowie parkingdw P+R (Park and Ride) oraz B+R (Bike and Ride) w rejonie
tras szybkiej komunikacji zbiorowej na wlotach z duzym obcigzeniem ruchem zewnetrznym bedzie
stanowi¢ zapewnienie odpowiedniej mozliwosci zmiany srodka transportu, co powinno wptyngé na
ograniczenie ruchu samochodowego wewnatrz Obwodnicy Srédmiejskiej. Dziatanie to bedzie sie
wigzato z bezposrednimi oddziatywaniami na poszczegélne komponenty srodowiska, w szczegélnosci
na wody, powierzchnie terenu, zielen oraz klimat akustyczny.

Rozbudowa parkingéw P+R w sposdb bezposredni wptynie na pogorszenie lokalnych warunkdéw
akustycznych oraz na stan powietrza atmosferycznego w miejscach ich lokalizacji. Nie przewiduje sie
jednak by oddziatywanie to miato istotng skale, a zastosowanie odpowiednich rozwigzan
projektowych, w tym nasadzen roslinnosci, powinno by¢ wystarczajagcym srodkiem kompensujacym.
Jednoczesnie w sposdb posredni bedzie ono wptywaé na poprawe klimatu akustycznego wzdtuz drég
dojazdowych z i do centrum oraz na stan powietrza atmosferycznego (skala tego oddziatywania bedzie
wprost zalezna od ilosci wybudowanych parkingéw oraz stopnia ich wykorzystania). Z pewnoscig w
sposéb posredni takie dziatanie wptynie tez na poprawe rentownosci komunikacji publicznej (w tym
wypadku gtéwnie kolejowej) i w efekcie na state podnoszenie jej standardéw.

Analizujgc koniecznos$¢ budowy parkingdw typu P+R warto zauwazy¢, ze czesto stajg sie one miejscem
ztomowania starych nieuzywanych pojazdow, ktére wystawione na dziatania warunkéw
atmosferycznych mogg byc¢ zrédtem emisji zanieczyszczen. W szczegdlnosci takie zagrozenie dotyczy
parkingdw, na ktérych nie ma zainstalowanego systemu podczyszczania wdd deszczowych. By¢ moze
dobrym rozwigzaniem bytoby wprowadzenie identyfikacji oséb parkujgcych na terenie parkingéw.

Zasadne wydaje sie by¢ podkreslenie, ze parkingi samochodowe lub zespoty parkingéow, wraz z
towarzyszacg im infrastrukturg sg przedsiewzieciami, ktére mogg potencjalnie negatywnie
oddziatywaé na srodowisko, jesli ich powierzchnia przekroczy 0,5 ha (a na obszarach objetych formami
ochrony przyrody 0,2 ha). Ze wzgledu na fakt, iz w tym wypadku podmiotem realizujgcym projekty
bedzie gmina Wroctaw to istnieje wieksza mozliwos¢ wptywu na ostateczne rozwigzania techniczne w
zakresie parkingdw. W celu dotyczgcym parkingéw w okolicach Wroctawia zaproponowano stworzenie
wspolnych standardéw projektowych, ktére uwzgledniataby rdwniez zagadnienia ochrony srodowiska.
Szczegdlng uwage zaleca sie zwrdci¢ na fakt adaptacji do zmian klimatu. Tworzenie obszaréw
szczelnych sprzyja zjawisku tzw. powodzi btyskawicznych, ktdre coraz czesciej stajg sie zagrozeniem dla
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polskich miast. Z kolei w okresach zimowych moze powodowac niebezpieczne zjawiska lodowe.
Rozwigzaniem moze byé rezygnacja z trwatych i szczelnych nawierzchni. Parkingi mozna wykonywac z
powierzchni przepuszczalnych tak aby woda opadowa miatfa jak wnikng¢ w grunt i przejs¢ proces
infiltracji. Z drugiej strony nalezy pamieta¢ o zagrozeniach jakie takie rozwigzanie rodzi dla wdd
podziemnych. Parkujgce auta sg czesto zrédtem przeciekdw substancji niebezpiecznych na przyktad
ropopochodnych. Z tego wzgledu kazdy parking nalezy rozpatrywac indywidulanie i dostosowywad
rozwigzanie nawierzchni i odbioru wéd deszczowych, do lokalnych warunkéw hydrogeologicznych.
Rézne warunki hydrogeologiczne i dostosowanie do nich rozwigzan technicznych parkingdw powinny
by¢ takze przedmiotem wspomnianych standarddw projektowych.

Nalezy tez pamietaé, ze pod parkingi moga by¢ przeznaczane tereny funkcjonujgce obecnie jako tereny
zielone. W tym wypadku zaleca sie zastosowanie odpowiednich standardéw projektowych w zakresie
minimalizacji negatywnych oddziatywan (w szczegdlnosci w zakresie kompensacji wycinki drzew i
krzewdw czy tez wprowadzania odpowiedniego oswietlenia). Biorgc pod uwage powyzsze sugeruje sie
zmiane nazwy dziatania na ,Rozbudowa parkingow P+R (Park and Ride) oraz B+R (Bike and Ride) w
rejonie tras szybkiej komunikacji zbiorowej na wlotach z duzym obcigzeniem ruchem zewnetrznym,
z uwzglednieniem aspektow srodowiskowych”.

Drugim dziataniem w ramach tego celu jest analiza weztéw przesiadkowych pod kqgtem powiqzan
pomiedzy przystankami Komunikacji Zbiorowej. Dziatanie to jest nieinwestycyjne i ma charakter
planistyczny. W dtugofalowej perspektywie pozwoli na zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
publicznego, poprzez wprowadzenia utatwien dla pasazeréw, co jest celem PZMM.

Tabela 27 Wptyw celu szczegétowego Polepszenie funkcjonalnosci weztéw przesiadkowych na poszczegélne komponenty
sSrodowiska

Elementy Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich oddziatywan
srodowiska oddziatywan negatywnych pozytywnych
BIOTYCZNE e Zajecie terendw zielonych pod planowane|e Brak
ELEMENTY parkingi
SRODOWISKA e Utrata siedlisk zwierzat
e Mozliwos¢ zanieczyszczenia gleb i wod
LUDZIE | DOBRA|e brak Poprawa komfortu zycia poprzez lepszy dostep do
MATERIALNE komunikacji publicznej
WODY e W przypadku braku zainstalowania|e brak
POWIERZCHNIOWE systemow podczyszczajacych moze
| PODZIEMNE wystgpi¢ migracja zanieczyszczen do wéd.
POWIETRZE e Miejscowy wzrost stezen zanieczyszczerido|e  brak

powietrza, ograniczony zasiegiem do
terendw bezposrednio sgsiadujgcych z B+R
HALAS e Miejscowy wzrost hatasu ograniczony|e brak
zasiegiem do terenéw bezposrednio
sasiadujgcych z P+R

Ograniczenie powierzchni odptywu|e Brak
(deszcze ekstremalne, flashfloods)

e Wystepowanie zjawisk lodowych na

nawierzchniach

ZMIANY KLIMATU
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4.5.3 Koordynacja taryfowa (cel szczegétowy 5.3.)

Porozumienia pomiedzy z réznymi przewoznikami umozliwiajgce zachowanie spdjnosci taryfowej w
obszarze miasta jest dziataniem nie inwestycyjnym, ktdre ma doprowadzié¢ do zawarcia porozumien
miedzygminnych, ktérych efektem ma by¢ wspdlny bilet i taryfa na terenie Wroctawia, tak aby w
obszarze aglomeracji Wroctawskiej zwiekszy¢ konkurencyjnosé transportu publicznego. Dziatanie to
jest komplementarne do celu miasto przestrzennie skoordynowane oraz do dziatania porozumienia
miedzygminne w zakresie obstugi komunikacji zbiorowej w ramach celu Integracja sieciowa w obszarze
aglomeracji. Realizacja tego dziatania ufatwi mozliwos¢ przesiadki miedzy rdézinymi $rodkami
transportu zbiorowego w granicach aglomeracji i w zatozeniu powinna wptyngé na ogdlne obnizenie
kosztéw transportu dla pasazeréw.

Tabela 28 Wptyw celu szczegétowego Koordynacja taryfowa na poszczegélne komponenty srodowiska

Elementy Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich oddziatywan
sSrodowiska oddziatywan negatywnych pozytywnych
LUDZIE | DOBRA|e Brak e Usprawnienie komunikacji na obrzezach miasta —
MATERIALNE wzrost komfortu podrézy

e Oszczednosci dla mieszkanncow w  przypadku
zakupu jednego biletu na przewozy réznych
przewoznikow

4.6 Analiza Obszaru Mobilnosci VI — Miasto komfortowej podrézy

4.6.1 Poprawa warunkow dostepnosci obstugi pasazerskiej w komunikacji zbiorowej (cel

szczegotowy 6.1.)

Dziatanie polegajace na zakupie taboru niskopodfogowego pozwoli na zmniejszenie skali wykluczenia
szczegllnie dla oséb poruszajgcych sie wézkami inwalidzkimi oraz dla oséb w wieku podesztym.
Niskopodtogowy tabor sprzyja takze przewozowi rowerdw, co zwiekszy konkurencyjnosé transportu
rowerowego.

Dziatanie w zakresie budowy przyjaznych miejsc przystankowych zapewni odpowiednio wyposazone
przystanki w takie elementy jak wiaty, informacja pasazerska czy tawki. Dla przystankow
niedostosowanych do wygodnego wsiadania (np. przystanki z ulicy) bedg analizowane mozliwosci
wprowadzenia udogodnienn lub przeksztatcenia miejsc przystankowych (przystanki wiedenskie,
antyzatoki). Takie inwestycji w bezposredni sposéb wptyng na komfort pasazeréw oczekujgcych na
srodek transportu. Warto w tym miejscu takze przytoczy¢ wizje przystankdow, ktére posiadajg zaréwno
klimatyzacje jak i ogrzewanie. Rozwigzania takie wprowadzono juz w polskich miastach np. w
Rzeszowie?3. Sugeruje sie aby ich wzorem podobne przystanki, ktére zimg ogrzeja ludzi czekajgcych na
autobus, a latem zapewnig im Swieze powietrze i komfortowg temperature, zastosowaé¢ w

Bhttp://www.nowiny24.pl/wiadomosci/rzeszow/a/107-nowych-przystankow-dla-rzeszowa-ich-montaz-
wlasnie-sie-zaczyna, 13233847/
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newralgicznych miejscach Wroctawia (wazne wezty przesiadkowe, przystanki z ktérych korzysta
znaczna ilo$¢ pasazeréow). W pozostatych miejscach nalezy zadbac o to aby przestanki chronity od
przewazajacych kierunkéw wiatrow i dawaty cied. Przy takich zatozeniach dziatanie bedzie
jednoczesnie dziataniem adaptujgcym Wroctaw do zmian klimatycznych.

Z punktu widzenia konkurencyjnosci komunikacji publicznej niezmiernie istotny jest komfort
podrdzowania. Z tego wzgledu w PZMM przewidziano dziatanie Tabor czysty i z klimatyzacjqg, ktére
bedzie prowadzito do sukcesywnej wymiany taboru. Wprowadzenie klimatyzacji w taborze takze
mozna uznac za dziatania adaptujgce do zmian klimatycznych. W trakcie fal upatéw, jaka przyktadowo
miata miejsce w sierpniu 2018 roku, tabor bez klimatyzacji zwieksza dyskomfort korzystania z
transportu publicznego, a co za tym idzie sktania do wykorzystania samochoddéw osobowych. Warto w
tym miejscu wskazaé, ze inwestycje w tym zakresie sg caly czas wdrazane, a komfort podrdzy
publicznych we Wroctawiu stale rosnie.

Ostatnie z dziatan w ramach tego celu — program szybkiego reagowania w MPK przewiduje analize
wprowadzenia systemu pozwalajacego na podjecie szybkiej interwencji w przypadku zgtoszenia
probleméw przez pasazeréw. Ze wzgledu na analityczny charakter dziatania nie przewiduje sie
zwigzanych z nim oddziatywan bezposrednich. Jednakze posrednio, poprzez wprowadzenie
odpowiedniego systemu pozytywnie wptynie na bezpieczenstwo pasazeréw.

Tabela 29 Wptyw celu szczegétowego Poprawa warunkéw dostepnosci i obstugi pasazerskiej w komunikacji zbiorowej na
poszczegblne komponenty srodowiska

Elementy Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich oddziatywan
srodowiska oddziatywan negatywnych pozytywnych
LUDZIE | DOBRA|e Brak e Wzrost komfortu podrézowania po miescie,
MATERIALNE szczegblnie dla niepetnosprawnych oraz oséb
starszych
e Wzrost atrakcyjnosci i zasiegu transportu

rowerowego W zwigzku z utatwieniami dla

przewozu rowerdw komunikacja miejska

ZMIANY KLIMATU |e Nie stwierdzono e Dostosowanie taboru do skutkéw fal upatow

e Mozliwe zastosowanie nowoczesnych odpornych
na zagrozenia klimatyczne miejsc przystankowych.

e Ograniczenie uciazliwosci zwigzanych z
transportem indywidualnym samochodowym -
wptyw na skutki wzrostu temperatury

4.6.2 Dostosowanie miejskiej oferty transportowej do zapotrzebowania (cel szczegétowy

6.2.)

Dziatanie monitoring i dostosowywanie czestotliwosci i taboru tramwajowego i autobusowego do
rzeczywistego zapotrzebowania na liniach komunikacyjnych jest dziataniem miekkim, ktére ma polegac
na badaniu i statym monitorowaniu potrzeb Wroctawian i takim dostosowywaniu przejazddw aby byty
odpowiedzig na zwiekszone i zmniejszone zapotrzebowanie przewozowe w réznych okresach czasu.
Zapotrzebowanie na pofgczenia bedzie analizowane na podstawie wnioskéw mieszkancow. Jego
wdrozenie powinno przede wszystkim uwzgledniad, iz konkurencyjny transport publiczny to taki, ktéry
jest stale i tatwo dostepny, takze dla tych oséb, ktore pragng z niego korzystaé poza okresami szczytow
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komunikacyjnych. Dtugi okres oczekiwania na komunikacje miejskg, w szczegdlnosci przy
niekorzystnych warunkach atmosferycznych, podczas przesiadek, zniecheca mieszkanicow do
korzystania z jej ustug.

Tabela 30 Wptyw celu szczegétowego Dostosowanie miejskiej oferty transportowej do zapotrzebowania na poszczegdlne
komponenty srodowiska

Elementy Opis potencjalnych bezposrednich Opis potencjalnych bezposrednich oddziatywan
Srodowiska oddziatywan negatywnych pozytywnych
LUDZIE | DOBRA|e e Podniesienie komfortu uzytkowania komunikacji
MATERIALNE publicznej, poprzez skrdécenie czasu oczekiwania

na srodek transportu.

4.7 Ocena mozliwosci wystgpienia transgranicznych oddziatywan na srodowisko
projektu Planu

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transgraniczng ocene oddziatywania na srodowisko w
Polsce jest Ustawa OOS, ktéra w art. 104 okre$la zasady postepowania w sprawach transgranicznego
oddziatywania na srodowisko. Zgodnie z wspomnianym artykutem w razie stwierdzenia mozliwosci
znaczgcego transgranicznego oddziatywania na $rodowisko, pochodzgcego z terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej na skutek realizacji projektow polityk, strategii, planéw lub programow
przeprowadza sie postepowanie dotyczgce transgranicznego oddziatywania na $rodowisko. Tym
samym podstawg do podjecia oceny transgranicznej jest stwierdzenie mozliwosci wystgpienia
Znaczacego negatywnego oddziatywania w wyniku realizacji ktéregokolwiek z zamierzen PZMM.

W wyniku analiz przeprowadzonych na potrzeby Prognozy nie zidentyfikowano zadnych oddziatywan
o charakterze transgranicznym. Te oddziatywania, ktére zidentyfikowano majg kazdorazowo skale
lokalng, ktéra w ujeciu regionalnym jest pomijalnie mata. Z tego wzgledu nie ma potrzeby
przeprowadzenia transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

4.8 Bilans i podsumowanie oddziatywan

W celu catosciowej oceny wptywu projektu PZMM na srodowisko przygotowano zbiorcza macierz
oddziatywan. Przeprowadzone oceny nie stuzyty ocenie skutkdw realizacji konkretnych przedsiewzie¢
jest to bowiem wykonywane na etapie zgody na realizacje przedsiewziecia. W bilansie ze wzgledéw
praktycznych niektore z oddziatywan odnoszone sg jednak do procesu inwestycyjnego (etap realizacji,
etap eksploatacji). Dotyczy to w szczegdélnosci oddziatywan bedacych bezposrednim skutkiem
wdrazania zapisow PZMM.

W tabeli zestawiono wyniki czgstkowych ocen oddziatywania na srodowisko dla poszczegdlnych
ocenianych w Prognozie komponentéw srodowiska. W kolumnach zestawiono skale oddziatywania,
oraz wskazano na jego charakter N — negatywne i P — pozytywne, przy czym w celu utatwienia szybkiego
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analizowania uzyskanych wynikéw zastosowano cieniowanie (zielony kolor oznacza oddziatywania
pozytywne, czerwony oddziatywania negatywne).

Ocena Proponowane definicje ocen

Oddziatywanie negatywne zwigzane z bezpowrotnym negatywnym skutkiem, ktére wymaga podjecia dziatan
kompensacyjnych.

2 Potencjalne oddziatywanie negatywne, ktérego skala bedzie zalezna od sposobu realizacji i ktére moze wymagac
podjecia odpowiednich dziatar na etapie wdrazania kolejnych dokumentéw lub etapie projektowania

1 Oddziatywanie negatywne o znikomej i nieistotnej skali oddziatywania lub ktérego wystapienie jest jedynie potencjalne
a jego ewentualne skutki dla srodowiska beda nieznaczace lub tatwe do zminimalizowania
Brak zidentyfikowanych oddziatywan lub te zidentyfikowane s3 nieistotne.

1 Oddziatywanie pozytywne o znikomej skali oddziatywania lub ktérego wystgpienie jest jedynie potencjalne a jego
ewentualne skutki dla Srodowiska beda nieznaczace

2 Oddziatywanie pozytywne ktére moze wptyng¢ na poprawe aktualnego stanu Srodowiska lub na zmniejszenie
istniejacych oddziatywan na srodowisko

- Oddziatywanie pozytywne ktére bezposrednio bedzie odczuwalne jako istotne poprawienie aktualnego stanu
Srodowiska lub ktére zdecydowanie zmniejszy wystepujgce obecnie oddziatywania

Analiza wykonanych ocen wyraznie wskazuje, iz faza realizacji bedzie sie wigzac gtdwnie z negatywnymi
oddziatywaniami o rdzinej skali istotnosci. Zidentyfikowano je w odniesieniu do wszystkich
komponentdw srodowiska. Powstawanie negatywnego oddziatywania na etapie budowy implikuje
przede wszystkim budowa, rozbudowa, przebudowa parkingdw P+R, sciezek rowerowych oraz tras
tramwajowych.

Najwieksza intensywno$¢ negatywnego oddziatywania bedzie dotyczyta flory, fauny, obszarow
o wysokiej wartosci przyrodniczej, w tym objetych ochrong. Wigze sie to z istotng zmiang
w uzytkowaniu terendw i potencjalng koniecznoscig przeprowadzenia prac polegajgcych na wycince
drzew, krzewdéw i roslinnosci zielnej, zniszczeniem siedlisk zwierzat i ich ptoszenia. Zmiany
w dotychczasowym uzytkowaniu terenu mogg takze skutkowac negatywnym oddziatywaniem na glebe
oraz powierzchnie ziemi oraz zmieniajg walory krajobrazowe. Zagrozone s takze zabytki, w
szczegdlnosci archeologiczne oraz ludzie, w zwigzku z utrudnieniami w ruchu drogowym podczas
realizacji czesci z inwestycji.

Faza realizacji trwa okreslony czas i po jej zakoriczeniu cze$é negatywnych oddziatywan zakonczy sie
i bedg miaty one charakter odwracalny i krétkotrwaty. Znaczna cze$¢ oddziatywan bedzie miata jednak
charakter trwaty - dotyczy to oddziatywania na walory biotyczne i abiotyczne (gleba) oraz wizualne
(krajobraz). Nieodwracalny charakter bedzie miato takze oddziatywanie na dobra materialne. Czes¢
oddziatywan na réznorodnosé biologiczng po zakornczeniu realizacji zmniejszy swoje nasilenie, nastapi
przystosowanie sie gatunkéw do istniejgcych zmienionych uwarunkowan.

Najskuteczniejszym rozwigzaniem minimalizujgcym jakie mozna wdrozy¢ jest zalecanie (i kontrola
stosowania) dla realizujgcych inwestycje szczegdlng dbatos¢ o prowadzenie prac z wykorzystywaniem
dostepnych srodkéw i rozwigzan minimalizujgcych negatywne oddziatywanie. Katalog rozwigzan
mozliwych do stosowania zawarto w rozdziale 4.9.3 a takie w czesciach omawiajgcych wptyw na
poszczegblne komponenty sSrodowiska. Na etapie ogtoszenia przetargdw na realizacje poszczegdlnych
dziatan Urzad Miasta powinien wymagaé¢ od podmiotéw spetnienia wymagan odnosnie sposobu
wykonywania prac i wykorzystanych materiatéw. Takie podejscie pozwoli na uwzglednianie aspektéw
srodowiskowych oraz wdrazanie zasady zrbwnowazonego rozwoju.

Etap eksploatacji przedsiewzie¢ wynikajgcych z zawartych w PZMM dziatan bedzie wigzat sie
z mniejszym zakresem oddziatywan negatywnych oraz, co nalezy w ogdlnej ocenie wptywu zamierzen
podkresli¢, z szeregiem istotnych oddziatywan pozytywnych. Spodziewane pozytywne oddziatywania
bezposrednie zwigzane bedg z poprawg stanu akustycznego, komfortu zycia mieszkancéw oraz
zmniejszeniem presji na zmiany klimatu, a oddziatywania posrednie wptyng takze pozytywnie na
poprawe stanu powietrza atmosferycznego, zdrowie ludzi oraz zabytki.
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Korzysci jakie $rodowisko oraz cztowiek osiggng dzieki wdrozeniu dziatann okreslonych w PZMM
zwigzane beda przede wszystkim z zapewnieniem ptynnosci mobilnosci w miescie, istotnego dla ludzi
w kontekscie zapewnienia swobody przemieszczania sie w miescie. Dzieki planowanemu wzrostowi
uzytkowania komunikacji miejskiej posrednie pozytywne oddziatywanie na zmniejszenie sie
niepozagdanego wptywu sektora transportu na stan powietrza. Pozytywne oddziatywanie bedzie
obserwowane w odniesieniu do zmian klimatu, jak i adaptacji do zmian klimatycznych. Oczekiwane jest
zwiekszenie niezawodnosci funkcjonowania infrastruktury transportowej w zmiennych warunkach
klimatycznych w ciggu roku.

Nalezy podkresli¢, ze wptyw pojedynczych dziatan na redukcje natezenia ruchu pojazdéw osobowych
moze by¢ niewielki, jednakze realizacja ich wszystkich moze znaczaco zacheci¢ mieszkancow
Wroctawia do korzystania z alternatywnych srodkéw transportu, a tym samym powinno spowodowadé
widoczng poprawe stan powietrza.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze poszczegdlne dziatania bedg powodowad oddziatywania, ktére mogg sie
ze sobg kumulowaé. W przypadku niniejszego dokumentu bedzie dochodzi¢ do pozytywnych
oddziatywan skumulowanych, w tym przede wszystkim na stan powietrza atmosferycznego, klimat
akustyczny, komfort zycia mieszkafnicow oraz wptyw na zmiany klimatu i adaptacje do tych zmian.

Realizacja dziatan moze réwniez powodowaé kumulowanie sie oddziatywan negatywnych, jednak
zalezne to bedzie od lokalizacji i sposobu przeprowadzania poszczegdlnych inwestycji. Przeksztatcenie
i utwardzenie 100m? powierzchni zieleni, w skali miasta nie bedzie znaczgcym oddziatywaniem,
jednakze biorgc pod uwage ilos¢ realizowanych inwestycji w ramach Planu, moze dojs$¢ do znaczacego
zajecia i przeksztatcenia terenu, co moze posrednio prowadzi¢ do powodzi miejskich, zwiekszanie sie
»Wyspy ciepta”, zwiekszaniem barier komunikacyjnych dla zwierzat.

Zidentyfikowane oddziatywania wtérne réwniez mogg mieé zrdéznicowany charakter. Na przykfad
utwardzenie znaczacych terendw wodoprzepuszczalnych i odprowadzanie z nich wéd deszczowych do
kanalizacji deszczowej majacej jako odbiornik cieki wodne, moze doprowadzi¢ do obnizenia sie
poziomu woéd podziemnych. Z drugiej strony zmniejszony ruch pojazdéw spalinowych i poprawa
powietrza atmosferycznego bedzie miata wptyw na poprawe zdrowia ludzi, zwierzat, jak réwniez
kondycje roslin.

W ponizszej tabeli zestawiono bilans oddziatywan celéw szczegétowych na poszczegdlne komponenty
srodowiska. Bilans obejmuje dtugoterminowe oddziatywania bezposrednie (wynikajgce wprost
z realizacji dziatan tj. zajecie terenu pod budowe nowych przystankéow kolejowych) jak réwniez
dtugoterminowe oddziatywania posrednie (tj. poprawa stanu powietrza atmosferycznego
spowodowana obnizeniem natezenia ruchu pojazdow wynikajagcym z lepszej dostepnosci do
transportu kolejowego). Biorgc pod uwage strategiczny charakter analizowanego dokumentu
w bilansie nie uwzgledniano oddziatywan krétkoterminowych, ktére zazwyczaj sg zwigzane z fazg
realizacji przedsiewzie¢ inwestycyjnych.
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Tabela 31 Bilans oddziatywarn celéw szczegétowych na poszczegélne komponenty srodowiska

Obszar Mobilnosci
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MIASTO PRZESTRZENNIE

Spodjnosc przestrzenna Wroctawia i najblizszego
otoczenia

PRZEMIESZCZEN

SKOORDYNOWANE Mobilnos$¢ zréwnowazona w planowaniu
Rozbudowa systemu transportu zbiorowego
Optymalizacja sieci transportu zbiorowego

MIASTO ISIZYBKICH Rozbudowa systemu drég dla rowerdw wraz z

pokonywaniem barier

Rozbudowa powigzan pieszych wraz z
pokonywaniem barier

Poprawa stanu torowisk

1]
MIASTO PRZESTRZENI
ZORGANIZOWANEJ

Przeksztatcanie centrum i Srédmiescia wg
nadanych priorytetow

Rozwijanie strefy ptatnego parkowania

Miasto krétkich odlegtosci

Porzadkowanie parkowania w przestrzeni

MIASTO SYSTEMOW
ZINTEGROWANYCH

miejskiej
v Zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym
MIASTO BEZPIECZNE W
RUCHU Bezpieczna droga do szkoty
Polepszenie funkcjonalnosci weztéw
przesiadkowych
\")

Koordynacja taryfowa

Integracja sieciowa w obszarze aglomeracji

Vi
MIASTO KOMFORTOWE)
PODROZY

Poprawa warunkéw dostepnosci i obstugi
pasazerskiej w komunikacji zbiorowej

Dostosowanie miejskiej oferty transportowej do
zapotrzebowania
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4.9 Analiza wariantowa oraz rekomendacje

Zgodnie z art. 51 ust.2 punkt 3: Prognoza oddziatywania na Srodowisko przedstawia:

a) rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczqg negatywnych
oddziatywan na Srodowisko, moggcych byc¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu,
w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosc tego obszaru,

b) biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnosc tego obszaru - rozwigzania alternatywne do rozwiqgzan zawartych w
projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny
prowadzqgcej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwiqzan alternatywnych, w tym wskazania
napotkanych trudnosci wynikajgcych z niedostatkdw techniki lub luk we wspdfczesnej wiedzy.

Rozwigzania alternatywne, okre$lane w ramach procedury OOS mogg obejmowaé alternatywne:
lokalizacje przedsiewziecia, rozwigzania technologiczne lub konstrukcyjne przedsiewziecia, przebiegi
szlakéw (w przypadku inwestycji liniowych), rézne skale i rozmiary inwestycji, harmonogramy lub
organizacje prac budowlanych, metody budowy, etc. Zgodnie z ustawg oraz doktryng ocena rozwigzan
alternatywnych powinna by¢ dokonana w kontekscie minimalizacji zidentyfikowanych znaczgcych
oddziatywan negatywnych a takze przez pryzmat celéw ochrony konkretnych obszaréw Natura 2000,
ich integralnosci oraz wktadu w ogdlng spdjnos¢ sieci Natura 2000. Zgodnie z wymogami ustawy
kazdorazowo rozwazy¢ nalezy takze skutki braku realizacji przedsiewziecia. Pojecie ,braku rozwigzan
alternatywnych” oznacza, ze nie istniejg rozwigzania, ktére umozliwitby osiggniecie zaktadanego celu
w inny, mniej szkodliwy dla Srodowiska sposéb, (jednak ostateczny wybor jednej sposrdd alternatyw
nie musi opierac sie na tym, ktdra z nich ma najmniejsze negatywne oddziatywania).

Najczesciej oczekiwanym w procedurze O0S rodzajem wariantowania jest wariantowanie lokalizacyjne
ktore to jest najbardziej zasadne w przypadku nowych przedsiewzie¢ (np. budowa nowej
infrastruktury). Potaczone z wariantowaniem wprowadzenie partycypacji spotecznej juz na
najwczesniejszym etapie decyzyjnym, pozwala unikngé zbednych konfliktéw spotecznych i
generowanych nimi kosztow. W przypadku infrastruktury istniejgcej i jej remontu, przebudowy czy
rozbudowy wariantowanie lokalizacyjne najczesciej traci sens, gdyz koszty Srodowiskowe
alternatywnych rozwigzan lokalizacyjnych mogg znaczaco przewyiszy¢ generowane planowanym
remontem, przebudowga czy rozbudowa oddziatywania. Nalezy jednak zaznaczyé, iz w niektdrych
przypadkach koszty te mogg by¢ uzasadnione np. wzgledami spotecznymi.

Nalezy podkresli¢, ze kryteria wariantdw alternatywnych wziete z opinii Komisji Europejskiej,
dokumentéw pomocniczych oraz poglady doktryny odnoszg sie wytacznie do projektowanych
przedsiewzieé, ktore ze swej istoty moga by¢ wariantowane w wyzej wskazany sposéb. Dokumenty
strategiczne, zwtaszcza o wysokim poziomie ogdlnosci (takie jak PZMM) nie zawierajgce szczegétowych
informacji na temat przedsiewzie¢ nie mogg i nie powinny podlega¢ tak dalece idgcemu
wariantowaniu. Nie powinno sie tez poddawac ocenie wariantowej tych interwencji, dla ktérych nie
zidentyfikowano negatywnych oddziatywan.

4.9.1 Zmiany stanu srodowiska w przypadku braku realizacji zamierzen Planu

Wizjg przewodnig Programu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest — Przemieszczanie sie po
Wroctawiu powinno by¢ bezpieczne i szybkie, a rozwéj mobilnosci w miescie musi by¢ przyjazny dla
mieszkancow i Srodowiska. Dokument wskazuje, ze Wroctaw powinien by¢ bezpiecznym, przyjaznym
i komfortowym miejscem do przemieszczania sie, w ktérym mozna szybko dotrzeé¢ do celu. Jak
wskazano w opisie stanu aktualnego elementéw Srodowiska, transport drogowy jest dominantg
w miejskim tle akustycznym oraz odpowiada w gtdwnej mierze za emisje tlenkéw azotu do powietrza.
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Te dwa elementy wptywajg bezposrednio na zdrowie oraz komfort zycia mieszkaricdw Wroctawia oraz
0s0b przebywajgcych tu czasowo. Wiekszos¢ celdw i dziatan przewidzianych w PZMM majg za zadanie
ograniczenie ruchu samochodowego w miescie, zwtaszcza w centrum, przy jednoczesnym bardzo
silnym wzmocnieniu i rozwoju transportu publicznego oraz ruchu rowerowego, pieszego
i alternatywnych w stosunku do samochodu sposobéw przemieszczania sie. Mozna wiec sgdzi¢, ze brak
kompleksowych dziatan przewidzianych w PZMM bedzie prowadzit do dalszego umacniania sie
indywidualnego ruchu samochodowego i zwigzanych z nim negatywnych oddziatywan na wszystkie
komponenty srodowiska, w tym w szczegélnosci na zdrowie i komfort zycia mieszkaricéw miasta.

4.9.2 Analiza mozliwych wariantow alternatywnych w stosunku do dziatan

zaproponowanych w Planie

Biorgc pod uwage powyzsze warianty alternatywne dla PZMM mozna analizowa¢ na nastepujgcych
ptaszczyznach:

1. Wariantowanie zapiséw PZMM i kfadzenie nacisku na inne formy przemieszczania sie
w miescie niz te okreslone w dokumencie,
2. Wariantowanie sposobéw wykonania poszczegdlnych celdw i dziatan okreslonych w PZMM

Zgodnie z art. 51 ust. 1 punkt 2a obligatoryjnym elementem prognozy jest tez analiza potencjalnych
zmian stanu srodowiska w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu, nazywanym czesto
"wariantem zero" Analizy takiej dokonano w punkcie 4.9.1, definiujgc wspomniany wariant zero jako
brak wdrozenia ustalen PZMM. Generalny wniosek z tej analizy wskazuje na przewage skutkéw
negatywnych zwigzanych z czynnikami spotecznymi, S$rodowiskowymi i powstaniem barier
rozwojowych, w tym ograniczenia zdolnosci adaptacyjnych do zmian klimatu.

Nawigzujgc do pierwszej ptaszczyzny Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej przewiduje rézne
scenariusze mozliwego rozwoju transportu miasta. Jednym z nich jest rozwdj miasta wykorzystujgcy
szanse stwarzane przez realizacje dziatan okreslony w PZMM i oddziatywania z tym zwigzane zostaty
okreslone w niniejszym dokumencie. Drugim ze scenariuszy przedstawia rozwdj miasta i terenéw do
nich przylegtych bez zapewnienia wygodnego transportu publicznego, bez dogodnego dostepu do
ustug podstawowych. Z tego wzgledu najdogodniejsza i naturalng formg transportu staje sie auto.
Zaczyna to generowac wieksze korki niz dotychczas, przeznaczanie wiekszej ilosci czasu na
poszukiwania miejsc parkingowych, rosnie presja spoteczna na budowe szerszych drég oraz wiekszg
ilosci miejsc parkingowych, ograniczenie inwestycji zwigzanych z komunikacjg miejska z powodu braku
srodkéw finansowych, z ktérych wiekszos¢ zostata przeznaczona na rozbudowe drég i parkingdw,
zmniejsza sie powierzchnia terenéw zieleni i terendw publicznych. Taki ,czarny” scenariusz wigzatby
sie ze wzrostem presji srodowiska miejskiego na Srodowisko. Zwiekszytaby sie emisja spalin
emitowanych do powietrza, a tym samym pogorszytby sie stan powietrza atmosferycznego, zwiekszyt
by sie hatas drogowy, dosztoby do redukcji terendw zieleni, a tym samym powierzchni
wodoprzepuszczalnych, dosztoby do wzrostu stezed zanieczyszczen w Sciekach deszczowych
odprowadzanych do kanalizacji, a to wszystko negatywnie odbitoby sie na komforcie zycia
mieszkancow Wroctawia oraz przede wszystkim na ich zdrowiu. Nalezy wiec podja¢ wszelkie dziatania
by nie dopusci¢ do rozwiniecia sie takiego scenariusza, polegajgcego na inwestowaniu jedynie
w indywidualna komunikacje samochodowg z ograniczeniem rozwoju innych $rodkow transportu,
w tym przed wszystkim transportu zbiorowego.

Druga ze wspomnianych ptaszczyzn, szczegdlnie w kontekscie przyjetej w prognozie metodyki, daje
najwiecej mozliwosci wskazania realnych, adekwatnych i zasadnych rekomendacji, ktore prowadzié
beda do zatozonych celéw, czyli poprawy stopnia uwzglednienia w dokumencie zasad ochrony
srodowiska oraz zrownowazonego rozwoju. Dlatego w kolejnym rozdziale skupiono sie wtasnie na tej
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ptaszczyznie proponujac modyfikacje zapisdw samego dokumentu oraz proponujac adekwatny
i skuteczny sposéb monitoringu jego wdrazania.

4.9.3 Analiza optymalizacji zapisow PZMM i katalog mozliwych dziatan minimalizujacych

Projekty infrastrukturalne branzy transportowej realizowane sg na catym sSwiecie od dziesiecioleci.
Dzieki temu wypracowano wiele praktyk dziatan i technik umozliwiajgcych minimalizowanie ich
potencjalnych oddziatywan na srodowisko juz na najwczesniejszym etapie koncepcyjnym jak
i pézniejszych etapach realizacji oraz eksploatacji.

Podkresli¢ rowniez nalezy dokonujgcy sie w tym czasie staty postep zaréwno w technologii wykonania,
warunkach eksploatacji wytworzonej infrastruktury, jak i uwarunkowan formalno - prawnych w
zakresie wymogoéw bezpieczeristwa i norm srodowiskowych, co skutkuje stale zmniejszajgcym sie
ryzykiem wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan na poszczegdlne komponenty
srodowiska.

Pomimo tego pewnych oddziatywan bezposrednich wynikajacych przede wszystkim z przeksztatcenia
srodowiska na etapie realizacji nie da sie unikng¢. Dlatego, jak juz wspomniano, projekty
zidentyfikowane jako mogace oddziatywac na Srodowisko, wymagajg w polskich warunkach uzyskania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Oznacza to, ze przed jej wydaniem podlegajg procesowi
screeningu i w przypadku stwierdzenia przez wtasciwy organ takiej koniecznosci, a przy kwalifikacji do
kategorii przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywac - obligatoryjnie, réwniez procedurze
00s.

To na tym etapie dla poszczegdlnych projektéw uzgadniane sg konieczne do zastosowania przez
inwestora srodki majgce na celu wyeliminowanie, minimalizacje badZ kompensacje prognozowanych
negatywnych oddziatywan na poszczegdlne komponenty srodowiska.

Ponadto, jak juz wspomniano w przypadku prowadzenia petnej sSciezki oceny oddziatywania na
srodowisko, elementem obligatoryjnym jest przeanalizowanie mozliwych wariantéw przedsiewziecia.

Podkresli¢ jednoczesnie nalezy, iz dziatania ujete w PZMM s3 na bardzo ogdlnym poziomie. Z tego
powodu rekomendacje w zakresie wariantowania badZ minimalizacji skutkéw srodowiskowych
wynikajace z analiz przeprowadzonych w niniejszej prognozie sg bardzo ogdlne.

To zaweza mozliwos¢ i sens wskazywania dodatkowych szczegétowych dziatan mitygujacych
konkretnym dziataniom na tym etapie. Mozliwos¢ uwzglednienia takich dodatkowych dziatan
wynikajgcych z prognozy istnieje w przypadku projektéw znajdujgcych sie przed procedurg
$rodowiskowych i zakwalifikowanych do petnej O0S a wynika bezpoérednio z tresci art. 66 ust. 7
ustawy OOS, ktdry moéwi, iz raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko powinien
uwzgledniaé informacje o srodowisku wynikajgce ze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko,
istotne z punktu widzenia danego przedsiewziecia. Temu stuzy¢ majg wiasnie zgromadzone
rekomendacje.

Urzad Miejski Wroctawia, jako instytucja ogtaszajgca przetargi na wykonanie poszczegdlnych zadan
okreslonych w dziataniach moze w OPZ zatgczonych do przetargéw okresla¢c wykonanie danego
zadania zgodnie z rekomendacjami zawartymi w tym dokumencie.

Dlatego zasadniczym kierunkiem w zakresie opracowania rekomendacji na podstawie analiz
wynikajgcych z niniejszej prognozy dla Urzedu Miasta Wroctawia powinny by¢:

— rekomendacje w zakresie modyfikacji zapisow samego dokumentu PZMM,
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— katalog dziatarh minimalizujgcych wptyw na poszczegdlne komponenty sSrodowiska, ktére moga
stanowic integralng czes¢ dokumentacji przetargowej, dla inwestycji zwigzanych z realizacja
celéw okreslonych w PZMM

— rekomendacje w zakresie prowadzenia monitoringu wdrazania projektu i jego skutkow

srodowiskowych,

Sugeruje sie, zeby dla tych projektéw, dla ktérych konieczne bedzie przeprowadzenie procedury 00S
raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na s$rodowisko uwzgledniat miedzy innymi witasnie te
informacje wynikajgce ze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, zgodnie z art. 66 ust. 7

ustawy 0OOS.

Tabela 32Tabela rekomendacji do tekstu PZMM

Lp.

Rekomendacja

Zmiana nazwy dziatania przewidzianego do realizacji celu szczegétowego 1.1. Spdjnos¢
przestrzenna Wroctawia i najblizszego otoczenia. Proponuje sie zastgpienie nazwy
wspotpraca na rzecz tworzenia parkingow typu P+R przy liniach kolejowych i weztach
przesiadkowych w otoczeniu miasta na ,Wspoétpraca na rzecz tworzenia ekologicznych
parkingdw typu P+R przy liniach kolejowych i weztach przesiadkowych w otoczeniu
miasta”

Zmiana nazwy dziatania przewidzianego do realizacji celu szczegétowego 5.1.
polepszenie funkcjonalno$ci weztéw przesiadkowych. Proponuje sie zastgpienie nazwy
rozbudowie parkingow P+R (Park and Ride) oraz B+R (Bike and Ride) w rejonie tras szybkiej
komunikacji zbiorowej na wlotach z duzym obcigzeniem ruchem zewnetrznym na
»Rozbudowa parkingow P+R (Park and Ride) oraz B+R (Bike and Ride) w rejonie tras
szybkiej komunikacji zbiorowej na wlotach z duzym obcigzeniem ruchem zewnetrznym z

uwzglednieniem aspektow srodowiskowych”

Tabela 33Katalog dziatarn minimalizujgcych wptyw na poszczegoélne komponenty srodowiska

Komponent

Katalog dziatan

Biotyczne
elementy
Srodowiska

Wybdr wtasciwego miejsca, pod budowe parkingdw P+R oraz przystankéw kolei
aglomeracyjnej nalezy poprzedzi¢ rzetelng inwentaryzacja i waloryzacjg
przyrodnicza. Preferowane powinny by¢ miejsca charakteryzujace sie znacznym
stopniem przeksztatcenia antropogenicznego lub tereny zdegradowane.

Prace zwigzane z wycinka drzew i krzewdw oraz zdejmowanie humusu nalezy
prowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw

Na etapie wyznaczania nowych tras linii tramwajowych nalezy uwzgledniac
zachowanie istniejgcej zieleni, a w przypadku braku takiej mozliwosci, stosowac
nasadzenia zastepcze

Przy wyznaczaniu tras rowerowych nalezy szczegdlnie uwzgledniac istniejgcy
zielen, w tym drzewa oraz ich ochrone. Rozwigzania techniczne powinny
uwzgledniaé ochrone systemu korzeniowego drzew poprzez m.in. stosowanie
nawierzchni przepuszczalnych, ptytko osadzonych obrzezy sciezek.

Przy wyznaczaniu ciggdw pieszych nalezy szczegdlnie uwzgledniac istniejgcy
zielen, w tym drzewa oraz ich ochrone. Rozwigzania techniczne powinny
uwzgledniaé¢ ochrone systemu korzeniowego drzew poprzez m.in. stosowanie
nawierzchni przepuszczalnych, ptytko osadzonych obrzezy chodnikéw.
Wszelkie plany budowy dodatkowych przejs¢ dla pieszych, ktadek nad fosg i
Odrg oraz promenad i bulwaréw powinny uwzgledniac¢ zachowanie istniejgcych
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Komponent

Katalog dziatan

drzew i zadrzewien, ktdrych zaréwno w centrum jak i w srddmiesciu jest dos¢
mato

Priorytetem powinno by¢ ograniczanie i uniemozliwianie parkowania
samochodéw na terenach zielonych, np. trawnikach, zielencach, skwerach, a nie
przeznaczanie tych terenéw pod budowe nowych miejsc parkingowych
Lokalizacje nowych ciggdéw pieszych i drog rowerowych a takze rozwigzania
techniczne oraz rodzaje planowanych do zastosowania zrodet doswietlen tych
ciggéw nalezy konsultowaé z ekspertami przyrodnikami

Przy wyznaczaniu ciggdéw pieszych i rowerowych nalezy szczegélnie uwzgledniaé
istniejgca zielen, w tym drzewa oraz ich ochrone. Rozwigzania techniczne
powinny uwzgledniaé ochrone systemu korzeniowego drzew poprzez m.in.
stosowanie nawierzchni przepuszczalnych, ptytko osadzonych obrzezy
chodnikdéw oraz obrzezy Sciezek rowerowych

Przy nasadzeniach preferowanie rodzimych gatunkéw drzew, o wysokiej
odpornosci na susze

Ludzie i dobra
materialne

W miejscach gdzie jest to przestrzennie mozliwe budowa w sciezek rowerowych
odseparowanych od ruchu drogowego

Unikanie kolizji wynikajgcych z poprawy komfortu pieszych uczestnikéw ruchu z
arteriami komunikacyjnymi o duzym znaczeniu i duzym natezeniu ruchu
Prowadzenie kampanii spotecznych i uswiadamianie mieszkaincéow o skutkach
niebezpiecznych zachowan na drodze i sposobach ich wyeliminowania

Wody
powierzchniow
e i podziemne

Przy doborze materiatéw do budowy parkingdw, w tym parkingédw P+R zaleca
sie zastosowanie powierzchni potprzepuszczalnych oraz przepuszczalnych tak,
aby umozliwi¢ swobodny odptyw wody z powierzchni parkingdw i jej infiltracje
w gtagb profilu glebowego. Mozna réwniez dodatkowo zastosowac niebiesko-
zielong infrastrukture w postaci np. rowéw chtonnych, zbiornikéw infiltracyjno-
retencyjnych czy pasazy roslinnych, w celu zwiekszenia pojemnosci retencyjnej
obszaru. Nalezy rowniez zapewni¢ odpowiednie podczyszczenie wdd przed ich
odprowadzeniem

Zaleca sie zastosowanie powierzchni pétprzepuszczalnych w przypadku budowy
sieci drég dla rowerdw, a w przypadku koniecznosci zastosowania powierzchni
nieprzepuszczalnych rownolegtych do nich rowéw chtonnych

Zaleca sie zastosowanie nawierzchni naturalnej (zwir, piasek) przy budowie
traktow spacerowych, aby umozliwié wsigkanie wody w gfab profilu glebowego.
Stosujac nasadzenia w sgsiedztwie zabudowy zwartej, zaleca sie zastosowanie
skrzynek korzeniowych, ktére umozliwiajg prawidtowy wzrost drzew oraz
zapewniajg duzg pojemnos¢ retencyjng, jednoczesnie zapobiegajac
niekontrolowanemu rozrostowi korzeni, moggcemu skutkowaé uszkodzeniem
sgsiadujacej infrastruktury.

Hatas

Na etapie remontéw lub planowania nowych tras tramwajowych stosowac
podbudowy/nawierzchnie o wtasciwosciach ttumigcych hatas

Krajobraz i
zabytki

Nalezy dazy¢ do jak najmniejszych przeksztatcen terendw zielonych,
w szczegdlnosci w miejscach przeznaczonych pod nowe inwestycje. Z tego
wzgledu w miejscach, gdzie jest to to mozliwe powinno budowac sie zielone
torowiska oraz azurowe parkingi.
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Komponent Katalog dziatan

W przypadku budowy parkingdw P+R stosowanie nawierzchni o wysokim

wspotczynniku przepuszczalno$ci wéd opadowych

e Opracowanie planéw ewakuacyjnych (drég alternatywnych) dotgczonych do
inwestycji

e Mapowanie obszaréw zwiekszonej wrazliwosci na skutki zmian klimatu —
modelowanie mobilnosci

e Mapy powodziowe w podziale na scenariusze zagrozen, system wczesnego
ostrzegania oparty o metody teledetekcji (wykrywanie przegrzania
infrastruktury, awarii, poziomu wody)

e Dostosowanie trakcji tramwajowej do zmiennych  uwarunkowan
temperaturowych

e Uodpornienie infrastruktury na podmuch wiatru, burze — lekkie, wytrzymate
materiaty konstrukcyjne

e Instalacja urzadzen klimatyzujgcych w pojazdach komunikacji zbiorowe] oraz
stosowanie na gtdwnych weztach przesiadkowych klimatyzowanych
przystankéw - latem, ocieplanych — zima, z doprowadzeniem czystego
powietrza

e Nawierzchnia odporna na wysokie i niskie temperatury (gwattowne zmiany
temperatury), oblodzenie

e Potgczenie pieszych ciggdw komunikacyjnych z infrastrukturg zadaszong,
roslinnoscig tagodzacy skutki zjawiska fal upatéw

e Przy nasadzeniach nalezy bra¢ pod uwage

- Stosowanie roslinnosci odpornej na wzrost temperatury, zmiany wilgotnosci

- Roslinnos¢ dostosowana do wydtuzajgcego sie okresu wegetacyjnego

- Roslinnos¢ odporna na podmuchy wiatru

- Stosowanie roslinnosci pozwalajgcej na powstanie miejsc zacienionych

Zmiany klimatu

Powierzchnia e zastosowanie technologii dostosowanej do warunkéw gruntowo-wodnych w
ziemi i zasoby rejonie potencjalnej inwestycji
naturalne

4.10 Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji
postanowien projektowanego dokumentu na srodowisko

Podstawg opracowania monitoringu skutkéw realizacji PZMM jest art. 51.2.c ustawy OOS. Zawarte
w Prognozie propozycje dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia beda nastepnie
elementem podsumowania procedury strategicznej oceny oddziatywania rozporzadzenia
zmieniajacego (art. 55.3.5 00S), a ostatecznie zobligujg Urzad Miasta Wroctawia do realizacji jego
postanowien (art. 55.5 00S).

Powyzsze zapisy wskazujg na koniecznos¢ okreslenia skutecznego, a zarazem dostepnego narzedzia
monitorowania natezenia rzeczywistych skutkow realizacji wszystkich dziatan ujetych w PZMM
w ujeciu facznym.

Wobec powyzszego proponuje sie wprowadzenie dwéch rodzajow wskaznikéw monitorujgcych:

1. Wskazniki monitorujgce realizacje PZMM wskazane w dokumencie i odnoszace sie do stanu
Srodowiska i poszczegdlnych jego komponentdw, lub tych ktére w sposdb bezposredni
przektadajg sie na oddziatywana na srodowisko

89



Projekt prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Planu ZrownowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia

2. Wskazniki monitorujace uwzglednienie rekomendacji wskazanych w Prognozie.

Odnoszac sie do wskaznikdw monitorujgcych realizacje PZMM, to dokument ujmuje ich 36 z czego 4
stanowi réwniez miernik wptywu realizacji dziatan na poszczegélne komponenty srodowisko (w tym
na cztowieka):

- Liczba pasazerdw przewozonych rocznie miejska komunikacja zbiorowa —komunikacja
miejska

- Liczba pasazerdw przewozonych rocznie miejskg komunikacjg zbiorowg - komunikacjg
podmiejskg

- Liczba wypadkdw na drogach

- Udziat pojazddéw klimatyzowanych w taborze komunikacji miejskiej

Okres/cykl analizy oraz miernik okreslone zostaty w ocenianym dokumencie - PZMM.

Wskazniki monitorujgce uwzglednienie rekomendacji wskazanych w Prognozie powinny by¢ oceniane
zero-jedynkowo (uwzglednione/nieuwzglednione). W ponizszej tabeli zostaty wskazane
rekomendacje, ktére powinny byé wskaznikami monitorujgcymi realizacje dziatan okreslonych
w PZMM zgodnie z wytycznymi okreslonymi w Prognozie.

Tabela 34 Wskazniki monitorujace realizacje dziatan okreslonych w PZMM

Nr Pytanie sprawdzajace Czestosc Miernik (pozadana wartosc)
pytania monitoringu
1 Czy zmniejszyt sie poziom zanieczyszczen z transportu | Co roku Spadek wielkosci
w miescie.
2 Czy zmniejszyta sie liczba mieszkancow narazonych na | Co 5 lat (zgodnie z | Spadek ilosci oséb narazonych
ponadnormatywny hatas komunikacyjny aktualizacjg mapy | na hatas komunikacyjny
akustycznej
Wroctawia)
3 Czy inwestycja zwigzana z budowg P+R, nowych tras | Razna5 lat 100% wsréd zrealizowanych
tramwajowych uwzglednita zachowanie w inwestycji

maksymalnie mozliwym stopniu istniejgca zielen lub
czy wykonane zostaty nasadzenia zastepcze

4 Czy inwestycja zwigzana z budowg P+R uwzgledniata | Razna5 lat Pozytywny > 90%
rozwigzania retencjonujgce wode opadowg

5 Czy Sciezki rowerowe zostaty odseparowane od ruchu | Razna 5 lat Pozytywny > 90%
drogowego — w miejscach gdzie jest to przestrzennie
mozliwe

6 Czy przy budowie/przebudowie torowiska | Razna5 lat Pozytywny > 90%

zastosowano technologie ttumigca hatas
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5 STRESZCZENIE SPORZADZONE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia
(dalej PZMM) ocenia potencjalny wptyw na srodowisko skutkéw realizacji zamierzen przedmiotowego
dokumentu.

Zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w Prognozie zostat opracowany zgodnie z art.
51 ustawy 008, z uwzglednieniem wymogéw okreslonych w opiniach Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska we Wroctawiu oraz Dolno$laskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego.

Projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej dla Wroctawia, bedacy przedmiotem strategicznej
oceny oddziatywania na $rodowisko, to plan dziatan obejmujacy wszystkie aspekty mobilnosci
W miescie oraz w jego otoczeniu: ograniczenie ruchu aut, transport publiczny, ruch rowerowy i pieszy
—takze w powigzaniu z planowaniem przestrzennym, czy aspektami spotecznymi. PZMM skupia sie na
potrzebach cztowieka, nie tylko w zakresie odpowiedniej infrastruktury dla poruszania sie po miescie,
ale réwniez na jakosci codziennego zycia, bezpieczenstwie czy dostepnosci do ustug i miejsc
wypoczynku.

Obszary, cele i dziatania okreslone w PZMM zostaty wybrane podczas konsultacji w trakcie
powstawania Diagnozy PZMM. Pierwotnie zostato wytypowanych 9 Obszaréw mobilnosci, ktére
zawieraty 34 potencjalne Cele Szczegdtowe, ktdre mogty byc realizowane przez 81 dziatan. W dalszym
etapie konsultacji spotecznych interesariusze podzielili wszystkie dziatania pod katem pilnosci ich
realizacji. Taki podziat pozwolit na utworzenie zbioru dziatan, ktére bioragc pod uwage priorytet
ustalony dla celu szczegétowego oraz pilnosc¢ realizacji, zostat przedmiotem planowania i realizacji w
okresie 5 letnim przyjetym dla PZMM. Pozostate Cele Szczegétowe uznane za mniej wazne oraz
Dziatania ocenione jako nieistotne stworzyty pakiet, ktéry nie podlega planowaniu w harmonogramie
obecnego PZMM. Mozliwe, jest jednak, ze w przysztosci dziatania te wrdcg w nastepnych edycjach
Planu i beda mogty po raz kolejny zosta¢ rozpatrzone jako jedne z dziatan mozliwych do realizacji.
Jednak jeszcze raz wymaga podkreslenia, iz dla niniejszego Planu nie stanowig one pakietu dziatan
wdrozeniowych i z tego wzgledu nie byly oceniane w Prognozie.

Ostatecznie w PZMM uwzgledniono 6 obszaréw mobilnosci i 17 celéw szczegétowych przestawionych
ponizej:

e Miasto przestrzennie skoordynowane
- Spodjnosé przestrzenna Wroctawia i najblizszego otoczenia
- Mobilnosé zréwnowazona w planowaniu przestrzennym
e Miasto szybkich przemieszczen
- Rozbudowa systemu transportu zbiorowego
- Optymalizacja sieci transportu zbiorowego
- Rozbudowa systemu drég dla rowerédw wraz z pokonywaniem barier
- Poprawa stanu torowisk
o Miasto przestrzeni zorganizowanej
- Przeksztatcenie centrum i srodmiescia wg nadanych priorytetéw
- Rozwijanie strefy ptatnego parkowania
- Miasto Krotkich odlegtosci
- Porzadkowanie parkowania w przestrzeni miejskiej
e Miasto bezpieczne w ruchu
- Zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym
- Bezpieczna droga do szkoty
e Miasto systemdw zintegrowanych
- Polepszenie funkcjonalnosci weztéw przesiadkowych
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- Koordynacja taryfowa
- Integracja sieciowa w obszarze aglomeracji
e Miasto komfortowej podrézy
- Poprawa warunkow dostepnosci i obstugi pasazerskiej w komunikacji zbiorowej
- Dostosowanie miejskiej oferty transportowej do zapotrzebowania

Prognoza w pierwszej swojej czesci odnosi sie do innych dokumentéw strategicznych powigzanych z
PZMM oraz przedstawia informacje zwarte w Prognozie dla ,Wroctawskiej polityki mobilnosci”, ktérej
oceniany Plan jest rozwinieciem.

W dalszej czesci przedstawiono ocene stanu aktualnego poszczegdlnych elementdw srodowiska wraz
z wstepng oceng mozliwosci oddziatywania zapisdow PZMM na te elementy. Ze wzgledu na ogdlny
charakter ocenianego dokumentu, ktory nie okresla lokalizacji poszczegdlnych dziatan oraz sposobu
ich realizacji, wskazano, ze potencjalne oddziatywania mogg mie¢ dwojaki charakter (pozytywny lub
negatywny) i zréznicowany stopien istotnosci, zalezny od miejsca realizacji prac, wykorzystanych
materiatdw oraz sposobu realizacji inwestycji. W tej czesci Prognozy przedstawiono réwniez
potencjalne oddziatywania zapisow PZMM na obszary chronione, w tym obszary Natura 2000, z
uwzglednieniem plandw dziatan ochronnych i wskazanych w nich istniejgcych i potencjalnych
zagrozen.

Druga cze$s¢ Prognozy wskazuje wprost potencjalny wptyw, kazdego celu szczegdétowego na
poszczegblne komponenty sSrodowiska. W pierwsze]j kolejnosci przeanalizowano bezposredni wptywy
realizacji okreslonych dziatan, a nastepnie w bilansie wskazano dtugoterminowe oddziatywania
bezposrednie (wynikajgce wprost z realizacji dziatan tj. zajecie terenu pod budowe nowych
przystankéw kolejowych) jak réwniez dtugoterminowe oddziatywania posrednie (tj. poprawa stanu
powietrza atmosferycznego spowodowana obnizeniem natezenia ruchu pojazdéw wynikajgcym z
lepszej dostepnosci do transportu kolejowego). Biorgc pod uwage strategiczny charakter
analizowanego dokumentu w bilansie nie uwzgledniano oddziatywan krétkoterminowych, ktére
zazwyczaj sg zwigzane z fazg realizacji przedsiewzie¢ inwestycyjnych, a ich charakter jest przemijajacy.
W tej czesci Prognozy wskazano réwniez na brak zidentyfikowanych oddziatywan o charakterze
transgranicznym i z tego wzgledu stwierdzono brak potrzeby przeprowadzenia transgranicznej oceny
oddziatywania na srodowisko.

Wsrdd wszystkich przeprowadzonych analiz stwierdzono, ze:

e Etap realizacji przedsiewzie¢ wynikajgcych z PZMM moze potencjalnie oddziatywac na takie
elementy Srodowiska jak: flora, fauna, obszary o wysokiej wartosci przyrodniczej, w tym objete
ochrong. Wiaze sie to ze zmiang w uzytkowaniu terendw i koniecznoscig przeprowadzenia prac
polegajgcych na wycince drzew, krzewdw i roslinnosci, zniszczeniem siedlisk zwierzat i ich
ptoszenia. Zmiany w dotychczasowym uzytkowaniu terenu mogg takzie skutkowac
negatywnym oddziatywaniem na glebe oraz powierzchnie ziemi oraz zmieni¢ walory
krajobrazowe. Ze wzgledu na skale przedsiewzieé nie przewiduje sie jednak aby mogty to by¢
oddziatywania o duzym stopniu istotnosci (budowa Sciezek rowerowych, ciggdw pieszych, etc.)

e Etap eksploatacji przedsiewzie¢ wynikajgcych z zawartych w PZMM dziatan bedzie wigzat sie z
mniejszym zakresem oddziatywan negatywnych oraz, co nalezy podkresli¢, z szeregiem
istotnych oddziatywan pozytywnych. Spodziewane pozytywne oddziatywania bezposrednie
zwigzane beda z poprawg stanu akustycznego, komfortu zycia mieszkancéw oraz
zmniejszeniem presji na klimat, a oddziatywania posrednie wplyng takze pozytywnie na
poprawe stanu powietrza atmosferycznego, zdrowie ludzi oraz zabytki.

e Korzyscijakie Srodowisko oraz cztowiek osiggng dzieki wdrozeniu dziatan okreslonych w PZMM
zwigzane bedg przede wszystkim z zapewnieniem mobilnosci, rozumianej jako zapewnienie
swobody przemieszczania sie w miescie przy jednoczesnej zmianie negatywnych oddziatywan
zwigzanych z transportem indywidualnym. Miedzy innymi dzieki poprawie jakosci publicznej
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komunikacji miejskiej i co za tym idzie zmniejszeniu niepozadanego wptywu sektora transportu
na stan powietrza atmosferycznego. Pozytywne oddziatywanie bedzie obserwowane w
odniesieniu do zmian klimatu, jak i adaptacji do zmian klimatycznych. Oczekiwane jest
zwiekszenie niezawodnosci funkcjonowania infrastruktury transportowej w zmiennych
warunkach klimatycznych w ciggu roku.

e Realizacja pojedynczych dziatan moze nie przetozy¢ sie wprost na istotng redukcje natezenia
ruchu pojazdéw osobowych. Jednakze realizacja wszystkich zamierzen okreslonych w PZMM
powinna stanowi¢ wystarczajgcg zachete dla mieszkancéw Wroctawia do zmiany nawykéw
komunikacyjnych i korzystania z alternatywnych $rodkéw transportu. Powinno to
spowodowac znaczace obnizenie sie natezenie ruchu pojazdéw osobowych, skutkujgce
polepszeniem sie jakosci powietrza atmosferycznego w miescie.

Koncowa czes¢ Prognozy wskazuje rekomendacje majgce na celu wyeliminowanie lub ograniczenie
potencjalnego negatywnego wptywu zapisow PZMM na poszczegdlne elementy Srodowiska oraz
analize mozliwych wariantéw alternatywnych. Wskazane rekomendacje miaty dwojaki charakter —
rekomendacje w zakresie modyfikacji zapisow samego dokumentu PZMM oraz katalog dziatan
minimalizujgcych, ktére moga stanowié integralng czes¢ dokumentacji przetargowej, dla inwestycji
zwigzanych z realizacja celdw okreslonych w PZMM. Okreslono réwniez sposdéb monitoringu
rzeczywistych skutkéw realizacji wszystkich dziatan wraz z czestoscig monitoringu i pozgdang wartoscig
miernika. Okreslono w sumie 10 wskaznikdw monitorujacych, z czego 4 stanowia réwniez wskaznik
monitorujacy realizacje PZMM. Pozostate odnoszg sie do stanu srodowiska i poszczegdlnych jego
elementéw, ktére mogg ulec zmianie na skutek realizacji dziatan oraz wskazniki monitorujgce
uwzglednienie rekomendacji wskazanych w Prognozie.
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