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1. Wstep i zalozenia

1.1. Podstawa prawna i przedmiot zamoéwienia

Opracowanie zostato wykonane w oparciu o umowe nr WSR-E/2/2016 z dnia 26
pazdziernika 2016 r. zawartg pomiedzy Gming Wroctaw, reprezentowang przez Urzad
Miejski Wroctawia, pl. Nowy Targ 1-8, 50-142 Wroctaw, a konsorcjum firm w skfadzie:

e Lider Konsorcjum Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. sp. k.,
ul. Dtugosza 40, 51 - 162 Wroctaw
e (Czlonek konsorcjum Akustix Sp. z o.0.

ul. Wiosny Luddéw 54, 62-081 Przezmierowo

Niniejsza aktualizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia
opracowana zostata w ramach Etapu III prac wyszczegdlnionych w powyzszej umowie.
Zgodnie z umowag zaktualizowany Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta
Wroctawia powinien zosta¢ opracowany wraz z:

e Prognoza oddziatywania na $rodowisko Programu ochrony s$rodowiska przed
hatasem dla miasta Wroctawia;

e Raportem z konsultacji spotecznych Programu i Prognozy oddziatywania na
$rodowisko;

* Arkuszami sprawozdawczymi, opracowanymi wedtug formatow okreslonych przez
Europejskg Agencje Srodowiska.

Przedmiotem zamdwienia jest aktualizacja Programu ochrony $rodowiska przed hatasem
dla miasta Wroctawia, zwanego dalej Programem. Obowigzek realizacji map
akustycznych, a nastepnie - na ich podstawie — opracowania lub aktualizacji programoéw
ochrony s$rodowiska przed hatasem wynika bezposrednio z uregulowan Dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej
sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku. Wprowadzenie powyzszej
Dyrektywy spowodowane byto niezadowalajagcymi rezultatami dotychczasowych dziatan
w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem, w odrdznieniu od dziatan odnoszacych sie
do innych komponentéw s$rodowiska. Zwrdcono przy tym uwage na niedostateczne
zaangazowanie zaréwno rzaddéw, jak i spoteczenstw w efektywng walke z hatasem
$rodowiskowym. Ostatecznie, pomimo zaangazowania znacznych srodkdéw finansowych,
stan klimatu akustycznego ulegat systematycznemu pogorszeniu. Gtdwne zatozenie ,Nowej
polityki hatasowej UE” stanowi, ze ,zaden mieszkaniec UE nie powinien by¢ narazony na
hatas o poziomie zagrazajacym zdrowiu lub jakosci zycia”. Regulacje wynikajace z w/w
Dyrektywy zostaty przetransponowane do polskiego ustawodawstwa (ustawa z dnia 27
kwietnia 2001 roku Prawo ochrony s$rodowiska, Dz. U. z 2017 r., poz. 519 z pdzniejszymi
zmianami, zwana dalej POS). Ustawa naklada obowigzek, tworzenia lub aktualizacji
programdéw ochrony s$rodowiska przed hatasem dla aglomeracji liczacych powyzej 100
tysiecy mieszkancow. Niniejszy Program poprzedzony zostat realizacjg mapy akustycznej,
ktorej zakres jest zgodny z wymaganiami w/w Dyrektywy. Niniejszy dokument
w przypadku Wroctawia opracowywany jest po raz trzeci, odnoszac sie jednoczesnie do
zapisOw i propozycji dziatan zawartych w pierwotnej edycji Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem dla miasta Wroctawia, przyjetego uchwatg Rady Miejskiej Wroctawia nr
XXXII/1090/09 z dnia 19 marca 2009 r. oraz Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla miasta Wroctawia - aktualizacja, przyjetego uchwatg Rady Miejskiej Wroctawia nr
L/1252/13 z dnia 28 listopada 2013 r. Zgodnie z POS bedzie on w dalszym ciagu
aktualizowany co najmniej raz na piec lat, a takze w przypadku wystgpienia okolicznosci
uzasadniajacych zmiane planu lub harmonogramu przedstawionego w Programie. Po
uzyskaniu uzgodnien od wtasciwych organdw, przeprowadzeniu konsultacji spotecznych,
Program zostanie przedtozony Radzie Miejskiej w celu uchwalenia.

W sktad opracowania niniejszego Programu wchodzg nastepujace elementy:
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a) Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia

b) Prognoza oddziatywania na srodowisko Programu ochrony s$rodowiska przed
hatasem dla miasta Wroctawia;

c) Raport z konsultacji spotecznych Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
miasta Wroctawia;

d) Graficzna prezentacja skutecznosci zaproponowanych dziatan naprawczych, dla
poszczegolnych rodzajow hatasu;

e) Sprawozdania do Komisji Europejskiej zgodnie z art. 10 ust. 2 Dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszgca sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu
w $rodowisku (zgodnie ze wzorem sprawozdan zamieszczonym na stronie
internetowej www.gios.gov.pl);

f) Podsumowanie Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem dla miasta
Wroctawia;

g) Uzasadnienie Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia;

h) Streszczenie Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia.

1.2. Wykonawcy Programu

Niniejszy Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia zostat
opracowany przez zespoét autorski w sktadzie:

LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. sp. k.
dr inz. Zbigniew Lewicki — Prezes Zarzadu

mgr inz. Wojciech Waleczek
mgr inz. Dominika Stoboda
mgr inz. Stanistaw Lewicki
mgr inz. Przemystaw Lewicki
mgr inz. Maciej Siemek

mgr inz. Marzena Wydmanska
mgr inz. Izabella Len

inz. Grzegorz Szylinski

Dawid Repczak

Akustix Sp. z o.o0.

dr Michat Gatuszka

dr Tomasz Kaczmarek

dr Piotr Kokowski

mgr inz. Kajetan Pachucy
lic. Jacek Gruszka

1.3. Zakres i charakterystyka Programu

Obowigzek opracowania programow ochrony srodowiska przed hatasem w nastepstwie
zrealizowanych wczesniej map akustycznych wynika bezposrednio z art. 119 ustawy Prawo
Ochrony Srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2017 r. poz. 519
Z poOzniejszymi zmianami) oraz uregulowan Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny i zarzadzania
poziomem hatasu w s$rodowisku (Dz. U. UE. L. 189.12 z dnia 18 lipca 2002 r.).
W przypadku Wroctawia organem odpowiedzialnym za realizacje Programu jest Prezydent
miasta Wroctawia.
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Zgodnie z art. 119 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r.
gtbwnym celem Programu jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego dla
terendw, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny. Jednoczesnie

w dokumentach unijnych, stanowigcych podstawe ,Nowej polityki hatasowej
implementowanej nastepnie w polskim systemie prawnym zapisano m.in.:

e Efektywna ochrona s$rodowiska przed hatasem komunikacyjnym w miescie nie
jest mozliwa przy zastosowaniu srodkéw doraznych (co najczesciej stosowano do
tej pory);

e W zadnym panstwie nie ma mozliwosci finansowych i technicznych, by szybko
doprowadzi¢ parametry klimatu akustycznego do wartosci normatywnych.

Podstawe merytoryczng opracowania Programu stanowi Mapa akustyczna Wroctawia
z 2017 r., opracowana w ramach etapu I oraz II umowy nr WSR-E/2/2016 z dnia 26
pazdziernika 2016 r. Niniejszy Program jest trzecim opracowaniem tego typu dla miasta
Wroctawia i stanowi nawigzanie do zapiséw Programu uchwalonego dla miasta w 2009 r.
oraz 2013 r.

Opracowana w 2017 r. Mapa akustyczna Wroctawia pozwolita na zidentyfikowanie
problemoéw na obszarach, na ktérych poziomy hatasu przekraczajg poziomy dopuszczalne,
co w efekcie dato podstawe do konstruowania dziatan naprawczych. Program odnosi sie
osobno do poszczegdlnych rodzajow zrodet hatasu: drogowego, tramwajowego,
kolejowego, lotniczego i przemystowego z uwzglednieniem skutecznosci, kosztéw oraz
ograniczen wynikajacych ze stosowania dostepnych $rodkéw technicznych oraz
organizacyjnych obnizenia hatasu. W trakcie opracowywania niniejszego dokumentu wzieto
pod uwage wyniki Mapy akustycznej Wroctawia z 2017 r., jak rowniez plany rozwojowe
Wroctawia w zakresie zmian uktadu komunikacyjnego, skargi mieszkancéw narazonych na
oddziatywanie hatasu oraz mozliwosci zapewnienia finansowania poszczegdlnych dziatan
naprawczych przez miasto.

W ramach opracowania niniejszego Programu przeprowadzono:

e analize aktualnego stanu klimatu akustycznego w granicach administracyjnych
Wroctawia, w  oparciu o wykonang Mape  akustyczng  Wroctawia
z 2017 r., pozwalajacg na identyfikacje obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym
oddziatywaniem hatasu pochodzacego z poszczegdlnych rodzajow zrodet emisji;

e ocene, stopien realizacji oraz analize przyczyn niezrealizowania czesci dziatan
zaproponowanych w ramach poprzedniego Programu, uchwalonego w 2013 r.;

e analize dostepnych aktualnie metod technicznych, jak réwniez organizacyjnych
pozwalajacych na obnizenie poziomu hatasu w $rodowisku;

e identyfikacje konkretnych obszaréw wraz ze wskazaniem dziatan naprawczych
z osobna dla kazdego z analizowanych rodzajow zrodet emisji hatasu.

Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia przeprowadzeniu
konsultacji spotecznych zostanie przediozony Radzie Miejskiej Wroctawia celem jego
uchwalenia, stajac sie tym samym aktem prawa miejscowego.

Zakres niniejszego opracowania jest zgodny z przepisami rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegbtowych wymagan, jakim
powinien odpowiadac¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz.
1498), jak réwniez zawiera informacje okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu danych ujetych na mapach
akustycznych oraz ich ukfadu i sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187, poz. 1340).
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2. Opis obszaru objetego zakresem Programu

2.1. Charakterystyka obszaru

Zakres przestrzenny obszaru objetego Programem okresla cze$¢ opisowa dla Mapy
akustycznej Wroctawia z 2017 r. Zasieg terytorialny opracowania Mapy akustycznej
obejmowat obszar zawarty w granicach administracyjnych Wroctawia.

Wroctaw dzieli sie administracyjnie na 48 osiedli, stanowiacych jednostki pomocnicze
miasta. Niegdy$ miasto sktadato sie z 5 dzielnic: Psie Pole, Srodmiescie, Stare Miasto,
Krzyki, Fabryczna, ktore obecnie nie posiadajg wtasnej osobowosci prawnej, stanowig
jednak nadal kryterium organizacji wielu urzeddéw i instytucji. Oznacza to, iz wiele
opracowan (m.in. statystycznych) bazuje w dalszym ciggu na nieformalnym dzielnicowym
podziale miasta. Powierzchnia Wroctawia wedtug Rocznika statystycznego Wroctawia 2016
(Gtéwny Urzad Statystyczny) wynosi 292,8 km?.

Zgodnie z danymi Gtdwnego Urzedu Statystycznego w 2015 r. liczba ludnosci Wroctawia
wynosita 635 759. Najwiecej osob liczyta dzielnica Fabryczna (203 825), za$ najmniej
dzielnica Stare Miasto (49 065). Srednia gestos¢ zaludnienia Wroctawia wynosita
2171 os./km?Z.

Tabela 1. Liczba ludno$ci Wroctawia w podziale na (nieformalne) dzielnice.

Dzielnica Ludnos¢ Luané,é . Ludpos’é

(mezczyzni) (kobiety)

Fabryczna 203 825 95 237 108 588
Krzyki 173 609 80 522 93 087
Psie Pole 97 527 46 468 51 059
Stare Miasto 49 065 22 142 26 923
Srodmiescie 111 733 52 285 59 448

(Zrédto: Rocznik Statystyczny Wroctawia 2016, stan w dniu 31.12.2015 r., Warszawa 2016 r )

Na Rysunku 1 przedstawiono aktualng strefe s$roédmiejska, miast powyzej 100 tys.
mieszkancow, ktérej granice ustalono w oparciu o wyniki badan i przeprowadzone analizy.
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Rysunek 1. Aktualna strefa srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow (zrédio: Biuro Rozwoju
Wroctawia)

2.2. Charakterystyka zagospodarowania przestrzennego

Opracowana w 2017 r. Mapa akustyczna Wroctawia stanowi narzedzie wspomagajace
proces perspektywicznego planowania przestrzennego poprzez zobrazowanie poziomu
hatasu, jaki wystepuje na danym terenie i mozliwos¢ okreslenia, potencjalnego
przekroczenia wartosci normatywnych hatasu dla danego typu zagospodarowania.

Zagospodarowanie przestrzenne Wroctawia okreslone jest poprzez miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego oraz w przypadku terendw, dla ktorych nie uchwalono
miejscowych plandéw poprzez Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego. Catkowita powierzchnia miasta objeta uchwalonymi miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego wg. stanu na grudzien 2016 r. wynosita
ok. 166,2 km?, co stanowito ok. 57 % obszaru Wroctawia. Zgodnie z najnowszymi danymi
na dzien 30 wrzes$nia 2017 r. na terenie Wroctawia obowigzuje 413 miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego. (Zrédfo: System Informacji Przestrzennej Wroctawia
http://geoportal. wroclaw.pl/www/mpzp-pobieranie.shtml).
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Rysunek 2. Stan opracowania miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego we
Wroctawiu. (Zrédto: System Informacji Przestrzennej Wroctawia http://gis.um.wroc.pl)

Wg. danych Urzedu Miejskiego odnosnie sposobu uzytkowania gruntéw ponad 45%
powierzchni miasta stanowig grunty zabudowane i zurbanizowane z czego tereny
mieszkaniowe zajmujq ok. 12%.

Tereny podlegajace ochronie akustycznej zgodnie z opracowang mapg wrazliwosci zajmujg
ok. 49% catkowitej powierzchni miasta. Najwiekszy udziat w catkowitej powierzchni miasta
majg tereny uzytkow rolnych (ok. 41%), ktére w miare rozwoju miasta sg stopniowo
przeksztatcane na tereny mieszkalne oraz przemystowe wraz z ich obstugg komunikacyjna.
Ok. 6% powierzchni zajmujq tereny zieleni — przede wszystkim zlokalizowane na obrzezach
miasta lasy oraz wkomponowane w krajobraz miasta parki (w$réd najwiekszych parkéw
miejskich Wroctawia nalezy wyrozni¢: Park Zachodni, Park Szczytnicki, Park Potudniowy
oraz Park Wschodni).

Tabela 2. Struktura powierzchni wg kierunkéw wykorzystania w 2016 r.

i Udziat w catkowitej powierzchni miasta

Rodzaj terenu [%]
Uzytki rolne 41,08

Grunty zabudowane i zurbanizowane 45,11

Grunty lesne oraz zadrzewione i
. 5,88
zakrzewione

Grunty pod wodami powierzchniowymi 3,41
Nieuzytki 0,03

Tereny rézne 4,51

Z opracowanej mapy wrazliwosci akustycznej wynika, iz wérdd obszaréw chronionych pod
wzgledem akustycznym najwiekszg powierzchnie zajmujg tereny mieszkaniowe
z przewagq zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (47%), zlokalizowanej gitdéwnie
w rejonach peryferyjnych miasta (w poétnocnej oraz zachodniej czesci Psiego Pola,
w potudniowej czesci dzielnicy Krzyki oraz na niemal catej powierzchni dzielnicy
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Fabryczna). Drugim pod wzgledem wielkosci powierzchni sg tereny z zabudowg
mieszkaniowg wielorodzinng, zlokalizowane blizej centrum miasta, tworzace pierscien
wokot strefy srodmiejskiej oraz tereny rekreacyjno — wypoczynkowe (8%). W centrum
miasta skupiona jest zabudowa $rédmiejska, zajmujaca ok. 20% catkowitej powierzchni
obszaréw podlegajacych ochronie pod wzgledem akustycznym.

Tabela 3. Podziat terenéw podlegajacych ochronie akustycznej ze wzgledu na petnione
funkcje

. Udziat w catkowitej powierzchni terenéw
Rodzaj terenu ;
chronionych [%]
Zabudowa jednorodzinna 47
Zabudowa $rodmiejska 21
Zabudowa wielorodzinna 17
Tereny rekreacyjno - wypoczynkowe 8
Zabudowa mieszkaniowo - ustugowa 3
Zabudowa zwigzana z ustugami nauki 3
Zabudowa zwigzana z ustugami zdrowia 1
Zabudowa zagrodowa <1

2.3. Szacunkowa liczba ludnosci narazonej na hatas

Na podstawie opracowanej Mapy akustycznej Wroctawia okreslono liczbe ludnosci
narazonej na hatas od réznych zrdédet emisji w poszczegdlnych przedziatach. Uzyskane
dane zestawiono w tabelach.

Tabela 4. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osdéb, zamieszkujacych lokale,
narazone na hatas, oceniany wskaznikiem Lpwn

Liczba oséb Odsetek oséb Liczba lokali
Przedziaty narazonych narazonych narazonych
wartosci w dB (z doktadnoscig do w ogdlnej liczbie (z doktadnoscig do
100) ludnosci [%] 100)
hatas drogowy

55-60 146400 23,0 55400
60-65 99600 15,6 38300
65-70 50600 7,9 19800
70-75 14000 2,2 5500

> 75 1200 0,2 400

hatas drogowy - drogi glowne*

55-60 61000 9,6 22800
60-65 43000 6,8 16400
65-70 28800 4,5 11200
70-75 12300 1,9 4900

> 75 1200 0,2 400

hatas tramwajowy

55-60 21500 2,9 8000
60-65 17200 2,4 6800
65-70 3200 1,2 1100
70-75 0 0,5 0

> 75 0 0,0 0
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Liczba oséb Odsetek oséb Liczba lokali
Przedziaty narazonych narazonych narazonych
wartosci w dB (z doktadnoscia do w ogdlnej liczbie (z doktadnoscig do
100) ludnosci [%] 100)
hatas kolejowy

55-60 10100 1,6 4100

60-65 3800 0,6 1500

65-70 1300 0,2 500

70-75 300 0,0 100

> 75 0 0,0 0

hatas przemystowy

55-60 200 0,0 100

60-65 0 0,0 0

65-70 0 0,0 0

70-75 0 0,0 0

> 75 0 0,0 0

hatas lotniczy

55-60 200 0,0 0

60-65 0 0,0 0

65-70 0 0,0 0

70-75 0 0,0 0

> 75 0 0,0 0

* Droga gtéwna, zgodnie z Dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady
Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r., oznacza
miedzynarodowg droge oznaczong przez Panstwo Cztonkowskie, ktdra przejezdza rocznie
ponad trzy miliony pojazddow.

regionalng, krajowa albo
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Rysunek 4. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych narazonych na hatas, wskaznik Lown
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Tabela 5. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osdéb, zamieszkujacych lokale,
narazone na hatas, oceniany wskaznikiem Ly

Liczbg oséb Odsetek 0s6b Liczbfa lokali
Przedziaty wartosci narazonych narazonych w narazonych
w dB (z doktadnoscig do ogdlnej liczbie (z doktadnoscig do
100) ludnosci [%] 100)
hatas drogowy
50-55 97200 15,3 37000
55-60 59000 9,3 22800
60-65 18700 2,9 7500
65-70 2800 0,4 1000
> 70 300 0,0 100
halas drogowy - drogi gtowne*
50-55 50300 7,9 19000
55-60 32700 51 12600
60-65 15600 2,5 6300
65-70 2600 0,4 1000
> 70 300 0,0 100
hatas tramwajowy
50-55 18900 2,6 7500
55-60 6700 1,4 2400
60-65 0 0,7 0
65-70 0 0,0 0
> 70 0 0,0 0
hatas kolejowy
50-55 7300 1,2 2900
55-60 2700 0,4 1000
60-65 700 0,1 300
65-70 100 0,0 0
> 70 0 0,0 0
hatas przemystowy
50-55 200 0,0 100
55-60 0 0,0 0
60-65 0 0,0 0
65-70 0 0,0 0
> 70 0 0,0 0
hatas lotniczy
50-55 0 0,0 0
55-60 0 0,0 0
60-65 0 0,0 0
65-70 0 0,0 0
> 70 0 0,0 0
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* Droga gtéwna, zgodnie z Dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady
Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r., oznacza regionalng, krajowa albo
miedzynarodowg droge oznaczong przez Panstwo Cztonkowskie, ktdrq przejezdza rocznie
ponad trzy miliony pojazddw.

Szacunkowa liczba oséb narazonych na hatas, wskaznik L,
120000 - Hatas:
° m drogowy
o .
Q mdrogi glowne
100000 | © m kolejowy
B tramwajowy
80000 m [otniczy
o m przemyslowy
0
%]
(o]
© 60000
Q
N
9
-
40000
o
(o e]
~N O
0 O
- n
20000 —
338
3 898 88
~NO oo —~ O 0O MmMMOOoOOoOOo
0 T T _ T 1
50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB > 70 dB
Rysunek 5. Szacunkowa liczba oséb narazonych na hatas, wskaznik L
° Szacunkowa liczba lokali narazonych na hatas, wskaznik Ly
o .
40000 | © Hatas:
™ m drogowy
35000 ® drogi glowne
m kolejowy
30000 B tramwajowy
m lotniczy
_ 25000 m przemyslowy
S
)
s 20000
Q
N
9
-
15000
10000
5000
o O
o o
[olelelNe) - O0O0O0O0
0 T 1
50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB > 70 dB

Rysunek 6. Szacunkowa liczba lokali narazonych na hatas, wskaznik Ly



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia 25

2.4. Charakterystyka techniczno - akustyczna zrodet halasu majacych
negatywny wplyw na poziom hatasu w srodowisku

Wroctaw pod wzgledem infrastruktury drogowej jest jednym z najlepiej rozwinietych miast
w Polsce (wraz z Warszawg i Katowicami). Miasto ma zapewniony fatwy i szybki dostep do
europejskiej sieci autostrad. Réwnie fatwo tacznos$¢ z zagranicg realizowana jest dzieki
bezposrednim potaczeniom lotniczym do ok. 30 miast Europy. Duzo mniej korzystnie
prezentuje sie sytuacja w przypadku transportu kolejowego. Potozenie
z dala od wiekszosci aglomeracji w Polsce sprawia, ze Wroctaw pod wzgledem czasu
dojazdu pociggiem do gtéwnych osrodkdéw krajowych, wypada nieco ponizej sredniej dla
wszystkich badanych miast. Fakt, iz Wroctawski wezet transportowy jest najwazniejszym
weztem w obszarze wojewodztwa i jednym z najwazniejszych w kraju, oznacza dla
mieszkancow niewatpliwe korzysci, ale rowniez wszelkiego rodzaju problemy zwigzane
Zz ucigzliwosciami transportowymi. Bardzo istotne jest umiejetne wkomponowanie
wroctawskiego wezta transportowego w strukture miasta tak, by realizowat jego potrzeby
komunikacyjne, a jednoczesnie w sprawny i efektywny sposdb wigzat miasto
z zewnetrznymi systemami transportowymi. We Wroctawiu na szczegdlng uwage zastuguje
komunikacja lokalna, poniewaz jedynie Warszawa dysponuje wiekszg liczbg miejsc
w $rodkach transportu publicznego w przeliczeniu na mieszkanca. Dobrze rozwinieta sie¢
transportu publicznego stanowi dobrag alternatywe dla ruchu samochodowego. Ponadto
nalezy doda¢, iz miasto dysponuje wysoce rozbudowang siecig $ciezek rowerowych.

2.4.1. Transport drogowy

We Wroctawiu ruch drogowy stanowi dominujgce zrddto hatasu, a stale rosngcy wskaznik
motoryzacji powoduje ciggty wzrost emitowanego hatasu. Przez Wroctaw przebiegajg trzy
drogi krajowe nr: 5, 94 i 98. Dodatkowo na granicy Wroctawia od strony potudniowo-
zachodniej przebiega kroétki odcinek autostrady A4, ktory taczy sie z drogami krajowymi
nr5 i 8 weztem drogowym bezposrednio przy granicy miasta w miejscowosci Bielany
Wroctawskie. Od wezta Wroctaw Potudnie do wezta Wroctaw Psie Pole przebiega
Autostradowa Obwodnica Wroctawia A8 o diugosci 22,4 km. AOW omija centrum miasta
od strony zachodniej i potnocnej, przebiegajac przez wezty: Wroctaw Zachdéd, Wroctaw
Lotnisko, Wroctaw Stadion oraz wezet Wroctaw Pétnoc, ktéry taczy ja z droga ekspresowq
S5 prowadzacg w strone Poznania. Trasa konczy sie na wezle Wroctaw Psie Pole z drogg
ekspresowg S8, bedacq kontynuacjg A8 w kierunku todzi, Warszawy i Biategostoku.

taczna dtugos¢ drog krajowych na terenie miasta wynosi 56,46 km, wojewoddzkich
70,39 km, powiatowych 48,30 km, natomiast drég gminnych 894,06 km (dane uzyskany
ze strony Zarzadcy Drdg i Utrzymania Miasta, stan na 31.12.2016). Catkowita dtugosc
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia wraz z tacznicami do istniejacych drdg krajowych
wynosi 35,4 km. Dtugos¢ ekrandw przy drogach zlokalizowanych na terenie Wroctawia to
ok. 30,4 km. Miejski transport zbiorowy we Wroctawiu korzysta z 92 linii autobusowych
(w tym 15 linii nocnych) oraz 22 linii tramwajowych.

Dtugos¢ ekrandw przy drogach zlokalizowanych na terenie Wroctawia to ok. 30,4 km.
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Rysunek 7. Schemat wroctawskiego wezta drogowego.

2.4.2. Transport kolejowy

Przez Wroctaw przebiegajg dwie magistralne linie kolejowe zaliczane do kolejowego
miedzynarodowego korytarza transportowego:

e E30 biegngca od granicy panstwa z Niemcami w Zgorzelcu przez Legnice, Katowice,
Krakdéw, Przemysl do granicy panstwa z Ukraing w Medyce;

e E59 ze Swinoujécia przez Szczecin, Poznan, Opole, Chatupki do granicy panstwa
z Czechami.

Wroctawski Wezet Kolejowy na terenie miasta taczy dziesie¢ szlakéw kolejowych
0 zroéznicowanym znaczeniu. Zgodnie ze stanem na 2017 r. aktualnie czynnych jest dziesie¢
linii normalnotorowych, gdzie dziewie¢ obstuguje ruch pasazerski oraz jedna ruch
towarowy. Linia waskotorowa zostata we Wroctawiu zlikwidowana w latach
szes$cédziesigtych.

We Wroctawskim Wezle Kolejowym znajduje sie ok. 178 km czynnych linii oraz tacznic
kolejowych, w tym:

e 4 linie magistralne: Wroctaw - Bytom, Wroctaw - Poznan, Wroctaw - Szczecin
i Wroctaw Muchobor — Gubinek o dtugosci ok. 52,7 km;

e 19 linii pierwszorzednych;

e 2 linie drugorzedne;
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e 1 linia znaczenia miejscowego.

Obecnie we Wroctawiu znajduje sie 24 funkcjonujacych stacji, na ktérych zatrzymuja sie
pociagi pasazerskie.

Na terenie Wroctawia ekrany akustyczne sg zlokalizowane wzdtuz linii kolejowej nr 271
oraz nr 275. taczna dtugos¢ ekrandw wynosi okoto 4,3 km.

W przypadku transportu kolejowego jedno z gtéwnych zrédet wysokiego poziomu hatasu
stanowi transport towarowy. Wagony te wyposazone sgq w hamulce klockowe z oktadzinami
zeliwnymi, powodujacymi uszkodzenia i nierdwnosci w powierzchni szyn oraz kot.
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Rysunek 8. Schemat Wroctawskiego Wezta Kolejowego.



2.4.3. Transport tramwajowy

System komunikacji tramwajowej we Wroctawiu jest najstarszym systemem tramwajow
elektrycznych na terenie Polski, obstugujacym 22 linie dzienne. Zarzadcg torowisk
i trakcji tramwajowych na terenie miasta jest Zarzad Drdég i Utrzymania Miasta.
Przeprowadzona w grudniu 2015 r. ocena stanu technicznego toréw wykazata ogdlng
dtugos¢ torow tramwajowych we Wroctawiu wynoszacg 199 572,68 m w tym:

w bardzo dobrym stanie technicznym - 81 956,59 mtp;
w dobrym stanie technicznym - 75 727,91 mtp;

w przecietnym stanie technicznym - 28 879,08 mtp;

w ztym stanie technicznym - 9 617,40 mtp;

w bardzo ztym stanie technicznym - 3 391,70 mtp;

co stanowi ok. 93,5% stanu zadowalajgcego i ok. 6,5% stanu niezadowalajacego.

Catkowita dtugos¢ torowisk zabudowanych wynosi 94 314,13 m, za$ niezabudowanych
(wydzielone) - 105 258,55,4 m. We Wroctawiu eksploatowanych jest liniowo siedem typdw
tramwajow: Konstal 105 (105Na, 105NWr, 105NWrAs), Protram 204WrAs, Protram
205WrAs, Moderus Beta MF 19AC, Pesa 2010NW, Skoda 16T, Skoda 19T.

We Wroctawiu znajdujq sie 3 zajezdnie tramwajowe: zajezdnia Otbin, zajezdnia Gaj oraz
zajezdnia Borek. (Zrédto: Dane Zarzadu Drég i Utrzymania Miasta we Wroctawiu
http://www.zdium.wroc.pl/torowiska-tramwajowe/)

Rysunek 9. Schemat komunikacji tramwajowej we Wroctawiu.
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Na terenie Wroctawia diugos¢ ekrandéw akustycznych wzdtuz linii tramwajowych wynosi
31 m. Dodatkowo znajdujg sie takze ekrany chronigce sasiednig zabudowe zaréwno przed
hatasem drogowym i tramwajowym - ich dtugos¢ wynosi okoto 100 m.

2.4.4. Transport lotniczy

W potudniowo-zachodniej czesci Wroctawia, w odlegtosci okoto 10 km od centrum miasta,
w obrebie Strachowic, znajduje sie miedzynarodowe lotnisko - Port Lotniczy Wroctaw
Strachowice im. Mikotaja Kopernika (zwany dalej Portem Lotniczym) zarzadzany przez
spotke Port Lotniczy Wroctaw S.A. Port Lotniczy zlokalizowany jest w poblizu Autostradowej
Obwodnicy Wroctawia, ktora mozna sie dosta¢ na lotnisko szybko zaréwno od strony
Warszawy z drogi S8, od Poznania z drogi krajowej nr 5, a takze od potudnia z drogi
krajowej nr 8 oraz z autostrady A4. Obszar lotniska i teren do niego przylegajacy sa
terenami ptaskimi, potozonymi na poziomie 123,2 m n.p.m., na obszarze o wspdtrzednych
geograficznych: 51°06'09,66”N i 16°53'09,01"E.

Lotnisko jest wyposazone w jedng droge startowg o azymucie 11/29

o wymiarach 2503 m x 58 m, wykonang z asfaltobetonu, dwie drogi kotowania, cztery ptyty

postojowe, dwa terminale pasazerskie oraz terminal cargo.
= A = AVE z = N4 [ N ey

\

Rysunek 10. Reprezentatywne trasy odlotowe samolotéw w ciggu wszystkich déb w roku.

(Autorzy: dr M. Gatuszka, dr P. Kokowski, mgr M. Kowalczuk, dr P. Pekala,
dr T. Kaczmarek, Akustix Sp. z 0.0.)
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Rysunek 11. Reprezentatywne trasy przylotowe samolotéw w ciggu wszystkich déb
w roku. (Autorzy: dr M. Gatuszka, dr P. Kokowski, mgr M. Kowalczuk, dr P. Pekala,
dr T. Kaczmarek, Akustix Sp. z 0.0.)

Wroctawski Port Lotniczy jest obecnie obstugiwany przez 7 regularnych linii lotniczych.
Po uruchomieniu 11 marca 2012 r. nowego terminala przepustowos¢ lotniska wynosi
niemal 4 min pasazerdéw rocznie, przy czym docelowo bedzie mozna obstuzy¢ 7 min oséb.
Lotnisko wroctawskie jest waznym weztem komunikacyjnym ruchu lotniczego na terenie
kraju i najwiekszym tego typu obiektem w potudniowo-zachodnim rejonie Polski. Na
podstawie wielkosci ruchu pasazerskiego zostato zakwalifikowane do grupy portéow
regionalnych. Od 1993 roku Port Lotniczy ma status portu miedzynarodowego.

Tereny Portu Lotniczego sgsiadujg bezposrednio z gming Katy Wroctawskie oraz z gming
Miekinia. Na potudniowym zachodzie obszar lotniska sgsiaduje z terenami wsi Samotwor,
a od strony potudniowej z terenami wsi Krzeptéw i Mokronos, nalezacymi do gminy Katy
Wroctawskie.

Miejscami wystepujg powierzchnie zabudowy mieszkaniowo-ustugowej i powierzchnie
zabudowy zagrodowej. Istniejagca zabudowa mieszkaniowo-ustugowa oraz zagrodowa
(rolnicza) praktycznie skupiona jest na obszarach wsi i miasteczek gminy Katy Wroctawskie
(Samotwor, Skatka, Ktebowice, Krzeptdéw, Rupatowo) oraz osiedli wroctawskich (Jarnottow,
Jerzmanowo, Osiniec, Strachowice, Zerniki, Muchobdr Wielki).

Dla terenu Portu Lotniczego ustanowiono obszar ograniczonego uzytkowania
(rozporzadzenie nr 3693 Wojewody Dolnoslaskiego z dnia 17 listopada 2006 r. w sprawie
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla Lotniska Wroctaw - Strachowice we
Wroctawiu).Zgodnie z art. 175 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
Port Lotniczy zobowigzany jest do prowadzenia ciggtych pomiaréw hatasu w Srodowisku
w zwigzku z eksploatacjg Portu Lotniczego we Wroctawiu.

Obecnie prowadzony jest system ciggtego monitoringu hatasu lotniczego z wykorzystaniem
czterech stacji pomiarowych, zlokalizowanych wokét lotniska, ktére na biezaco rejestrujg
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przebieg wszelkich zdarzen akustycznych oraz warunki meteorologiczne. Nadzorem nad
systemem, a takze sporzadzaniem stosownych raportow i opracowan akustycznych
zajmuje sie akredytowane Ilaboratorium badawcze zgodnie z obowigzujacym
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéow w $rodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego drogq, linig kolejowa, linia tramwajowgq, lotniskiem, portem. Dzieki
ciggtemu monitoringowi zgromadzone dane stuza do wypracowywania optymalnych
rozwigzan w zakresie ograniczania propagacji hatasu na okoliczne tereny. Do innych
dziatan przeciwhatasowych nalezy zaliczy¢ wybudowanie ekranu akustycznego, w poblizu
obecnego terminalu, ktéry w istotny sposdb wptywa na ograniczenie poziomu emisji hatasu,
pochodzacego od operacji, ktéore odbywajg sie na ptycie postojowej. Sukcesywnie
prowadzone sa kolejne badania akustyczne i szczegétowe analizy. (Zrédto: Dane Portu
Lotniczego Wroctaw S.A. http://airport.wroclaw.pl/)

2.4.5. Przemyst

Wiekszos$¢ zaktaddw przemystowych Wroctawia przypada na dzielnice Fabryczna oraz Psie
Pole, najstabszy udziat przemystu wystepuje w potudniowej dzielnicy Krzyki. Zgodnie
z zatozeniami Studium Uwarunkowan i Kierunkdédw Zagospodarowania Przestrzennego
Wroctawia przemyst w miescie bedzie zmieniat swéj profil w kierunku wysokiej technologii.
Tym samym pojawiac sie bedq przedsiebiorstwa o zwiekszonych wymogach w zakresie
standardéw $rodowiska przyrodniczego i krajobrazu. Przemyst przechodzi proces ciggtej
restrukturyzacji. Wykorzystywane sg tutaj nowe tereny, na ktdérych unika sie trudnosci
zwigzanych z adaptacjg istniejacych instalacji. Dziatania koncentrujg sie na mniej
konfliktowym rozlokowaniu zagospodarowania przemystowo - sktadowego, poza
Srédmiejskim Zespotem Dzielnicowym, gtdwnie w pasmach aktywnosci gospodarczej
powigzanych dobrze z Autostradowg Obwodnica Wroctawia i zewnetrznym ukladem
drogowym.

W Studium gtéwne miejsca lokalizacji produkcji wyznacza sie w nastepujacych rejonach:

Potudniowo - Zachodnie Pasmo Aktywnosci Gospodarczej — pomiedzy weziem

,Bielany” a Ztotnikami Przemystowymi oraz w Zarze;

e Pdtnocne Pasmo Aktywnosci Gospodarczej - pomiedzy Swojczycami a Kowalami, na
Ligocie i w rejonie Osobowic na obszarze obecnych pdl irygacyjnych;

e Potnocno - Wschodnie Pasmo Aktywnosci Gospodarczej — na Psim Polu w rejonie
ulic gen. Tadeusza Bora - Komorowskiego i Bierutowskiej;

e Park przemystowy obejmujacy zespoly urbanistyczne: Grabiszyn Fabryczny

i Muchobor Maty Komercyjny.

Miejsca szczegolnie preferowane dla dziatalnosci wysokiej technologii to zespoty
urbanistyczne: Muchobdr Maty Komercyjny, Mokronoska - Zabrocka, Szczecinska,
Stabtowice Komercyjne, oraz Zerniki Komercyjne, rejon portu lotniczego, a takze
w niektorych miejscach w érédmiejskim Zespole Dzielnicowym, w tym w rejonie ulic
Zaktadowej i Goralskiej.
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Rysunek 12. Pasma aktywnosci gospodarczej we Wroctawiu (zrédto: studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia 2010, przyjete uchwatg
nr LIV/3249/06 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 6 lipca 2010 r. z pézn. zm.)

Klimat akustyczny wokdt kazdego zaktadu przemystowego zalezy od wielu czynnikow,
przede wszystkim od rodzaju, liczby oraz sposobu rozmieszczenia zrdédet hatasu na terenie
zaktadu, skutecznosci zabezpieczen akustycznych poszczegdinych Zrdédet oraz
uksztattowania i zagospodarowania terenu zagrozonego oddziatywaniem hatasu.
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3. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

Wszystkie przedstawione w niniejszym rozdziale dane dotyczgace emisji hatasu we
Wroctawiu podano w oparciu o wyniki obliczen i analiz przeprowadzonych w trakcie prac
nad Mapg akustyczng Wroctawia. Pozwolity one na wskazanie obszaréw zagrozonych
ponadnormatywnym poziomem hatasu (przekroczone dopuszczalne wartosci poziomdw
hatasu). Wyniki przekroczen od poszczegélnych zrédet hatasu zostaty pokazane w formie
graficznej (zataczniki do mapy akustycznej) na mapach terenéw zagrozonych hatasem
(oddzielnie dla hatasu drogowego, kolejowego, tramwajowego, lotniczego oraz
przemystowego), stanowigcych wyniki rdéznic arytmetycznych pomiedzy mapami
imisyjnymi oraz mapg wrazliwosci akustycznej. Wszystkie analizowane mapy prezentujq
przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu zaréwno dla wskaznika Lown jak i Ln. Na
podstawie powyzszych map zidentyfikowano obszary dla ktérych stwierdzono najwyzsze
przekroczenia normatywnych wartosci hatasu, zamieszkiwane jednoczesénie przez duzg
liczbe osdéb (uzyskane wysokie wartosci wskaznika M).

Ponizej zamieszczona zostata ocena warunkdéw stanu klimatu akustycznego Srodowiska
akustycznych $rodowiska zgodnie z wymogami zatgcznika nr 3 do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu danych ujetych
na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji
(Dz. U. 2007 r. Nr 187, poz. 1340). Powyzsze rozporzadzenie stan warunkow
akustycznych, w zaleznosci od wielkosci zarejestrowanych przekroczen wartosci
normatywnych hatasu, okreéla odpowiednio mianem: ,niedobrych” - dla przekroczen
dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku do 10 dB, ,ztych” - dla przekroczen w zakresie
10 + 20 dB oraz ,bardzo ztych” — w przypadku przekroczen powyzej 20 dB.

3.1. Wartosci dopuszczalne poziomu hatasu.

Obowigzujace dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku okresla rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w $Srodowisku (Dz. U. 2014 r poz. 112). Wartosci te zalezg od rodzaju zagospodarowania
terenu, zrédta hatasu oraz pory doby.

W tabelach zestawiono dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku A w sSrodowisku dla
wskaznikéw dtugookresowych Lowni Ln, W zaleznosci od przeznaczenia i zagospodarowania
terenu oraz rodzaju zrodta hatasu.
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Tabela 6. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegdlne
grupy zrodet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania
i przeloty statkdw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne.

Dopuszczalny dtugookresowy $redni poziom dzwieku A w dB

Pozostate obiekty i dziatalnos¢

. .. . 1
Drogi lub linie kolejowe bedaca 2rédtem hatasu

L
Lown Ln Lown rzegzia’f
L.p. Rodzaj terenu przedziat czasu |przedziat czasu| przedziat czasu pczasu
odniesienia odniesienia odniesienia RS
. . . odniesienia
rowny rowny rowny réwWny
wszystkim wszystkim wszystkim .
wszystkim
dobom w roku | porom nocy | dobom w roku
porom nocy
a) strefa ochronna ,A”
g |uzdrowisk 50 45 45 45
b) Tereny szpitali poza
miastem

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub
2 |czasowym pobytem 64 59 50 40
dzieci i mtodziezy

c) Tereny domow opieki
spotecznej

d) Tereny szpitali

w miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej

i zamieszkania
zbiorowego

3 |b) Tereny zabudowy 68 59 55 45
zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo
ustugowe

Tereny w strefie

$rédmiejskiej miast
4 |powyzej 100tys. 70 65 55 45
mieszkancow 2

1) Wartosci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza
pasem drogowym i kolei linowych,

2) Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy
mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku
miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢
w tych dzielnicach strefe srddmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwarta zabudowg mieszkaniowq
z koncentracjq obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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Tabela 7. Dopuszczalne poziomy hatasu w S$rodowisku powodowanego przez starty,
ladowania i przeloty statkéw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne.
Dopuszczalny diugookresowy $redni poziom dzwieku A w dB
Starty, ladowania i przeloty statkéw powietrznych
Lown L
przedziat czasu odniesienia przedziat czasu odniesienia
rowny wszystkim dobom w | réwny wszystkim dobom w
roku roku
- - [dBA] [dBA]

a) Strefa ochronna ,A”
uzdrowisk

b) Tereny szpitali,
domoéw opieki

1 [spotecznej 55 45
c) Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub
czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jedno-

i wielorodzinnej oraz
zabudowy zagrodowej

i zamieszkania
zbiorowego

b) Tereny rekreacyjno-
2 |wypoczynkowe 60 50
c) Tereny
mieszkaniowo-
ustugowe

d) Tereny w strefie
$rédmiejskiej miast
powyzej 100tys.
mieszkancow 1)

L.p. Rodzaj terenu

1) Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy
mieszkaniowej z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.
W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancéow pow. 100 tys., mozna
wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe sréodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwarta zabudowg
mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Nalezy zauwazy¢, iz jako tereny chronione pod wzgledem akustycznym nalezy traktowac
tereny o ktérych mowa w powyzszym rozporzgdzeniu. Pozostate tereny, ktdrym nie
przypisuje sie poziomdw dopuszczalnych nie podlegaja prawnej ochronie
przeciwhatasowej.

3.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu drogowego

Analizy przeprowadzone na etapie Mapy akustycznej Wroctawia wykazaty, iz hatas drogowy
stanowi dominujace zrddto na terenie miasta, zaréwno pod wzgledem wielkosci jaki zasiegu
oddziatywania.
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Tabela 8. Szacunkowa powierzchnia terendw, liczba mieszkancéw i lokali mieszkalnych
zagrozonych hatasem drogowym w poszczegdlnych zakresach przekroczen wedtug Mapy
akustycznej Wroctawia, wskaznik Lown

Nazwa aglomeracji: Wroctaw Wﬁ:,fzzsr&'k
Hatas drogowy (Lown W dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkdéw akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym | 2,828 0,648 0,076 0,004 0,000
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w 6102 656 63 6 0
danym zakresie
Liczba zagrozonych
mieszkancow w 19513 2637 185 6 0
danym zakresie

Tabela 9. Szacunkowa powierzchnia terendw, liczba mieszkancéw i lokali mieszkalnych
zagrozonych hatasem drogowym w poszczegdlnych zakresach przekroczen wedtug Mapy
akustycznej Wroctawia, wskaznik Ln

Nazwa aglomeracji: Wroctaw W;:*Zzsz'k
Hatas drogowy (Ly w dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 1,442 0,218 0,018 0,001 0,000
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w 2510 285 53 0 0
danym zakresie
Liczba zagrozonych
mieszkancow w 7971 966 0 0 0
danym zakresie

Zgodnie z oceng przedstawiong w opracowaniu Mapy akustycznej Wroctawia powierzchnia
obszardw w granicach Wroctawia zagrozonych dtugookresowym hatasem drogowym (Lown),
na ktérych stan srodowiska okresla sie jako , niedobry” wynosi 3,476 km?, jako ,zty” 0,080
kmZ2. Na obszarze o ,niedobrych” warunkach akustycznych zlokalizowanych jest 6758 lokali
mieszkalnych, zamieszkiwanych przez 22,15 tys. osob, o ,ztych” warunkach jest 69 lokali
mieszkalnych, zamieszkanych przez 191 osdéb. Powierzchnia obszardw najbardziej
zagrozonych hatasem drogowym w porze nocnej (Ln), na ktéorych stan $rodowiska
okreslany jest, jako ,niedobry” wynosi 1,660 km2, a terendw, na ktérych stan $rodowiska
okreslany jest, jako ,zty” wynosi 0,019 km2. Na obszarze o ,niedobrych” warunkach
akustycznych znajduje sie 2795 lokali mieszkalnych, zamieszkiwanych tacznie przez 8,94
tys. 0sob.

Nalezy zaznaczy¢, iz najwieksza liczba oséb narazonych na hatas wystepuje w najnizszych
przedziatach przekroczen (do 10 dB), dla ktérych warunki akustyczne Srodowiska okreslane
sq mianem ,niedobrych”. Przeprowadzone obliczenia statystyczne wykazaty, ze
w ,nhiedobrych” warunkach akustycznych zamieszkuje ok. 99,1 % catkowitej liczby ludnosci
zagrozonej ponadnormatywnym hatasem.
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3.3. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu kolejowego

Analizy przeprowadzone na etapie Mapy akustycznej Wroctawia wykazaty, iz hatas kolejowy
stanowi drugorzedne zrédto hatasu, ktére generuje przekroczenia w duzo mniejszym
stopniu (w stosunku do hatasu drogowego), a jego zakres oddziatywania ogranicza sie do
bezposredniego otoczenia.

Tabela 10. Szacunkowa powierzchnia terendw oraz liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych hatasem kolejowym w poszczegdlnych zakresach przekroczen
wedtug Mapy akustycznej Wroctawia, wskaznik Lown

Nazwa aglomeracji: Wroctaw thal‘(J(aazsrlelk
Hatas kolejowy (Lown W dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0,322 0,066 0,008 0,000 0,000
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w 118 8 0 0 0
danym zakresie
Liczba zagrozonych
mieszkancow w 367 34 0 0 0
danym zakresie

Tabela 11. Szacunkowa powierzchnia terendw oraz liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych hatasem kolejowym w poszczegodlnych zakresach przekroczen
wedtug Mapy akustycznej Wroctawia, wskaznik Ln

Nazwa aglomeracji: Wroctaw thkazmk
; atasu
Hatas kolejowy (Ly w dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkoéw akustycznych $srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terendw
zagrozonych w danym 0,252 0,049 0,005 0,000 0,000
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w 113 8 00 0 0
danym zakresie
Liczba zagrozonych
mieszkancow w 399 27 0 0 0
danym zakresie

Zgodnie z oceng przedstawiong w opracowaniu Mapy akustycznej Wroctawia powierzchnia
obszarédw w granicach Wroctawia zagrozonych dtugookresowym hatasem kolejowym
(Lown), na ktérych stan $rodowiska okresla sie jako ,niedobry” wynosi 0,388 km?, a jako
»Zty” 0,008 km?. Na obszarze o ,niedobrych” warunkach akustycznych zlokalizowanych jest
126 lokali mieszkalnych, zamieszkiwanych przez 401 osOb. Powierzchnia obszaréw
najbardziej zagrozonych hatasem kolejowym w porze nocnej (Ln), na ktérych stan
$rodowiska okreslany jest, jako ,niedobry” wynosi 0,301 km2, a terendw, na ktorych stan
érodowiska okreslany jest, jako ,zty” wynosi 0,005 km2. Na obszarze
0 ,niedobrych” warunkach akustycznych znajduje sie 121 lokali mieszkalnych,
zamieszkiwanych tacznie przez 426 oséb.
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3.4. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu tramwajowego

Analizy przeprowadzone na etapie Mapy akustycznej Wroctawia wykazaty, iz hatas
tramwajowy stanowi drugorzedne zrédto hatasu, ktére generuje przekroczenia w duzo
mniejszym stopniu (w stosunku do hatasu drogowego), a jego zakres oddziatywania
ogranicza sie do bezposredniego otoczenia.

Tabela 12. Szacunkowa powierzchnia terendw oraz liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych hatasem tramwajowym w poszczegdlnych zakresach
przekroczen wedtug Mapy akustycznej Wroctawia, wskaznik Lown

Nazwa aglomeracji: Wroctaw W§:+Zzn|k
Hatas tramwajowy (Lown vilélB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terendw
zagrozonych w danym 0,021 0,000 0,000 0,000 0,000
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w 19 3 0 0 0
danym zakresie
Liczba zagrozonych
mieszkancow w 69 6 0 0 0
danym zakresie

Tabela 13. Szacunkowa powierzchnia terendw oraz liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych hatasem tramwajowym w poszczegdlnych zakresach
przekroczen wedtug Mapy akustycznej Wroctawia, wskaznik Ln

Nazwa aglomeracji: Wroctaw Wﬁ:,{?;&"‘
Hatas tramwajowy (Ly w dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 0,007 0,000 0,000 0,000 0,000
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w 5 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba zagrozonych
mieszkancow w 31 0 0 0 0
danym zakresie

Zgodnie z oceng przedstawiong w opracowaniu Mapy akustycznej Wroctawia powierzchnia
obszaréw w granicach Wroctawia zagrozonych diugookresowym hatasem tramwajowym
(Lown), na ktérych stan srodowiska okresla sie jako ,niedobry” wynosi 0,021 km?. Nie ma
obszardéw, na ktorych wystepowatby stan akustyczny okreslany jako ,zty” i ,bardzo zty”.
Na obszarze o ,niedobrych” warunkach akustycznych zlokalizowanych jest 22 lokali
mieszkalnych, zamieszkiwanych przez 75 osob. Powierzchnia obszaréw najbardziej
zagrozonych hatasem drogowym w porze nocnej (Ln), na ktorych stan $rodowiska
okreslany jest, jako ,niedobry” wynosi 0,007 km2, a terendw, na ktérych stan $rodowiska
okreslany jest, jako ,zty” nie ma. Na obszarze o ,niedobrych” warunkach akustycznych
znajduje sie 5 lokali mieszkalnych, zamieszkiwanych tacznie przez 31 osoéb. Dla wskaznika
Ln wystepuja przekroczenia do 5 dB.
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W przypadku hatasu tramwajowego, zarowno dla wskaznika Lown jak i Ln nie zostaty
zidentyfikowane obszary, dla ktérych przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu sg
wieksze niz 10 dB. Oznacza to, ze brak jest terendw narazonych na hatas tramwajowy, na
ktorych stan warunkow akustycznych okresla sie mianem ,ztych” i ,bardzo ztych”.

3.5. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu lotniczego

Port Lotniczy potozony jest w potudniowo-zachodniej czesci Wroctawia, w odlegtosci okoto
10 km od centrum miasta, w obrebie Strachowic. W jego najblizszym sagsiedztwie
zlokalizowane sg obiekty biurowe, magazynowe i przemystowe. Ponadto w sasiedztwie
Portu Lotniczego zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa oraz ustugowo-handlowa,
gtownie po potnocnej stronie ptyty lotniska w rejonie ulic: Granicznej, Zarembowicza
i Skarzynskiego oraz w kierunku wschodnim, w rejonie ul. Rakietowej.

Ze wzgledu na ustanowiony obszar ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego,
opracowana Mapa akustyczna Wroctawia nie wykazata przekroczen dopuszczalnych norm
dla hatasu lotniczego poza jego granicami.

3.6. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu przemystowego

Przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu od zaktadow przemystowych objetych
najnowszg Mapa akustyczng Wroctawia majg bardzo ograniczony zasieg (z reguty
kilkadziesigt metrow od zaktaddéw) i w wiekszosci przypadkdw nie stanowig one zagrozenia
dla terenoéw chronionych przed hatasem.

Tabela 14. Szacunkowa powierzchnia terendw oraz liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych hatasem przemystowym w poszczegolnych zakresach
przekroczen wedtug Mapy akustycznej Wroctawia, wskaznik Lown

Nazwa aglomeracji: Wroctaw WhS;(JrzstJik
Hatas przemystowy (Lown w dB)

do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB

Informacja Stan warunkoéw akustycznych $srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0,050 0,012 0,003 0,000 0,000
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w 68 1 0 0 0

danym zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych

mieszkancow w 176 2 0 0 0
danym zakresie [tys.]
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Tabela 15. Szacunkowa powierzchnia terendw oraz liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych hatasem przemystowym w poszczegoélnych zakresach
przekroczen wedtug Mapy akustycznej Wroctawia, wskaznik Ln

Nazwa aglomeracji: Wroctaw Wﬁ:,{?;&"‘
Hatas przemystowy (Ly w dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terendw
zagrozonych w danym 0,070 0,039 0,009 0,002 0,000
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w 64 51 0 0 0
danym zakresie
Liczba zagrozonych
mieszkancow w 236 135 0 0 0
danym zakresie

Zgodnie z oceng przedstawiong w opracowaniu Mapy akustycznej Wroctawia powierzchnia
obszaréw w granicach Wroctawia zagrozonych dtugookresowym hatasem przemystowym
(Lown), na ktorych stan $rodowiska okresla sie jako ,niedobry” wynosi 0,062 km?, a jako
»Zty” 0,003 km?. Na obszarze o ,niedobrych” warunkach akustycznych zlokalizowanych jest
69 lokali mieszkalnych, zamieszkiwanych przez 178 oséb. Powierzchnia obszardéw
najbardziej zagrozonych hatasem przemystowym w porze nocnej (Ln), na ktorych stan
srodowiska okreslany jest, jako ,niedobry” wynosi 0,109 km?2, a terenéw, na ktorych stan
srodowiska okreslany jest, jako ,zty” wynosi 0,011 km2. Na obszarze o ,niedobrych”
warunkach akustycznych znajduje sie 105 lokali mieszkalnych, zamieszkiwanych tgcznie
przez 371 oséb.

Wyniki obliczen wykazaty zblizone wartosci liczby ludnosci zagrozonej ponadnormatywnym
hatasem przemystowym (kilkaset osob) na przestrzeni lat 2008 - 2017.

3.7. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu na terenach przeznaczonych
pod szpitale, domy opieki i szkoty

Analizy przeprowadzone na etapie Mapy akustycznej Wroctawia wykazaty, iz na terenie
Wroctawia znajdujq sie ftqcznie 63 obiekty na terenach przeznaczonych pod szpitale, domy
opieki i szkoty, na ktorych odnotowano naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu, w
tym 61 to obiekty zwigzane z pobytem dzieci i mtodziezy (szkoty, przedszkola, ztobki) oraz
2 obiekty szpitalne. Szczegdtowe dane adresowe wraz z przekroczeniami zostaty
przedstawione ponizej w tabelach.

Tabela 16. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu na terenach zwigzanych
Z pobytem dzieci i mtodziezy

Lp. Adres Przekroczenie
1 al. Bricknera 10 do 15 dB
2 al. Bricknera 12 do 15 dB
3 al. Rézyckiego 1a do 10 dB
4 Borowska 101 do 5dB
5 Borowska 181-187 do 5dB
6 Czekoladowa 51 do 10 dB
7 Dyrekcyjna 15 do 5 dB
8 Gajowicka 199 do 5dB
9 Gatczynskiego 8 do 10 dB
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Lp. Adres Przekroczenie
10 gen. Haukeg3o7-Bosaka 33- do 5 dB
11 gen. Traugutta 37 do 5dB
12 Gorlicka 25 do 10 dB
13 Grabiszynska 61-65 do 5 dB
14 Grota-Roweckiego 57 do 5dB
15 Jarzynowa 27 do 10 dB
16 Jastrzebia 26 do 5 dB
17 Jednosci Narodowej 195 do 5 dB
18 Kamienna 99-101 do 5dB
19 Kamiennogroska 16 do 5 dB
20 Kamienskiego 24 do 5dB
21 Kietczowska 31-33 do 10 dB
22 Kottgtaja 1-6 do 5dB
23 Kowalska 105 do 10 dB
24 Krepicka 50 do 5 dB
25 ks. Piotra Skargi 23 do 5dB
26 Kwidzynska 1 do 10 dB
27 Ladecka 14 do 10 dB
28 Lotnicza 22 do 5 dB
29 Matopolska 5 do 10 dB
30 Oftaszynska 8 do 10 dB
31 Orla 5 do 5 dB
32 Osobowicka 127 do 10 dB
33 Parafialna 59 do 5dB
34 Parkowa 2 do 5 dB
35 Parkowa 27 do 5 dB
36 Pawtowicka 78 do 5dB
37 Pegowska 34 do 5dB
38 Polna 4 do 5 dB
39 Powstahcévxlzfslgqskich 210- do 10 dB
40 Prusa 78 do 5 dB
41 Przybyszewskiego 59 do 5dB
42 Przystankowa 32 do 5dB
43 Rumiankowa 34 do 5dB
44 Skargi 29-31 do 5 dB
45 Solskiego 13 do 5dB
46 Spétdzielcza 2A do 5dB
47 Stanistawowska 38 do5dB
48 Stanistawowska 46 do 5 dB
49 Stanistawowska 90 do 15 dB
50 Starogajowa 100 do 10 dB
51 Starogajowa 110 do5dB
52 Starogajowa 66-68 do 5 dB
53 Strachocinska 155 do 10 dB
54 Strachocinska 21 do 15 dB
55 Slezna 161a do 10 dB
56 Traugutta 60 do 10 dB
57 Trzebnicka 42 do 5dB
58 Watbrzyska 16 do 10 dB
59 Wojszycka 1 do 10 dB
60 Wolska 9 do 5dB
61 Zaporoska 51 do 5dB
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Tabela 17. Naruszenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu na terenach szpitali

Lp. Adres Przekroczenie
1 Otbinska 32 do 5dB
2 Curie-Sktodowskiej 66 do5dB

3.8. Podsumowanie

Na rysunkach przedstawiono =zestawienia liczby zagrozonych  mieszkancéw
w danym zakresie oraz powierzchni terendéw zagrozonych dla kazdego zrédta hatasu wedtug
Mapy akustycznej Wroctawia.
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hatasu, wskaznik Lown
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Rysunek 14. Liczba osdb narazonych na hatas przekraczajacy dopuszczalne poziomy
hatasu, wskaznik Ln

Gtéwnym zZrodtem hatasu, ksztattujgcym klimat akustyczny na terenie Wroctawia, jest
hatas drogowy, ktory generuje najwieksza liczbe przekroczen dopuszczalnych pozioméw
hatasu, co tatwo zauwazy¢ na podstawie poréwnan liczby zagrozonych mieszkancow. Hatas
pochodzenia szynowego (tramwajowy i kolejowy) oraz przemystowego stanowig zrddia
drugorzedne, ktére generujg przekroczenia w duzo mniejszym stopniu.

Stan warunkow akustycznych srodowiska zostat sklasyfikowany w nastepujacy sposob:

»~W normie” - brak przekroczen dopuszczalnych poziomdw hatasu

Lhiedobry” - przekroczenie dopuszczalnych poziomdw hatasu ponizej 10 dB
~Zty" - przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu od 10 do 20 dB
»bardzo zty” - przekroczenie dopuszczalnych poziomdéw hatasu powyzej 20 dB

Powierzchnia obszaréw w granicach Wroctawia zagrozonych diugookresowym hatasem
drogowym (Lown), na ktdérych stan srodowiska okresla sie, jako ,niedobry” stanowi 3,476
km?2, natomiast obszaréw, ktérych stan okreslany jest, jako ,zty” 0,080 km?2.
W strefie o ,niedobrych” warunkach akustycznych znajduje sie 6758 lokali mieszkalnych,
zamieszkanych przez okoto 22,3 tys. mieszkancow, natomiast w obszarze o ,ztych”
warunkach znajduje sie 69 lokali mieszkalnych, zamieszkanych przez 191 o0s6b.
Powierzchnia obszardéw najbardziej zagrozonych hatasem drogowym w porze nocnej (L),
na ktorych stan $rodowiska okreslany jest, jako ,niedobry” wynosi 1,660 km2, a terendw,
na ktérych stan srodowiska okreslany jest, jako ,zty” wynosi 0,019 km2. Na obszarze
o ,niedobrych” warunkach akustycznych znajduje sie 2795 lokali mieszkalnych, ktore
zamieszkuje 8937 oséb.

W przypadku hatasu pochodzenia kolejowego diugookresowego (Lown) ,,niedobre”, ,,zte” lub
»bardzo zte” warunki wystepujg na powierzchni 0,396 km2, w obszarach okreslonych, jako
Lniedobre” znajduje sie 126 lokali mieszkalnych, zamieszkane tgcznie przez 401 oséb.
W przypadku hatasu pochodzenia kolejowego mierzonego w porach nocnych (Ln)
w obszarach o ,niedobrych” warunkach akustycznych znajduje sie 121 lokali, ktore
zamieszkuje 426 osob.
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W strefie ,niedobrych” warunkdéw akustycznych zagrozonych dtugookresowym hatasem
tramwajowym (Lown) znajduje sie 22 lokale mieszkalne, zamieszkane przez
75 mieszkancow. Na obszarze o ,niedobrych” warunkach akustycznych zagrozonych
hatasem tramwajowym w porze nocnej (Ln) znajduje sie 5 lokali mieszkalnych, ktére
zamieszkuje 31 osob.

W przypadku hatasu lotniczego nie stwierdzono ludnosci narazonej na przekroczenia
wartosci dopuszczalnych hatasu ocenianego wskaznikami Lown i Ln, przy czym przekroczen
wartosci dopuszczalnych nie stosowano w odniesieniu do terenéw zlokalizowanych
wewnatrz obszaru ograniczonego uzytkowania.

W strefie ,niedobrych” warunkdéw akustycznych zagrozonych dtugookresowym hatasem
przemystowym (Lown) znajdujg sie 69 lokali mieszkalnych, zamieszkanych przez 178
mieszkancow. Na obszarze o ,niedobrych” oraz ,ztych” warunkach akustycznych
zagrozonych hatasem przemystowym w porze nocnej (Ln) znajduje sie 115 lokali
mieszkalnych, ktére zamieszkuje 371 ludzi.

Szacunkowa liczba mieszkancéw eksponowanych na dtugookresowy hatas pochodzacy od
ruchu drogowego oceniany wskaznikiem Lown wyzszym niz 55 dB wyniosta 311 800, co
stanowi ok. 49% ludnosci zamieszkatej we Wroctawiu. W przypadku diugookresowego
wskaznika dla pory nocy (Ln) w wysokosci powyzej 50 dB wartosci te wynosza 178 000
mieszkancow (ok. 28% ludnosci).

Na ponizszych wykresach przedstawiono odsetek osdb narazonych na hatas pochodzacy od

réznych zrodet.

Odsetek o0sob narazonych na hatas drogowy,
wskaznik Loy
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m<55dB m55-60dB m60-65dB 65-70dB m70-75dB m>75dB

Rysunek 15. Odsetek oso6b narazonych na hatas drogowy, wskaznik Lown
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Rysunek 16. Odsetek osdb narazonych na hatas drogowy, wskaznik Ln

Odsetek osob narazonych na hatas kolejowy,
wskaznik Lpyy
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Rysunek 17. Odsetek 0sob narazonych na hatas kolejowy, wskaznik Lown



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia 47
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Rysunek 18. Odsetek oso6b narazonych na hatas kolejowy, wskaznik Ln

Odsetek osdb narazonych na hatas tramwajowy,
wskaznik Loy
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Rysunek 19. Odsetek 0s6b narazonych na hatas tramwajowy, wskaznik Lown
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Rysunek 20. Odsetek osdb narazonych na hatas tramwajowy, wskaznik L

4, Podstawowe kierunki i zakresy dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

Na potrzeby opracowania Mapy akustycznej Wroctawia przeprowadzone zostaty obliczenia
i analizy, na podstawie ktorych wskazano miejsca i obszary zagrozone ponadnormatywnym
poziomem hatasu, oddzielnie dla kazdego z rodzajow zrodet hatasu. Dla kazdego rodzaju
hatasu (drogowego, kolejowego, tramwajowego, lotniczego i przemystowego) wyznaczono
zasiegi oddziatywania, wyrazone dtugookresowymi wskaznikami oceny hatasu: Lown oraz
Ln. Program ochrony s$rodowiska przed hatasem odnosi sie do terendéw, na ktoérych
stwierdzono przekroczenie wartosci dopuszczalnej. Jego celem jest dostosowanie poziomu
hatasu do wartosci normatywnej.

Realizacja Programu jest procesem ztozonym, w ktéorym wyrdzni¢ mozna nastepujace
etapy:

e Analiza aktualnego stanu akustycznego srodowiska w oparciu o zrealizowang Mape
akustyczng Wroctawia z 2017 r. Na jej podstawie wskazano obszary
0 przekroczonych standardach akustycznych (w procesie klasyfikacji wykorzystano
dwa rodzaje map: mape przekroczen wartosci dopuszczalnych oraz mape rozktadu
wskaznika M fgczacego wielko$¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnej z liczbg
mieszkancow). Z obszaréw tych identyfikowano tereny najbardziej zagrozone
hatasem:
- w przypadku hatasu drogowego o sumarycznej wartosci wskaznika M>10,
- w przypadku hatasu kolejowego o sumarycznej wartosci wskaznika M>10 .
¢ Ocena stopnia realizacji poprzedniego Programu, ktérej podstawowymi celami sg
wskazanie  stopnia realizacji, = skutecznosci  zastosowanych rozwigzan
antyhatasowych, a w przypadku braku realizacji przedtozenie ich przyczyn.
e Analiza niezrealizowanych zadan wynikajacych z POSPH 2013 (zadan
krétkookresowych) pod katem koniecznos$ci wtgczenia ich do obecnego Programu.
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e Przedstawienie dostepnych metod technicznych i organizacyjnych majacych na celu
poprawe stanu klimatu akustycznego miasta

e Wskazanie skutecznosci akustycznej, kosztdw oraz harmonogramu realizacji
dziatan krétkookresowych dla obszardw najbardziej zagrozonych hatasem
drogowym, kolejowym i tramwajowym.

Na ponizszych mapach przedstawiono obszary o wartosci wskaznika M dla hatas drogowego
oraz kolejowego.

Na podstawie tych map obliczona zostata procentowa wielko$¢ obszaréw o wskazniku M
powyzej 10 na terenie catego miasta dla hatasu drogowego i kolejowego. Dane
przedstawione zostaty w tabeli ponizej.

Tabela 18. Procentowy udziat powierzchni obszaréw o wskazniku M w odniesieniu do
owierzchni catego miasta

Procentowy udziat
Wartos¢ wskaznika M Ilo$¢ obszaréw powu?rz_chnl obszarow
o wskazniku M dla danego
zakresu

Hatas drogowy
>100 18 0,54%
50-100 46 1,20%
10-50 297 6,58%

Hatas kolejowy
>100 0 0%
50-100 2 0,05%
10-50 9 0,22%




Legenda

Wskaznik M - hatas drogowy
B 10.00 -50.00

50.00 - 100.00
Bl > 100

Rysunek 21. Zidentyfikowane obszary, na ktérych wartos¢ wskaznik M wynosi wiecej niz 10 — hatas drogowy
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Legenda

Wskaznik M - hatas kolejowy

I 10.00 -50.00
50.00 - 100.00
B > 100

Rysunek 22. Zidentyfikowane obszary, na ktérych wartos¢ wskaznik M wynosi wiecej niz 10 — hatas kolejowy



4.1. Wykorzystane wskazniki i metody oceny hatasu

W niniejszym podrozdziale przedstawiono charakterystyke wskaznikéw, zaréwno
technicznych, jak i majacych odniesienia ekonomiczne, ktére wykorzystane zostaty
W opracowaniu niniejszego Programu.

4.1.1. Dilugookresowe poziomy hatasu.

W celu prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony s$rodowiska przed
hatasem, w szczegdlnosci do sporzadzania map akustycznych oraz programoéw ochrony
$rodowiska przed hatasem stosowane sg nastepujgce wskazniki hatasu:

- Lown - dlugookresowy s$redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej
jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 6:00),

- Ln - dlugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 22:00 do godz. 6:00).

Sposob obliczania dtugookresowego wskaznika Lown okresla rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika
hatasu Lown, zgodnie z ktérym warto$¢ wskaznika ustala sie wedtug nastepujacego wzoru:

12 4 8
L —101e| 22 .10% 4 T .10%' w5 L 2 1001 Ex+1O)
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gdzie:

Lo - dtugookresowy S$redni poziom dzwieku A wyrazony w dB, wyznaczony
w ciggu wszystkich pér dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godziny 6:00 do
godziny 18:00),

Lw - dtugookresowy S$redni poziom dzwieku A wyrazony w dB, wyznaczony
w ciggu wszystkich por wieczoru w roku, (rozumianych jako przedziat czasu od godziny
18:00 do godziny 22:00),

Ln - dtugookresowy s$redni poziom dzwieku A wyrazony w dB, wyznaczony
w ciggu wszystkich pér nocy w roku, (rozumianych jako przedziat czasu od godziny 22:00
do godziny 6:00).

4.1.2. Wskaznik M

Kolejnos¢ realizacji zadan Programu na terenach zagrozonych hatasem ustalana jest na
podstawie wartosci wskaznika M, taczacego ponadnormatywny poziom hatasu
obserwowanego na danym obszarze oraz liczbg mieszkancéw. Zgodnie z § 7 ust. 2
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r., w sprawie
szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony przed hatasem
wartos¢ wskaznika M oblicza sie wg wzoru:

M = 0,1m(10%1A- —1)
gdzie:

M - wartos$¢ wskaznika,
AL - wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w decybelach,



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia 53

m - oznacza liczbe mieszkancdw na obszarze, na ktorym wartos¢ dopuszczalna jest
przekroczona o AL decybeli.

Przekroczenie wartosci dopuszczalnej w danym punkcie AL, wyznacza sie jako rdznice
arytmetyczng poziomu dzwieku w tym punkcie, uzyskanego w oparciu o mape imisyjng
hatasu i wartosci normatywnej na danym terenie, okreslonej zgodnie z opracowang mapg
wrazliwosci hatasowej obszardw.

Na potrzeby realizacji Mapy akustycznej Wroctawia wyznaczong wartos¢ wskaznika M
przypisano do kazdego z obiektow mieszkalnych. W pierwszym kroku potgczono warstwe
liczby mieszkancéw i liczby lokali (format .shp), z warstwg budynkow. Ze wzgledu na duzg
szczegotowos$¢ warstwy zabudowy, do przedstawienia rozktadu wskaznika M na mapach
poszczegllne obiekty z powyzszej warstwy zostaty zagregowane z wykorzystaniem
obrysow budynkow ujetych w warstwie SWDE, udostepnionej przez Biuro Rozwoju
Wroctawia. Do dalszych obliczen zastosowano, przygotowang w powyzszy sposob warstwe,
gdzie do obliczen wskaznika M wykorzystano sume liczby mieszkancéw w obrebie
zagregowanych budynkdéw (kompleksow budynkdéw). Obliczen poziomu dzwieku dokonano
w punktach zlokalizowanych na elewacjach wszystkich komplekséw budynkéw, zgodnie
z metodq VBEB.

|.1'11F‘.4rnl2ml1.4m+’ny
\ i
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L

Rysunek 23. Sposdb rozmieszczenia odbiornikdw na fasadach budynkéw mieszkalnych.

Metoda VBEB jest niemieckgq metodg generowania punktéw obliczeniowych na fasadach
budynkow mieszkalnych. Rozmieszczenie receptordw na poszczegdlnych fasadach odbywa
sie wedtug nastepujacego schematu:

e w przypadku fasad o dtugosci od 2,5m do 5,0 m - przypisanie pojedynczego
odbiornika;

e w przypadku fasad o dtugosci powyzej 5,0 m podziat na odpowiednig liczbe
pododcinkéw (o dtugosci zawierajacej sie w granicach 2,5-5,0 m) i przypisanie
kazdemu z nich pojedynczego odbiornika; pominiecie w obliczeniach fasad
o dtugosci ponizej 2,5 m.

Do kolejnych krokéw obliczen wykorzystano jeden z modutdéw pakietu SoundPlan pn.
~Tabela ekspercka”. Dla kazdego z kompleksow budynkéw wyznaczono wartosé
przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku poprzez arytmetyczne odjecie poziomu
dopuszczalnego hatasu dla danego kompleksu (zgodnie z warstwg wrazliwosci hatasowej)
od najwyzszej wartosci poziomu hatasu obliczonej dla danego budynku mieszkalnego.
Wystepujace przekroczenie dopuszczalnego poziomu dzwieku dla danego kompleksu
wyznaczono zaréwno dla wskaznika Lown oraz Ln, przy czym do wyznaczenia wartosci
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wskaznika M wybrano warto$¢ wyzszg. W ostatnim etapie w Srodowisku GIS dokonano
przypisania wyznaczonej wartosci wskaznika M do danego kompleksu budynku.

4.1.3. Wskazniki wykorzystane do analizy techniczno — ekonomicznej
skutecznosci dziatan

W ramach prac nad Programem okreslono nastepujace wskazniki:

zysk wynikajacy z rozwigzania przeciwhatasowego,
wspodtczynnik kosztochtonnosci,

efektywnos$c¢ ekonomiczna rozwigzania przeciwhatasowego,
efektywnos$¢ akustyczng rozwigzania przeciwhatasowego,
wskaznik korzysci spotecznych.

W Programie po raz pierwszy wyznaczono wskaznik korzysci spotecznej. Ma na celu
okreslenie optacalnosci zaproponowanych srodkéw do walki z hatasem.

Zysk wynikajacy z rozwigzania przeciwhatasowego S

W celu zaplanowania wydatkéw na ochrone srodowiska przed hatasem nalezy zna¢ zysk
wynikajacy z proponowanych rozwigzan. Zysk zwigzany z zastosowaniem danego dziatania
przeciwhatasowego stanowi miare redukcji spotecznej dokuczliwosci spowodowanej
hatasem i wyraza sie wzorem:

S=n- AL
gdzie:

AL - wielko$¢ redukcji hatasu na danym obszarze
n - liczba ludnosci zamieszkujacej dany obszar

Zysk jest wprost proporcjonalny do liczby ludnosci zamieszkujacej obszar i do stopnia
zmniejszenia poziomu hatasu po zastosowaniu s$rodka przeciwhatasowego. Za pomocq
wskaznika S mozna okresli¢ koszt obnizenia poziomu hatasu o 1 dB w przeliczeniu na
jednego mieszkanca.

Wspdtczynnik kosztochtonnosci KCH

Kosztochtonno$¢ danego dziatania to stosunek kosztu przedsiewziecia do zakfadanego
zysku, wynikajacego z jego realizacji. Miarg kosztochtonnosci (KCH) jest wyrazenie:

koszt koszt

KCH = === i)

Niska warto$¢ wspétczynnika KCH oznacza uzyskanie duzego efektu, w postaci redukcji
poziomu hatasu oraz liczby ludnosci narazonej, przy matych naktadach finansowych.
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Efektywnos¢ ekonomiczna rozwigzania przeciwhatasowego Eexon

Za pomocg wspotczynnika kosztochtonnosci KCH mozna wyznaczy¢ efektywnosc
ekonomiczng rozwigzania przeciwhatasowego za pomocg wzoru:

1
Egkon = m

Wskaznik ten pozwala na okres$lenie inwestycji, dla ktérej uzyskano najwiekszg redukcje
poziomu hatasu i liczby zagrozonych osdéb, przy najmniejszym naktadzie kosztow.
Im wieksza warto$¢, tym bardziej efektywne ekonomicznie jest przedsiewziecie.

Efektywnos¢ akustyczna rozwigzania przeciwhatasowego (Eexor)

Wskaznik efektywnosci akustycznej pozwala na okreslenie, ktére z proponowanych dziatan
przeciwhatasowych jest najkorzystniejsze. Wyraza sie go wzorem:

E = u 100%
EKOL M, 0

gdzie:
M1 - warto$¢ wskaznika M przed realizacjg Programu
M2 - wartos$¢ wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego $rodka redukcji hatasu

Wskaznik korzysci spotecznych

Do okreslenia, ktére zadanie jest najbardziej optacalne i korzystne spotecznie, uzywany
jest wskaznik korzysci spotecznych, ktory obliczany jest za pomoca wzoru:

WKS = Egkon * Egxor

Wskaznik tgczy efektywnos¢ akustyczng rozwigzania przeciwhatasowego oraz efektywnosc
ekonomiczng. Im wieksza wartos$¢, tym bardziej efektywne ekonomicznie i akustycznie jest
przedsiewziecie.

4.2, Cel strategiczny Programu

Celem strategicznym Programu jest obnizenie poziomu hatasu w $rodowisku do wartosci
dopuszczalnych, przy wykorzystaniu wskaznikéw ditugookresowej oceny hatasu - Lown oraz
Ln. Nalezy zaznaczyé, iz na potrzeby kwalifikacji obszaréw objetych Programem
kazdorazowo pod uwage brano ten wskaznik, dla ktérego opracowana Mapa akustyczna
Wroctawia wykazata wieksze przekroczenie wartosci dopuszczalnej (a tym samym
jednoczesnie wyzszg warto$¢ wskaznika M). W efekcie koncowym oba wskazniki (zaréwno
Lown oraz Ln) powinny zosta¢ ograniczone do warto$ci normatywnych.

4.3. Kryteria wyboréw celéw operacyjnych Programu

Programem ochrony $srodowiska przed hatasem powinny zostac objete obszary, na ktorych
stwierdzono ponadnormatywne oddziatywanie hatasu (dla wskaznika Lown oraz Ln). Nie jest
jednak mozliwa likwidacja wszystkich stwierdzonych przekroczen wartosci normatywnych
w perspektywie najblizszych lat. Spowodowane jest to przede wszystkim wielkoscig
zagrozonego obszaru i liczbgq Zrodet hatasu, wystepowaniem ograniczen
w zastosowaniu wystarczajagco skutecznych s$rodkéow redukcji hatasu oraz kosztow
stosowanych rozwigzan przeciwhatasowych.
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Konieczne jest wiec ustalenie celéw operacyjnych, ktére Scisle zwigzane sg z wielkoscig
narazenia na hatas, zapewnieniem mozliwosci finansowania oraz orientacyjnym terminem
realizacji dziatania.

Podstawowym kryterium typowania kolejnosci realizacji zadan jest wskaznik M faczacy
w sobie wielkos$¢ przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku oraz liczbe
narazonych oséb. Na potrzeby programu wyznaczono sume wskaznika M. Ponadto pod
uwage nalezy réwniez wzig¢ mozliwos¢ finansowania poszczegdlnych dziatan, wynikajaca
z Wieloletniego Planu Inwestycyjnego Wroctawia na lata 2015 - 2019. Cele krétkookresowe
w niniejszym Programie zostaty Scisle skorelowane z zapisami Wieloletniego Planu
Inwestycyjnego Wroctawia na lata 2015 - 2019 oraz planami miasta w zakresie rozwoju
uktadu komunikacyjnego.

Uwzgledniajac zapisy WPI dopuszcza sie mozliwos¢ realizacji poszczegolnych celdw
w dalszym horyzoncie czasowym, przy czym dziatania dtugookresowe powinny podlegac
weryfikacji podczas nastepnej edycji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla
miasta Wroctawia.

W kolejnych podpunktach przedstawiono kryteria potrzeb w dziedzinie ograniczania hatasu
w miescie wraz z okresleniem zalecanego terminu ich realizacji, przy uwzglednieniu
mozliwosci finansowania okreslonego dziatania.

4.3.1. Cele operacyjne - halas drogowy

Tabela 19. Cele operacyjne Programu - hatas drogowy

Cel operacyjny Efekty dziatan Horyzont czasowy

- Ograniczenie poziomu hatasu dla obszaréw na
terenie miasta o stwierdzonej sumarycznej

Krotkookresowy wartosci wskaznika M = 10 przy zapewnionych do 2023 r.
$rodkach finansowania
- Realizacja pozostatych dziatan

Diugookresowy krotkookresowych oraz likwidacja pozostatych po 2023 r.

przypadkdéw przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu

Cele operacyjne zostaty podzielone na dwie grupy: krotkookresowe i diugookresowe.
W ramach celdw krotkookresowych zaproponowano dziatania, ktdre majq zapewnione
$rodki finansowania.

4.3.2. Cele operacyjne - hatas tramwajowy

Tabela 20. Cele operacyjne Programu - hatas tramwajowy

Cel operacyjny Efekty dziatan Horyzont czasowy

- Utrzymanie technicznego stanu torowiska
w stanie dobrym i bardzo dobrym oraz poprawa

Krdotkookresowy : : : do 2023 r.
stanu torowisk o stanie technicznym
przecietnym, ztym i bardzo ztym
- Realizacja pozostatych dziatan

Dtugookresowy krotkookresowych oraz likwidacja pozostatych po 2023 r.

przypadkéw przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu

Wyznaczone zostaty rowniez cele operacyjne dla hatasu tramwajowego. W ostatnich latach
znacznie zredukowano ponadnormatywne oddziatywanie hatas tramwajowego, dlatego w
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ramach celu krotkookresowego dziatania zostaty ograniczone do poprawy oraz utrzymania
dobrego stanu technicznego torowisk.

4.3.3. Cele operacyjne - hatas kolejowy

Tabela 21. Cele operacyjne Programu - hatas kolejowy

Cel operacyjny Efekty dziatan Horyzont czasowy

- Ograniczenie poziomu hatasu dla obszaréw na
terenie miasta o stwierdzonej sumarycznej

Krotkookresowy wartosci wskaznika M = 10 przy zapewnionych do 2023 r.
$rodkach finansowych
- Realizacja pozostatych dziatan

Dtugookresowy krotkookresowych oraz likwidacja pozostatych po 2023 r.

przypadkdéw przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu

W ramach celdw krotkookresowych zaproponowano dziatania, ktére majg zapewnione
$rodki finansowania.

4.4. Identyfikacja i kwalifikacja obszaréw objetych Programem
Obszary objete niniejszym Programem sklasyfikowane zostaty w 3 etapach:

1. Klasyfikacja w oparciu o mapy terendéw zagrozonych hatasem oraz mapy rozktadu
wskaznika M:

a) identyfikacja obszaru objetego niniejszym Programem, tj. wszystkich
obszarow, na ktérych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu,

b) identyfikacja obszaréw narazonych, tj. obszaréw na ktérych sumaryczna
wartos¢ wskaznika M>10,

c) kwalifikacja obszaréw pod katem terminu realizacji dziatan
krétkookresowych przy uwzglednieniu wielkosci sumarycznej wartosci
wskaznika M (zgodnie z celami przedstawionymi w rozdziale 4.2) oraz
mozliwosci zapewnienia finansowania poszczegolnych dziatan.

2. Przeprowadzenie analizy pod katem technicznych mozliwosci redukcji hatasu
(rozdz. 4.5 4.6).

3. Przeprowadzenie analizy efektywnoséci akustycznej oraz ekonomicznej
poszczegdlnych dziatan, kosztochtonnosci przedsiewziecia i wskaznika korzysci
spotecznej (zgodnie z zaleznosSciami przedstawionymi w rozdziale 4.1.3).

4.5. Dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu

W niniejszym rozdziale wymieniono i scharakteryzowano metody redukcji hatasu, mozliwe
do zastosowania dla poszczegdlnych zrddet hatasu. Nalezy pamietac, ze zastosowanie
poszczegodlnych metod jest ograniczone. Wybdr i celowos¢ zastosowania danego
rozwigzania przeciwhatasowego uzalezniona jest m.in. od:

- wielkosci przekroczenia wartosci dopuszczalnej,

- lokalizacji obserwatora wzgledem zrédta hatasu,

- mozliwosci technicznych i wzgledow bezpieczenstwa przy realizacji rozwigzania,
- rodzaju zrodta emisji hatasu

- opinii mieszkancéw.

Gtéwnym celem Programéw ochrony srodowiska przed hatasem jest ograniczanie hatasu
,U zrédta” badz na ,drodze jego propagacji”, przy wykorzystaniu zestawu dostepnych
srodkow technicznych. Nalezy zaznaczy¢, iz najefektywniejszq forma redukcji hatasu
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komunikacyjnego zaréwno pod wzgledem ekonomicznym jak i skutecznosci stanowi
eliminacja hatasu ,u zrédta”. W przypadku redukcji hatasu na drodze propagacji
uzyskiwany jest jedynie efekt ,maskowania” hatasu (np. przy stosowaniu ekrandw
akustycznych), bez likwidacji zrodet jego generowania.

4.5.1. Metody redukcji hatasu drogowego

Czynnikami wptywajacymi na wielkos¢ emisji hatasu drogowego sq:

rodzaj i stan techniczny nawierzchni;

- natezenie oraz struktura ruchu (udziat pojazdéw ciezkich);
- predkos¢ pojazdow;

- ptynnos¢ ruchu;

- nachylenie drogi;

- stan techniczny pojazdow;

- lokalizacja sygnalizacji $wietlnej.

Do gtéwnych metod redukcji hatasu drogowego zalicza sie:

e metody redukcji hatasu ,u zrodta”:
- zmniejszenie predkosci ruchu;
- zmniejszenie natezenia ruchu;
- zastosowanie cichych nawierzchni drogowych.

e metody redukcji hatasu ,na drodze propagacji”:

- zmiana organizacji ruchu;

- zmiana tradycyjnych skrzyzowan na skrzyzowania o ruchu okreznym;

- szykany drogowe, w tym: progi spowalniajagce, wyniesione skrzyzowania,
przewezenia jezdni, wysepki;

- ekrany akustyczne, pottunele.

Zmniejszenie predkosci ruchu

Zmniejszenie predkosci ruchu samochoddéw prowadzi do zmniejszenia emisji hatasu.
Wzrost generowanego hatasu wraz ze wzrostem predkosci ruchu zalezny jest od: kategorii
pojazdu (lekki, ciezki) oraz rodzaju nawierzchni drogowej. Redukcje poziomu hatasu dla
pojazdow lekkich (osobowych i dostawczych) oraz ciezkich (ciezarowych), przy okreslonej
zmianie predkosci ruchu, przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 22. Redukcja poziomu hatasu pojazdéw w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu na
asfalcie tradycyjnym

Zmiana predkosci ruchu Redukcja hatasu [dB]
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
od 130 do 120 km/godz. 1,0 -
od 120 do 110 km/godz. 1,1 -
od 110 do 100 km/godz. 1,2 -
od 100 do 90 km/godz. 1,3 1,0
od 90 do 80 km/godz. 1,5 1,1
od 80 do 70 km/godz. 1,7 1,2
od 70 do 60 km/godz. 1,9 1,4
od 60 do 50 km/godz. 2,3 ,7
od 50 do 40 km/godz. 2,8 2,1
od 40 do 30 km/godz. 3,6 2,7

(Zrédto: Noise reducing potential of traffic management - L. Ellebjerg, Road Directorate — Danish
Road Institue)
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Jak mozna zauwazyC z przedstawionych wyzej wartosci, redukcja predkosci znacznie
zmniejsza hatas (szczegdlnie dla pojazdow lekkich). Do najbardziej skutecznych metod
obnizania i egzekwowania wyznaczonych predkosci nalezg: fotoradary, progi
spowalniajgce, ronda, wyniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni (np. wysepki) lub
fragmenty ulic z nawierzchnig w innym kolorze. Skuteczno$¢ poszczegdlnych rozwigzan
(zmniejszenia predkosci ruchu) zalezy od odlegtoéci pomiedzy nimi. Niestety, niektdre
z wymienionych sposobdéw redukcji hatasu stosuje sie przede wszystkim na drogach
lokalnych i osiedlowych (np. progi spowalniajace, wyniesione skrzyzowania), w celu
zwiekszenia bezpieczenstwa mieszkancow. Poza tym podstawowy problem stanowi
utrzymanie obnizonej predkosci ruchu na odpowiednio dtugim odcinku.

Aby tego typu rozwigzania byty skuteczne, tzn. aby obnizyta sie srednia predkos¢ ruchu,
nalezy stosowac je odpowiednio czesto (maksymalna odlegtos¢ wynosi ok. 300 m). Przy
zastosowaniu jednej z tych metod, redukcja hatasu - dla pojazdow lekkich — moze wynosic
nawet 4 dB. Nalezy zaznaczy¢, iz powyzszych rozwigzan unika sie z reguty na drogach
krajowych, ekspresowych, drogach ruchu przyspieszonego ze wzgledu na charakter oraz
funkcje jaka petnig powyzsze trasy.

Zmniejszenie natezenia ruchu

Poziom hatasu zalezy bardzo silnie od natezenia ruchu samochodowego. W tabeli
przedstawiono redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem natezenia ruchu.

Tabela 23. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie natezenia ruchu

Redukcja natezenia ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]
10 0,5
20 1,0
30 1,6
40 2,2
50 3,0
75 6,0

Wielko$¢ poziomu hatasu mozna rowniez ksztattowac poprzez zmiane struktury ruchu,
np. poprzez zmniejszenie procentowego udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu.
Wartos$¢ tej redukcji zalezy dodatkowo od predkosci potoku ruchu (poziom hatasu
generowanego przez pojazdy ciezkie nie zmienia sie tak samo z predkoscig ruchu jak
poziom hatasu pojazddw lekkich). Najskuteczniejszymi metodami zmniejszenia udziatu
pojazdéw ciezarowych w potoku ruchu na terenie miasta jest budowanie obwodnic
wyprowadzajacych ruch tranzytowy.

Tabela 24. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie udziatu pojazddéw ciezkich w potoku
ruchu

Redukcja udziatu pojazdow

ciezkich w potoku ruchu [%] >0km/h 80km/h
od5do0 0,7dB 1,0dB
od 10 do 0O 1,4dB 1,9dB
od 15do 0 2,0dB 2,6dB

(Zrédto: Traffic Management and Noise Reducing Pavements - Recommedations on Additional Noise
Reducing Measures, Silvia Project Deliverable, H. Bendtsen, J. Haberl, U. Sandberg, G. Watts,
E. Pucher)

Ciche nawierzchnie drogowe

Nawierzchnie drogowe okreslane mianem cichych lub porowatych wykazujg wiasciwosci
ttumigce hatas samochodowy. Jest wiele typow i rodzajow cichych nawierzchni
(nawierzchnie dwu- i jednowarstwowe, z rézng zawartoscig wolnej przestrzeni, rézng
wielkoscig uziarnienia). Skuteczno$¢ akustyczna takich nawierzchni zalezy przede
wszystkim od budowy nawierzchni, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdow
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samochodowych (dla pojazdow lekkich skutecznos$¢ akustyczna jest wieksza niz dla
pojazdow ciezkich). Im wieksza predko$¢ ruchu, tym ttumienie hatasu jest wieksze.
W warunkach miejskich, w zaleznoséci od rodzaju nawierzchni oraz predkosci ruchu,
skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni moze osiggac¢ 5 dB.

W Europie prowadzone byly liczne badania majgce na celu okreslenie réznego rodzaju
nawierzchni i ich wptywu na emisje hatasu. W ramach jednego z projektédw europejskich
pod nazwa: ,SILVIA - Zréwnowazone nawierzchnie drogowe umozliwiajace kontrole
hatasu drogowego” powstata ,Instrukcja dotyczaca zastosowania cichych nawierzchni”,
opublikowana przez Forum Europejskich Krajowych Laboratoriéw Drogowych (FEHRL -
Forum of European National Highway Research Laboratories). Badania wykazaty, ze
najwieksza redukcje poziomu hatasu mozna uzyska¢, stosujac nawierzchnie porowate lub
0 bardzo gtadkiej teksturze. Przy niewielkich przekroczeniach dopuszczalnego poziomu
hatasu na drodze, zastosowanie tego typu nawierzchni jest znacznie bardziej optacalne niz
stosowanie innych $rodkow zabezpieczajacych przed nadmiernym hatasem, w tym rowniez
ekranow akustycznych. Badania prowadzone w ramach projektu SILVIA wykazaty, ze do
najbardziej skutecznych cichych nawierzchni nalezy dwuwarstwowy asfalt porowaty,
powodujacy redukcje emisji hatasu o prawie 9 dB w pordwnaniu z nawierzchnig kontrolng
z SMA. Jako przyktad cichej nawierzchni mozna przytoczy¢ asfalt porowaty. Tym coraz
bardziej powszechnie stosowanym terminem okresla sie mieszanki
o nieciggtym uziarnieniu i zawartosci wolnych przestrzeni powyzej 15 % obj. Ze wzgledu
na duzg liczbe wolnych przestrzeni powietrze odpowiadajace za hatas na styku opony
Z nawierzchnig ulega rozproszeniu, redukowany jest efekt rozprezenia powietrza pod
ci$nieniem na powierzchni drogi, a tym samym hatas. Ujemna tekstura asfaltu porowatego
(na powierzchni warstwy S$cieralnej wiecej jest pustych przestrzeni niz elementéw
wystajacych) przyczynia sie w znaczacy sposob do zmniejszenia generowanego hatasu.

Wsrod rozwigzan stosowanych w Polsce mozna wymienic:

- mieszanki z dodatkiem gumy, np. SMA8 z dodatkiem gumy,

- asfalt porowaty;

- ukfad dwuwarstwowy asfaltu porowatego;

- mieszanki mineralno - asfaltowe i betony asfaltowe o odpowiednim stopniu
uziarnienia (ponizej 10mm), np. SMA5, AC5, ACS;

- beton asfaltowy do cienkich warstw $cieralnych o uziarnieniu kruszywa ponizej
10mm (np. BBTMS8).

W tabeli ponizej zestawiono wartosci redukcji poziomu hatasu dla przyktadowych cichych
nawierzchni w odniesieniu do nowej nawierzchni mineralno - asfaltowej typu SMA1l1
w bardzo dobrym stanie technicznym przy charakterystycznych dla miasta predkosciach
ruchu.

Tabela 25. Redukcja poziomu hatasu przy zastosowaniu poszczegdlnych typdw nawierzchni

Redukcja rownowaznego poziomu dzwieku w odniesieniu do odcinka
porownawczego z nawierzchnig SMA11 [dB]
Predkosc¢ Beton
pomiarowa Asfalt asfaltowy do Mieszanka Mieszanka
porowaty PAS8 cienkich SMAS SMAS8
warstw BBTMS8

30 km/h 1,2 2,8 2,4 1,3

50 km/h 2,7 3,8 2,0 1,4

70 km/h 2,9 3,3 1,9 1,5

Nalezy zaznaczy¢, iz powyzsze wyniki pomiarow moga stuzy¢ jedynie wstepnemu
porownaniu i wnioskowaniu o redukcji poziomu hatasu przy zastosowaniu nawierzchni
cichych. Jednoczesnie wyniki badan potwierdzajg wnioski dotyczace redukcji poziomu
hatasu w stosunku do nowej nawierzchni mineralno - asfaltowej, przy czym nawierzchnie
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porowate powodujg wiekszg redukcje niz nawierzchnie drobnoziarniste
z mieszanki mineralno - asfaltowej (SMA).

W przeciwienstwie do innych metod redukcji hatasu, np. ekranéw akustycznych, ciche
nawierzchnie nie sg negatywnie odbierane przez mieszkancéw. Ponadto ich dodatkowg
zaletg jest poprawa bezpieczenstwa ruchu. Ze wzgledu na zwiekszong zawarto$¢ wolnych
przestrzeni, woda nie zbiera sie na powierzchni jezdni tylko zostaje wolno odprowadzona
w gtab nawierzchni, w strone nizszych warstw.

(Zrédto: I Konferencja ochrony $rodowiska przed hatasem komunikacyjnym ,Transnoise
2012”, Zakopane, pazdziernik 2012)

Zamiana organizacji ruchu

Jedng z mozliwosci zmniejszenia emisji hatasu w miescie moze by¢ zmiana organizacji
ruchu. W przypadku miasta Wroctawia, klimat akustyczny ulegt znaczacej poprawie dzieki
wyprowadzeniu ruchu tranzytowego z miasta, poprzez obwodnice autostradowg oraz
rozprowadzenie ruchu wewnetrznego miedzy peryferyjnymi dzielnicami poprzez znaczng
cze$¢ obwodnicy $rédmiejskiej. Dalsza poprawa klimatu akustycznego na terenie miasta
spodziewana jest po zakoniczeniu budowy obwodnicy wschodniej oraz obwodnicy Lesnicy.

Zamiana skrzyzowania na rondo

Ronda stosuje sie w celu uptynnienia ruchu samochodowego oraz zmniejszenia $redniej
predkosci. W poréwnaniu z klasycznymi skrzyzowaniami, ruch na rondzie i w jego poblizu
charakteryzuje sie fagodniejszymi profilami jazdy (fagodniejsze hamowanie
i przyspieszanie na dojazdach i odjazdach). W tabeli zestawiono wptyw ruchu
przyspieszonego i opdznionego na wielko$¢ generowanego hatasu drogowego
w poroéwnaniu z hatasem generowanym przez pojazdy poruszajagce sie ruchem
jednostajnym z predkoscig 50 km/h. Nalezy zaznaczy¢, iz wartos¢ redukcji hatasu zalezy
od predkosci ruchu na dojazdach i odjazdach ze skrzyzowania, od predkosci ruchu na
rondzie, promienia ronda oraz lokalizacji punktu obserwacji.

Tabela 26. Wptyw ruchu opdznionego i przyspieszonego na hatas drogowy

. . . Wzrost / Spadek
Przyspieszenie / Kategoria : .
ALY 5 ) poziomu hatasu Opis manewru
Opodznienie [m/s?] pojazdu [dB]
1 Lekki +1,7 Srednie przyspieszenie
2 Lekki +4,5 _Ostre przyspieszenie
0,5 Ciezki +2,1 Srednie przyspieszenie
1 Ciezki +4,5 Ostre przyspieszenie
-1 Lekki -0,8 Lekkie hamowanie
-2 Lekki -1,17 Ostre hamowanie
-1,5 Ciezki (2 osie) -4,5 Srednie hamowanie

W wyniku zjawiska przyspieszania w rejonie skrzyzowan, zamiana ich na rondo jest
korzystna. W konsekwencji, dzieki zmniejszeniu predkosci ruchu samochodowego,
otrzymuje sie redukcje hatasu siegajacgq nawet 4 dB. Ponadto przebudowa skrzyzowania
na rondo wptywa na podniesienie bezpieczenstwa ruchu. Nalezy zaznaczy¢, iz ronda
zwtaszcza te o matym promieniu (minironda) ze wzgledu na utrudnienia nalezy stosowac
w miejscach, gdzie ruch pojazdéow o duzych gabarytach (pojazdy ciezarowe z naczepami,
autobusy) jest sporadyczny.

(Zrédto: Traffic Management and Noise Reducing Pavements - Recommedations on
Additional Noise Reducing Measures, Silvia Project Deliverable, H. Bendtsen, J. Haberl,
U. Sandberg, G. Watts, E. Pucher)

«Szykany drogowe” - progi spowalniajgce, minironda, ,wyniesione” skrzyzowania,
przewezenia jezdni, wysepki
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Na ulicach lokalnych i osiedlowych, redukcje predkosci ruchu, a w konsekwencji redukcje
hatasu - mozna osiggng¢ poprzez stosowanie progéw spowalniajgcych, minirond oraz
wyniesionych skrzyzowan (skrzyzowanie znajduje sie powyzej poziomu drog
dojazdowych). Aby tego typu rozwigzania byly skuteczne, tzn. aby obnizyta sie $rednia
predkos¢ ruchu, nalezy stosowac je odpowiednio czesto (maksymalna odlegto$¢ wynosi ok.
300 m). Przy zastosowaniu jednej z tych metod, redukcja hatasu - dla pojazdéw lekkich —
moze wynosi¢ nawet 4 dB.

Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne stanowig jedno z ostatecznych rozwigzan, poniewaz nie likwidujg hatasu
u zrédta. Stosowane sg po wyczerpaniu wszystkich innych mozliwosci technicznych
i organizacyjnych przedstawionych powyzej.

Ekrany moga by¢ efektywna metoda redukcji hatasu po spetnieniu szeregu warunkdéw
technicznych. Skuteczno$¢ ekranu zalezy od jego dtugosci i wysokosci oraz lokalizacji
punktu obserwacji. Ponizej przedstawiono, dla przyktadu, skuteczno$¢ akustyczng ekranu
o réznych wysokosciach dla kilku wybranych lokalizacji punktu obserwacji.

W tabeli zebrano przyktadowe wartosci skutecznosci ekranéw okreslonych na podstawie
badan prowadzonych przez Zaktad Akustyki Srodowiska IOS-PIB.

Tabela 27. Skutecznos$¢ akustyczna ekranu ($rodek ekranu)

Odlegtosc Wysokos¢ Rzeczywista
L Dtugos¢ ekranu punktu Y ywista
Wysokos¢ ekranu .. punktu skutecznosc
akustycznego obserwacji .. .
akustycznego [m] [m] od ekranu obserwacji ekranowania
[m] [m] [dB]
3 80 40 4,0 1,0
4 322 40 4,0 4,7
6 zakonczony
dyfraktorem 200 25 713 10,1

Podane skutecznosci dotyczg miejsc na $rodku ekranu, tj. miejsc o maksymalnej
skutecznosci. Skuteczno$¢ maleje w miare zblizania sie punktu obserwacji w kierunku
skraju ekranu. W tabeli ponizej zebrano wartosci skutecznosci dla skraju ekranu.

Tabela 28. Skutecznos$¢ akustyczna ekranu (skraj ekranu)

Odlegtosc Wysokos$¢ Rzeczywista
L Dtugos¢ ekranu punktu Y ywista
Wysokos¢ ekranu .. punktu skutecznosc
akustycznego obserwacji .. .
akustycznego [m] [m] od ekranu obserwacji ekranowania
(] [m] [dB]
3 80 60 4,0 0,2
4 322 50 4,0 4,4
6 zakonczony
dyfraktorem 200 25 713 47

Stosowanie ekranéw akustycznych w miescie traktuje sie jako ostatecznos$é¢, poniewaz
bardzo trudne jest spetnienie wszystkich ~wymagan technicznych. Ekran
w istotny sposdb zaburza tad przestrzenny. Jako konstrukcja budowlana realizacja ekranow
wymaga odpowiedniej przestrzeni oraz badan np. geotechnicznych. Przy orientacyjnym
szacowaniu koniecznej dtugosci ekranu stosuje sie pewne zalecenia. Jedno z nich okresla
minimalng dtugo$¢ ekranu akustycznego jako sume dtugosci chronionego budynku
i podwojonej odlegtosci pomiedzy nim a ekranem. Wysokos$¢ ekranu okresla réznice drog
miedzy falg bezposredniag a ekranowang, im wieksza rdznica drog tym wieksza
skutecznos¢. Poza obszarem cienia akustycznego ekran jest nieskuteczny.
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Obecnie na rynku duzg popularnoscig cieszg sie systemy ochrony akustycznej nowej
generacji zwane ,zywymi ekranami akustycznymi”. Systemy takie stanowig potaczenie
nawierzchni nosnej, konstrukcji stalowej, geowtdkniny, maty kokosowej, mineralnego
materiatu wypetniajacego i obsadzen roslinnych, a swg efektywnoscig dorownuje watom
ziemnym, z kolei wymaganiami powierzchniowymi zblizony jest do standardowych ekranow
akustycznych. System zgodny jest z nastepujgcymi wymogami:

- izolacyjnos$¢ dzwieku: dLR = 42dB spetnia wymogi klasy B3;
- pochifanialnos$¢ dzwieku: dLA > 10dB spetnia wymogi klasy A3;
- system obustronnie wysoce pochtaniajacy.

Konstrukcja stalowa sktada sie =z profili w formie litery ,A”, zbudowanych
z grubosciennych rur i wspawanych ptaskownikéow usztywniajacych konstrukcje. Po
ustawieniu konstrukcji stalowej jej wnetrze wypetniane jest materiatem wypetniajgcym
(ziemia z wykopow, gruz betonowy oraz ceglany). Wypetnienie nasypywane jest luzem,
bez jego zageszczenia. Powstate w ten sposdb ekrany obsadzane sag gtdéwnie odpornymi na
warunki bluszczem z niewielkimi dodatkami dzikiego wina lub innych kolorowych pnaczy.

Do podstawowych zalet ,zywych ekranéw akustycznych” naleza:

- brak gtebokich fundamentdéw, oszczednos$c¢ czasu i naktadéw technicznych;

- mozliwo$¢ budowy na kazdym podtozu, rdwniez na namutach i przy niskim poziomie
wody gruntowej;

- mozliwo$¢ nadbudowy i krzyzowania sie z instalacjami podziemnymi;

- konstrukcja monoblokowa, brak przerw, luk i potaczen wobec czego hatas nie ma
mozliwos$¢ przedostania sie na drugq strone;

- zapewnia optymalne warunki wzrostu dla roslinnosci dzieki duzej objetosci ziemi
w systemie przez co ekran réowniez nie nagrzewa sie;

- wysokos$¢ do 10 m;

- w zaleznosci od wielkosci projektu koszt budowy 1 m? ekranu lezy pomiedzy
400 a 650 zi;

Podstawowym minusem analizowanego systemu ochrony akustycznej nowej generacji jest
fakt, iz jego realizacja wymaga nieco wiecej powierzchni od systemdw gteboko
fundamentowanych.

Wymiana stolarki okiennej.

W sytuacji, gdy zastosowanie wszystkich dostepnych $rodkéw redukcji hatasu
(organizacyjnych i technicznych) okazg sie niewystarczajace Iub niemozliwe do
zastosowania, dopuszcza sie wymiane stolarki okiennej w budynkach narazonych na
ponadnormatywny hatas. Wymiana stolarki powinna by¢ poprzedzona pomiarami
wewnatrz pomieszczen i okreslenie czy zostaty przekroczone normy hatasu wewnatrz
pomieszczen okreslone Polskg Normg PN-87/B-02151/02 - Akustyka budowlana. Ochrona
przed hatasem pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku
w pomieszczeniach. Na podstawie wynikow pomiaréw wyznaczone zostang pomieszczenia,
w ktorych nalezy wymieni¢ stolarke okienng oraz zostanie obliczona wymagana
izolacyjnos¢ akustyczna, ktora pozwoli na utrzymanie odpowiednich warunkéw.

4.5.2. Metody redukcji hatasu szynowego

W przypadku hatasu szynowego jego gtéwnym zrddtem jest oddziatywanie két z szynami,
generujace tzw. hatas toczenia. Poziom hatasu toczenia zalezy od predkosci ruchu (wzrost
poziomu hatasu wraz ze wzrostem predkosci ruchu) oraz od nieréwnosci wystepujacych na
powierzchni kot oraz szyn. Nierdwnosci te s powodem drgan tarczy kota, stanowigcych
jedno z gtébwnych  Zrédet emisji hatasu oraz drgan samej  szyny.
Na wielko$¢ hatasu toczenia majg rowniez wptyw: rodzaj podparcia szyn (punktowe -
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podktady drewniane lub betonowe, ciggte - podktad w postaci ptyty betonowej), rodzaj
podbudowy (podsypka, bezpodsypkowa) oraz sposéb taczenia szyn (stykowy,
bezstykowy). W przypadku potaczen stykowych, ze wzgledu na potozenie koncéwek szyn
na roznych wysokosciach generowany jest tzw. hatas uderzeniowy, ktdrego poziom rosnie
wraz ze wzrostem predkosci ruchu. W celu jego redukcji stosuje sie zazwyczaj potaczenia
bezstykowe, poprzez spawanie lub zgrzewanie koncéwek szyn. Do pozostatych zrddet
hatasu szynowego zalicza sie tzw. hatas piszczacy, powstajacy podczas ruchu pojazdu
szynowego po krzywoliniowym odcinku toru. W celu jego eliminacji nalezy stosowac
wieksze krzywizny torow lub smarownice do smarowania szyn i kot wagonow.

Wsrod podstawowych metod redukcji hatasu kolejowego wyrdznia sie:
e modernizacje torowisk,
szlifowanie (frezowanie) szyn,
ekrany akustyczne,
utrzymywanie taboru w dobrym stanie technicznym (wymiana taboru),
stosowanie smarownic torowych.

Modernizacja torowiska

Rodzaj torowiska (sposdb taczenia szyn, rodzaj podsypki, rodzaj podktadow) bardzo silnie
wptywa na generowany poziom hatasu szynowego. Podczas redukcji hatasu szynowego
bardzo istotny jest takze aspekt ttumienia wibracji. Eliminacja lub znaczne ograniczenie
niekorzystnych oddziatywan mozliwe jest dzieki zastosowaniu bezpodsypkowych
konstrukcji nawierzchni takich jak np. szyny w otulinie czy tez szynowe podpory blokowe
w otulinie. Sprezyste posadowienie szyny ogranicza wzbudzanie drgan pojazdu,
a zwlaszcza drgan tarczy kota, stanowigcych jedno z gtownych Zzrdodet emisji hatasu oraz
ogranicza drgania samej szyny.

Szyny w otulinie s bezpodsypkowym rozwigzaniem konstrukcji nawierzchni
zapewniajacym ciggte podparcie szyny, sprezyste przenoszenie obcigzen od pojazdow
szynowych i ttumienie drgan wywotanych ich przejazdem. Jest to rozwigzanie, w ktérym
klasyczne nawierzchnie podsypkowe zastepowane sg konstrukcjami betonowymi lub
stalowymi z wyodrebnionymi stalowymi korytami. Szyny montowane sg w kanatach
wypetnionych masg zalewowa, a ciggte podparcie zapewnione jest dzieki warstwie
ttumigcej pod stopka szyny. Ponadto ciggte podparcie eliminuje, charakterystyczne dla
podparcia punktowego, ugiecia wtérne szyny, stanowigce jedno ze zrédet wzbudzania
drgan. Dzieki otuleniu powierzchni bocznych szyn masg zalewowg system w istotny sposdb
ogranicza emisje hatasu do otoczenia. Ponadto system zapewnia wymagang sztywnos$c¢
podparcia szyn i zwigzane z tym ich pionowe ugiecie, dla kolei nie wieksze od 1,0 mm.
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Rysunek 24 Przyk+ad systemu szyny w otuI|n|e (http: //www tines.pl).
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Rozwigzanie przeznaczone jest dla naciskéw osi do 225 kN. Moze by¢ ono stosowane
w kolejach naziemnych, podziemnych oraz w wydzielonych i wspdlnych z jezdnig
torowiskach tramwajowych, w konstrukcjach bezpodsypkowych z podbudowg betonowag na
podtozu gruntowym o dobrej no$nosci, na wiaduktach i mostach. Badania prowadzone na
odcinkach toréw wykonanych z zastosowaniem omawianych konstrukcji potwierdzity
mozliwos$¢ zmniejszenia poziomu wibracji w pasmie czestotliwoéci 50 — 400 Hz nawet
o 20 dB w poréwnaniu do tradycyjnej konstrukcji nawierzchni. Zastosowanie konstrukcji
nawierzchni kolejowej na mostach moze obnizy¢ poziom hatasu nawet do 10 dB
w porownaniu z tradycyjng konstrukcjg nawierzchni.

Podpory blokowe stanowig bezpodsypkowy sposéb konstrukcji nawierzchni,
zapewniajacy sprezyste przenoszenie obcigzen od pojazddéw szynowych
i ttumienie wywotywanych przez nie drgan. W rozwigzaniu tym szyny przytwierdzone sg do
pojedynczych podpdér blokowych, ktorymi sg betonowe bloczki zabudowane
w prefabrykowanych korytach przy uzyciu sprezystej masy zalewowej. Duza sprezystosc
podparcia i mocowania szyn korzystnie wptywa na przenoszenie poziomych i pionowych
obcigzen od kot zmniejszajac zuzycie kot. Dodatkowy element wibroizolacji stanowi rowniez
przektadka podszynowa, umieszczona bezposrednio pod stopka szyny. System zapewnia
wymagang sztywnos$¢ podpory i zwigzane z nig pionowe ugiecie szyn nie wieksze 1,0 mm.
Dzieki swej  konstrukcji  zachowuje sie jak absorber drgan  $rednich
i wysokich czestotliwosci, pochodzacych od wzajemnego oddziatywania koto - szyna.
Zwiekszenie absorpcji energii pochodzacej od oddzialywania miedzy kotem
a szyng wptywa bezposrednio na wielkos$¢ redukcji poziomu wibracji oraz hatasu, co jest
niezwykle istotne gtdwnie na obszarach zurbanizowanych.

Rysunek 25. Przyktadowy system podpor blokowych w otulinie (http://www.tines.pl).

Rozwigzanie przeznaczone jest dla naciskéw osi do 225 kN i maksymalnych predkosciach
pojazdéw do 300 km/h. Moze by¢ ono stosowane w kolejach naziemnych i podziemnych,
w konstrukcjach bezpodsypkowych z podbudowa betonowa na podtozu gruntowym
o dobrej nosnosci, na wiaduktach i mostach.

W celu ograniczenia emisji hatasu szynowego zmniejsza sie amplitude drgan réwniez
poprzez zastosowanie wibroizolacyjnych mat podtorowych, pozwalajacych na redukcje
hatasu o kilka decybeli. Maty wibroizolacyjne stanowig nowoczesne rozwigzanie, majace
na celu ttumienie pionowych drgan materiatowych, a takze drgan poprzecznych
transmitowanych od toru do otoczenia. Maty stosowane sg zaréwno w bezpodsypkowych
jak i w podsypkowych konstrukcjach nawierzchni szynowych, zwiekszajgc sprezystosc
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podsypki. W zaleznosci od przeznaczenia rozrdznia sie maty przeznaczone zasadniczo do
konstrukcji podsypkowych oraz maty przeznaczone do konstrukcji bezpodsypkowych, do
uktadania pod betonowg ptyta podbudowy.

Stosowanie, w ramach modernizacji linii kolejowych, mat wibroizolacyjnych zwigzane jest
gtownie z ochrong konstrukcji budynkéw i ludzi w budynkach w sasiedztwie zrodta wibracji
(linii kolejowej). Maty podsypkowe sg dostosowane do uktadania pod podsypka ttuczniowa,
dlatego tez nazywane sa matami podttuczniowymi. Maty te mozna stosowac pod podsypka
zarowno na podtozu podatnym, ktdre stanowi zageszczone podtoze gruntowe, jak i na
podifozu sztywnym, ktére najczesciej stanowi konstrukcja nosna mostu, wiaduktu.

Wibroizolacyjna mata podtorowa

Nawierzchnia podsypkowa

Rysunek 26. Schemat zastosowania maty wibroizolacyjnej (http://www.tines.pl).

Maty produkowane sg w postaci arkuszy, ktére nastepnie uktadane sq w dwdch warstwach.
Warstwy mat pokrywa sie geowtdkning w celu zabezpieczenia jej przed uszkodzeniami
ziarnami ttucznia lub materiatem kamiennym znajdujacym sie w warstwie ochronnej.

Na obszarach miast, gdzie duzy udziat, w publicznej komunikacji zbiorowej majg tramwaje
ograniczenie poziomu wibracji staje sie szczegdlnie istotne. Rozwoj konstrukcji torowisk
tramwajowych  zwigzany jest gtéwnie z  konstrukcjami  bezpodsypkowymi,
w ktorych wibroizolacja zapewniona jest poprzez tzw. system masy odsprezynowanej,
polegajacy na utozeniu na sprezystym podtozu elementéw skfadowych konstrukcji
torowiska o mozliwie duzej masie. Sprezyste podtoze stanowi mata wibroizolacyjna,
ukfadana na dobrze zageszczonej warstwie ochronnej i tworzgca podtoze, a takze Scianki
boczne gumowego koryta wypetnianego betonem podbudowy. Rozwigzanie takie umozliwia
skuteczne odizolowanie torowiska, chronigc otoczenie przed wibracjami przenoszonymi
poprzez jezdnie do budynkow.
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Wibroizolacyjna mata podtorowa

/ Fodbudowa betonowa
" hd

Rysunek 27. Przykifad schematu zastosowania maty wibroizolacyjnej
(http://www.tines.pl).

Maty produkowane sg w postaci arkuszy, ktére nastepnie uktadane sg w jednej lub dwdéch
warstwach. Maty ukifadane pod ptyta betonowg powinny by¢ odizolowane od wylewanego
na nie betonu podbudowy nieprzepuszczalnym materiatem (np. folig polietylenowa).

Redukcja hatasu kolejowego, w wyniku modernizacji torowiska zalezy od predkosci ruchu,
ale zwykle nie jest wieksza niz 5 dB.

Szlifowanie szyn

W trakcie eksploatacji, gtownie w wyniku hamowania kota pociqgu oraz szyny ulegajg
zuzyciu czyli deformacji. Z tego wzgledu dla poprawy jakosci toru wskazane sg zabiegi
naprawcze, polegajace na cyklicznym szlifowaniu szyn z wykorzystaniem specjalistycznego
sprzetu. Pomiary hatasu prowadzone po dziataniach reprofilacji gtéwki szyny,
zapewniajacych lepsze przyleganie obreczy kota do gtdwki szyny wykazujg redukcje
poziomu hatasu w granicach 3+4dB.

Rysunek 28. Widok maszyny do szlifowania szyn RG 48 I +II (www.schweerbau.de/).

Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne w wielu miejscach, przy bardzo duzym przekroczeniu dopuszczalnego
poziomu hatasu, stanowig jedyny efektywny sposéb obnizenia poziomu hatasu. W wyniku
modernizacji torowiska oraz procesu szlifowania szyn redukcja hatasu zawiera sie
w granicach do kilku decybeli. Zastosowanie ekrandéw akustycznych takze pozwala na
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obnizenie poziomu hatasu (w zaleznosci od parametrow geometrycznych ekranu, odlegtosci
od Zrddta hatasu oraz lokalizacji punktu obserwacji) o kilka decybeli.

W przypadku hatasu szynowego duzg skutecznoscig charakteryzujg sie takze niskie ekrany
akustyczne (o wysokosci do 1,5 m nad gtédwka szyny) umieszczone w bardzo bliskiej
odlegtosci od torowiska (z reguty w odlegtosci 1,0+1,2 m). Duza skutecznos¢ takich
ekrandw wynika bezposrednio z niskiego potozenia zrédta emisji hatasu (styku powierzchni
szyny z kotem).

Rysunek 29. Przyk’fa nskiego ekranu akustycznego przy tor-()WiSk tramwajowm
na ul. Winogrady w Poznaniu

Wymiana taboru

Poziom hatasu szynowego od stopnia zuzycia taboru szynowego. R&znice
w poziomach generowanego hatasu przy okreslonej predkosci dla wagonéw tego samego
typu, na danym rodzaju torowiska w zaleznosci od stanu technicznego mogga siega¢ nawet
kilkunastu decybeli. Nalezy zatem dazy¢, aby na analizowanych liniach kolejowych oraz
tramwajowych poruszaty sie pojazdy szynowe utrzymywane w dobrym stanie technicznym
(obrdbka profilu kot w zestawach szynowych, przetaczanie).

Smarownice torowe

W przypadku tukédw torowisk o promieniach skretu mniejszych niz 50 m nalezy montowac
smarownice torowe. Smarownica torowa to urzadzenie, stuzgace do smarowania obrzezy
kot podczas przejazdu po szynach w celu ochrony przed bocznym zuzywaniem sie szyn
oraz krawedzi kot.

smarownicy (http://www.transportszynowy.pl)

Smarownice realizowane jest poprzez dysze w postaci otwordw umieszczonych
w gtowkach szyn. Do otwordéw doprowadzone sg wezyki hydrauliczne prowadzace smar
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z zespotu hydraulicznego smarownicy. Zbiornik ze smarem znajduje sie w szafie
z aparaturg smarowniczg. Dzieki zastosowaniu takich rozwigzan nastepuje likwidacja
dokuczliwych piskéw, wystepujacych przy tarciu bocznej powierzchni két o szyne podczas
jazdy po tuku.

Wymiana stolarki okiennej.

W sytuacji, gdy zastosowanie wszystkich dostepnych $rodkéw redukcji hatasu
(organizacyjnych i technicznych) okazg sie niewystarczajace Iub niemozliwe do
zastosowania, dopuszcza sie wymiane stolarki okiennej w budynkach narazonych na
ponadnormatywny hatas. Wymiana stolarki powinna by¢ poprzedzona pomiarami wewnatrz
pomieszczen i okreslenie czy zostaty przekroczone normy hatasu wewnatrz pomieszczen
okreslone Polskg Normg PN-87/B-02151/02 - Akustyka budowlana. Ochrona przed
hatasem pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku
w pomieszczeniach. Na podstawie wynikow pomiardw wyznaczone zostang pomieszczenia,
w ktorych nalezy wymieni¢ stolarke okienng oraz zostanie obliczona wymagana
izolacyjnos¢ akustyczna, ktora pozwoli na utrzymanie odpowiednich warunkéw.

4.6. Ograniczenia w stosowaniu srodkow redukcji hatasu

Skuteczno$¢ metod redukcji hatasu wigze sie z postepowaniem wedtug przyjetej
powszechnie Sciezki dziatan. Stosowanie $rodkow walki z hatasem powinno odbywac sie
zgodnie ze schematem:

redukcja hatasu ,u zrédia”;

redukcja hatasu ,na drodze propagacji”;

redukcja hatasu poprzez stosowanie srodkéw ochrony indywidualnej;
wprowadzenie rozwigzan o charakterze prawno - organizacyjnym.

Eliminacja hatasu ,u zrodta” jest rozwigzaniem przynoszgcym najlepsze rezultaty, jednakze
nie zawsze mozliwym do zrealizowania ze wzgledoéw technicznych oraz ekonomicznych.
W przypadku, gdy nie jest mozliwe ograniczenie hatasu ,,u zrédta” jego powstawania nalezy
wowczas podjac¢ techniczne oraz organizacyjne srodki ograniczajgce hatas na drodze jego
rozprzestrzeniania. Niestety rowniez w tej dziedzinie nalezy mie¢ na uwadze szereg
utrudnien zwigzanych gtéwnie z ograniczeniami terenowymi oraz reakcjami samych
mieszkancow.

W przypadku ekranéw akustycznych ich realizacja w rzeczywistosci jest stosowana tylko
wowczas, gdy wszystkie inne metody redukcji hatasu nie przynosza pozadanych
rezultatédw. Najwyzsza skutecznos$¢ ekranowania hatasu wystepuje, gdy ekran usytuowany
jest mozliwie najblizej zrédta hatasu lub odbiornika i dla wysokich oraz dtugich ekranow
osigga wartosci nawet kilkunastu decybeli. W praktyce wystepujq jednakze ograniczenia
wynikajace z zasad bezpieczenstwa drogowego, lokalizacji oswietlenia i uzbrojenia terenu.
Ponadto budowa ekrandow akustycznych czesto wzbudza wiele kontrowersji wsrod
mieszkancow, ze wzgledu na ingerencje oraz wizualng degradacje krajobrazu. W takich
przypadkach wazne jest zapewnienie harmonii realizowanego ekranu z otoczeniem poprzez
zastosowanie odpowiedniego ksztattu, koloru czy tez obsadzen roslinnoscia.

Realizacja cichych nawierzchni jest wuzasadniona w przypadkach przekroczen
dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu siegajacych kilku decybeli. Jednoczesnie nalezy
zaznaczy¢, iz skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni zalezy nie tylko od jej budowy,
ale réwniez od rodzaju pojazdéw samochodowych oraz od predkosci ruchu. Im wiekszy
procent udziatu pojazddw ciezkich w potoku ruchu tym mniejsza wypadkowa redukcja
hatasu wynikajaca z wtasciwosci samej nawierzchni. Najwiekszg wadg porowatych cichych
nawierzchni drogowych jest spadek ich efektywnosci wraz z uptywajacym czasem.
Zjawisko to spowodowane jest przez zanieczyszczenia, ktére wypetniajg pory na
powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich objetosci powoduje zmniejszenie wtasciwosci
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pochtaniajacych nawierzchni. W celu utrzymania skutecznosci akustycznej w diugim
okresie czasu konieczne jest ich regularne czyszczenie w celu usuniecia zanieczyszczen.
Zaleca sie czyszczenie cykliczne, 2 razy w ciggu roku, przy czym czesto$¢ tej operacji
zalezy od predkosci ruchu na drodze oraz natezenia ruchu. Dodatkowe problemy zwigzane
sq z utrzymaniem wifasciwosci nawierzchni cichych w okresie zimowym.
W przypadku niskich temperatur nalezy zapobiega¢ zamarznieciu wody w porach
nawierzchni poprzez stosowanie soli lub solanki.

Z powyzszych wzgledow jako alternatywe do porowatych nawierzchni cichych zaleca sie
stosowanie powierzchni z domieszkg gumy, charakteryzujacych sie dobrg skutecznoscig
przeciwhatasowq, przy nizszych kosztach produkcji i utrzymania. Dodatkowg zaletg jest
takze poprawa bezpieczenstwa ruchu zwigzana ze zwiekszeniem przyczepnosci kot
samochodu oraz wieksza trwato$¢ i odpornos¢ na spekania i koleiny. Rozwigzanie to
sprawdza sie dobrze przy pokrywaniu ptyt betonowych czy kostki brukowej.

Uzyskiwanie redukcji predkosci ruchu poprzez stosowanie progéw spowalniajacych,
minirond nie jest z reguty stosowane na drogach krajowych, ekspresowych czy drogach
ruchu przyspieszonego, gdyz dziatania takie godzg w mozliwo$¢ petnienia przez
wymienione trasy ich podstawowych funkcji, tzn. zapewnienia na odpowiednim poziomie
warunkow przejazdu podrézujagcym. Odrebng kwestig jest natomiast egzekwowanie
ograniczen predkosci pojazdéw terenach zabudowy mieszkaniowej, okreslonych
w ustawie Prawo o ruchu drogowym. Instalacja urzadzen kontroli predkosci ruchu jest
niewatpliwie rozwigzaniem poprawiajagcym nie tylko komfort akustyczny, ale takze
bezpieczenstwo ruchu.

5. Ocena realizacji poprzedniego Programu

Ostatni Program ochrony $srodowiska dla miasta Wroctawia zostat uchwalony Uchwatg Rady
Miejskiej Wroctawia nr L/1252/13 z dnia 28 listopada 2013 r. W okresie opracowywania
niniejszego Programu realizowany byt szereg duzych inwestycji drogowych, zmieniajgacych
charakter uktadu komunikacyjnego Wroctawia, dlatego propozycje dziatan zostaty
podzielone na trzy grupy: zadania krétkookresowe (realizowane do 2018 roku),
zadania Sredniookresowe (realizowane od 2019 do 2023) oraz zadania
dlugookresowe (realizowane po 2023). Zakres i ilos¢ tych zadan uzalezniono od
posiadanych srodkéw finansowych. Z tego powodu liczba catkowicie zrealizowanych dziatan
nie moze byé¢ duza. W kolejnych tabelach zestawiono dziatania zaplanowane w POSPH
2013, ktore zostaty zrealizowane lub czesciowo zrealizowane do dnia 31.12.2016 r.

5.1. Zestawienie zrealizowanych dziatan

W tabelach ponizej przedstawiono zadania krétkookresowe POSPH 2013, ktére zostaty
zrealizowane lub czesciowo zrealizowane do dnia 31.12.2016 r.
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Tabela 29 Poziom realizacji

krotkookresowych zadan naprawczych redukcji

hatasu

drogowego, wynikajacych z aktualizacji Programu ochrony $srodowiska z 2013 r., do dnia
31.12.2016 .

Numer
obszaru

Nazwa obszaru

Nazwa inwestycji

Jednostka
odpowiedzialna /
inwestor

Stan realizacji

D1_1 -
D1_6

Sredzka,
Kosmonautow

Budowa
obwodnicy
Lesnicy

Wroctawskie
Inwestycje

W trakcie realizacji

D2*

Opolska

Budowa
Wschodniej
Obwodnicy

Wroctawia: I
odcinek, od DK 5
do DW 395
(Bielany ul.
Karkonoska -
Zerniki)

Budowa
Wschodniej
Obwodnicy

Wroctawia: II

odcinek, od DK

395 do DK 94
(Zerniki -
Siechnice)

Budowa
Wschodniej
Obwodnicy

Wroctawia: III

odcinek, od DK

94 do DW 455
(Siechnice - tany
ul. Strachocinska)

Budowa
Wschodniej
Obwodnicy

Wroctawia: IV
odcinek, od DW
455 do DK 98

(kany -

Dtugoteka)

Dolnoslaska
Stuzba
Drog i Kolei

W trakcie realizacji

Zrealizowano

Zrealizowano

W trakcie realizacji

D3

Sutowska

Budowa dragi S5
Korzensko -
Widawa, zadanie
3: Prusice -
wezet Widawa

Generalna
Dyrekcja
Drdg i Autostrad

W trakcie realizacji
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Numer Jednostka
Nazwa obszaru | Nazwa inwestycji | odpowiedzialna / Stan realizacji
obszaru .
inwestor
Wroct Ki
Przebudowa al. I;Svce::\lsc'lee
D4 Kochanowskiego Jana . yd Zrealizowano
. (zmiana
Kochanowskiego
Inwestora)
D5 Parafialna Przebud.owa. Wroc’raw_skle W trakcie realizacji
ul. Parafialnej Inwestycje**
D6 Podwale Przebudowa Wroctawskie Zrealizowano
ul. Podwale
D7 Okulickiego Przebu.doyva Wroc’rawsl.«e Zrealizowano
ul. Okulickiego Inwestycje

Tabela 30. Poziom realizacji krotkookresowych zadan naprawczych redukcji hatasu
tramwajowego, wynikajacych z aktualizacji Programu ochrony $rodowiska z 2013 r., do
dnia 31.12.2016 ..

Miasta

Numer Jednostka
Nazwa obszaru Nazwa zadania odpowiedzialna / Stan realizacji
obszaru .
inwestor
Jednosci .
. . . Zarzad Drog
Narodowej- Szlifowanie . . . .
T1 .o . i Utrzymania W trakcie realizacji
ksiecia Jozefa torowiska .
. . Miasta
Poniatowskiego
Zygmunta Remont ;arzqd qug .
T2 , . . i Utrzymania Zrealizowano
Wroblewskiego torowiska .
Miasta
Szlifowanie zarzad Drog i izacii
T3 Grabiszynska ) i Utrzymania W trakcie realizacji
torowiska .
Miasta
Generata Sslifowanie Zarzad Drog _ S
T4 Romualda ) i Utrzymania W trakcie realizacji
torowiska .
Traugutta Miasta
Piaskowa - Sylifowanie Zarzad Drog _ o
T5 Swietej . i Utrzymania W trakcie realizacji
torowiska .
Katarzyny Miasta
Ma|:sza+ka _ ) Zarzad Drog
Jozefa Szlifowanie . . W trakcie realizacji
T6 . . . i Utrzymania
Pitsudskiego - torowiska .
L Miasta
Swidnicka
Szlifowanie Zarzad Drdg i izacii
T7 Opolska . i Utrzymania W trakcie realizacji
torowiska .
Miasta
. : . . Zarzad Drog _ S
T8 Ksiedza Pl.otra Szllfowanle i Utrzymania W trakcie realizacji
Skargi torowiska
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Numer Jednostka
Nazwa obszaru Nazwa zadania odpowiedzialna / Stan realizacji
obszaru .
inwestor
Z Dré
Ksiedza Hugona Szlifowanie . arzad rqg W trakcie realizacji
T9 . . i Utrzymania
Kottgtaja torowiska .
Miasta
. . . . . Zarzad Drog _ S
T10 Sw. Mikotaja - Szllfonanle i Utrzymania W trakcie realizacji
Ruska torowiska .
Miasta
Zarzad Drog _
T11 I?oc!wa.le Remc?nt i Utrzymania Zrealizowano
Swidnicka torowiska .
Miasta

Ze wzgledu na konieczno$c¢ regularnego szlifowania uznano, ze zadania sg w trakcie realizacji.

Tabela 31. Poziom realizacji krétkookresowych zadan naprawczych redukcji hatasu
kolejowego, wynikajacych z aktualizacji Programu ochrony $rodowiska z 2013 r., do dnia
31.12.2016 .

Numer Jednostka
Nazwa obszaru Nazwa zadania odpowiedzialna / Stan realizacji
obszaru .
inwestor
. .| W ramach robét PKP PLK S.A.
od ul. Borowskiej . Zaktad .
K1 .. utrzymaniowo - - . Zrealizowano
do ul. Bardzkiej Linii Kolejowych
naprawczych :
we Wroctawiu
(.)d . ... | Wramach robot PKP PLK S.A.
ul. Grabiszynskiej . Zaktad . L
K2 utrzymaniowo - - . W trakcie realizacji
do naprawczvch Linii Kolejowych
ul. Ractawickiej P Y we Wroctawiu

5.2. Ocena skutecznosci zrealizowanych $srodkéw ochrony przed hatasem oraz
analiza poniesionych kosztow

W ramach opracowania Mapy akustycznej Wroctawia z 2017 r. oraz Programu ochrony
przed hatasem dla miasta Wroctawia przeprowadzono ogdlng analize potencjalnych
skutkéw realizacji dziatan przeciwhatasowych zaktadajgc, iz natezenie ruchu przed i po
realizacji nie ulegnie zmianie.

5.2.1. Hatas drogowy

W celu okreslenia zmian klimatu akustycznego, Wykonawca przygotowat model akustyczny
dla 3 zadan, ktérych realizacja do 31.12.2016 roku zostata ukonczona. Obszar obliczen
obejmowat 300 m wokot analizowanych odcinkow. Dane statystyczne okreslajace
szacunkowg liczbe oséb narazonych na hatas pochodzacy od ruchu drogowego zostaty
podane dla sytuacji przed i po realizacji inwestycji. Dla zrealizowanych zadan drogowych
model akustyczny stworzono w taki sposéb, aby przedstawiat stan przed realizacjg zadan
naprawczych, czyli z pogorszonym stanem nawierzchni lub bez ekranu akustycznego.
Wymiane nawierzchni w modelu obliczeniowym uwzgledniono poprzez zastosowanie
poprawki na stan nawierzchni, ktérej wartos¢ odpowiadata zaktadanym parametrom
remontowanej jezdni. Zatozono, iz wymiana nawierzchni w warunkach miejskich moze
skutkowa¢ efektem 1 - 2 dB wyciszenia. Wszystkie zadania porownano ze stanem
istniejacym zrealizowanym na potrzeby mapy akustycznej Wroctawia i Programu ochrony
ésrodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia w 2017 roku. Wszelkie analizy
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porownawcze efektéw zrealizowanych dziatan odnoszg sie wytacznie do oddziatywania
w zakresie pasa o szerokos$ci 600 metréw — po 300 metrow z kazdej strony drogi.

5.2.1.1. Przebudowa Alei Jana Kochanowskiego

W celu okreslenia zmian klimatu akustycznego, po realizacji inwestycji, w kolejnych
tabelach zestawiono liczbe 0sdb narazonych na poszczegdlne przedziaty hatasu oraz liczbe
lokali mieszkalnych dla sytuacji przed oraz po ich realizacji. O ocenie przewidywanych
zmian w tym przypadku decyduje roznica uzyskanych wartosci.

Tabela 32. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na hatas drogowy okreslany wskaznikiem
Lown przed oraz po realizacji inwestycji na ul. Kochanowskiego.

Przedziat Liczba oséb narazonych
Lp. wartosci Przed realizacjq Po realizacji Roznica
[dB] inwestycji inwestycji
1 55-60 1200 1200
2 60-65 300 300
3 65-70 400 400
4 70-75 200 100 100
5 > 75 0 0 0
6 Suma 2100 2000 100

Tabela 33. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na hatas drogowy okreslany wskaznikiem
Ln przed oraz po realizacji inwestycji na ul. Kochanowskiego.

Przedziat Liczba oséb narazonych
Lp. wartosci Przed realizacjq Po realizacji Roznica
[dB] inwestycji inwestycji

1 50-55 900 500 400
2 55-60 400 500 -100
3 60-65 100 200 -100
4 65-70 100 0 100
5 > 70 0 0 0

6 Suma 1500 1200 300

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, iz w wyniku przebudowy al. Jana Kochanowskiego
nastgpito zmniejszenie liczby ludnosci narazonej na hatas drogowy oceniany wskaznikiem
Lown > 55 dB o 100 mieszkancow oraz wskaznikiem o Ly > 50 dB o 300 mieszkancow.

5.2.1.2. Przebudowa ulicy Podwale

W celu okreslenia zmian klimatu akustycznego, po realizacji inwestycji, w kolejnych
tabelach zestawiono liczbe 0s6b narazonych na poszczegdlne przedziaty hatasu oraz liczbe
lokali mieszkalnych dla sytuacji przed oraz po ich realizacji. O ocenie przewidywanych
zmian w tym przypadku decyduje roznica uzyskanych wartosci.
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Tabela 34. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na hatas drogowy okreslany wskaznikiem
Lown przed oraz po realizacji inwestycji na ul. Podwale.

Przedziat Liczba oséb narazonych
Lp. wartosci Przed realizacjq N N Roznica
[dB] inwestyciji Po realizacji inwestycji
1 55-60 500 400 100
2 60-65 700 700
3 65-70 1300 1300
4 70-75 400 400
5 > 75 0 0
6 Suma 2900 2800 100

Tabela 35. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na hatas drogowy okreslany wskaznikiem
Ln przed oraz po realizacji inwestycji na ul. Podwale.

Przedziat Liczba oséb narazonych
P W?th]é . Przien ?/V;iatgz;qu Po realizacji inwestycji Roznica
1 50-55 600 600 0
2 55-60 1100 1100 0
3 60-65 800 800 0
4 65-70 0 0 0
5 > 70 0 0 0
6 Suma 2500 2500 0

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, iz w wyniku przebudowy ul. Podwale nastgpito
zmniejszenie liczby ludnosci narazonej na hatas drogowy oceniany wskaznikiem
LDWN > 55 dB o 100 mieszkancéw.

5.2.1.3. Przebudowa ul. Okulickiego

W celu okreslenia zmian klimatu akustycznego, po realizacji inwestycji, w kolejnych
tabelach zestawiono liczbe os6b narazonych na poszczegdlne przedziaty hatasu oraz liczbe
lokali mieszkalnych dla sytuacji przed oraz po ich realizacji. O ocenie przewidywanych
zmian w tym przypadku decyduje roznica uzyskanych wartosci.

Tabela 36. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na hatas drogowy okreslany wskaznikiem
Lown przed oraz po realizacji inwestycji na ul. Okulickiego.

Przedziat Liczba oséb narazonych
Lp. wartosci | przed realizacjq S } Roznica
[dB] inwestycji Po realizacji inwestycji
1 55-60 500 500
2 60-65 200 200
3 65-70 100 100
4 70-75 100 0 100
5 > 75 0 0 0
6 Suma 900 800 100
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Tabela 37. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na hatas drogowy okreslany wskaznikiem
Ln przed oraz po realizacji inwestycji na ul. Okulickiego.

Przedziat Liczba oséb narazonych
Lp. wartosci Przed realizacjq Po realizacji Roznica
[dB] inwestycji inwestycji
1 50-55 100 100 0
2 55-60 100 100 0
3 60-65 100 100 0
4 65-70 0 0 0
5 > 70 0 0 0
6 Suma 300 300 0

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, iz w wyniku przebudowy ul. Okulickiego nastagpito
zmniejszenie liczby ludnosci narazonej na hatas drogowy oceniany wskaznikiem Lpwn > 55
dB o 100 mieszkancow.

5.2.2. Hatas tramwajowy

Model akustyczny oraz analizy statystyczne ludnosci wykonano dla 3 przedsiewziec¢
naprawczych, ktorych realizacja zostata wykonana dla stanu na dzien 31.12.2016 r. Modele
akustyczne tworzono w taki sposob, aby mozliwie jak najdoktadniej przedstawiaty stan
przed realizacjq zadan naprawczych, tj. przed przebudowa torowiska i skrzyzowania,
wymiang torowiska, szlifowaniem toréw. Natezenia ruchu dla obu wariantéw przed i po
realizacji zalecern POS, podobnie jak przy zadaniach drogowych, przyjeto identyczne jak
w modelu dla niniejszej mapy akustycznej. Stworzenie modelu obliczeniowego dla
poszczegolnych zadan stanu przed realizacjg wigzato sie z zastosowaniem poprawki na
rodzaj i stan torowiska. Byty to jedyne parametry, wptywajace na pogorszenie parametréw
akustycznych zZrodta. Na poszczegdlnych odcinkach uzyskano pogorszenie stanu
akustycznego o 2-3 dB, odzwierciedlajgcego sytuacje przed modernizacja. Remont
torowiska na ul. Podwale i wymiana torowiska na ul. Krupniczej potraktowano jako jedno
zadanie, ze wzgledu na swoje sgsiedztwo i skumulowane oddziatywanie przedsiewziec.
W ramach analizy poréwnano zaréwno mapy imisyjne przed i po realizacji poszczegolnych
inwestycji, jak i rowniez statystyki ludnosci narazonej na przedziaty hatasu powyzej 55 dB
dla wskaznika Lown oraz powyzej 50 dB dla wskaznika Ln. Analize statystyk przeprowadzono
osobno dla kazdego zadania.

5.2.2.1. Remont torowiska wzdiuz ulicy Zygmunta Wroblewskiego

W celu okreslenia zmian klimatu akustycznego, po realizacji inwestycji, w kolejnych
tabelach zestawiono liczbe 0s6b narazonych na poszczegdlne przedziaty hatasu oraz liczbe
lokali mieszkalnych dla sytuacji przed oraz po ich realizacji. O ocenie przewidywanych
zmian w tym przypadku decyduje roznica uzyskanych wartosci.
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Tabela 38. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na hatas tramwajowy okreslany
wskaznikiem Lown przed oraz po realizacji inwestycji na ul. Wréblewskiego.

Przedziat Liczba oséb narazonych
Lp. wartosci Przed realizacjq Po realizacji Roznica
[dB] inwestycji inwestycji
1 55-60 900 1000 -100
2 60-65 500 200 300
3 65-70 0 0
4 70-75 0 0
5 > 75 0 0
6 Suma 1400 1200 200

Tabela 39. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na hatas tramwajowy okreslany
wskaznikiem Ly przed oraz po realizacji inwestycji na ul. Wréblewskiego.

Przedziat Liczba oséb narazonych
Lp. | wartosci Przed realizacjq Po realizacji Roznica
[dB] inwestycji inwestycji

1 50-55 600 500 100
2 55-60 200 100 100
3 60-65

4 65-70

5 > 70

6 Suma 800 600 200

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, iz w wyniku remontu torowiska wzdtuz ulicy
Wroblewskiego nastgpito zmniejszenie liczby ludnosci narazonej na hatas tramwajowy
oceniany wskaznikiem Lpown > 55 dB o 200 mieszkancow oraz wskaznikiem o Ln > 50 dB
0 200 mieszkancéow.

5.2.2.2. Remont torowiska wzdtuz ulic Podwale i Swidnicka oraz remont
torowiska na ulicy Krupniczej

W celu okreslenia zmian klimatu akustycznego, po realizacji inwestycji, w kolejnych
tabelach zestawiono liczbe 0s6b narazonych na poszczegdlne przedziaty hatasu oraz liczbe
lokali mieszkalnych dla sytuacji przed oraz po ich realizacji. O ocenie przewidywanych
zmian w tym przypadku decyduje roznica uzyskanych wartosci.
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Tabela 40. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na hatas tramwajowy okreslany
wskaznikiem Lown przed oraz po realizacji inwestycji na ul. Podwale i Krupnicza

Przedziat Liczba oséb narazonych
Lp. wartosci Przed realizacjq Po realizacji Roznica
[dB] inwestycji inwestycji
1 55-60 700 700 0
2 60-65 700 800 -100
3 65-70 500 400 100
4 70-75 0 0
5 > 75 0 0
6 Suma 1900 1900

Tabela 41. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na hatas tramwajowy okreslany
wskaznikiem Ln przed oraz po realizacji inwestycji na ul. Podwale i Krupnicza

Przedziat Liczba oséb narazonych
Lp. | wartosci Przed realizacjg Po realizacji Roznica
[dB] inwestycji inwestycji

1 50-55 700 800 -100
2 55-60 500 400 100
3 60-65 100 0 100
4 65-70 0 0 0

5 > 70 0 0 0

6 Suma 1300 1200 100

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, iz w wyniku remontu torowiska wzdtuz ulic Podwale
i Swidnicka oraz remontu torowiska wzdtuz ulicy Krupniczej nastgpito zmniejszenie liczby
ludnosci narazonej na hatas tramwajowy oceniany wskaznikiem L > 50 dB o 100
mieszkancow, przy czym nastapit transfer ludnosci narazonej z wyzszych przedziatéw do
nizszych.

5.2.3. Hatas kolejowy

Model akustyczny oraz analizy statystyczne ludnosci wykonano dla jednego zadania
naprawczego, ktorego realizacja zostata w petni wykonana dla stanu na dzien
31.12.2016 r.. Modele akustyczne tworzono w taki sposdb, aby mozliwie jak najdoktadniej
przedstawiaty stan przed realizacja zadan naprawczych, tj. przed przebudowag
modernizacjg torowiska. Natezenie ruchu dla obu wariantéw przed i po realizacji zalecen
POS, podobnie jak przy zadaniach drogowych, przyjeto identyczne jak w modelu dla
niniejszej mapy akustycznej.

Stworzenie modelu obliczeniowego dla stanu przed realizacjg wigzato sie ze zmiang rodzaju
toru oraz nie uwzglednieniem ekrandéw. Byty to jedyne parametry, wplywajace na
pogorszenie  parametrow  akustycznych  zZrdédta. Na poszczegdlnych  odcinkach
zamodelowano stan torowisk odzwierciedlajacy sytuacje przed modernizacja.

5.2.3.1. Poprawa stanu technicznego torowiska na odcinku linii 349, 750
pomiedzy ul. Borowska i ul. Bardzka

W celu okreslenia zmian klimatu akustycznego, po realizacji inwestycji, w kolejnych
tabelach zestawiono liczbe 0sdb narazonych na poszczegdlne przedziaty hatasu oraz liczbe
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lokali mieszkalnych dla sytuacji przed oraz po ich realizacji. O ocenie przewidywanych
zmian w tym przypadku decyduje réznica uzyskanych wartosci.

Tabela 42. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na hatas kolejowy okreslany wskaznikiem
Lown przed oraz po realizacji inwestycji pomiedzy ul. Borowska a ul. Bardzka.

Przedziat Liczba oséb narazonych
Lp. | wartosci Przed realizacjg Po realizacji Roznica
[dB] inwestycji inwestycji

1 55-60 600 400 200
2 60-65 400 200 200
3 65-70 200 0 200
4 70-75 0 0 0

5 > 75 0 0 0

6 Suma 1200 600 600

Tabela 43. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na hatas kolejowy okreslany wskaznikiem
Ln przed oraz po realizacji inwestycji pomiedzy ul. Borowska a ul. Bardzka.

Przedziat Liczba oséb narazonych
Lp. | wartosci Przed realizacjq Po realizacji Roéznica
[dB] inwestycji inwestycji

1 50-55 600 300 300
2 55-60 300 100 200
3 60-65 100 0 100
4 65-70 0 0 0

5 > 70 0 0 0

6 Suma 1000 400 600

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, iz w wyniku modernizacji torowiska pomiedzy
ul. Borowskg a ul. Bardzkag nastgpito zmniejszenie liczby ludnosci narazonej na hatas
kolejowy oceniany wskaznikiem Lown > 55 dB o 600 mieszkancéw oraz wskaznikiem
o LN > 50 dB o 600 mieszkancow.

5.2.4, Analiza poniesionych kosztow

W poprzednim Programie ochrony s$rodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia
uchwalonym w 2013 r. nie podano konkretnych sposobdéw kontroli skutecznosci
proponowanych dziatan przeciwhatasowych. Wskazano jedynie jako podstawowg metode
monitorowania realizacji zadan Programu w postaci prowadzenia pomiaréw poziomu
hatasu. Nalezy zaznaczy¢, iz w celu wiasciwego okreslenia skutecznosci zastosowanego
rozwigzania konieczna jest znajomos¢ poziomu hatasu dla sytuacji przed zastosowaniem
konkretnego przedsiewziecia oraz po jego realizacji, w danym punkcie kontrolnym.
Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, iz skutecznosci realizacji przedsiewzie¢ ochrony
srodowiska wynikajacych z uchwalonego Programu ochrony srodowiska powinny zostac
wyznaczone dla mozliwie zblizonych warunkéw ruchowych panujacych przed oraz po
realizacji zadan naprawczych. W przypadku Wroctawia, uktad komunikacyjny miasta ulegt
i znacznym przeobrazeniom na przestrzeni ostatnich lat. Liczne modernizacje drog
i skrzyzowan, poprawiajace ptynnosc¢ ruchu na gtdéwnych arteriach komunikacyjnych miasta
(zwiekszenie przepustowosci tras) oraz sama rozbudowa uktadu komunikacyjnego miasta
spowodowaty istotne zmiany zaréwno w natezeniu, jak i strukturze ruchu na terenie
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miasta. Biorgc pod uwage powyzsze czynniki, niemozliwe jest wtasciwe wyznaczenie
skutecznosci zrealizowanych dziatah na drodze pomiarowej.

W celu wykonania analizy poniesionych kosztow obliczone zostaty
e wskaznik M przed realizacjg zadania,
¢ wskaznik M po realizacji zadania,
o wskaznik korzysci spotecznej.

Dane zostaty przedstawione w tabeli ponizej.

Tabela 44. Zestawienie kosztow zrealizowanych dziatan wraz z obliczonymi wskaznikami M
przed i po realizacji zadania oraz wskaznika korzysci spotecznej.

Zmniejszenie | Wskaznik | Wskaznik | Wskaznik
Nazwa obszaru Koszt realizacji liczby ludzi M przed M po Korzysci
narazonych |realizacjg | realizacji | Spotecznej
Hatas drogowy
Kochanowskiego | 1 443 000,00 zt 300 32,9 20,2 2,9
Podwale 38 000,00 zt 100 116,6 115,6 0,2
Okulickiego 493 000,00 zt 100 205,9 177,5 46,8
Hatas tramwajowy
Wréblewskiego | 4 484 000,00 zt 200 93,4 83,8 23,2
E‘r’j;vn"’:'cez; 36 4022,?00’00 100 54,7 0,0 20,8
Hatas kolejowy
B%?r‘gz::: -0 5362,?00’00 600 114,6 4,6 277,1

Analizujgc powyzsze dane mozna zauwazy¢, ze najwiekszg korzys¢ spoteczng (najlepszy
efekt redukcji przy najmniejszym koszcie) uzyskato zadanie zwigzane z hatasem kolejowym
- poprawa stanu technicznego torowiska na odcinku linii 349, 750 pomiedzy ul. Borowska
i ul. Bardzka. Zredukowano réwniez liczbe ludzi narazonych na hatas o 600 osob.

Przebudowa ul. Okulickiego byta najbardziej korzystnym spotecznie dziataniem dla hatasu
drogowego oraz obnizyto liczbe ludzi narazonych o 100. Analizujac redukcje liczby
zagrozonej ludnosci tylko dla hatasu drogowego mozna zaobserwowac, ze najwiekszy efekt
zostat osiggniety dla przebudowy Alei Jana Kochanowskiego, pomimo matej wartosci
wskaznika korzysci spotecznej. Najmniej korzystnym spotecznie dziatanie byta przebudowa
ulicy Podwale — warto$¢ wskaznika wynosi 0,2.

Analizujg dziatania zwigzane z hatasem tramwajowym zauwazono, ze dla obu inwestycji
wskaznik korzysci spotecznej osigga podobng wartosc.

5.3. Analiza niezrealizowanych czesci Programu wraz z przyczynami braku
realizacji

W ramach uchwalonego w 2013 r. Programu ochrony $srodowiska przed hatasem dla miasta
Wroctawia wyszczegdlniono dziatania krétkookresowe, $redniookresowe
i dtugookresowe wynikajace z analiz i obliczen Mapy akustycznej. Zaznaczono, iz ze
wzgledu na czas potrzebny na zabezpieczenie $Srodkéw finansowych na realizacje oraz
przygotowanie inwestycji (projektowanie, uzgodnienia, pozwolenia, itp.) realizacja
niektorych zadan mogta by¢ podjeta od roku 2016. Zakres i ilos¢ zadan jednoczesnie
uzalezniono od posiadanych srodkoéw finansowych. W poprzednim Programie zatozono, ze
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w trakcie trwania zrealizowane zostang tylko dziatania krétkookresowe. Wszystkie
zaproponowane zadania krotkookresowe miaty finansowanie.

W ponizszej tabeli zawarto niezrealizowane zadania krétkookresowe wraz z przyczynami

braku realizacji dla poszczegélnych Zzrédet hatasu

Tabela 45. Niezrealizowane czesci Programu wraz z przyczynami

Nazwa obszaru

Nazwa inwestycji

Przyczyny braku realizacji

Hatas drogowy

Sredzka, Kosmonautow

Budowa obwodnicy Lesnicy

Inwestycja w trakcie
realizacji. Pierwotny
planowany termin
przypadat na wrzesien
2017 - termin realizacji po
terminie obowigzywania
programu. Ze wzgledu na
oczekiwanie na wydanie
decyzji ZRiD termin
oddania przesuniety na
2018 rok.

Opolska

Budowa Wschodniej
Obwodnicy Wroctawia: 1
odcinek, od DK 5 do DW

395
(Bielany ul. Karkonoska -
Zerniki)

Inwestycja jest na etapie
uzyskiwania decyzji
o srodowiskowych
uwarunkowaniach
(planowane na koniec roku
2017). Termin realizacji
przesuwa sie ze wzgledu na
problemy z uzyskaniem
decyzji.

Budowa Wschodniej
Obwodnicy Wroctawia: IV
odcinek, od DW 455 do DK

98 (Lany - Diugoteka)

Inwestycja jest na etapie
uzyskiwania decyzji
o srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz
wytoniony zostat
wykonawca robét oraz
inzynier petnigcy nadzor.
Planowany termin realizacji
- listopad 2020. Termin
realizacji inwestycji
przekraczat okres
obowigzywania Programu z
2013 roku.

Sutowska

Budowa dragi S5
Korzensko - Widawa,
zadanie 3: Prusice - wezet
Widawa

Inwestycja zrealizowana
zgodnie z terminem -
grudzien 2017. Termin

realizacji wykraczat poza
termin obowigzywania

programu.

Parafialna

Przebudowa ul. Parafialnej

Inwestycja opdzniona ze
wzgledu na zmiane
inwestora oraz koniecznosc
aktualizacji projektow.
Inwestycja zostata
zakonczona w listopadzie
2017 roku.
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Hatas tramwajowy

Jednosci Narodowej —
ksiecia Jozefa
Poniatowskiego
Grabiszynska
Generata Romualda

Traugutta Ze wzgledu na koniecznosé
Piaskowa - Swietej ponownego szlifowania
Katarzyny Szlifowanie torowiska w 2017 roku przyjeto, ze
Marszatka Jozefa zadanie nie zostaty
Pitsudskiego — Swidnicka zrealizowany w petni
Opolska

Ksiedza Piotra Skargi
Ksiedza Hugo KoHataja
Sw. Mikotaja — Ruska
Podwale - Swidnicka

Hatas kolejowy

Inwestycja w trakcie
realizacji. Termin realizacji
wykraczat poza termin
obowigzywania programu.

W ramach robét
utrzymaniowo -
naprawczych

od ul. Grabiszynskiej do
ul. Ractawickiej

6. Analiza trendéw zmian klimatu akustycznego
6.1. Hatas drogowy

6.1.1. Liczba osdb narazonych na hatas drogowy

W Mapie akustycznej Wroctawia z 2008 r. hatas drogowy oraz tramwajowy modelowano
facznie, dlatego tez brak jest mozliwosci poréwnania liczby ludnosci narazonej na hatas
pochodzacy od danego rodzaju zrddta. Nalezy podkresli¢ réwniez, ze dla kazdej z edycji
Mapy akustycznej analizowano inny uktad sieci drdg. Szczegdlnie duza zmiana nastgpita
pomiedzy II i III edycjgq Mapy akustycznej gdzie analizowano odpowiednio: okoto 920 km
i 1190 km osi jezdni. Zmiana ta wynika z uwzglednienia wszystkich drog w miescie
(zaréwno drogi gtéwne definiowane w dyrektywie jak rowniez wszystkie pozostate:
zbiorcze i osiedlowe). Szczegotowe informacje na ten temat opisano w Mapie akustycznej
(rozdziat 3.3.1.3 Hatas drogowy - dlugos$¢ rozpatrywanych odcinkéw drog). W celu
porownania wynikow Map akustycznych z 2013 r. oraz 2017 r. wykonano dodatkowo
obliczenia dla analogicznej ilosci (diugosci) dréog oraz bez uwzglednienia oséb
zamieszkujacych w obiektach zamieszkania zbiorowego (takich jak akademiki i internaty)
i zameldowanych na pobyt czasowy. Ponizsze tabele przedstawiajg poréwnanie wynikéw
obliczen dla kolejnych edycji Map akustycznych.
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Tabela 46.

liczby ludnos$ci narazonej na hatas drogowy oceniany wskaznikiem Lown

Poréwnanie wynikdw map akustycznych z roku 2013 i 2017. Zestawienie

Liczba oséb narazonych na hatas drogowy oceniany wskaznikiem Lown
Dane z Mapy Dane z Mapy Dane z Mapy
akustycznej - akustycznej - akustycznej -
Prze- 2013 r. 2017 r.* 2017 r.**
dziaty Odsetek Odsetek Odsetek
warto- | Liczba osdb 0s0b 0s0b 0s0b
ci narazonych | narazonych Liczba narazonych Liczba narazonych
[dB] (z w ogolnej 0s0b w ogdlnej 0sbb w 0golnej
doktadnoscig liczbie narazonych liczbie narazonych liczbie
do 100) ludnosci ludnosci ludnosci
[%] [%] [%]
55-60 101500 17,2 106359 18,1 146429 23,0
60-65 81900 13,9 81167 13,8 99622 15,6
65-70 38200 6,5 44815 7,6 50569 7,9
70-75 12600 2,1 12712 2,2 13980 2,2
>75 300 0,1 1076 0,2 1239 0,2
Razem 234500 40,0 246129 41,8 311839 49,0

* - obliczenia dla analogicznej ilosci (dtugosci) drég wzgledem Mapy akustycznej z 2013 r. oraz bez
uwzglednienia oséb zamieszkujgcych obiekty zamieszkania zbiorowego (takich jak akademiki
i internaty) i zameldowanych na pobyt czasowy.

** - obliczenia dla kompletnego ukfadu drogowego z uwzglednieniem osob zamieszkujacych
obiekty zamieszkania zbiorowego i zameldowanych na pobyt czasowy.

Tabela 47.

liczby ludnosci narazonej na hatas drogowy oceniany wskaznikiem Ly

Poréwnanie wynikow map akustycznych z roku 2013 i 2017. Zestawienie

Liczba oséb narazonych na hatas drogowy oceniany wskaznikiem Ln
Dane z Mapy Dane z Mapy Dane z Mapy
akustycznej - akustycznej - akustycznej -
2013 r. 2017 r.* 2017 r.x*
Prze-
r.z Odse:tek Odse,tek Odsetek
dziaty . , 0sob 0sb6b ,
Liczba oséb . . . . 0sob
warto- narazonvch narazonyc Liczba narazonyc | Liczba narazonvch
$ci [dB] 4 h 0sob h 0sbb nye
(z w ogdlnej | narazonyc | w ogdlnej | narazon w ogolnej
dokfadnosci Lo T liczbie
liczbie h liczbie ych .
g do 100) , . , . ludnosci
ludnosci ludnosci [%]
[%] [%] ?
50-55 86800 14,7 82445 14,0 97231 15,3
55-60 49200 8,4 52074 8,9 59034 9,3
60-65 19700 3,3 17034 2,9 18748 2,9
65-70 2400 0,4 2513 0,4 2752 0,4
>70 200 0,0 281 0,0 284 0,0
Razem 158300 27,0 154347 26,2 178049 28,0

* - obliczenia dla analogicznej ilosci (dtugosci) drég oraz bez uwzglednienia oséb zamieszkujgcych
obiekty zamieszkania zbiorowego (takich jak akademiki i internaty) i zameldowanych na pobyt

czasowy.
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** - obliczenia dla kompletnego uktadu drogowego z uwzglednieniem oséb zamieszkujacych
obiekty zamieszkania zbiorowego i zameldowanych na pobyt czasowy.

Poréwnujac zestawienia liczby ludnosci (przy zatozeniu analogicznej dtugosci drég oraz bez
uwzgledniania 0sob zamieszkujacych obiekty zamieszkania zbiorowego) narazonej na
dtugookresowy poziom hatasu Lown wiekszy niz 55 dB wyznaczone w ramach Mapy
akustycznej z 2013 r. oraz 2017 r. stwierdzono, iz w obecnej edycji Mapy akustycznej
w przypadku oddziatywania hatasu drogowego uzyskano wzrost liczby ludnosci o 1,8
punktu procentowego. Analizujgc poszczegdlne przedziaty mozna zaobserwowac
zwiekszenie liczby ludnosci narazonej na hatas w zakresie od 55 do 60 - o 0,9 punktu
procentowego - oraz w zakresie 65-70 - 0 1,1 punktu procentowego. Na te sytuacje sktada
sie wiele czynnikow, ktére majg wptyw na zmiane poziom narazenia na hatas, np. zmiana
stanu drog, zmiana natezen ruchu na rozpatrywanych ulicach oraz migracje ludzi.

W przypadku pory nocnej uzyskane wyniki pokazaty zmniejszenie liczby ludnosci narazonej
na poziom hatasu w odniesieniu do stanu z poprzedniej edycji mapy akustycznej o 0,8
punktu procentowego. Analizujac poszczegodlne przedziaty wida¢ zmniejszenie liczby
ludnosci narazonej na hatas w zakresie od 50 do 55 - 0 0,7 punktu procentowego - oraz
w zakresie 60 - 65 - 0 0,4 punktu procentowego. Dla zakresu od 55 do 60 dB wida¢ wzrost
o0 0,5 punktu procentowego. Jest to prawdopodobnie zwigzane ze spadkiem w wyzszym
zakresie, tj. 60 - 65.

6.1.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu drogowego

W celu okreslenia zmian klimatu akustycznego zostaty poréwnane dane z Mapy Akustycznej
z 2013 2017 roku.

Tabela 48. Porownanie wynikow map akustycznych z roku 2013 i 2017. Szacunkowa
powierzchnia terendw zagrozonych hatasem drogowym - wskaznik Lown

Nazwa aglomeracji: Wroctaw th;zzszik
Hatas drogowy (Lown W dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkoéw akustycznych Srodowiska
niedobry zt bardzo zty

Powierzchnia terendéw
zagrozonych w danym 3,721 0,837 0,113 0,012 0,001
zakresie - 2013 [km?]
Powierzchnia terendéw
zagrozonych w danym 2,828 0,648 0,076 0,004 0,000
zakresie - 2017 [km?]

Réznica [km?] 0,893 0,189 0,037 0,008 0,001
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Tabela 49. Porownanie wynikdw map akustycznych z roku 2013 i 2017. Szacunkowa
powierzchnia terendw zagrozonych hatasem drogowym - wskaznik Ln

Nazwa aglomeracji: Wroctaw Wﬁ:faizik
Hatas drogowy (Ly w dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkow akustycznych Srodowiska
niedobry zt bardzo zty

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 2,617 0,59 0,057 0,009 0,000
zakresie - 2013 [km?]
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 1,442 0,218 0,018 0,001 0,000
zakresie - 2017 [km?]

Réznica [km?] 1,175 0,372 0,039 0,008 0,000

Analizujac powierzchnie terendéw zagrozonych mozna zauwazy¢ zmniejszenie obszaru
przekroczen dla wszystkich standw warunkéw akustycznych. Najwieksza redukcje
nastgpita dla stanu okreslanego jako ,niedobry” (przekroczenia do 10 dB) gdzie
zmniejszenie wartosci powierzchni wyniosto 1,08 km? dla wskaznika Lown (zmniejszenie
obszaru o 23%) oraz 1,55 km? dla wskaznika Ln (zmniejszenie obszaru o 48%). Zmiane
mozna zaobserwowac dla stanu ,ztego”, gdzie powierzchni terendéw zagrozonych zmalata
0 0,045 km? dla wskaznika Lpown, co daje redukcje powierzchni o 21%, oraz o 0,047 km?,
dla wskaznika Ln co daje 66% redukcji powierzchni. Nie odnotowano obszaréw na ktérych
wystepujg warunki akustyczne okreslane jako ,bardzo zte”.

W ramach opracowywania ostatniej edycji Mapy akustycznej Wroctawia dokonano
weryfikacji mapy wrazliwosci. W 2013 roku dla terendow bez miejscowego planu
zagospodarowania terenu ustalano dopuszczalne poziomy wedtug Studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego z 2010 r. W Mapie z 2017 roku ustalano
dopuszczalne poziomy hatasu wedtug faktycznego zagospodarowania terenu i ta zmiana
spowodowata znaczacy spadek powierzchni terendéw zagrozonych hatasem drogowym.

Tabela 50. Poréwnanie wynikéw map akustycznych z roku 2013 i 2017. Liczba
mieszkancow zagrozonych hatasem drogowym — wskaznik Lown

Wskaznik
Nazwa aglomeracji: Wroctaw hatasu
Hatas drogowy Lown

do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty

Liczba zagrozonych
mieszkancow w

_ 17875 | 1122 44 0 0
danym zakresie -
2013
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w 19513 2637 185 6 0

danym zakresie -
2017

Roznica -1638 -1515 -141 -6 0
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Tabela 51. Poréwnanie wynikdw map akustycznych z roku 2013 i 2017. Liczba
mieszkancow zagrozonych hatasem drogowym - wskaznik Ln

Wskaznik
Nazwa aglomeracji: Wroctaw hatasu
Hatas drogowy Ln

do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB

Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Liczba zagrozonych
mieszkancow w 8559 1727 235 0 0
danym zakresie -
2013
Liczba zagrozonych
mleszkancow_ w 2971 966 0 0 0
danym zakresie -
2017
Rdznica 588 761 235 0 0

Poréwnujac wyniki mapy akustycznej z 2013 r. z wynikami mapy akustycznej z 2017 r.
zaobserwowano wzrost liczby mieszkancéw zagrozonych dtugookresowym poziomem
hatasu Lpown. Jest to spowodowane uwzglednieniem wiekszej ilosci drég w Mapie
akustycznej opracowanej w 2017 roku. W opracowaniu tgczna dtugos¢ drég byta o 170 km
wieksza niz w poprzedniej edycji z 2013 roku. Zmiana wynika z uwzglednienia wiekszej
ilosci drog w modelu obliczeniowym - wiecej drdg zbiorczych i osiedlowych. Dodatkowo w
ITI edycji Mapy akustycznej z 2017 roku uwzgledniono osoby zamieszkujgce w obiektach
zamieszkania zbiorowego (takich jak akademiki i internaty) oraz zameldowanych na pobyt
czasowy. Analizujac warto$¢ wskaznika Ly wida¢ zmniejszenie liczby ludnosci narazonej na
ponadnormatywne wartosci poziom hatasu dla wszystkich stanéw warunkdéw akustycznych.

Tabela 52. Poréwnanie wynikow map akustycznych z roku 2013 i 2017. Liczba lokali
zagrozonych hatasem drogowym w poszczegdlnych zakresach przekroczenia - wskaznik
Lown

Nazwa aglomeracji: Wroctaw Wskaznik
Hatas drogowy hatasu
(LDWN W dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Liczba lokali
mieszkalnych w 6786 386 16 0 0
danym zakresie -2013
Liczba lokali
dm'esz"a'”yc“. W 6102 656 63 6 0
anym zakresie -
2017
Roéznica 684 -270 -47 -6 0
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Tabela 53. Porownanie wynikow map akustycznych z roku 2013 i 2017. Liczba lokali
zagrozonych hatasem drogowym w poszczegodlnych zakresach przekroczenia - wskaznik Ln

Nazwa aglomeracji: Wroctaw Wﬁ:,faaizik
Hatas drogowy (Ly w dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkow akustycznych Srodowiska
niedobry zt bardzo zly
Liczba lokali
mieszkalnych w 3283 626 73 0 0
danym zakresie -2013
Liczba lokali
mieszkalnych w 2510 285 53 0 0
danym zakresie -
2017
Réznica 773 341 2 0 0

Analizujac liczbe lokali mieszkalnych zagrozonych stwierdzono wzrost liczby lokali
zagrozonych dtugookresowym poziomem hatasu Lown. Sytuacje te nalezy powigzac
z uwzglednieniem wiekszej ilo$ci drog w modelu obliczeniowym - wiecej drdg zbiorczych
i osiedlowych, facznie 170 km w pordwnaniu do roku 2013. Zmiana wynika
z uwzglednienie wszystkich drég w miescie - zaréowno tych definiowanych przez dyrektywe,
jak rowniez drég zbiorczych i osiedlowych. Dodatkowo w III edycji Mapy akustycznej
z 2017 roku uwzgledniono osoby zamieszkujgce w obiektach zamieszkania zbiorowego
(takich jak akademiki i internaty) oraz zameldowanych na pobyt czasowy. Analizujac
wartos¢ wskaznika Ln zaobserwowano zmniejszenie liczby ludnosci narazonej na
ponadnormatywne wartosci poziom hatasu dla wszystkich stanéw warunkéw akustycznych.

6.2. Hatas kolejowy

6.2.1. Liczba os6b narazonych na hatas kolejowy

Analizy przeprowadzone na potrzeby najnowszej mapy wykazaty spadek liczby narazonych
0sOb w odniesieniu do edycji poprzedniej mapy dla wskaznika Lown o 1,3 punktu
procentowego oraz dla wskaznika Ly 0 1,4 punktu procentowego.

Tabela 54. Poréwnanie wynikdw map akustycznych z roku 2013 i 2017. Zestawienie liczby
ludnosci narazonej na hatas kolejowy oceniany wskaznikiem Lown

Liczba oséb narazonych na hatas kolejowy oceniany wskaznikiem Lown
Dane z Mapy Dane z Mapy
akustycznej - akustycznej -
Przedziaty 2013 r. 2017 r.
. . Li 5 tek 0s6 , .
wartosci [dB] |czb.a 0S0b Odse © 0sob Liczba 0sbb Odsetek o0séb
narazonych narazonych . .
. narazonych narazonych
(z w ogolnej , . et
. . (z doktadnoscig | w ogolnej liczbie
doktadnoscig liczbie ,
. . do 100) ludnosci [%]
do 100) ludnosci [%]
55-60 13200 2,2 10100 1,6
60-65 6100 1,0 3800 0,6
65-70 2000 0,3 1300 0,2
70-75 200 0,0 300 0,0
>75 0 0,0 0 0,0
Razem 21500 3,7 15600 2,4
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Nalezy zwréci¢ uwage na fakt, iz redukcje liczby oso6b narazonych oceniany wskaznikiem
Lown zaobserwowano dla wiekszosci przedziatéw. Jedynie dla przedziatu 70-75 dB zostat
odnotowany wzrost liczby ludnosci narazonej.

Tabela 55. Poréwnanie wynikéw map akustycznych z roku 2013 i 2017. Zestawienie liczby
ludnosci narazonej na hatas kolejowy oceniany wskaznikiem Ln

Liczba oséb narazonych na hatas kolejowy oceniany wskaznikiem Ly
Dane z Mapy Dane z Mapy
akustycznej - akustycznej -
Przedziaty 2013 r. 2017 r.
wartosci [dB] L|czb'a 0s0b Odset.ek 0sob Liczba os6b Odsetek 0séb
narazonych narazonych ) .
. narazonych narazonych
(z w 0golnej . e
. L (z doktadnoscia | w ogdlnej liczbie
doktadnoscig liczbie ,
, . do 100) ludnosci [%]
do 100) ludnosci [%]
50-55 11700 2,0 7400 1,1
55-60 5100 0,9 2700 0,4
60-65 1300 0,2 700 0,1
65-70 100 0,0 100 0,0
>70 0 0,0 0 0,0
Razem 18200 3,1 10900 1,7

W przypadku wskaznika Ln rowniez mozna zaobserwowac spadek liczby oséb narazonych
we wszystkich przedziatach.

6.2.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu kolejowego

W celu okreslenia zmian klimatu akustycznego zostaty poréwnane dane z Mapy Akustycznej
z 2013 2017 roku.

Tabela 56. Porownanie wynikow map akustycznych z roku 2013 i 2017. Szacunkowa
powierzchnia terendw zagrozonych hatasem kolejowym - wskaznik Lown

Nazwa aglomeracji: Wroctaw th:*zzszlk
Hatas kolejowy (Lown W dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkoéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 1,442 0,657 0,285 0,072 0,001
zakresie - 2013 [km?]
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 0,322 0,066 0,008 0,000 0,000
zakresie - 2017 [km?]
Rdznica [km?] 1,120 0,591 0,277 0,072 0,001
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Tabela 57. Porownanie wynikédw map akustycznych z roku 2013 i 2017. Szacunkowa
powierzchnia terendw zagrozonych hatasem kolejowym - wskaznik L

Nazwa aglomeracji: Wroctaw W§:+Zizik
Hatas kolejowy (Ly w dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 1,601 0,662 0,401 0,100 0,001
zakresie - 2013 [km?]
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0,252 0,049 0,005 0,000 0,000
zakresie - 2017 [km?]

Réznica [km?] 1,349 0,613 0,396 0,100 0,001

Analizujg powierzchnie terendw zagrozonych mozna zauwazy¢ zmniejszenie obszaru
przekroczen dla wszystkich stanéw warunkéw akustycznych. Najwiekszg redukcje
zaobserwowano dla stanu okreslanego jako ,niedobry” (przekroczenia do 10 dB) gdzie
zmniejszenie wartosci powierzchni wyniosto 1,71 km? dla wskaznika Lown (zmniejszenie
obszaru o 78%) oraz 1,96 km? dla wskaznika Ln (zmniejszenie obszaru o 84%). Zmiane
mozna zaobserwowac dla stanu ,ztego”, gdzie powierzchni terenédw zagrozonych zmalata
0 0,35 km? dla wskaznika Lown, co daje redukcje powierzchni o 97%, oraz o 0,50 km?, co
daje 98% redukcji powierzchni.

Tabela 58. Poréwnanie wynikdw map akustycznych z roku 2013 i 2017. Liczba
mieszkancow zagrozonych hatasem kolejowym - wskaznik Lown

Nazwa aglomeracji: Wroctaw th:,faaizik
Hatas kolejowy (Lown W dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkow akustycznych Srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Liczba zagrozonych
mleszkancow_w 714 103 11 0 0
danym zakresie -
2013
Liczba zagrozonych
mleszkancow_ w 367 34 0 0 0
danym zakresie -
2017
Réznica 347 69 11 0 0
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Tabela 59. Poréwnanie wynikdw map akustycznych z roku 2013 i 2017. Liczba
mieszkancow zagrozonych hatasem kolejowym - wskaznik Ln
Nazwa aglomeracji: Wroctaw th:*zzsr:llk
Hatas kolejowy (Ly w dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkoéw akustycznych Srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Liczba zagrozonych
mleszkancow_ w 1605 202 12 0
danym zakresie -
2013
Liczba zagrozonych
mleszkancow_ w 399 27 0 0
danym zakresie -
2017
Rdznica 1206 175 12 0

W poréwnaniu z wynikami analiz przedstawionymi w Mapie akustycznej z 2013 r.
stwierdzono spadek liczby mieszkancéw zagrozonych dtugookresowym poziomem hatasu
Lown. Najwiekszg redukcje wida¢ dla stanu okreslanego jako ,niedobry” (przekroczenia do
10 dB) gdzie zmniejszenie wartosci liczby ludnosci wyniosto 416 oséb dla wskaznika Lown
oraz 1381 oso6b dla wskaznika Ln. Udato sie rowniez catkowicie zredukowac liczbe, na
ktorych dopuszczalny poziom hatasu wyrazony wskaznikiem Lown oraz Ln byt przekroczony

o ponad 10 dB.

Tabela 60. Poréwnanie wynikow map akustycznych z roku 2013 i 2017. Liczba lokali
zagrozonych hatasem kolejowym w poszczegdlnych zakresach przekroczenia - wskaznik

Lown
Nazwa aglomeracji: Wroctaw Wﬁ;iit'k
Hatas kolejowy (Lown W dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB

Informacja

Stan warunkow akustycznych $srodowiska

niedobry

zt

bardzo zty

Liczba lokali
mieszkalnych w
danym zakresie -2013

261 36

0

Liczba lokali
mieszkalnych w
danym zakresie -
2017

118 8

R&znica

143 28
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Tabela 61. Porownanie wynikow map akustycznych z roku 2013 i 2017. Liczba lokali
zagrozonych hatasem kolejowym w poszczegdlnych zakresach przekroczenia - wskaznik Ln

Nazwa aglomeracji: Wroctaw W;:;i:ik
Hatas kolejowy (Ly w dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkow akustycznych Srodowiska
niedobry zt bardzo zly
Liczba lokali
mieszkalnych w 617 78 4 0 0
danym zakresie -2013
Liczba lokali
dmleszkalnych_ w 113 8 0 0 0
anym zakresie -
2017
Réznica [tys.] 504 70 4 0 0

Analizujac liczbe lokali mieszkalnych zagrozonych stwierdzono redukcje liczby lokali
zagrozonych dtugookresowym poziomem hatasu Lown oraz Ln. Najwieksza redukcje
zauwazono dla stanu okreslanego jako ,niedobry” (przekroczenia do 10 dB) gdzie
zmniejszenie wartosci liczby lokali wyniosto 171 osdb dla wskaznika Lown oraz 574 osob dla
wskaznika Ln. Udato sie réwniez catkowicie zredukowac liczbe, na ktérych dopuszczalny
poziom hatasu wyrazony wskaznikiem Lpwn oraz L~ byt  przekroczony
o ponad 10 dB.

6.3. Hatas przemystowy i lotniczy

W przypadku hatasu przemystowego oraz lotniczego uzyskane wyniki sg zblizone nie
przekraczajq pojedynczych setek ludnosci. W zwigzku z czym nie ma mozliwosci ich
porownania. Nalezy dodac¢, iz w obu edycjach mapy nie stwierdzono ludnosci narazonej na
przekroczenia hatasu lotniczego. W przypadku hatasu lotniczego, dzieki odpowiedniemu
wykorzystaniu zebranych przez lata wynikow monitoringu hatasu oraz wdrozeniu wielu
rozwigzan organizacyjno-proceduralnych dotrzymano, a nawet polepszono klimat
akustyczny w otoczeniu lotniska, pomimo ciagtego wzrostu ruchu pasazerskiego, a takze
operacji lotniczych.

6.4. Hatas tramwajowy

6.4.1. Liczba os6b narazonych na hatas tramwajowy

Analizy przeprowadzone na potrzeby najnowszej mapy wykazaty spadek liczby narazonych
0sOb w odniesieniu do edycji poprzedniej mapy dla wskaznika Lown o 1,1 punktu
procentowego oraz dla wskaznika Ln 0 1,9 punktu procentowego.
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Tabela 62. Poréwnanie wynikdw map akustycznych z roku 2013 i 2017. Zestawienie
liczby ludno$ci narazonej na hatas tramwajowy oceniany wskaznikiem Lown

Liczba 0séb narazonych na hatas tramwajowy oceniany wskaznikiem Lown
Prze- Dane z Mapy Dane z Mapy
dziaty akustycznej - akustycznej -
war- 2013 r. 2017 r.
tosci hmzbg OSOE Odsetek oséb Liczb ‘b Odsetek oséb
[dB] (:zaglggzj/ﬁoéciq do Qara?onych w pgélnej nlacrzazaor?;gh qara?onych W pgélnej

100) liczbie ludnosci [%] liczbie ludnosci [%]

55-60 16700 2,8 21455 3,4
60-65 14900 2,5 17152 2,7
65-70 10900 1,9 3153 0,5
70-75 2600 0,4 0 0,0
>75 0 0,0 0 0,0
Razem 45100 7,7 41760 6,6

Poréwnujac poszczegolne przedziaty mozna zaobserwowac zwiekszenie liczby ludnosci
narazonej na hatas w zakresie od 55 do 60 dB - o 0,6 punktu procentowego - oraz
w zakresie od 60 do 65 - 0 0,2 punktu procentowego. Jest to zwigzane ze spadkiem liczby
0s0b zagrozonych w wyzszych przedziatach, w zakresie od 65 do 70 dB odsetek zmniejszyt
sie o 1,4 punktu procentowego, a w zakresie od 70 do 75 dB warto$¢ zmalata
0 0,4 punktu procentowego i wynosi aktualnie 0 — nie ma w tym zakresie osdb zagrozonych
na hatas tramwajowy.

Tabela 63.  Porownanie wynikow map akustycznych z roku 2013 i 2017. Zestawienie
liczby ludnosci narazonej na hatas tramwajowy oceniany wskaznikiem Ln

Liczba 0séb narazonych na hatas tramwajowy oceniany wskaznikiem Ln
Prze- Dane z Mapy Dane z Mapy
dziaty akustycznej - akustycznej -
war- 2013 r. 2017 r.
tosci Liczba osob Odsetek oséb . , Odsetek oséb
w dB narazlznych - narazonych w ogolnej L|C2b.a OSOE narazonych w ogolnej
(12085’ adnoscig do liczbie ludnosci [%] narazonyc liczbie ludnogci [%]
50-55 16200 2,8 18916 3,0
55-60 13600 2,3 6671 1,0
60-65 4800 0,8 10 0,0
65-70 400 0,1 0 0,0
>70 0 0,0 0 0,0
Razem 35000 5,9 25597 4,0

Analizujac poszczegdlne przedziaty zaobserwowano tendencje spadkowg dla przedziatow
55 - 60 dB, 60 - 65 dB oraz 65 - 70 dB. Dla przedziatéw od 60 do 65 dB oraz od 65 do 70
dB liczba 0sdb zagrozonych spadta prawie do 0. O ponad potowe spadta réwniez liczba osdb
zagrozony dla przedziatu od 55 do 60 dB - spadek o 1,2 punktu procentowego. Dla
przedziatu od 50 do 55 dB zanotowano wzrost o 0,2 punktu procentowego, jest to
prawdopodobnie zwigzane ze zmianami w wyzszych przedziatach.

6.4.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw halasu tramwajowego

W celu okreslenia zmian klimatu akustycznego zostaty poréwnane dane z Mapy Akustycznej
z 2013 i 2017 roku.

Tabela 64. Porownanie wynikow map akustycznych z roku 2013 i 2017. Szacunkowa
powierzchnia terenow zagrozonych hatasem tramwajowym - wskaznik Lown
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Nazwa aglomeracji: Wroctaw W§:+Zizik
Hatas tramwajowy (Lown W dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty

Powierzchnia terendow
zagrozonych w danym 0,299 0,038 0,000 0,000 0,000
zakresie - 2013 [km?]
Powierzchnia terendow
zagrozonych w danym 0,021 0,000 0,000 0,000 0,000
zakresie - 2017 [km?]

Réznica [km?] 0,278 0,038 0,000 0,000 0,000

Tabela 65. Porownanie wynikédw map akustycznych z roku 2013 i 2017. Szacunkowa
powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem tramwajowym- wskaznik Ln

Nazwa aglomeracji: Wroctaw th:%zsrxk
Hatas tramwajowy (Ly w dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych $rodowiska
niedobry zt bardzo zty

Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 0,196 0,025 0,000 0,000 0,000
zakresie - 2013 [km?]
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 0,007 0,000 0,000 0,000 0,000
zakresie - 2017 [km?]

Ro6znica [km?] 0,189 0,025 0,000 0,000 0,000

Analizujg powierzchnie terendw zagrozonych mozna zauwazy¢ zmniejszenie obszaru
przekroczen dla wszystkich stanéw warunkéw akustycznych. Najwiekszg redukcje widaé
dla stanu okreslanego jako ,niedobry” (przekroczenia do 10 dB) gdzie zmniejszenie
wartosci powierzchni wyniosto 0,316 km? dla wskaznika Lown (zmniejszenie obszaru o 93%)
oraz 0,214 km? dla wskaznika Ln (zmniejszenie obszaru o 96%).



Program ochrony $srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia

94
Tabela 66. Porownanie wynikdw map akustycznych z roku 2013 i 2017. Liczba
mieszkancow zagrozonych hatasem tramwajowym - wskaznik Lown
Nazwa aglomeracji: Wroctaw th:*zzsr:llk
Hatas tramwajowy (Lown W dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkoéw akustycznych Srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Liczba zagrozonych
mleszkancow_ w 3080 76 0
danym zakresie -
2013
Liczba zagrozonych
mleszkancow_ w 69 6 0
danym zakresie -
2017
Roéznica 3011 70 0
Tabela 67. Poréwnanie wynikdw map akustycznych z roku 2013 i 2017. Liczba
mieszkancéw zagrozonych hatasem tramwajowym - wskaznik Ln
Nazwa aglomeracji: Wroctaw th:*zzszlk
Hatas tramwajowy (Ly w dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkoéw akustycznych Srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Liczba zagrozonych
mleszkancow_ w 1736 62 0
danym zakresie -
2013
Liczba zagrozonych
mleszkancow_ w 31 0 0
danym zakresie -
2017
Réznica 1705 62 0

W poréwnaniu z wynikami analiz przedstawionymi w Mapie akustycznej z 2013 r.
stwierdzono spadek liczby mieszkancow zagrozonych dtugookresowym poziomem hatasu
Lown. Najwiekszg redukcje wida¢ dla stanu okreslanego jako ,niedobry” (przekroczenia do

10 dB) gdzie zmniejszenie wartosci liczby ludnosci wyniosto 3081 o0so6b dla wskaznika Lown
oraz 1767 oséb dla wskaznika L.
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Tabela 68. Porownanie wynikow map akustycznych z roku 2013 i 2017. Liczba lokali
zagrozonych hatasem tramwajowym w poszczegdlnych zakresach przekroczenia - wskaznik
Lown

Nazwa aglomeracji: Wroctaw WI'IS:JfZZsEIk
Hatas tramwajowy (Lown w dB)

do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB

Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Liczba lokali
mieszkalnych w 1220 31 0 0 0
danym zakresie -2013
Liczba lokali

mieszkalnych w

. 19 3 0 0 0
danym zakresie -
2017
R&znica 1201 28 0 0 0

Tabela 69. Porownanie wynikow map akustycznych z roku 2013 i 2017. Liczba lokali
zagrozonych hatasem tramwajowym w poszczegdlnych zakresach przekroczenia - wskaznik
Ln

Nazwa aglomeracji: Wroctaw Wﬁ:;zsﬁik
Hatas tramwajowy (Ly w dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Liczba lokali
mieszkalnych w 666 26 0 0 0
danym zakresie -2013
Liczba lokali
mleszkalnych_ w 5 0 0 0 0
danym zakresie -
2017
Réznica 661 26 0 0 0

Analizujgc liczbe lokali mieszkalnych zagrozonych stwierdzono redukcje liczby lokali
zagrozonych dtugookresowym poziomem hatasu Lown oraz Ln. Najwieksza redukcje widaé
dla stanu okreslanego jako ,niedobry” (przekroczenia do 10 dB) gdzie zmniejszenie
wartosci liczby lokali wyniosto 1229 osdb dla wskaznika Lown oraz 687 oséb dla wskaznika
Ln.

7. Analiza materialow, dokumentéow i publikacji wykorzystanych do
opracowania Programu

Niniejszy Program opracowany zostat w oparciu o szereg materiatdw, dokumentow
i publikacji, okreslajacych zasady i uwarunkowania zrownowazonej polityki ksztattowania
klimatu akustycznego. Polityka ochrony $rodowiska w Polsce wymusza sporzadzanie
dokumentéw strategicznych z tej dziedziny przez wszystkie jednostki terytorialne.
Najwyzsza rangq jest Polityka Ekologiczna Panstwa, nastepnie sporzadzane sg regionalne
oraz lokalne Programy ochrony srodowiska. Strategia zrownowazonego rozwoju zawiera
takze szereg innych opracowan, m.in. plany zagospodarowania przestrzennego, strategie
rozwoju, Programy sektorowe, itp. Ponizej przedstawiono analize gtéwnych zatozen
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poszczegolnych materiatdw i opracowan, wptywajacych na ksztalt i zakres niniejszego
Programu.

7.1. Polityki, strategie, programy i plany ksztattowania klimatu akustycznego

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do
2030 r.), Warszawa 2017

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
przyjeta zostata przez Rade Ministrow Uchwatg nr 8 dnia 14 lutego 2017 r. Dokument ten
stanowi aktualizacje $redniookresowej strategii rozwoju kraju, tj. Strategii Rozwoju Kraju
2020, przyjetej 25 wrzesnia 2012 r.. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020 jest kluczowym dokumentem panstwa polskiego w obszarze $rednio-
i dtugofalowej polityki gospodarczej. Strategia okresla nowy model rozwoju — suwerenng,
wizje strategiczng, zasady, cele i priorytety rozwoju kraju w wymiarze gospodarczym,
spotecznym i przestrzennym do 2020 r. oraz w perspektywie do 2030 r.

Dokument ten stanowi instrument elastycznego zarzadzania gtownymi procesami
rozwojowymi w kraju. tgczy w sobie wymiar strategiczny i wymiar operacyjny, wskazuje
niezbedne dziatania oraz instrumenty realizacyjne - projekty flagowe i strategiczne. Ustala
rowniez system koordynacji i realizacji, wyznaczajac role poszczegdlnym podmiotom
publicznym oraz sposoby wspotpracy ze Swiatem biznesu, nauki
i spoteczenstwem.

W Strategii dokonano analizy dotychczasowych dziatan oraz wyznaczono dziatania do 2020
r. oraz do 2030 r.

Dziatania zwigzane z hatasem do 2020 r:
e Okreslenie racjonalnych akustycznych standardéw jakosci srodowiska,
e Poprawa przejrzystosci procedur administracyjnych dotyczacych lokalizacji
i eksploatacji instalacji emitujacych pola elektromagnetyczne oraz infradzwieki.

Dziatanie zwigzane z hatasem do 2030 r.

e Doskonalenie kadr w dziedzinie ochrony S$rodowiska przed hatasem
i oddziatywaniem pol elektromagnetycznych.

Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030. Trzecia fala
nowoczesnosci, Warszawa 2012

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci stanowi
dokument opublikowany przez Ministerstwo Cyfryzacji i Administracji, okreslajacy gtéwne
trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno - gospodarczego kraju oraz kierunki
przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady zréwnowazonego
rozwoju. Gltownym celem dokumentu jest poprawa jakosci zycia Polakéw mierzona
zarowno wskaznikami jakos$ciowymi, jak i wartosciag oraz tempem wzrostu PKP.
W dokumencie oparto sie na diagnozie z 2009 r. z ktérej wynika, ze rozwdj Polski powinien
odbywac sie z trzech obszarach strategicznych rownoczesnie:

I. konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki (modernizacji);
II. rownowazenia potencjatu rozwojowego regiondéw Polski (dyfuzji);
III. efektywnosci i sprawnosci panstwa (efektywnosci).

Proponowane w niniejszej Strategii obszary strategiczne dziatanh zwigzane sq z obszarami
przedstawionymi w Strategii Rozwoju Kraju 2020 i facznie stanowig podstawowe narzedzie
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jej wdrazania. W kazdym z obszardow strategicznych zostaty okreslone strategiczne cele
rozwojowe, uzupetnione sprecyzowanymi kierunkami interwencji.

W ramach obszaru rownowazenia potencjatu rozwojowego regionoéw Polski zwrécono m.in.
uwage na zwiekszenie dostepnosci transportowej i nasycenie infrastrukturg
w Polsce. Wsrod podstawowych kierunkow interwencji wyrdzniono:

- sprawng modernizacje, rozbudowe i budowe zintegrowanego systemu transportowego:

e modernizacja, rewitalizacja, budowa, przebudowa i rozbudowa linii
i infrastruktury kolejowej, kompleksowa modernizacja lub wymiana taboru
kolejowego;

e modernizacja, rozbudowa i utrzymanie catej sieci drog krajowych;

e modernizacja, budowa i rozbudowa sieci lotnisk i infrastruktury nawigacyjnej,
infrastruktury portowej oraz drég wodnych s$rodladowych.

- zmiane sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym:

e wdrozenie docelowego modelu inteligentnego transportu w zakresie zarzadzania
ruchem drogowym i powigzanie go z istniejacymi lokalnymi systemami;

e sukcesywne wdrazanie optat za korzystanie z sieci drogowej w celu
pozyskiwania $rodkéw na realizacje inwestycji infrastrukturalnych
w przysztosci i sterowania popytem na transport;

e wprowadzenie regulacji prawnych zobowigzujacych zarzadcéw infrastruktury
funkcjonujacych w rdéznych gateziach transportu do wspétpracy w zakresie
planowania i realizacji inwestycji;

e wdrozenie regulacji prawnych umozliwiajacych i usprawniajacych gtéwnie
integracje taryfowgq, biletowq i infrastrukturalng réznych gatezi transportu.

- poprawe bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu drogowego:

e opracowanie Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata
2013 - 2020, zgodnego z Europejskim Programem Dziatan na rzecz
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2011 - 2020 oraz w oparciu
o wytyczne Dekady Dziatan na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011 -
2020 ogtoszonej w 2010 przez ONZ;

- udroznienie obszaréw miejskich i metropolitalnych:

¢ budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa
ruchu i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych
przez miasta i mate miejscowosci;

e wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem
w duzych miastach;

e koniecznosc¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenéw
na obszarach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu
transportowego;

e podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie
dogodnych przesiadek, lepsza koordynacja srodkéw transportu zbiorowego,
integracja systemow taryfowych, podniesienie jakosci oferty transportu
publicznego.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju przyjeta przez Rade Ministréw w dniu
16.03.2012 r. stanowi uzupetnienie ramy strategicznej rozwoju Polski do 2030 r. Jest to
najwazniejszy krajowy dokument strategiczny dotyczacy tadu przestrzennego Polski.
Realizacja dokumentu umozliwi¢c ma zbudowanie sprawnego systemu planowania
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przestrzennego na kazdym poziomie gospodarowania przestrzeniq oraz zapewnic
tworzenie korzystnych warunkéw do dziatalnosci gospodarczej. Dokument opracowano
zgodnie z zapisami ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z 27 marca
2003 r. i przedstawiono w nim wizje zagospodarowania przestrzennego kraju
w perspektywie najblizszych 20 lat. W ,Koncepcji...” zaprezentowano nowe podejscie do
polityki przestrzennego zagospodarowania panstwa wprowadzajac zasade wspoétzaleznosci
celéw polityki przestrzennej z celami polityki regionalnej, wigzac planowanie strategiczne
z dziataniami w ramach programéw rozwoju i programéw  operacyjnych
wspotfinansowanych ze $rodkow Unii Europejskiej, a takze okreslajac dziatania panstwa o
charakterze instytucjonalnym i legislacyjnym.

Cel strategiczny dokumentu zdefiniowany zostat jako: ,Efektywne wykorzystanie
przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych potencjatow rozwojowych dla osiggania
ogolnych celéw rozwojowych - konkurencyjnosci, zwiekszania zatrudnienia sprawnosci
funkcjonowania panstwa oraz spojnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym
i terytorialnym w diugim okresie”. Realizacja celu strategicznego odbywac¢ ma sie poprzez
dziatania sformutowane w postaci szesciu nieroztgcznych celdéw operacyjnych:

e Podwyzszenie konkurencyjnosci gtdwnych  os$rodkéw  miejskich  Polski
w przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu
policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci;

e Poprawa spdjnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju
poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla
rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju, wielofunkcyjny rozwdj obszarow
wiejskich oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoridéw;

e Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roéznych skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej (autostrad, drog ekspresowych
i kolei) i telekomunikacyjnej;

e Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiggniecie i utrzymanie
wysokiej jakosci srodowiska przyrodniczego i walordéw krajobrazowych Polski;

e Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utrate
bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych
wspierajacych zdolnosci obronne panstwa;

e Przywrdécenie i utrwalenie fadu przestrzennego, jako waznego elementu
warunkujacego rozwdj kraju.

W dokumencie zaznaczono, ze polityka przestrzennego zagospodarowania kraju powinna
sprosta¢ m.in. zaspokojeniu biezacych potrzeb rozwojowych spoteczenstwa w drodze
najmniejszych konfliktéw ekologicznych i spotecznych oraz zabezpieczeniu mozliwosci
dalszego rozwoju spoteczno - gospodarczego w oparciu o zachowane w dobrym stanie
zasoby naturalne, kulturowe i lokalne walory $rodowiska. Zapewnienie korzystania
z wysokich waloréw srodowiskowo - krajobrazowych wymaga uruchomienia mechanizmow
stuzgcych zmniejszeniu liczby konfliktdw o przestrzen oraz wspomaganiu gospodarowania
na obszarach cennych przyrodniczo.

Wojewédzki Program Ochrony Srodowiska

Wojewoddzki Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Dolnoslaskiego na lata 2014-
2017 z perspektywg do 2021 roku zostata przyjeta uchwatg Sejmiku Wojewddztwa
Dolnoslaskiego Nr LV/2121/14 z dnia 30 pazdziernika 2014 r. Celem diugoterminowym
wskazano poprawe klimatu akustycznego na obszarach, gdzie zostaty przekroczone
wartoéci normatywne oraz zabezpieczanie pozostatych obszaréw przed zagrozeniem
wystagpienia ponadnormatywnej emisji hatasu. Cele krétkoterminowe zostat okreslony
w nastepujacy sposoéb:

e Ograniczenie wystepowania przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu
komunikacyjnego,
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Ograniczenie wystepowania przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
przemystowego,

Kontrola poziomu hatasu pochodzacego od obiektéw przemystowych oraz
monitoring poziomu hatasu pochodzacego od osrodkdéw komunikacyjnych,
Utrzymanie aktualnego poziomu hatasu w obszarach, gdzie sytuacji akustyczna jest
korzystna.

Kierunki dziatan majace na celu umozliwienie realizacji celéw krotkookresowych:

obnizenie lub eliminacja ucigzliwego hatasu,

wyznaczanie ,obszaréw ciszy” na terenach aglomeracji miejskich oraz innych
terenach,

realizacja zadan przewidzianych dla poprawy infrastruktury drogowej i kolejowej
oraz organizacji ruchu w celu obnizenia emisji hatasu komunikacyjnego (w tym
modernizacja sieci drogowej wraz z towarzyszacq infrastruktura),

modernizacja taboru transportu zbiorowego,

promocja komunikacji zbiorowej, ktéra jest alternatywg forma podrdézy dla osob
korzystajacych z samochoddw/rozwéj alternatywnych rodzajow transportu,
wprowadzenie pasow zieleni przy drogach, zieleni niskiej i wysokiej do wnetrz
osiedlowych, instalowanie zabezpieczen akustycznych przy trasach o najwiekszym
natezeniu ruchu. Dziatania modernizacyjne, m.in. stosowanie dzwiekochtonnych
elewacji budynkow, stosowanie stolarki okiennej na okna o podwyzszonym
wskazniku  izolacyjnosci  akustycznej w  budynkach  narazonych na
ponadnormatywny hatas i nowobudowanych obiektach,

wiasciwe ksztattowanie linii zabudowy i bryt powstajacych budynkéw w celu
zminimalizowania wptywu hatasu drogowego,

kontrola przestrzegania przez zarzadcow drdég, kolei i zaktady przemystowe
poziomow hatasu okreslonych w decyzjach administracyjnych,

opracowanie i wdrozenie programdw ograniczen hatasu dla miast lub aglomeracji
zagrozonych ponadnormatywnym hatasem i podjecie dziatan naprawczych,
promocja wlasciwego planowania przestrzennego, ktore uwzglednia zagrozenia
hatasem,

ograniczenie aktualnego poziomu hatasu emitowanego przez s$rodki transportu
w obszarach wiejskich i wzdtuz gtéwnych drog,

wyeliminowanie z uzytkowania srodkow transportu, maszyn i urzadzen, z ktérych
emisja hatasu nie odpowiada przyjetym standardom,

kontynuacja programoéw edukacyjnych uswiadamiajacych problemy ochrony przed
hatasem,

opracowanie przez zarzadcow drog, kolei i lotnisk map akustycznych podlegtych im
rejondw oraz realizacji ewentualnych programdéw naprawczych,

rozwoj infrastruktury rowerowej,

lokalizowanie parkingdw na obrzezach miast.

Strategia Wroctaw 2030

Aktualnie procedowany jest projekt dokumentu Strategia Wroctawia 2030. Przedtozony
Radzie Miejskiej miast Wroctawia projekt ma zastgpi¢ Strategie rozwoju Wroctawia
,Strategia - Wroctaw w perspektywie 2020 plus”, ktora zostata przyjeta uchwatg nr
LIV/3250/06 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 6 lipca 2006 r. W ramach Strategii
zaproponowane zostaty dziatania, ktore podzielone sg w ramach siedmiu priorytetow. Na
ksztattowanie klimatu akustycznego wptyw mie¢ beda zadania zwigzane z nastepujacymi
priorytetami:

Mobilnos¢
Jakos¢ srodowiska i przestrzeni miejskiej

W ramach mobilnosci zaproponowano nastepujace dziatania:
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Konsekwentne wdrazanie Wroctawskiej Polityki Mobilnosci,

Laczenie systemu transportu publicznego w spdjng catosé,

Ograniczenie ruchu samochodowego, szczegdlnie w centrum miasta,
Wprowadzenie catkowicie zeroemisyjnego transportu publicznego,

Dbanie o bardzo dobre warunki dla pieszych i rowerzystéw,

Promowanie zréwnowazonej mobilnosci,

Wspieranie ekologicznego transportu towarowego,

Rozwéj transportu rzecznego,

Dbanie o wysoki komfort, jakos i niezawodno$¢ transportu publicznego,

Rozwdj systemu kolei aglomeracyjnej i integracja z miejskimi systemami
transportowymi,

Likwidacja wykluczen komunikacyjnych peryferyjnych osiedli,

Wspieranie innowacyjnych $rodkow transportu,

Wspieranie poszukiwan rozwigzan doskonalgcych jakos¢ transportu publicznego,
Zachecanie do korzystania ze $rodkow transportu zréwnowazonego,
Promowanie wdrazania planéw mobilnosci przez duzych pracodawcéw.

W ramach priorytetu jakos$¢ srodowiska i przestrzeni miejskiej:

Inwestowanie w technologie przyjazne srodowisku,

Promowanie postaw proekologicznych,

Wyznaczenie stref ciszy,

Promowanie i wspieranie stylu zycia bez samochoddw wiasnosciowych, w tym stref
budownictwa mieszkaniowego bez samochodoéw (tylko carsharing),

e Promowanie zachowan i rozwigzan przyjaznych srodowisku.

Wymienione dziatania pozytywnie wptyng na klimat akustyczny miasta Wroctawia
w perspektywie dlugoterminowej.

Wroctawska polityka mobilnosci, Wroctaw 2013

Wroctawska polityka mobilnosci stanowi kluczowy dokument kierunkowy, odnoszacy sie do
zjawisk zwigzanych z mobilnoscig, sposobami korzystnego jej ksztattowania oraz
rozwigzywaniem problemoéow transportowych. Dokument zostat podjety uchwatg
nr XLVII/1169/13 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 19 wrze$nia 2013 r. Celem generalnym
Wroctawskiej polityki mobilnosci jest tworzenie optymalnych warunkdéw do efektywnego i
bezpiecznego przemieszczania oséb oraz towardw w miescie i obszarze metropolitalnym,
przy spetnieniu wymogu ograniczenia ucigzliwosci transportu dla srodowiska. Cel generalny
polityki realizowany ma by¢ z ukierunkowaniem na cele podstawowe, wyznaczone przy
zatozeniu ciggtego wzrostu udziatu podrdzy niesamochodowych w ogdlnej liczbie podrozy
w miescie. Zatozono, iz w dalszej perspektywie udziat transportu niesamochodowego
rozumianego jako transport zbiorowy, rowerowy i ruch pieszy powinien wynosi¢ nie mniej
niz 65%. Udziat transportu niesamochodowego do roku 2020 powinien wynosi¢ nie mniej
niz 60%, przy czym najistotniejszym celem na najblizsze lata jest przetamanie obecnej
niekorzystnej wzrostowej tendencji udziatu ruchu samochodowego w podrézach miejskich.

Wyznaczono nastepujace cele podstawowe:

1) poprawa dostepnosci transportowej miasta i obszaru metropolitalnego;

2) wzmacnianie roli transportu zbiorowego jako podstawy zréwnowazonego
funkcjonowania miasta i obszaru metropolitalnego;

3) integracja systemoéw transportowych miasta i obszaru metropolitalnego oraz
regionu i kraju;

4) poprawa jakosci transportu;

5) wzrost poziomu bezpieczenstwa przemieszczania sie;

6) ograniczanie negatywnego oddziatywania transportu na warunki zycia mieszkancow
i Srodowisko przyrodnicze.
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Realizacja zatozonych celéw podstawowych powinna odbywac sie na wielu ptaszczyznach
funkcjonowania miasta, wsrdd ktorych rozpatrzono obszary: planowania przestrzennego,
ksztattowania zrownowazonej polityki mobilnosci, transportu zbiorowego, bezpieczenstwa
przemieszczania sie, dialogu spotecznego, ruchu pieszych i 0séb o ograniczonej
sprawnosci, transportu rowerowego, polityki parkingowej, transportu samochodowego
osobowego (indywidualnego), transportu tadunkow, transportu lotniczego, organizacji
i zarzadzania, ekonomii i finar)séw, ochrony s$rodowiska, monitorowania i modelowania
zachowan komunikacyjnych. Srodki realizacji zatozonych celéw czesto sie przenikajg,
a niektére z nich zwigzane sg z kilkoma obszarami dziatania.

W obszarze planowania przestrzennego za najistotniejsze S$rodki realizacji celéw
przyjeto:

- koordynacje polityki przestrzennej Wroctawia oraz gmin sgsiednich, w tym dazenie
do stworzenia planu metropolitalnego,

- wzmacnianie zwartosci struktury miasta,

- planowanie spojnych struktur osiedli oraz wzmacnianie lokalnych centrow i innych
obszardéw hierarchicznie waznych oraz powigzan miedzy nimi,

- planowanie struktur urbanistycznych jako wielofunkcyjnych pozwalajacych na
realizacje potrzeb mieszkancow bez koniecznosci przemieszczania sie na duze
odlegtosci,

- stymulowanie rozwoju miasta w obszarach dobrze obstugiwanych transportem
zbiorowym,

- stymulowanie koncentracji miejsc pracy, nauki i ustug w sasiedztwie tras
komunikacji zbiorowej,

- ksztattowanie istniejgcych oraz planowanie nowych struktur miejskich w sposdb
zapewniajacy dobrg dostepnosc¢ transportu zbiorowego oraz przyjazny pieszym,
rowerzystom i osobom o ograniczonej sprawnosci,

- ochrone rezerw dla elementéw uktadu transportowego wyznaczonych w Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia,

- ksztattowanie wnetrz urbanistycznych ulic w sposdb zapewniajacy wysoka jakos¢
kompozycji przestrzennej oraz chroniacy walory ich otoczenia,

- ksztattowanie elementéw uktadu transportowego oraz terendw sasiadujacych
w sposob minimalizujacy konieczno$¢ stosowania technicznych elementoéw ochrony
akustycznej,

- rezerwowanie w planach miejscowych terendw na elementy systemu
transportowego, w szczegdlnosci ulice, trasy tramwajowe i rowerowe, wezty
integracyjne, parkingi Park&Ride (Parkuj i Jedz) i parkingi rowerowe oraz mariny,

- wprowadzanie w planach miejscowych oraz w decyzjach budowlanych wymogow
dotyczacych parkowania samochodow i rowerdéw z uwzglednieniem specyfiki
obszaru miasta.

W obszarze ksztatltowania zrownowazonej mobilnosci za najistotniejsze Srodki
realizacji celéw przyjeto:

- tworzenie warunkow przestrzennych, spotecznych i gospodarczych
sprzyjajacych zmniejszaniu dtugosci podrdzy, wyboru przyjaznego Srodowisku
$rodka transportu lub realizowania podrozy poza godzinami szczytu,

- kreowanie podziatu zadan przewozowych zwiekszajgcego udziat podrdzy pieszych,
rowerowych i transportem zbiorowym w stosunku do podrézy samochodem,

- zachecanie do odbywania podrézy w miescie Srodkami transportu
niesamochodowego,

- wprowadzanie atrakcyjnych form edukacji przedszkolnej i szkolnej o dobrych
zachowaniach komunikacyjnych przyjaznych cztowiekowi, miastu i Srodowisku,

- promowanie, szczegdblnie wsrdod dzieci i miodziezy, zachowan komunikacyjnych,
zgodnych z ideg zrownowazonego transportu,
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- zachecanie firm zatrudniajgcych wielu pracownikéw oraz szkoty i uczelnie, a takze
jednostki administracji publicznej do tworzenia wiasnych planéw mobilnosci
wskazujacych optymalne sposoby dojazdu do pracy czy szkoty z korzyscigq dla
samego podrdzujacego oraz dla catego miasta,

- wspieranie firm, organizacji i instytucji dziatajacych zgodnie z zasadami
zrownowazonej mobilnosci,

- inicjowanie lub wspieranie wydarzen publicznych majacych na celu pokazanie
korzysci ptynacych z prowadzenia polityki zrdbwnowazonej mobilnosci,

- informowanie mieszkancow o pozytywnym wptywie na zdrowie i jakos$¢ zycia
ekologicznych srodkdéw transportu,

- informowanie o skutkach niekontrolowanego rozwoju motoryzacji dla zdrowia
mieszkancow i jakosci srodowiska przyrodniczego,

- inspirowanie mieszkancow do przyjaznych zachowan komunikacyjnych, zgodnych
ze zréwnowazong mobilnoscig, a polegajacych na, bardziej swiadomym niz
wymuszonym, ograniczaniem sie z korzystania z samochodu osobowego
w podrézach w miescie.

W obszarze transportu zbiorowego za najistotniejsze srodki realizacji celéw przyjeto:

- zapewnienie spéjnosci funkcjonalnej, przestrzennej, informacyjnej i organizacyjnej
systemu transportu zbiorowego na poziomie miejskim, aglomeracyjnym,
regionalnym, krajowym i miedzynarodowym,

- wspomaganie rozwoju aglomeracyjnych i regionalnych systemdw transportu
zbiorowego,

- kreowanie priorytetu transportu zbiorowego,

- zintegrowanie funkcjonalne i przestrzenne transportu zbiorowego z systemem
transportu rowerowego i samochodowego, w szczegdlnosci w zakresie stworzenia
systemu parkingow Park&Ride (Parkuj i Jedz) i Bike&Ride (Parkuj rower i Jedz),

- zapewnienie wygodnych doj$¢ pieszych do weztéw i przystankéw transportu
zbiorowego oraz dogodnych warunkéw do wykonywania przesiadek,

- zapewnienie obstugi transportem zbiorowym kluczowych dla miasta przestrzeni
publicznych, lokalnych centrow oraz duzych generatoréw ruchu,

- zapewnienie jednolitego systemu opftat za korzystanie z miejskiego
i metropolitalnego transportu zbiorowego,

- tworzenie atrakcyjnego systemu taryfowego odpowiadajacego potrzebom
uzytkownikow,

- podnoszenie standardu przewozdéw pasazerow srodkami transportu zbiorowego,

- organizowanie transportu zbiorowego bez barier,

- rozwijanie nowoczesnych systemow zarzadzania transportem zbiorowym,

- wydzielanie specjalnych korytarzy komunikacyjnych dla transportu zbiorowego,

- racjonalizacje systemu transportu zbiorowego w zakresie uktadu linii, rozktadow
jazdy i taboru,

- koordynacje rozktadéw jazdy $srodkéw komunikacji zbiorowej, w szczegdlnosci dla
pofgczen o matej czestotliwosci,

- dbatos¢ o utrzymanie wysokiej jakosci infrastruktury transportu zbiorowego,

- rozwijanie zaawansowanych, dynamicznych systemoéw informowania pasazeréw,

- rozwijanie floty taboru o pojazdy ekologiczne i przyjazne osobom o ograniczonej
sprawnosci,

- ochrone intereséw pasazera transportu zbiorowego,

- wprowadzenie mozliwosci indywidualizacji ustug transportu zbiorowego, w tym
taksowek zbiorowych oraz dostosowywania marszruty mikrobuséw do potrzeb
biezaco zgtaszanych przez pasazerdw,

- prowadzenie studiow i wdrazanie nowych systemow transportu zbiorowego,

- wspieranie rozwoju transportu wodnego, w tym wskazywanie lokalizacji marin,
przystani i przystankdow.
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W obszarze bezpieczenstwa przemieszczania sie za najistotniejsze $rodki realizacji
celéw przyjeto:

- prowadzenie badan i analiz wypadkdow z udziatem uczestnikéw ruchu drogowego,

- projektowanie inwestycji transportowych w sposéb zapewniajgcy bezpieczenstwo,

- wszystkim uczestnikom ruchu, w szczegdlnosci pieszym i rowerzystom,

- rozszerzanie obszaru miasta objetego strefami ruchu uspokojonego,

- poszerzanie przestrzeni publicznych bez samochodu,

- wprowadzanie rozwigzan technicznych na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

- promowanie wysokiej kultury jazdy,

- rozwdj systemu monitorujacego stan bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow
transportu zbiorowego i niezmotoryzowanego.

W obszarze dialogu spotecznego za najistotniejsze srodki realizacji celéw przyjeto:

- wspdtprace z mieszkancami w procesie projektowania rozwigzan - umozliwienie
zgtaszania propozycji wyprzedzajaco w stosunku do catego procesu inwestycyjnego,

- informowanie mieszkancéw o prowadzonych inwestycjach transportowych,

- stworzenie platformy dialogu spotecznego,

- konsultowanie z mieszkancami osiedli rozwigzan transportowych planowanych
w ich sgsiedztwie,

- projektowanie rozwigzan transportowych przy wspotpracy grup zainteresowan,

- organizowanie seminariéw i dyskusji publicznych.

- promowanie poprzez edukacje spoteczng oraz kampanie informacyjno-reklamowe
~nowoczesnej kultury mobilnosci”, czyli korzystania z niezmotoryzowanego sposobu
przemieszczania sie — pieszo, rowerem oraz komunikacjg zbiorowa.

W obszarze ruchu pieszych i os6b o ograniczonej sprawnosci za najistotniejsze srodki
realizacji celéw przyjeto:

- rozwijanie systemu transportowego bez barier dla ruchu pieszych i o0soéb
0 ograniczonej sprawnosci,

- usuwanie barier w istniejgcym systemie transportowym,

- zapewnhienie priorytetu ruchu pieszego w centrum miasta,

- powiekszanie stref dla pieszych, szczegdlnie w centrum miasta,

- ochrone przestrzeni przeznaczonych dla pieszych przed zajmowaniem ich na inne
cele,

- zapewnienie przyjaznych doj$¢ pieszych do przystankéw transportu zbiorowego
oraz weztdw integrujgcych rozne srodki transportu,

- zapewnienie odpowiedniej szerokosci chodnikow i przejs¢ dla pieszych,

- dazenie do zapewnienia pieszym poczucia bezpieczenstwa podczas korzystania

-z przestrzeni z dominujacym ruchem pieszych,

- dbanie o odpowiedni standard i estetyke nawierzchni chodnikéw i ciagdéw pieszych,
ze szczegollnym uwzglednieniem wygody i bezpieczenstwa przemieszczania sie oséb
0 ograniczonej sprawnosci.

- dostosowywanie drogowej sygnalizacji $wietlnej do potrzeb pieszych, w tym
senioréw i 0séb niepetnosprawnych,

- preferowanie w obrebie skrzyzowan i weztdw przejs¢ w poziomie terenu.

W obszarze transportu rowerowego za najistotniejsze srodki realizacji celéw przyjeto:

- rozwijanie systemu transportowego bez barier dla ruchu rowerowego,

- rozwijanie sieci tras rowerowych o wysokim standardzie,

- zapewnienie spdjnosci systemu tras rowerowych,

- stworzenie rekreacyjnego systemu tras rowerowych, w szczegélnosci wzdtuz rzek,
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- kreowanie powigzan rowerowych osrodkéw akademickich z centrum miasta,

- kreowanie powigzan rowerowych z atrakcjami turystycznymi miasta i okolic,

- rozwijanie sieci parkingdw rowerowych, w tym przesiadkowych Bike&Ride (Parkuj
rower i Jedz),

- rozwijanie systemu wypozyczalni rowerow,

- wprowadzenie wymogu realizacji inwestycji wraz z parkingami dla rowerdw,

- zapewnienie ciggtosci i spdjnosci tras rowerowych na granicy miasta i gmin
sgsiednich,

- wspieranie dziatan kreujacych nowe potaczenia rowerowe o charakterze
ponadlokalnym.

W obszarze polityki parkingowej za najistotniejsze srodki realizacji celéow przyjeto:

- zintegrowanie systemu parkowania z systemami transportu drogowego
i publicznego miasta i obszaru metropolitalnego,
- ksztattowanie polityki parkingowej w zgodzie =z polityka ksztattowania
zréznicowanego stopnia dostepnosci miasta samochodem
- rozwdj systemu ptatnego parkowania,
- organizowanie parkingow dla samochoddéw osobowych jako elementu systemu
Park&Ride (Parkuj i JedZ) w ramach weztdéw integrujacych réznie srodki transportu,
- aktywne ksztattowanie wymagan parkingowych dla nowych obiektow
z uwzglednieniem specyfiki obszaru miasta oraz dostepnej infrastruktury
transportowej
- promowanie postojow krotkotrwatych w granicach pasa drogowego zapewniajacych
duzg rotacje pojazdow w obszarach o deficycie miejsc parkingowych,
- zrdznicowanie polityki parkingowej w zaleznosci od specyfiki obszaru miasta:
a) na obszarze centrum:
e ograniczanie lub eliminowanie parkowania na ulicach istotnych dla ruchu
pieszego,
e promowanie miejsc parkingowych w parkingach kubaturowych,
e wprowadzenie preferencji cenowych dla statych mieszkancow strefy ptatnego
parkowania,
e zastepowanie miejsc postojowych w pasie drogowym oraz na parkingach
terenowych miejscami w parkingach kubaturowych,
e kontrolowanie liczby miejsc parkingowych tworzonych przez inwestoréow dla
nowych obiektéw,
b) w rejonach atrakcji turystycznych, waznych obiektow publicznych
i komplekséw akademickich:
e organizowanie parkingow i miejsc krotkotrwatego postoju dla autokarow
w rejonach najwiekszych atrakcji turystycznych miasta,
e wspieranie budowy parkingéw kubaturowych,
€) na obszarach nowej zabudowy poza centrum:
e wprowadzanie i egzekwowanie obowigzku budowy parkingdw przez
inwestorow na wtasnym terenie i wtasnym kosztem,
e priorytet dla wprowadzenia wymogow parkingowych na terenach zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej,
- uzaleznienie rozwigzan parkingowych dla duzych generatoréw ruchu od wynikow
studiow analizujacych wptyw parkingu na funkcjonowanie przylegtej sieci drogowej,
- rozwijanie systemu informowania kierujacych o dostepnosci miejsc postojowych na
parkingach kubaturowych oraz o parkingach Park&Ride (Parkuj i Jedz),
- dopuszczenie dtugotrwatych postojow pojazddéw ciezarowych oraz autobusow
wytgcznie na specjalnych, wyznaczonych do tego parkingach.
W obszarze transportu samochodowego osobowego (indywidualnego) za
najistotniejsze $rodki realizacji celdw przyjeto:
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- zapewnienie spodjnosci funkcjonalnej i przestrzennej systemu transportu
samochodowego na poziomie miejskim, metropolitalnym, regionalnym, krajowym
i miedzynarodowym,

- optymalne wykorzystanie potencjalu istniejacej infrastruktury transportu
samochodowego,

- ksztattowanie zréznicowanego stopnia dostepnosci samochodem z uwzglednieniem
specyfiki obszaru miasta,

- planowanie inwestycji drogowych o parametrach uwzgledniajacych stopien
dostepnosci samochodem do danego obszaru miasta,

- zapewnienie wtasciwego stanu technicznego infrastruktury,

- realizacje prac remontowych i utrzymaniowych na poziomie gwarantujacym
optymalng eksploatacje infrastruktury,

- stosowanie efektywnych systemow zarzadzania i sterowania ruchem
z uwzglednieniem priorytetu dla komunikacji zbiorowej,

- wstrzymanie sie od powiekszania przepustowosci ulic wprowadzajacych ruch do
obszaru $rédmiejskiego oraz stopniowe zmniejszanie przepustowosci ulic
wprowadzajacych ruch do centrum,

- konsekwentne przeksztatcanie struktury sieci drogowej na promienisto-
obwodnicowa,

- budowe Ilub rozbudowe uktadu drogowego wytgcznie w celu: usprawnienia
funkcjonowania transportu zbiorowego, zapewnienia obstugi nowych terendw
inwestycyjnych,

- poprawy funkcjonowania i spojnosci sieci ulic obwodowych, uwolnienia obszarow
wrazliwych od ruchu tranzytowego i powigzania ukfadu miejskiego z siecig ulic
o charakterze tranzytowym,

- dbatos¢ o ulice jako integralne elementy przestrzeni publicznej, w ktérych nalezy
racjonalnie dzieli¢ przestrzen pomiedzy jej réznych uzytkownikéw, stosowac
wysokiej jakosci rozwigzania inzynierskie, wprowadza¢ zielen i elementy matej
architektury,

- stwarzanie warunkéw i promowanie podrozy w systemie Park&Ride (Parkuj
i Jedz),

- promowanie innowacyjnych rozwigzan technicznych w projektach drogowych,

- promowanie systemu grupowego korzystania z samochodu tzw. carpooling,

- stwarzanie warunkow i promocje korzystania z pojazdow z silnikami ekologicznymi,

- w tym wspieranie budowy systemu wypozyczalni elektrycznych samochododw
miejskich,

- rozwijanie systemu informowania uczestnikow ruchu o warunkach panujacych
w sieci drogowo-ulicznej oraz o dostepnosci parkingdéw.

W obszarze transportu tadunkow za najistotniejsze $rodki realizacji celow przyjeto:

- wspieranie dziatan na rzecz ograniczania przewozu tadunkéw taborem ciezkim,

- ograniczanie przejazdéw towarowych tranzytowych,

- ksztattowanie stref dostepnosci dla okreslonych grup pojazdéw transportu
towarowego,

- kanalizowanie ruchu ciezarowego w wybranych ciggach,

- ochrone infrastruktury przed niszczeniem przez nienormatywny lub nadmierny ruch
ciezarowy, w tym wzmozenie kontroli przekroczenia dopuszczalnego ciezaru
pojazddéw ciezarowych i dziatan prewencyjnych,

- promowanie transportu intermodalnego i efektywnego systemu zarzadzania
tadunkami,

- wspieranie dziatan na rzecz wykorzystania transportu wodnego do przewozu
tadunkdéw oraz wzmacniania roli portow rzecznych dla ich przetadunku,

- wspieranie dziatan na rzecz wykorzystania transportu kolejowego do przewozu
tadunkdw,

- stwarzanie warunkéw i promowanie rozwigzan ekologicznych w transporcie
tadunkédw,
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- ksztattowanie systemu logistyki aglomeracyjnej.
W obszarze transportu lotniczego za najistotniejsze $rodki realizacji celow przyjeto:

- zapewnienie sprawnych powigzan drogowych lotniska z systemem drog
miedzynarodowych, krajowych i wojewddzkich,

- stworzenie warunkow do rozwoju portu lotniczego,

- zapewnienie dogodnego dostepu portu lotniczego transportem zbiorowym,

- stworzenie warunkdw do uruchomienia potaczenia szynowego centrum miasta oraz
gtownych miast regionu z lotniskiem,

- poprawe jakosci drogowych powigzan terminali lotniczych z centrum miasta,

- stworzenie wizerunku lotniczej bramy do miasta,

- stworzenie warunkow do rozwoju lagdowisk na obszarze miasta,

- wspieranie rozwoju sieci potaczen lotniczych,

- wspieranie rozwoju matych lotnisk dla ruchu biznesowego.

W obszarze organizacji i zarzadzania za najistotniejsze $rodki realizacji celéow przyjeto:

- zintegrowane zarzadzanie systemem transportowym,

- dazenie do utworzenia organizacji zarzadzajacej zintegrowanym systemem

- koordynacje zarzadzania systemami transportu miejskiego i metropolitalnego,

- wspdtdziatanie z instytucjami zarzadzajacymi transportem kolejowym dla petnego
wilaczenia systemu kolejowego do systemu transportu zbiorowego miasta,

- kompleksowe zarzgdzanie infrastrukturg transportowg od planowania poprzez
projektowanie i realizacje do utrzymania,

- organizowanie przewozow pasazerskich miejskg komunikacjg zbiorowa,

- koordynowanie i kontrolowanie przewozéw pasazerskich komunikacjg zbiorowa,

- pobudzanie konkurencji w ustugach przewozowych,

- wdrazanie innowacyjnych systemow zarzadzania ruchem,

- integracja systemoéw dystrybucji informacji o podrézach,

- prowadzenie polityki regulowania dostepu do pasa drogowego dla celéow nie
zwigzanych z funkcjgq drogowaq,

- realizowanie zasady oddzielania funkcji zarzadzania od funkcji wykonawczych
w catym sektorze transportowym,

- udziat w krajowych i unijnych projektach badawczych i demonstracyjnych, w tym
w warsztatach wymieniajacych doswiadczenia z wdrazania rozwigzan na rzecz
zrownowazonej mobilnosci.

W obszarze ekonomii i finansow za najistotniejsze srodki realizacji celéw przyjeto:

- sporzadzanie wieloletnich planéw inwestycyjnych,

- uwzglednianie w procesie decyzyjnym efektywnosci ekonomicznej i korzysci
spotecznych z projektéw transportowych,

- zapewnienie finansowania naktadéw odtworzeniowych na infrastrukture
transportowg,

- zachowanie wifasciwych proporcji pomiedzy nakfadami na budowe i rozbudowe
infrastruktury transportowej a utrzymaniem istniejacych,

- pozyskiwanie $rodkow finansowych na inwestycje transportowe ze zrodet
zewnetrznych, w tym z funduszy Unii Europejskiej,

- korzystanie z innych niz publiczne sposobdw pozyskiwania funduszy na inwestycje
transportowe i ich utrzymanie, m.in. z partnerstwa publiczno-prywatnego, opfat za
korzystanie z infrastruktury,

- prowadzenie dziatan zapewniajacych konkurencyjno$¢ ceny przejazdow
transportem zbiorowym w stosunku do kosztéw poruszania sie samochodem
w miescie,
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- przyjmowanie rozwigzan organizacyjnych sprzyjajacych obnizaniu kosztéow
finansowych i spotecznych transportu, w tym wspieranie konkurencyjnosci
ustugodawcow.

W obszarze ochrony srodowiska za najistotniejsze srodki realizacji celdow przyjeto:

- dziatania zwiekszajace liczbe podrézy w miescie realizowanych transportem
zbiorowym, rowerem lub pieszo,

- dziatania obnizajace energochtonnos¢ transportu,

- dziatania obnizajgce emisyjnos¢ transportu,

- wprowadzenie w miescie taboru transportu zbiorowego o wysokich walorach
ekologicznych,

- dziatania minimalizujgce negatywne oddzialywanie transportu na ,zielone
korytarze”,

- stosowanie rozwigzan technicznych minimalizujacych negatywne oddziatywanie
transportu na klimat akustyczny, przy ograniczaniu stosowania ekrandw
akustycznych,

- stosowanie ochrony akustycznej o formie dostosowanej do specyfiki obszaru
miasta,

- promowanie pojazdow ekologicznych, w tym dazenie do wprowadzenia stref
0 ograniczonej dostepnosci uzaleznionej od wptywu pojazdu na Srodowisko,

- prowadzenie edukacji ekologicznej.

W obszarze monitorowania i modelowania zachowan komunikacyjnych za
najistotniejsze srodki realizacji celéw przyjeto:

- biezace monitorowanie ruchu w miescie, w tym badanie potokéw pasazerskich
w komunikacji miejskiej,

- cykliczne analizowanie przyczyn zmian warunkow ruchu oraz zmian zachowan
komunikacyjnych mieszkancow,

- prowadzenie modelowania zachowan komunikacyjnych z uwzglednieniem
strategicznych zatozen ksztattowania mobilnosci w miescie,

- doskonalenie metodyki modelowania.

Wroctawska polityka mobilnosci, ktéra nie zawiera konkretnych zadan inwestycyjnych,
moze by¢ punktem wyjscia do realizacji wielu potencjalnych  inwestycji
w dziedzinie transportu, w réznych obszarach miasta. Przedsiewziecia te mogg obejmowac
znaczny horyzont czasowy, dlatego trudno jednoznacznie okresli¢, w jakich warunkach
prawnych bedg sie one odbywaty. Z tego wzgledu nie ma mozliwosci podania konkretnych
rozwigzan ograniczajacych oddziatywania na srodowisko, a jedynie pewne rodzaje dziatan
mitygujacych, majacych charakter uniwersalny.

Polityka rowerowa Wroctawia

Polityka Rowerowa Wroctawia jest elementem strategii rozwojowej Miasta, majacej na celu
zapewnienie wysokiej jakosci zycia w Miescie, wpisujaca sie wprost w cele Polityki
Transportowej Wroctawia, okreslone w Uchwale Nr XII/396/99 Rady Miejskiej Wroctawia
z dnia 23 wrzesnia 1999 r. w sprawie Polityki Transportowej Wroctawia.

Dokument opiera sie o zasade wspierania efektywnej i niekonfliktogennej formy
transportu, jakg jest rower, ktdory ma sta¢ sie alternatywnym s$rodkiem transportu
w miescie.

Za cel strategiczny Polityki Rowerowej Wroctawia w perspektywie dtugoterminowej
przyjeto osiggniecie co najmniej 15% udziatu ruchu rowerowego w ogdlnej liczbie podrézy
realizowanych w miescie w 2020 roku.

W konsekwencji realizowane beda strategiczne cele towarzyszace:
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- poprawa bezpieczenstwa ruchu,

- redukcja zagrozen motoryzacyjnych,

- zwiekszenie szybkosci przemieszczania sie,

- popularyzacja proekologicznych zachowan transportowych mieszkaricéw miasta.

Do dziatan podporzadkowanych celowi strategicznemu, majacych bezposredni wptyw na
funkcjonowanie transportu rowerowego zaliczono w szczegdlnosci:

- rozwdj sieci tras rowerowych tak, by tworzyty spdjng sie¢,

- zmiany organizacji ruchu pod katem udogodnien dla ruchu rowerowego,

- wzbogacenie struktury rowerowej o parkingi dla rowerow,

- modernizacja istniejgcej infrastruktury w miescie,

- dziatania zmierzajace do integracji transportu rowerowego z srodkami transportu
publicznego,

- dziatania na rzecz budowy poparcia spotecznego dla rozwoju ruchu rowerowego
i powstania udogodnien dla rowerzystow,

- dziatania popularyzujagce bezpieczng koegzystencje kierowcow, rowerzystow
i pieszych,

- dziatania promujace rower jako alternatywny s$rodek transportu oraz turystyke
i rekreacje rowerowa.

W dokumencie opisano instrumenty wdrazania Polityki Rowerowej Wroctawia (formalno-
prawne, planistyczne i finansowe oraz organizacyjne). Szczegolny nacisk potozono na
monitoring, czyli konsekwentne egzekwowanie zapisow Polityki Rowerowej Wroctawia na
wszystkich etapach planowania a takze monitorowanie realizowanych dziatan, jako
warunek osiggniecia celow zamierzonych.

Program ochrony sSrodowiska dla miasta Wroclawia na lata 2016 - 2020
z perspektywa do roku 2025

Program ochrony s$rodowiska dla miasta Wroctawia jest dokumentem planowania
strategicznego, ktérego naczelng zasadq jest zasada zréwnowazonego rozwoju, ktora
umozliwia zharmonizowany rozwdj gospodarczy i spoteczny zgodny z ochrong waloréw
$rodowiska. Program prezentuje aktualny stan srodowiska, okresla hierarchie niezbednych
dziatan zmierzajacych do poprawy tego stanu, umozliwia koordynacje decyzji
administracyjnych oraz wybdr decyzji inwestycyjnych podejmowanych przez rdézne
podmioty i instytucje.

W zakresie ochrony klimatu akustycznego analizowany Program bazuje na wynikach Mapy
akustycznej z 2013 r. oraz przygotowanego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem
dla miasta Wroctawia.

Cel dtugoterminowy Programu do roku 2025 zostat zdefiniowany jako ,Poprawa klimatu
akustycznego na obszarach, gdzie zostaly przekroczone wartosci normatywne oraz
zabezpieczanie pozostatych obszaréw przed zagrozeniem wystgpienia ponadnormatywnej
emisji hatasu w ramach planowania przestrzennego”. Miara celu jest zmiana odsetka
ludnosci narazonej na ponadnormatywny poziom dzwieku. Wsrdod celdow operacyjnych
krétkoterminowych do 2020 r. wyszczegdlniono:

e ograniczenie wystepowania przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu
komunikacyjnego,

e ograniczenie wystepowania przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu
przemystowego,

e kontrola poziomu hatasu pochodzacego od obiektéw przemystowych oraz
monitoring poziomu hatasu pochodzacego od $rodkéow komunikacji w ramach mapy
akustycznej.
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W programie okreslone zostaty przyktadowe kierunki dziatan do roku 2020:

e obnizenie ucigzliwego poziomu hatasu,

e realizacja zadan przewidzianych dla poprawy infrastruktury drogowej i kolejowej

oraz organizacji ruchu w celu obnizenia emisji hatasu komunikacyjnego (w tym

modernizacja sieci drogowej wraz z towarzyszaca infrastruktura),

modernizacja taboru transportu zbiorowego,

promocja komunikacji zbiorowej, rozwdj alternatywnych rodzajow transportu.

wprowadzenie paséw zieleni przy drogach,

przestrzeganie przez zarzadcow drdg, kolei i zaktady przemystowe poziomodw hatasu

okreslonych w decyzjach administracyjnych,

e planowanie przestrzenne, uwzgledniajagce wytyczne Programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla miasta Wroctawia,

¢ kontynuacja programow edukacyjnych uswiadamiajacych problemy ochrony
$rodowiska przed hatasem,

e opracowywanie Mapy akustycznej Wroctawia oraz Programu ochrony Srodowiska
przed hatasem dla miasta Wroctawia,

e rozwdj infrastruktury rowerowej.

Wieloletni Plan Inwestycyjny Wroclawia na lata 2015 - 2019

Aktualny Wieloletni Plan Inwestycyjny Wroctawia na lata 2015 - 2019 zostat przyjety
uchwatg nr VI/41/15 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 15 stycznia 2015 r. Wieloletni Plan
Inwestycyjny wytycza ramy finansowe dziatalnosci miasta na najblizsze lata, ustalajac
m.in. mozliwosci finansowania nowych zdan. Wieloletni Plan Inwestycyjny uwzgledniany
bedzie przy opracowaniu projektdw budzetu Miasta Wroctawia w zakresie wydatkéw
majatkowych na kolejne lata budzetowe. Uchwalenie w budzecie Miasta zmiany limitéw
wydatkdw na kolejne lata w zakresie zadan inwestycyjnych jest rownoznaczne
z dokonaniem takich samych zmian w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym i nie wymaga
podejmowania odrebnej uchwaty o zmianie tego planu.

Analiza zamierzen inwestycyjnych stanowi podstawe do wtasciwego prognozowania dziatan
w Programie ochrony $rodowiska przed hatasem, zatem na potrzeby jego opracowania
wykorzystano wykaz  wieloletnich  przedsiewzie¢ biezacych i  majatkowych,
w tym realizowanych ze $rodkéw Unii Europejskiej, stanowigcy zatacznik do uchwaty
w sprawie zatwierdzenia Wieloletniego Planu Inwestycyjnego Wroctawia na lata 2015 -
2019.

7.2. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wpltyw na stan
akustyczny srodowiska

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego stanowi akt prawa miejscowego,
przyjmowany w formie uchwaty rady gminy. Na terenie Wroctawia za uchwalanie
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego odpowiedzialna jest Rada Miejska
Wroctawia. Catkowita powierzchnia miasta objeta uchwalonymi miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego wg stanu na grudzien 2017 r. wynosita
ok. 166,2 km?, co stanowito ok. 57,4% obszaru Wroctawia. Zgodnie z najnowszymi danymi
na dzien 31 grudnia 2017 r. na terenie Wroctawia obowigzuje 416 miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego. (Zrédto: System Informacji Przestrzennej Wroctawia
http://geoportal.wroclaw.pl/www/mpzp-pobieranie.shtml)

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego okresla przeznaczenie, warunki
zagospodarowania i zabudowy terenu, jak réwniez rozmieszczenie inwestycji celu
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publicznego, dzieki czemu daje mozliwos¢ ksztattowania warunkdw akustycznych
w miescie. MPZP ustanawia przepisy obowigzujgce dla danego terenu, stanowigce
podstawe wydawania decyzji administracyjnych.

Zgodnie z art. 114 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska przy sporzadzaniu
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rdznicuje sie tereny o réznych
funkcjach lub réznych zasadach zagospodarowania, wskazujac ktére z nich nalezg do
poszczegolnych rodzajow terendw, dla ktérych obowigzuja dopuszczalne poziomy hatasu
(ustalone w drodze rozporzadzenia). Jezeli teren moze by¢ zaliczony do kilku rodzajéw
terendw, uznaje sie, Ze dopuszczalne poziomy hatasu powinny by¢ ustalone, jak dla
przewazajgcego rodzaju terenu.

Podczas okreslania w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego funkcji
terenu nalezy poddac¢ doktadnej analizie mozliwo$¢ wystapienia konfliktow, zwigzanych
z roznymi standardami akustycznymi dla terenéw o réznym przeznaczeniu. Dla obszaréw,
na ktorych moga wystepowaé podwyzszone wartosci poziomdéw hatasu w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego nalezy stosowac zapisy zakazujace lokalizacji
obiektow, dla ktdorych obowigzujg najostrzejsze normy hatasowe (budynki, os$wiaty,
szpitale, zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna).

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennegqo
Wroclawia

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia przyjete
zostato uchwatg nr L/1177/18 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 11 stycznia 2018 r.
w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia. Studium jest dokumentem okreslajacym polityke przestrzenng
dla catego obszaru miasta. Nalezy zaznaczy¢, iz zapisy Studium majg charakter ogdlny,
nie odnoszac sie do pojedynczych dziatek czy budynkow, lecz do wiekszych obszaréw -
podziat na 101 jednostek urbanistycznych. Ustalenia Studium sa wigzace przy
sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, nie stanowig jednak
podstawy prawnej do wydawania decyzji administracyjnych.

W ramach Studium okreslono nastepujace kierunki dziatan w ramach ochrony klimatu
akustycznego na terenie Wroctawia:

— lokalizowania nowych budynkdw mieszkalnych poza zasiegiem ucigzliwego hatasu
drogowego lub wprowadzenie obowigzku zastosowania s$rodkéw technicznych
w budynkach zmniejszajacych ucigzliwosci do poziomow dopuszczalnych,

— eliminowania powstawania nowych kolizji funkcjonalnych i tagodzenia juz
istniejacych konfliktow,

— zapewnienia odpowiedniego ksztattu budynkdw oraz ich wzajemnej lokalizacji
wzgledem zZrédfa emisji hatasu w celu unikniecia odbi¢ dzwieku pomiedzy
zewnetrznymi przegrodami,

— tworzenia zastonietych przestrzeni wewnatrz osiedli, zagrodzonych elewacjq od
strony zrodta hatasu, w celu unikniecia kumulacji odbi¢ dzwieku,

— sytuowania budynkéw prostopadle do zZrédet hatasu w celu unikniecia odbi¢ fali
dzwiekowych,

— wyznaczania i wspierania komunikacji rowerowej i pieszej,

— tworzenia stref z ograniczonym ruchem drogowym,

— minimalizacji ucigzliwosci zwigzanych z oddziatywaniem hatasu na terenach
niezagospodarowanych na etapie planowania przestrzennego poprzez strefowanie
zabudowy, polegajace na wprowadzaniu odpowiedniego zagospodarowania
w zaleznosci od istniejgcego lub prognozowanego poziomu hatasu,

- skanalizowania tranzytowego ruchu samochodowego, w szczegdlnosci ruchu
ciezkiego, na obwodnicach i trasach zabezpieczonych przed rozprzestrzenianiem
sie nadmiernego hatasu,
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— zagospodarowania obszaréw narazonych na ucigzliwosci akustyczne w sposéb
minimalizujacy zasieg i wptyw negatywnego oddziatywania zabudowy niewrazliwej
na hatas.
ksztattowania obszardw cichych w aglomeracji,

— wprowadzania pasoéw zieleni izolacyjnej w postaci zwartych nasadzen roslinnosci
wielopietrowej, opartej o gatunki zimozielone na styku zabudowy chronionej przed
hatasem i zrédtami ucigzliwosci,

— wspierania wymiany taboru autobusowego i tramwajowego na pojazdy
niskopodtogowe, ekologiczne,

— zapewnienia odpowiedniej izolacyjnosci Scian zewnetrznych i okien budynkéw
w poblizu zrddet hatasu,

— ograniczenia natezenia ruchu samochodowego, w szczegdlnosci ruchu ciezkiego,
w obrebie $rodmiescia i na obszarach mieszkaniowych,

— zmniejszenia predkosci komunikacyjnej na drogach lokalnych i dojazdowych, na
obszarach osiedli mieszkaniowych,

- stosowania rozwigzan technicznych i organizacyjnych obnizajacych ucigzliwos¢
akustyczng komunikacji, w szczegdlnosci gtéwnych tras komunikacyjnych oraz
torowisk tramwajowych i kolejowych,

— ograniczenia na terenach zieleni parkowej poziomu hatasu poprzez, m.in.
wprowadzenie strefowania zagospodarowania oraz zageszczonych nasadzen od
strony zrodet hatasu,

— obnizania hatasu drogowego, np. obnizanie dopuszczalnej predkosci, zwezanie ulic,
stosowanie tzw. cichego asfaltu, sadzenia drzew oraz zieleni niskiej
i Sredniowysokiej.

7.3. Inne przepisy prawa miejscowego majace wpltyw na ksztattowanie klimatu
akustycznego na terenie Wroctawia

Do innych przepisbw prawa miejscowego, majacych wptyw na ksztattowanie klimatu
akustycznego na terenie Wroctawia, nalezy rozporzadzenie nr 3693 Wojewody
Dolnoslaskiego z dnia 17 listopada 2006 r. w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania dla Lotniska Wroctaw - Strachowice. W obszarze ograniczonego uzytkowania
nie maja zastosowania dopuszczalne poziomy hatasu lotniczego ustalone rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w srodowisko (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826).

7.4. Decyzje administracyjne oraz inne dokumenty i materialy wykorzystywane
dla potrzeb postepowan administracyjnych, prowadzonych w stosunku do
podmiotow, ktorych dziatalno$¢ ma negatywny wplyw na stan akustyczny
$rodowiska

Istnieje szereg narzedzi administracyjnych pozwalajacych wtasciwym organom na podjecie
dziatan zapobiegawczych negatywnemu oddziatywaniu na stan akustyczny srodowiska. Do
instrumentéw prawnych wykorzystywanych w postepowaniach w stosunku do podmiotéw
korzystajacych ze srodowiska, okreslajacych rowniez ich obowigzki naleza:

- decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach,
- analiza porealizacyjna,

- przeglad ekologiczny,

- obszar ograniczonego uzytkowania,

- decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu,

- pozwolenie zintegrowane.

Instrumentem prawnym pozwalajacym na ograniczenie ponadnormatywnego hatasu na
etapie projektowania przedsiewziecia jest decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji przedsiewziecia. Podstawowe zadanie decyzji $rodowiskowej stanowi takie
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uksztaltowanie planowanego przedsiewziecia, by w mozliwie najmniejszym stopniu
ingerowato ono w stan otoczenia. Zgodnie z art. 71 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w  ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na  $rodowisko
(Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 z pozn. zmianami), uzyskanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach wymagane jest dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze
lub potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na s$rodowisko. W decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, wydawanej po przeprowadzeniu oceny oddziatywania na $rodowisko,
okre$la sie wymagania dotyczace ochrony $rodowiska, w tym rozwigzania
w zakresie ochrony przeciwhatasowej, konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
projektowej przedsiewziecia.

Analiza porealizacyjna jest opracowaniem, majacym na celu pordéwnanie charakteru
i wielkosci prognozowanych oddziatywan, zidentyfikowanych oraz opisanych w raporcie
o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko i decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, z oddziatywaniami stwierdzonymi w rzeczywistosci, po realizacji
przedsiewziecia. Wykonanie analizy pozwala ustali¢, czy przyjeto wiasciwe rozwigzania
projektowe i czy zastosowano wtasciwe urzadzenia ochrony sSrodowiska. W przypadku
stwierdzenia nieprawidtowosci uzyskane wyniki sg podstawg do podjecia dalszych dziatan
naprawczych, polepszajacych stan sSrodowiska lub koniecznosci ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania. Dodatkowo analiza pomaga zapobiega¢ powielaniu btedow
podczas realizacji kolejnych inwestycji. Zakres analizy porealizacyjnej, jej termin
przedstawienia okresla wiasciwy organ w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Do sporzadzenia i przedtozenia przegladu ekologicznego, moze w drodze decyzji, zostac
zobowigzany podmiot prowadzacy instalacje, w razie okolicznosci wskazujacych na
mozliwos¢ negatywnego oddziatywania instalacji na srodowisko (zgodnie z art. 237 ustawy
Prawo ochrony srodowiska). Przeglad ekologiczny moze by¢ wykorzystywany jako dowdd
w innych postepowaniach i moze by¢ podstawg naktadania obowigzkéw na podmioty
korzystajgce ze s$rodowiska (np. w celu wyeliminowania negatywnych skutkow dla
$érodowiska). Powinien on zawiera¢ m.in. opis dziatan majacych na celu zapobieganie
i ograniczanie oddziatywania na srodowisko.

Jezeli z przegladu ekologicznego, oceny oddziatywania na s$rodowisko lub analizy
porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosci
$rodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu, ustawodawca przewidziat mozliwos¢
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Organ wifasciwy tworzac obszar
ograniczonego uzytkowania, okre$la granice obszaru, ograniczenia w zakresie
przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkéw oraz sposob
korzystania z terenéw, wynikajgce z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na
$rodowisko, analizy porealizacyjnej lub przegladu ekologicznego. W przypadku utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania wydawana jest zgoda na mozliwos¢ wystepowania
przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomdéw hatasu, na terenach do ktoérych
prowadzacy instalacje nie posiada tytutu prawnego, a ktore znalazty sie
w granicach obszaru. W granicach obszaru ograniczonego uzytkowania z reguty okreslone
sq ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagan technicznych dotyczacych
nowopowstajacych oraz istniejacych budynkow, sposobdéw wykorzystywania terendw
(najczesciej ograniczenia dotyczg zakazu lokalizowania okreslonych typédw budynkdw, dla
ktorych obowigzuja najostrzejsze kryteria normatywne, tj. szkdt, przedszkoli, szpitali,
zmiany przeznaczenia budynkdw lub koniecznosci stosowania przegrod o zwiekszonej
izolacyjnosci akustycznej). Ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania
techniczne dotyczace budynkdéw oraz sposdb korzystania z terenu uwzglednia sie
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego oraz przy ustalaniu warunkow
zabudowy i zagospodarowania terenu i wydawanych decyzjach budowlanych.

Zgodnie z art. 135 ust. 4 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, jezeli obowigzek utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postepowania w sprawie oceny
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oddziatywania na $rodowisko, wowczas przed utworzeniem tego obszaru nie wydaje sie
pozwolenia na uzytkowanie obiektu budowlanego.

Zgodnie z art. 115a ustawy Prawo ochrony s$rodowiska w przypadku stwierdzenia przez
organ ochrony $srodowiska, na podstawie pomiaréw wtasnych, pomiaréw dokonanych przez
Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska lub pomiaréw podmiotu obowigzanego do
ich prowadzenia, ze poza zaktadem, w wyniku jego dziatalnosci, przekroczone sg
dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie
hatasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu uwaza sie przekroczenie
wskaznika hatasu Laegp lub Laeqn. Decyzji takiej nie wydaje sie w przypadku, gdy hatas
powstaje w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, kolei
linowych, portow oraz lotnisk lub z dziatalnoscig osoby fizycznej niebedacej przedsiebiorca.
Moga w niej zosta¢ okreslone wymagania majace na celu nieprzekraczanie poza zaktadem
dopuszczalnych poziomdw hatasu.

Informacje dotyczace emisji hatasu okreslane sg rdwniez w pozwoleniach zintegrowanych,
wprowadzonych do prawa unijnego Dyrektywg Unii Europejskiej nr 96/61/WE zwang
Dyrektywa IPPC wydang w 1996 r., natomiast do prawa polskiego zostaty transponowane
ustawg Prawo ochrony s$rodowiska. Zgodnie z art. 201 ust. 1 ustawy Prawo ochrony
srodowiska, pozwolenia zintegrowanego wymaga prowadzenie instalacji, ktorej
funkcjonowanie, ze wzgledu na rodzaj i skale prowadzonej w niej dziatalnosci, moze
powodowaé znaczne zanieczyszczenie poszczegdlnych elementdw przyrodniczych lub
srodowiska jako catosci. Pozwolenie zintegrowane stanowi forme licencji na prowadzenie
dziatalnosci przemystowej, obejmujac swym zakresem wszystkie oddziatywania na
srodowisko. Pozwolenie zintegrowane powinno takze okresla¢ w wielko$¢ emisji hatasu
wyznaczong dopuszczalnymi poziomami hatasu poza zaktadem, wyrazonymi wskaznikami
hatasu Laegp i Laegn W odniesieniu do rodzajow terendw chronionych pod wzgledem
akustycznym oraz rozktad czasu pracy zrédet dla doby, wraz z przewidywanymi
wariantami. Ponadto naktada ono na zarzadce Zrddta emisji hatasu obowigzek prowadzenia
okresowych pomiaréw hatasu w $rodowisku z czestotliwoscia raz na dwa lata
z uwzglednieniem specyfiki pracy zrédet hatasu (zgodnie z &10.2. oraz &10.3).
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji oraz pomiarow ilosci pobieranej wody
[Dz. U. z 2008 r. Nr 206 poz. 1291]).

7.5. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdow,
ktéorych funkcjonowanie ma negatywny wplyw na stan akustyczny
srodowiska

Dla zrédet hatasu, tzn. instalacji i urzadzen oraz pojazdow, ktorych funkcjonowanie ma
negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska majg zastosowanie nastepujace przepisy
prawa:

e rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 roku w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen
w zakresie emisji hatasu do $rodowiska, (Dz. U. 2005 Nr 263, poz. 2202 z pdzn.
zmianami), okreslajace m. in. zasadnicze wymagania dla urzadzen przeznaczonych
do uzywania na zewnatrz pomieszczen, w zakresie emisji hatasu do $rodowiska,
procedury zgodnosci, metody pomiaru hatasu emitowanego przez te urzadzenia,
sposoby oznakowania urzadzen i ich kwalifikacje,

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 maja 2004 r. w sprawie zakazow
lotéw dla statkow powietrznych niespetniajgcych wymogdéw ochrony Srodowiska
w zakresie ochrony przed hatasem (Dz. U. 2004 Nr 140, poz. 1486 z pdzn.
zmianami), w sprawie zakazéw lotow dla statkdw powietrznych niespetniajgcych
wymogow ochrony $rodowiska w zakresie ochrony przed hatasem,

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
7 sierpnia 2012 r. w sprawie wymagan, jakie powinny spetnia¢ statki powietrzne ze
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wzgledu na ochrone srodowiska (Dz. U. 2012 r. poz. 953), okreslajace wymagania
jakie powinny spetniac statki powietrzne ze wzgledu na ochrone $rodowiska przed

hatasem i zanieczyszczeniami ziemi, wody i powietrza,

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz. U. 2016 r. poz. 2022 z pozn. zmianami), okreslajace m.in. dopuszczalne
poziomy hatasu zewnetrznego pojazdu podczas postoju w odlegtosci 0,5 m.

8. Zrédta finansowania Programu

W tabeli zestawiono szacunkowe koszty jednostkowe dziatan przyjete na potrzeby
niniejszego Programu dla poszczegdlnych rodzajow zrodet emisji hatasu.

Tabela 70. Szacunkowe koszty jednostkowe dziatan.

Rodzaj zrdédta hatasu

Dziatanie

Koszt jednostkowy

Hatas drogowy

Wymiana nawierzchni

110 zt / m2

Poprawa stanu nawierzchni

70 zt / m?

Budowa drogi ekspresowej

44 300 zt / km

Ograniczenie predkosci
(ustawienie znaku

500 zt/ 1 szt.

ograniczenia)

40 zt / 1m toru
pojedynczego

5 500 000 / km toru
pojedynczego
40 zt / 1m toru
pojedynczego

6 000 000 / km toru
pojedynczego

* - brak mozliwosci wydzielenia kosztéw jednostkowych z catkowitych kosztow danej inwestycji

Szlifowanie szyn

Hatas tramwajowy
Modernizacja torowiska

Szlifowanie szyn

Hatas kolejowy
Modernizacja torowiska

Realizacja Programu zostanie przeprpwadzona w gtdwnym stopniu przy wykorzystaniu
$rodkow budzetu Gminy Wroctaw. Srodki zostang przekazane na dodatkowe zadania
podmiotoéw zaleznych takich jak:

- Zarzad Drdg i Utrzymania Miasta;
- Wroctawskie Inwestycje Sp. z 0.0.;
- Policja, Straz Miejska, Inspekcja Transportu Drogowego.

Pozostate $rodki musza gwarantowac pozostate podmioty zarzadzajace:

- drogami wojewddzkimi - Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu;
- liniami kolejowymi - PKP Polskie Koleje Panstwowe S.A. i pozostate podmioty
kolejowe.

Sytuacja budzetowa wielu jednostek samorzadu terytorialnego jest bardzo trudna.
Wiekszo$¢ z nich nie jest w stanie samodzielnie podota¢ finansowaniu inwestycji
ekologicznych, dlatego tez ich dziatania ograniczajg sie do utrzymania stanu istniejgqcego.
Z powyzszego wynika konieczno$¢ poszukiwania zewnetrznych zrdédet finansowania
inwestycji. Do podstawowych mozna zaliczy¢ fundusze ochrony s$rodowiska i gospodarki
wodnej oraz rynki finansowe. Ponizej przedstawiono krotkg charakterystyke zewnetrznych
zrodet finansowania inwestycji samorzadowych w dziedzinie ochrony $rodowiska.

¢ Kredyty bankowe z linii miedzynarodowych instytucji finansowych

Banki posiadajg w swojej ofercie kredyty, ktére umozliwiajg finansowanie inwestycji
z zakresu ochrony s$rodowiska, rozwoju infrastruktury oraz poprawy jakosci zycia
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mieszkancow. Sg on wspotfinansowane przez miedzynarodowe instytucje finansowej
i mozna je podzieli¢ na dwie grupy:

o Kredyty ze $rodkow Europejskiego Banku Inwestycyjnego

Kredyt udzielany jest w ztotowkach. Maksymalny udziat kredytu z linii EBI moze wynosic¢
do 50% catkowitego kosztu przedsiewziecia inwestycyjnego. Wspotfinansowaniem mogg
by¢ objete inwestycje, ktérych koszt nie jest nizszy niz 40 tysiecy euro oraz nie jest wyzszy
niz 25 milionow euro. Minimalny okres kredytowania wynosi 5 lat.

o Kredyty ze $srodkéow Banku Rozwoju Rady Europy

Kredyt udzielany jest w ztotowkach. Maksymalny udziat kredytu z linii CEB moze wynosic¢
do 50% catkowitego kosztu przedsiewziecia inwestycyjnego. Minimalny okres
kredytowania wynosi 4 lata.

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW)

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej udziela dofinansowania jako
instytucja wspotpracujagca w ramach programu LIFE. Celem programu jest wspieranie
wdrazania prawa ochrony $rodowiska, realizacja unijnej polityki w tym zakresie oraz
identyfikacja i promocja nowych rozwigzan dla probleméw zwigzanych z tymi
zagadnieniami.

Standardowe dofinansowanie projektu przez Komisje Europejska wynosi do 60% wartosci
kosztéw, natomiast wnioskodawcy moga wnioskowa¢ o dodatkowe dofinansowanie ze
srodkow krajowych NFOSIGW. Catkowite dofinansowanie uzyskane w ten sposdéb moze
wynosi¢ do 95% kosztow.

e Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oferuje dofinansowanie
w formie:

o pozyczki o preferencyjnym oprocentowaniu
Fundusz udziela pozyczki na realizacje zadan o charakterze inwestycyjnym oraz
modernizacyjnym do 100 % kosztu zadania. Sptata zaciggnietej pozyczki powinna nastgpic
do 10 lat. Istnieje mozliwos¢ wydtuzenia okresu sptaty oraz udzielenia karencji w sptacie
rat,

o dotacji oraz przekazania $rodkow panstwowym jednostkom budzetowym

Obie formy sga pomoca bezzwrotng i wynoszg do 50% kosztow zadan inwestycyjnych
i modernizacyjnych.

¢ Fundusze unijne

W ramach pomocy finansowej przyznawanej przez Unie Europejskg istnieje Program
Infrastruktura i Srodowisko, dzieki ktéremu realizuje sie m.in. duze inwestycje
infrastrukturalne w zakresie ochrony srodowiska oraz transportu.

Dofinansowanie mozna otrzymac w formie:

o refundacji

Zwrot catosci lub czesci wydatkow rzeczywiscie poniesionych przez realizatora
i sfinansowana z jego wtasnych srodkow,
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o zaliczki
Wyptacana na poczet planowanych wydatkéow.
9. Analizy skarg mieszkancéw na hatas
W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki pomiaréw wykonanych w miejscach gdzie
odnotowano skargi mieszkancow. Wszystkie 12 punktéw pomiarowych narazone jest na

hatas komunikacyjny — drogowy.

Tabela 71.  Lokalizacje punktéw pomiarowych — skargi mieszkancow

Lp. pNLLIJ:;fur Adres dotyczacy skargi Adres wykonania pomiaru | Rodzaj hatasu
1. P6 al. Hallera 126 al. Hallera 146 drogowy
2. P12 AOW km -12:22r?igi) (skarga ul. Ptaska drogowy
3. | P13 ul. Gornicza 62 ul. Gornicza drogowy
4, P14 ul. Pegowska 11 ul. Pegowska 13 drogowy
5. P17 ul. Wejherowska 43 ul. Wejherowska 43 drogowy
6. | P18 ul. Maslicka 10A ul. Maslicka 10A drogowy
7. | P20 ul. Petczynska 140 ul. Petczynska 136 drogowy

ul. Zwirki i Wigury (budynek

8. P27 | wielorodzinny najblizej AOW) ul. Zwirki i Wigury 11 drogowy
- skarga Muchobér

ul. Trojkatna 30 (mierzona

9. P36 ul. Kosmonautéw) ul. Tréjkatna 30 drogowy
10.| P45 ul. Olszewskiego 63 ul. Karola (6)I352ewsk|ego drogowy
11.| P54 zautek Rogozinski 8 ul. Zautek Rogozinski 8 drogowy

(mierzona ul. Zmigrodzka)

ul. Ludwika Solskiego
12.| P59 ul. Solskiego 19 (ul. Karola Darwina - drogowy
ul. Dzierzonia)

Tabela 72. Wyniki pomiardéw hatasu - skargi mieszkancow

Poziomy LAeqT* | Niepewnoé¢ | Przekroczenia | Zasadnos¢
Numer dopuszczalne _
Lp. dB [dB] pomiaru [dB] skarg
punktu [dB] [dB]

Dzien Noc |Dzien| Noc Dzien | Noc | Dzien | Noc
1.| P6 65 56 72,6 |65,7 +1,2 7,6 9,7 | TAK | TAK
2. | P12 - - 77,5 | 71,6 +1,2 - - - -
3. P13 65 56 67,9 | 58,4 +1,2 2,9 2,4 | TAK |TAK
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Poziomy LAeqT* | Niepewnoé¢ | Przekroczenia | Zasadnos¢
Numer dopuszczalne _
Lp. dB [dB] pomiaru [dB] skarg
punktu [dB] [dB]
Dzien Noc |Dzien| Noc Dzien Noc | Dzien | Noc
4, P14 61 56 59,9 |52,5 +1,4 - - - -
5. P17 65 56 59,0 | 52,6 +1,4 - - - -
6. P18 65 56 60,1 [55,4 +1,2 - - - -
7. P20 61 56 66,3 | 60,0 +1,4 5,3 4,0 | TAK |TAK
8. P27 65 56 55,1 |53,0 +1,4 - - - -
9. P36 61 56 65,9 |61,8 +£1,4 4,9 5,8 | TAK |TAK
10.| P45 65 56 65,7 | 58,2 +£1,4 0,7 2,2 | TAK |TAK
11.| P54 65 56 60,4 |53,4 +1,4 - - - -
12.| P59 61 56 58,9 | 53,3 +1,1 - - - -

* - po uwzglednieniu korekty wynikajacej z lokalizacji punktu przy elewacji budynku (jesli
taka sytuacja miata miejsce)

Uwagi sg uzasadnione dla 5 punktow pomiarowych, dla pozostatych 7 punktow nie
odnotowano przekroczen dopuszczalnych poziomdw hatasu zaréwno dla pory dziennej, jak
i nocnej. Dla punktéw pomiarowych, dla ktérych nie wykazano przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu zmierzone poziomy wskazujg na mozliwos¢ znacznej ucigzliwosci
akustycznej.

Aleja Hallera (punkt nr 6) petni funkcje obwodnicy miejskiej. Rodzaj zabudowy generuje
znaczne ograniczenia techniczne budowy ekrandéw akustycznych. Ze wzgledu na funkcje
drogi wszelkie dziatania redukujace emisje hatasu sg nieuzasadnione, poniewaz redukujq
przepustowos¢ drogi.

W przypadku ul. Goérniczej (punkt nr 13) posiada nawierzchnie z kostki brukowej -
nawierzchnia tego typu jest jedng z najgtosniejszych. W przypadku tej lokalizacji nie ma
technicznych mozliwosci budowy ekranéw. Mozliwymi do podjecia dziataniami
redukujgacymi emisje hatasu jest wymiana nawierzchni na cichg, redukcja predkosci oraz
wyprowadzenie ruchu.

W ciqgu ul. Petczynskiej (punkt nr 20) planowana jest przebudowa - gruntowny remont —
w ramach inwestycji ,Przebudowa ulic w ciggu drogi wojewddzkiej nr 342 (Obornicka,
Pegowska, Zajaczkowska, Petczynska). Po przebudowanie poziom emisji hatasu zostanie
znaczaco zredukowany oraz mniej ucigzliwy.

W przypadku ul. Kosmonautéw (ul. Tréjkatna - punkt nr 36) w ramach przebudowy ulicy
postawione zostang ekrany akustyczne, ktore zapewnig odpowiedni klimat akustyczny.

W przypadku ul. Olszewskiego (punkt nr 45) spodziewang redukcje natezenia pojazddw,
a co za tym idzie redukcje emisji hatasu moze przyniesc¢ realizacja alei Wielkiej Wyspy.
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10. Ksztaltowanie klimatu akustycznego w perspektywie krétkookresowej

W ramach niniejszego Programu przyjeto nastepujace sposoby rozwigzywania problemow
akustycznych:

1. w harmonogramie zadan krétkookresowych opisano szczego6towo przedsiewziecia
naprawcze wraz z oceng ich skutecznosci oraz kosztochtonnosci,

2. w zadaniach dtugookresowych sprecyzowano najistotniejsze kierunki dziatan
perspektywicznych, prowadzacych do obnizenia hatasu wzdtuz analizowanych drég.
Z uwagi jednak na odlegtg perspektywe oraz dtugofalowos$¢ dziatania niemozliwe
byto doprecyzowanie parametrow technicznych oraz kosztow poszczegdlnych
dziatan.

Doprecyzowanie parametréw technicznych i ekonomicznych proponowanych rozwigzan
przebiega¢ bedzie w sposéb ciagty, w ramach przewidywanych korekt i weryfikacji
Programu, co wynika z przepiséw prawnych (weryfikacja map akustycznych i programéw
ochrony $rodowiska przed hatasem przewidywana jest w cyklu 5-cio letnim).



Legenda

- Zadania krétkookresowe - hatas drogowy
=== Zadania krotkookresowe - hatas kolejowy
[ Obszar objety zadaniem

Rysunek 31. Zadania krotkookresowe dla hatasu drogowego i kolejowego, wraz obszarem objetym tymi zadaniami



10.1. Hatas drogowy

W celu zredukowania hatasu drogowego jako ostateczne rozwigzania techniczne dla celow
krétkookresowych wskazano:

e poprawe stanu technicznego nawierzchni poprzez wymiane gérnej warstwy,
e wymiane nawierzchni z kostki brukowej na asfalt z domieszkg gumy,

W tabeli ponizej przestawiono zweryfikowane na podstawie MAW obszary, dla ktérych
zaproponowane zostaty dziatania krotkookresowe ochrony przed hatasem drogowym.
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Tabela 73. Zadania naprawcze redukcji hatasu drogowego - krétkookresowe.
Aktualny Nazwa Proponowane wjgtfjar;zs'tg/ Onrlezgas§¥] Pzrrc;gnri]g'zsozvggir:ee Wskaznik Wskaznik
numer Lokalizacja | ropc azaja y xoszt ] M przed M po S Eexon KCH EekoL WKS
obszaru obszaru srodki ochrony _ zrodto _ realizacji poziomu realizacja realizacji
finansowania [tys. PLN] hatasu [dB]
Sredzka - Cata dtugoéé
Kosmonautéw
Budowa osi
zachodniej we
D1 Wroctawiu w ciggu Spotka WI 318 989 5 1050,7 57,2 18551 575 0,002 94,6 544,1
drogi krajowej
, nr 94 [WPI]
L Od Kosmonautéw
Jeleniogdrska do Snieznei
0 Snieznej
IVII(_owaIska - 0d Wilczyckiej do Budowa ch_znika
itoszycka - Leénej Aglomeracyjnego
Strachocinska 4 -S8 -1V
D2 Od skrzyzowania odcinek DSDiK 104 396 3 374,4 242,0 1736,5 77,8 0,013 35,4 27,5
Swojczycka z Ludowg do [inwestycja
skrzyzowania wspoffinansowana
z Chatupniczg z DSDIK]
Budowa drogi S5
D3 Sutowska Catfa dtugos¢ [inwestycja GDDKIA 597 605 6 287,3 25,8 140,1 0,2 4,265 91,0 0,2
GDDKIA]
Przebudowa ulic
w ciggu drogi
Pegowska - Od ul. Zarzecze do wojewddzkiej .
D4 ) ’ nr 342 (Obornicka, Spotka WI 20 864 3 100,4 58,9 118,3 5,7 0,200 41,3 2,3
Zajaczkowska ul. Zapotocze
Pegowska,
Zajaczkowska,
Petczyniska) [WPI]
Rozbudowa
Od Obwodnicy ul. Osobowickiej
D5 Osobowicka Srodmiejskiej od Obwodnicy Spétka WI 31 609 3 76,2 57,2 85,6 2,7 0,370 25 0,7
Wroctawia do ul. Srodmiejskiej
Lipskiej Wroctawia do
ul. Lipskiej [WPI]
Przebudowa
0d Topolowej do ul. Moscickiego od
D6 Moscickiego Zi ) - ul. Topolowej do Spoétka WI 13 811 3 76,2 57,2 85,6 6,2 0,160 25,0 1,5
iemniaczanej : - .
ul. Ziemniaczanej
[WPI]
Przebudowa
ul. Buforowej
D7 Buforowa Cata dtugos¢ w ciagu drogi Spoétka WI 36 811 3 132,5 120,5 1043,4 28,3 0,035 9,0 2,6
wojewddzkiej nr
395 we Wroctawiu
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Aktualny N o de”."s.tka / O”eEtaC{J Prognozowane | yqyasnik | wskaznik
numer azwa Lokalizacja . ropc_)nowane w ljaéajqca ny .OSZ.. zmnle'Jszenle M przed M po S Eexon KCH EexoL WKS
obszaru obszaru srodki ochrony _ zrédio _ realizacji poziomu realizacja realizacji
finansowania [tys. PLN] hatasu [dB]
Przebudowa
D8 Wilkszynska Cata dtugosc ul. Wilkszynskiej Spotka WI 8 300 3 11,2 6,9 45,1 5,4 0,200 38,7 2,1
[WPI]
Generata Od Placu Budowa Alei
D9 Romualda Wréblewskiego do Wielkiej Wyspy Spoétka WI 240 000 2 811,6 461,4 2171 9,0 0,111 43,1 3,9
Traugutta Na Niskich takach [WPI]
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10.2. Hatas tramwajowy

W przypadku hatasu tramwajowego, w ramach technicznych rozwigzan dla celow
krétkookresowych, zaleca sie dziatania polegajace na:

e poprawie stanu technicznego torowiska poprzez wykonanie szlifowania szyn
i korekcji geometrii kof,

co zapobiegnie wzrostowi emisji hatasu ze wzgledow technicznych. W zwigzku
z intensywnym zuzywaniem sie szyn, co bezposrednio wigze sie ze znaczacym wzrostem
hatasu toczenia, zaleca sie utrzymanie dobrego stanu torowisk poprzez regularne ich
szlifowanie (w odstepach czasowych nie przekraczajacych 3 lat).

Na potrzeby niniejszego Programu nie stosowano ograniczen predkosci w komunikacji
tramwajowej w celu redukcji hatasu. Zmniejszanie predkosci przejazdowej taboru nie stuzy
podnoszeniu atrakcyjnosci komunikacji tramwajowej oraz jest sprzeczne jest
z Wroctawskg Politykga Mobilnosci, ktéra zaktada zwiekszanie sSredniej predkosci
komunikacji miejskiej.

10.3. Hatas kolejowy

W ramach dziatan krétkookresowych jako ostateczne rozwigzania techniczne wskazano:

e poprawe stanu technicznego torowiska poprzez:

- modernizacje torowiska,
- wykonanie szlifowania szyn,

Na potrzeby niniejszego Programu unikano ograniczen predkosci w komunikacji kolejowej
w celu redukcji hatasu. Zmniejszanie predkosci przejazdowej taboru nie stuzy podnoszeniu
atrakcyjnosci komunikacji kolejowej co sprzeczne jest z polityka promowania
alternatywnych zrédet transportu zbiorowego, a tym samym ograniczenia ruchu
samochodowego. Ograniczenie predkosci nalezy zastosowac dla lokalizacji, gdzie pomimo
poprawy stanu technicznego torowiska (poprzez modernizacje lub wykonanie szlifowania
szyn), stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu.

W tabeli przestawiono zweryfikowane na podstawie MAW obszary, dla ktérych
zaproponowane zostaty dziatania krétkookresowe ochrony przed hatasem kolejowym.
Obszary te charakteryzujg sie wartoscia wskaznika M przekraczajagca 10 oraz majq
zapewnione finansowanie.
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Tabela 74

. Zadania naprawcze redukcji hatasu kolejowego - krétkookresowe.

Aktualny
numer
obszaru

Numer linii

Lokalizacja

Proponowane
$rodki ochrony

Jednostka
wdrazajaca/
zrodto
finansowania

Orientacyjny
koszt
realizacji
[tys. PLN]

Prognozowane
zmniejszenie
poziomu
hatasu [dB]

Wskaznik
M przed
realizacjq

Wskaznik
M po
realizacji

EexoL

KCH

Eekon

WSK

K1

349

Od ul.
Grabiszynskiej do
ul. Ractawickiej.

Kompleksowa
wymiana
nawierzchni
torowej i catej
podsypki,
wymiana
podktadow
drewnianych na
drewniane twarde
zbrojone
S60,wymiana
szyn.

PKP PLK S.A.

48 000

5,0

133,49

2,86

19818

98

0,0024

414

405

K2

143

Od ul. Reymonta
do ul.
Zakrzowskiej

Wymiana
nawierzchni
torowej,
wzmocnienie
podtorza,
przebudowa
skrzyzowan z
drogami

PKP PLK S.A.

30 290

5,0

245,51

72,19

102816

70

0,0003

3394

2373
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10.4. Hatas lotniczy

Ze wzgledu na ustanowiony obszar ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego,
opracowana Mapa akustyczna Wroctawia nie wykazata przekroczen dopuszczalnych norm
dla hatasu lotniczego poza jego granicami. W zwigzku z tym w ramach niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem nie stwierdza sie potrzeby zwiekszania granic
OOU i nie zaleca sie zadnych dziatan ochronnych.

Nie mniej jednak nalezy wzig¢ pod uwage fakt dalszego dynamicznego wzrostu ruchu
lotniczego i rozwoju infrastruktury lotniskowej. Z tego wzgledu nalezy zapewni¢ bezpieczny
rozwoj lotniska, poprzez ograniczanie zabudowy mieszkaniowej na terenach
przylegajacych do aktualnego obszaru ograniczonego uzytkowania, zwifaszcza na
podejsciach do lgdowania oraz na pdtnoc od terminali pasazerskich, gdyz wspomniany
wzrost ruchu lotniczego, moze spowodowaé konieczno$¢ rozszerzenia OOU w dalszej
perspektywie czasowej.

10.5. Hatas przemystowy

Dobor odpowiednich metod redukcji hatasu przemystowego jest procesem
skomplikowanym i opiera sie przed wszystkim na szczegétowych danych dotyczacych
parametrow pracy poszczegolnego zaktadu. Dedykowane metody zalezg m.in. od rodzaju
zrddta, jego mocy akustycznej i lokalizacji.

W celu redukcji hatasu przemystowego zaleca sie stosowanie odpowiednich s$rodkdéw
ochrony akustycznej, tj. ttumikéw akustycznych, obudéw dzwiekochtonno-izolacyjnych
a takze odpowiedniego projektowania geometrii przestrzennej zrédet.

W celu ograniczania hatasu przemystowego prawo przewiduje stosowanie innych narzedzi
niz w przypadku pozostatych zrodet hatasu. Procedury administracyjne zwigzane
z kontrolg i weryfikacja ponadnormatywnego oddziatywania w zakresie hatasu
przemystowego opisano w rozdziatach 7.4 i 7.5.

10.6. Tereny przeznaczone pod szpitale, domy opieki spotecznej i szkoty

W celu ochrony budynkdéw znajdujacych na terenach przeznaczonych pod szpitale, domy
opieki oraz szkoty zostaly wyznaczone dziatania dtugookresowe majace na celu
zredukowanie negatywnego oddziatywania hatasu na terenach szczegdlnie chronionych.
Zostaty one przedstawione w tabelach ponizej. Dodatkowo nalezy rozwazy¢é wymiane
stolarki okiennej, ktéra poprzedzona powinna by¢ inwentaryzacjq oraz pomiarami
wewnatrz pomieszczen i okresleniem czy zostaty przekroczone normy hatasu wewnatrz
pomieszczen okreslone Polskg Normga PN-87/B-02151/02 — Akustyka budowlana. Ochrona
przed hatasem pomieszczern w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzZzwieku
w pomieszczeniach. Na podstawie wynikéw pomiarow wyznaczone zostang pomieszczenia,
w ktorych nalezy wymieni¢ stolarke okienng oraz zostanie obliczona wymagana
izolacyjnos¢ akustyczna, ktoéra pozwoli na utrzymanie odpowiednich warunkéw.

Tabela 75. Zadania naprawcze redukcji hatasu na terenach zwigzanych z pobytem dzieci
i mtodziezy

Lp. Rodzaj Adres Przekroczenie D2|a’rar?|a
dtugoterminowe
1 Szkota al. Bricknera 10 do 15 dB Ogran|cz<,an_|e
predkosci
2 Szkota al. Briicknera 12 do 15 dB Ograniczenie
predkosci
3 Przedszkole al. Roézyckiego la do 10 dB Remont naW|_er;chn|,
progi zwalniajace
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Lp.

Rodzaj

Adres

Przekroczenie

Dziatania
dtugoterminowe

Szkota

Borowska 101

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci

Ztobek

Borowska 181-187

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci

Przedszkole

Czekoladowa 51

do 10 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

Przedszkole

Dyrekcyjna 15

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci

Szkota

Gajowicka 199

do 5 dB

Remont nawierzchni,
przejscie dla
pieszych na

podwyzszeniu

Szkota

Gatczynskiego 8

do 10 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

10

Szkota

gen. Haukego-
Bosaka 33-37

do 5 dB

Remont nawierzchni,
ograniczenie
predkosci

11

Szkota

gen. Traugutta 37

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

12

Przedszkole

Gorlicka 25

do 10 dB

Remont nawierzchni,
progi zwalniajace,
ograniczenie
predkosci

13

Przedszkole

Grabiszynska 61-65

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci

14

Szkota

Grota-Roweckiego 57

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

15

Przedszkole

Jarzynowa 27

do 10 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

16

Szkota

Jastrzebia 26

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

17

Szkota

Jednosci Narodowej
195

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

18

Szkota

Kamienna 99-101

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci

19

Przedszkole

Kamiennogroska 16

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

20

Szkota

Kamienskiego 24

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

21

Przedszkole

Kietczowska 31-33

do 10 dB

Remont nawierzchni,
progi zwalniajace

22

Szkota

Kottgtaja 1-6

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci
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Rodzaj

Adres

Przekroczenie

Dziatania
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23

Szkota

Kowalska 105

do 10 dB

Remont nawierzchni,
progi zwalniajqce,
ograniczenie
predkosci

24

Przedszkole

Krepicka 50

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

25

Szkota

ks. Piotra Skargi 23

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci

26

Przedszkole

Kwidzynska 1

do 10 dB

Ograniczenie
predkosci

27

Szkota

Ladecka 14

do 10 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

28

Szkota

Lotnicza 22

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci

29

Przedszkole

Matopolska 5

do 10 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

30

Przedszkole

Oftaszynska 8

do 10 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

31

Przedszkole

Orla 5

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

32

Szkota i
przedszkole

Osobowicka 127

do 10 dB

Dziatanie w ramach

zadania ,Rozbudowa

ul. Osobowickiej od
~Obwodnicy
Srédmiejskiej
Wroctawia do

ul. Lipskiej [WPIT",

33

Przedszkole

Parafialna 59

do 5 dB

Remont nawierzchni,
ograniczenie
predkosci

34

Przedszkole

Parkowa 2

do 5 dB

Remont nawierzchni,
progi zwalniajqce,
ograniczenie
predkosci

35

Przedszkole

Parkowa 27

do 5 dB

Remont nawierzchni,
progi zwalniajqce,
ograniczenie
predkosci

36

Szkota

Pawfowicka 78

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

37

Szkota

Pegowska 34

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

38

Szkota

Polna 4

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

39

Szkota

Powstancéw Slaskich
210-218

do 10 dB

Ograniczenie
predkosci




Program ochrony $srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia

128

Lp.

Rodzaj

Adres

Przekroczenie

Dziatania
dtugoterminowe

40

Szkota

Prusa 78

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci

41

Szkota

Przybyszewskiego 59

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

42

Szkota

Przystankowa 32

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

43

Szkota

Rumiankowa 34

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

44

Przedszkole

Skargi 29-31

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci

45

Szkota

Solskiego 13

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

46

Szkota

Spotdzielcza 2A

do 5 dB

Remont nawierzchni,
ograniczenie
predkosci

47

Szkota

Stanistawowska 38

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

48

Przedszkole

Stanistawowska 46

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

49

Przedszkole

Stanistawowska 90

do 15 dB

ograniczenie
predkosci, progi
zwalniajace

50

Szkota

Starogajowa 100

do 10 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

51

Przedszkole

Starogajowa 110

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

52

Szkota

Starogajowa 66-68

do 5 dB

Ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

53

Przedszkole

Strachocinska 155

do 10 dB

Budowa Wschodniej
Obowdnicy
Wroctawia: IV
odcinek,
ograniczenie
predkosci,
progi zwalniajace

54

Szkota

Strachocinska 21

do 15 dB

Budowa Wschodniej
Obowdnicy
Wroctawia: IV
odcinek,
ograniczenie
predkosci, progi
zwalniajace

55

Ztobek

Slezna 161a

do 10 dB

Ograniczenie
predkosci
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Rodzaj Adres Przekroczenie

Dziatania
dtugoterminowe

56

Przedszkole Traugutta 60 do 10 dB predkosci,

Ograniczenie

progi zwalniajace

57

Szkota Trzebnicka 42 do 5 dB

Ograniczenie
predkosci

58

Szkota Waltbrzyska 16 do 10 dB predkosci,

Ograniczenie

progi zwalniajace

59

Szkota Wojszycka 1 do 10 dB predkosci,

Ograniczenie

progi zwalniajace

60

Szkota Wolska 9 do 5 dB predkosci,

Ograniczenie

progi zwalniajace

61

Przedszkole Zaporoska 51 do 5dB ograniczenie

Remont nawierzchni,

predkosci

11.

Ksztaltowanie klimatu akustycznego w perspektywie dtugoterminowej.

Wptyw na stan klimatu akustycznego na danym obszarze ma realizacja konkretnych
rozwigzan majacych na celu redukcje poziomu hatasu z danego typu zrodta.
W perspektywie dlugoterminowej istothego znaczenia nabierajq dziatania o charakterze
globalnym, ktore okres$lic mozna mianem prawno - organizacyjno - edukacyjnych
i ktorych efekty w zakresie poprawy klimatu akustycznego uwidaczniajg sie z reguty
w perspektywie kilkunastu lub nawet kilkudziesieciu lat. Powyzsze rozwigzania dotycza:

kierunkow dziatan niezbednych do przywrécenia i utrzymania
dopuszczalnych pozioméw hatasu dla hatasu drogowego, tramwajowego
oraz kolejowego

zakresu planowania przestrzennego - pozwalajgcego na unikniecie szeregu
konfliktéw akustycznych juz na etapie projektowania inwestycji,

miejskich polityk i programoéw zwiazanych z transportem:

)

o

Wroctawski Polityka Mobilnosci - element strategii rozwojowej Miasta
w ktorym zawarte sg cele do tworzenie optymalnych warunkéw do
efektywnego i bezpiecznego przemieszczania 0sob i towardw w miescie;
Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego Wroctawia - okreslajacy zasady organizacji, funkcjonowania
i finansowania regularnego przewozu o0soéb w publicznym transporcie
zbiorowym na obszarze miasta i aglomeracji;

Polityka Rowerowa Wroctawia - majgca na celu zwiekszenie udziatu
ruchu rowerowego w liczbie podrdzy niepieszych, a co za tym idzie redukcje
liczby samochoddw, ktdre sg gtownym zrédtem hatasu w miescie;
Wroctawski Program Tramwajowy - okreslajacy kierunek oraz cel
rozwoju na najblizsze lata;

edukacji ekologicznej - nastawionej na ksztattowanie postaw ekologicznych
spoteczenstwa.

11.1.1.

Kierunki dzialan niezbednych do przywrécenia i utrzymania
dopuszczalnych poziomoéw hatasu

11.1.1.1. Kierunki dziatan - hatas drogowy

Jako kluczowy cel dlugookresowy proponuje sie ograniczenie poziomu hatasu drogowego
poprzez prowadzenie aktywnej polityki majacej na celu ksztattowanie $wiadomosci
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mieszkancow Wroctawia oraz przyjezdnych odnosnie transportu zbiorowego jako
alternatywy dla komunikacji indywidualnej. Zgodnie z Studium uwarunkowan i kierunkdéw
zagospodarowania przestrzennego Wroctawia oraz Wroctawska Politykg Mobilnosci w 2020
roku udziat podréoznych nie samochodowych w miescie ma osiggngé minimum 60%,
a w dalszej perspektywie 65%. W celu osiagniecia tych zatozeni bardzo wazne jest
znaczenie dziatan dtugookresowych, ktore prowadza do zréwnowazonej mobilnosci
i poprawg warunkow akustycznych w miescie. Jedynie dziatania, ktére skutkowac bedq
zmniejszeniem liczby samochoddéw, pozwolg na uzyskanie trwatego efektu. Rozwigzania,
takie jak przebudowy i remonty drdg, przynosza natychmiastowy efekt, jednak sq bardzo
kosztochtonne oraz nie sg trwate w perspektywie dtugoterminowej.

Polityka zrownowazonej mobilnosci realizowana jest poprzez kierunki dotyczace pieciu
gtownych obszardéw: podziatu miasta na strefy dostepnosci komunikacyjnej, integracji
systemu transportowego, systemu parkingéw przesiadkowych P+R, polityki parkingowej,
elementow i cech podstawowego systemu transportowego.

W studium miasto podzielone zostato na cztery typy stref dostepnosci komunikacyjnej:

. strefa miejsko-aglomeracyjna - usytuowana jest na zewnatrz miasta, w jej granicach
znajdujg sie: Lesnica, Psie Pole, cze$s¢ Brochowa oraz zwigzane z nimi wezty
przesiadkowe, a dodatkowo takze wezty: Osobowice, Wojndow, Zachodni, Opolska
oraz Klecina.

W czesci podmiejskiej obowigzuje zréwnowazony priorytet przestrzenny oparty
0 zapewnienie wszystkim $rodkom transportu odpowiednich korytarzy. Jako gtowny
érodek nalezy uznac transport kolejowy wspomagany tramwajem i autobusem oraz
dazenie do tego, aby 100% mieszkancow znajdowato sie w zasiegu: 400 m od
istniejgcych lub planowanych przystankow komunikacji publicznej lub wezta
przesiadkowego miejsko-aglomeracyjnego oraz 1 km dojazdu rowerem do
najblizszego B+R przy wezle przesiadkowym umozliwiajagcym dojazd do centrum.

W czesci miejskiej obowigzuje dazenie do tego, aby 100% mieszkancéw strefy
znajdowato sie w zasiegu: 800 m od istniejgcych lub planowanych przystankéw
komunikacji publicznej lub 2 km dojazdu rowerem do najblizszego wezta
przesiadkowego - szczegdlnie stacji kolejowej - umozliwiajagcego dojazd do centrum
lub 4 km dojazdu samochodem do parkingu P+R.

o strefa posrednia - najwieksza obszarowo, siega, az za AOW. Na obrzezach strefy
znajduje sie wiekszos$¢ koncowych petli tramwajowych z wyjatkiem Lesnicy. W jej
granicach usytuowane sg wezty przesiadkowe: Brochow, Stadion Pdétnoc, Kozandw,
Krzycka, Sepolno, Kromera, Bardzka, Nowy Dwor, Kowale, Marino, Osobowice,
Partynice, Maslice, Rogowska, Oporow, Kupiecka, Zwycieska, Jagodno, Krakowska,
Kasprowicza.

W strefie posredniej obowigzuje zréwnowazony priorytet przestrzenny oparty
0 zapewnienie wszystkim $srodkom transportu odpowiednich korytarzy. Jako gtowny
$rodek nalezy uznac transport tramwajowy i autobusowy oraz zapewnienie dojazdu
autem do weztéw przesiadkowych, parkingdw P+R oraz Obwodnicy Srédmiejskiej
oraz dazenie do tego, aby 100% mieszkancéw strefy znajdowato sie w zasiegu:
500 m dojscia od istniejacych lub planowanych przystankéw komunikacji publicznej
lub wezta przesiadkowego oraz 1 km dojazdu rowerem do najblizszego B+R przy
wezle przesiadkowym umozliwiajgcym dojazd do centrum.

o strefa $rodmiejska - obejmuje obszar o promieniu okoto 3000 m, dookotfa strefy
centralnej. W jej granicach usytuowane sg wezty przesiadkowe $rodmiejskie: Pl. Jana
Pawta II, Dworzec Swiebodzki, Dworzec Gtéwny, Plac Grunwaldzki, Dworzec
Nadodrze. W strefie s$rédmiejskiej obowigzuje priorytet przestrzenny oparty
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o zapewnienie odpowiednich korytarzy dla tramwajow i autobusdéw oraz pieszych
i rowerow oraz dazenie do tego, aby 100% mieszkancow znajdowato sie w zasiegu:
400 m dojscia do istniejgcych lub planowanych przystankow komunikacji publicznej,
w szczegollnosci tramwajowej lub wezta przesiadkowego $rodmiejskiego lub
kierunkowego oraz 1 km dojazdu rowerem do bram rowerowych w centrum.

W strefie obowigzuje zasada ,wygaszania” ruchu samochodowego z jednoczesnym
powstrzymywaniem sie od powiekszania przepustowosci ulic poprzez rozbudowe np.
o dodatkowe pasy ruchu oraz kreowanie wygodnych tras rowerowych.

strefa centralna - obejmuje centralny obszar miasta o promieniu okoto 1600 m,
okreslony w przyblizeniu trasg tramwajowaq linii ,,0”. Jej odbiorcami sa nie tylko
mieszkancy miasta, ale takze goscie i turysci. W obrebie strefy centralnej usytuowane
sq najwazniejsze wezty przesiadkowe centralne: Nowowiejska, plac Bema, Dubois,
Pomorska, Ruska, Swidnicka, plac Dominikanski, plac Wrdéblewskiego, Arkady, plac
Legiondéw, plac Orlat Lwowskich. W strefie centralnej obowigzuje: priorytet dla ruchu
pieszego, szczegdlnie w obszarze Starego Miasta i Parku Kulturowego,
a dominujacymi $rodkami transportu objetymi priorytetem funkcjonalnym,
przestrzennym i projektowym jest tramwaj oraz rower.

W strefie obowigzuje ograniczenie dostepnosci samochodem do niezbednego
minimum zapewniajgcego obstuge oraz dojazd do ogdlnodostepnych parkingdéw
kubaturowych w centrum oraz dazenie do tego, aby 100% mieszkancéw znajdowato
sie w zasiegu: 300 m dojscia do istniejacych lub planowanych przystankow
komunikacji publicznej, w szczegdlnosci tramwajowej oraz 1 km dojazdu rowerem do
bram rowerowych w centrum. Ponadto w strefie obowigzuje kreowanie wygodnych
tras rowerowych oraz przestrzeni ulicznych wytaczonych z ruchu aut.

Integracja systemu transportowego jest kluczowa do zapewnienia odpowiedniego
funkcjonowania stref dostepnosci komunikacyjnej, w postaci weztdéw przesiadkowych.
Wezty stajq sie integralnym oraz istotnym elementem systemu transportowego Wroctawia.

W ramach weztéw przesiadkowych zdefiniowano nastepujace typy:

Wezet miejsko - aglomeracyjny - przeznaczone goéwnie dla mieszkancow
aglomeracji codziennie przyjezdzajacych do Wroctawia oraz mieszkancow osiedli
znajdujacych sie w strefie. Wezet taki powinien by¢ usytuowany na liniach
kolejowych o najatrakcyjniejszej ofercie przewozowej, w bezposrednim sasiedztwie
komunikacji miejskiej oraz powinien by¢ wyposazony w parking P+R oraz B+R.
Wezet posredni - przeznaczony gtdwnie dla mieszkancéw osiedli znajdujacych sie
w strefie dostepnosci posredniej oraz mieszkancow aglomeracji codziennie
przyjezdzajacych do Wroctawia. Wezet powinien by¢ usytuowany w sposéb, ktory
sprzyja wygodnym przesiadkom oraz obstudze pasazeréw. W bezposrednim
sasiedztwie powinien znajdowac sie parking P+R oraz B+R.

Wezet kierunkowy - przeznaczony dla wszystkich podrézujacych po Wroctawiu.
Wezet usytuowany na granicy strefy dostepnosci posredniej i srédmiejskiej, co
umozliwi wybdér podrozowania komunikacjg zbiorowg do innych dzielnic bez
koniecznosci przejazdu przez centrum. Wezet powinien by¢ usytuowany w sposéb,
ktory sprzyja wygodnym przesiadkom oraz obstudze pasazeréw. W bezposrednim
sasiedztwie powinien znajdowac sie parking P+R oraz B+R.

Wezet $rédmiejski — usytuowany w centrum miasta w strefie dostepnosci
srodmiejskiej lub centralnej, gdzie gtdwne wezly oparte sg o srodmiejskiej dworce
kolejowe oraz zlokalizowane w ich okolicy przystanki tramwajowo-autobusowe.
Istotnym elementem jest integracja kolei z komunikacjg o duzej czestotliwosci.
Wezet powinien by¢ usytuowany w sposdb, ktéry sprzyja wygodnym przesiadkom
oraz obstudze pasazeréow. W bezposrednim sagsiedztwie powinien znajdowac sie
parking P+R oraz B+R.
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e Wezet centralny - usytuowany w staromiejskim centrum miasta w strefie
dostepnosci centralnej, ktora zapewni dostep bezposredni do celu podrézy
w centrum. Wezet powinien by¢ usytuowany w sposéb, ktéry sprzyja wygodnym
przesiadkom oraz obstudze pasazerow. W bezposrednim sasiedztwie powinien
znajdowac sie parking P+R oraz B+R.

Jednym priorytetéw Polityki Zrédwnowazonej Mobilnosci jest rozwdj systemu parkingdéw
P+R (Parkuj iJedz) w ramach systemu weztdw przesiadkowych, umozliwiajgcego
przemieszczanie sie mieszkancow w czesci samochodem osobowym, a w czesci srodkami
komunikacji zbiorowej.

W studium parkingi P+R zostaty podzielone na dwdch poziomach wyboru:

Od

Parkingi aglomeracyjne - zlokalizowane w strefie miejsko-aglomeracyjnej,
przeznaczone dla oséb, ktdore zdecydujg sie zostawi¢ samochod jak najszybciej i
przesigs¢ sie na komunikacje miejska. Parkingi skierowane gtéwnie do oséb
dojezdzajacych spoza miasta.

Parkingi miejskie - usytuowane w strefie posredniej i Srodmiejskiej, przeznaczone dla
0s0b, ktére muszg dojechac do dalszego wezta przesiadkowego, ktéry oferuje bardziej
atrakcyjne pofaczenia.

2013 roku powstato  siedem systemow parkingow P&R  (Parkuj

i Jedz), ktore tacznie oferujg 850 miejsc parkingowych:

Park & Ride Krélewiecka/Slaska - zlokalizowany przy Stadionie Miejskim,

Park & Ride Lotnicza - zlokalizowany przy stacji kolejowej Wroctaw Stadion,
Park & Ride Grabiszynska - zlokalizowany przy petli tramwajowej Oporow,

Park & Ride Snycerska-Majchra — zlokalizowany przy petli tramwajowej Lesnica,
Park & Ride Grabiszynska - zlokalizowany przy petli tramwajowej Cmentarz
Grabiszynski,

e Park & Ride Dobroszycka - zlokalizowany przy dworcu Psie Pole,

e Park & Ride Slezna - zlokalizowany przy Wzgbrzu Andersa.

Podjete zostaty rowniez dziatania majace na celu realizacje jedenascie kolejnych parkingdw
P&R, ktore tgcznie majg posiadac co najmniej 1130 miejsc parkingowych.
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Rysunek 32 Lokalizacja wielkopowierzchniowych' parkingéow dla systemu P&Rﬂl (kolor
niebieski - istniejgqce parkingi, kolor zielony - planowane parkingi).

Bardzo istotne jest promowanie komunikacji zbiorowej (w szczegolnosci transportu
tramwajowego i kolejowego) w samym miescie, ktéra powinna sta¢ sie mocng
konkurencyjng dla komunikacji indywidualnej. Aby to jednak osiggng¢ miasto musi
doprowadzi¢ do sprawnego dziatania catego systemu transportu zbiorowego, przede
wszystkim:

e kreowanie priorytetu komunikacji zbiorowej,

e rozbudowa sieci tramwajowej,

e integracja z kolejg aglomeracyjna, rowerem miejskim oraz systemami Park & Ride
oraz Bike & Ride,

e zapewnienia wygodnych doj$¢ do weztdéw i przystankdw,

e podnoszenie standardéw przewozdw pasazerow,

e rozwijanie floty taboru o pojazdy ekologiczne i przyjazne osobom o ograniczonej
sprawnosci,

e wprowadzenie inteligentnych systeméw wspomagajgcych,

e utrzymanie wysokiej jakosci infrastruktury,

Do 2020 roku ma powsta¢c 5 nowych przystankow kolejowych zintegrowanych
z transportem miejskim. Planowana jest rewitalizacji 2 tras kolejowych dla kolei
aglomeracyjnej. W 2018 i 2019 roku przewoznik miejski wymieni czes$¢ taboru na nowy
(50 tramwajow i 120 autobusow), ktory bedzie bardziej ekologiczny.

Waznym aspektem jest promowanie pojazdow elektrycznych i hybrydowych jako dobrego
kompromisu pomiedzy komfortem poruszania sie po miescie, a ograniczeniem hatasu.
Jednym ze sposobdéw jest promocja poprzez stosowanie pojazdow elektrycznych
w komunikacji zbiorowej. W 2017 roku uruchomiona zostata wypozyczalnia samochodow
elektrycznych, ktéra docelowo ma posiadac flote 200 aut. Auta z wypozyczalni miejskiej
mogq poruszac sie rowniez po wybranych wytgczonych z ruchu kotowego ulicach oraz
buspasach i torowiskach. Dodatkowo posiadajg 200 dedykowanych i bezptatnych miejsc
postojowych. Od 2014 roku posiadacze aut hybrydowych i elektrycznych mogg parkowac
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w ptatnych strefach parkowania z darmo. W 2018 roku rozpoczng sie prace nad planem
budowy infrastruktury tadowania dla pojazdéw elektrycznych, tacznie ma powsta¢ 474
ogolnodostepnych punktow tadowania (minimum 50% do 2020 roku).

Transport rowerowy to kolejna skuteczna alternatywa. W tym celu konieczne jest tworzenie
inwestycji pozwalajacych na bezpieczne przemieszczanie sie rowerzystow po miescie. Od
2012 roku dtugos¢ tras rowerowych wzrosta z 202 km do 255 km. Konieczny jest dalszy
rozwdj majacy na celu umozliwienie bezpiecznego poruszania sie po miescie poprzez
wydzielanie paséw, kontrapaséw, s$luz rowerowych, ciggte powiekszanie liczby miejsc
postojowych dla rowerdw (wzrost z 2734 miejsc w roku 2012 do 6432 miejsc w roku 2016)
oraz zwiekszania dostepu do alternatywnego S$rodku transportu, jakim jest Wroctawski
Rower Miejski, gdzie do dyspozycji aktualnie jest 76 stacji i 760 rowerdéw. Kontynuacja
rozbudowy infrastruktury, promocji ruchu rowerowego oraz osigganie celéw z polityki
rowerowej Wroctawia pozytywnie wptynie na stan klimatu akustycznego. W planach jest
system tras o tacznej dtugosci 650 km podzielony na cztery typy tras: rowerostrady, trasy
zbiorcze, trasy rekreacyjne i trasy typu greenway. Dodatkowo, w 2019 roku, zostanie
rozwiniety system Wroctawskiego Roweru Miejskiego do 200 stacji oraz 2000 rowerdow.

Kolejnym waznym aspektem jest poprawa stanu nawierzchni drogowych. Szczegodlnie
nalezy tutaj zwrdci¢ uwage na drogi o duzym natezeniu ruchu, jako drogi kluczowe
w ramach transportu drogowego. Przy planowaniu dziatan przeciwhatasowych nalezy
postugiwaé sie mapa przekroczen, ktéra zostata zrealizowana w ramach wykonywania
Mapy Akustycznej Wroctawia i jest dostepna na portalu Systemu Informacji Przestrzennej.

11.1.1.2. Kierunki dziatan - hatas tramwajowy

W szerszym horyzoncie czasowym przewiduje sie obnizenie poziomu hatasu tramwajowego
zwigzane z sukcesywng wymiang taboru, ktérego parametry akustyczne w znaczacy
spos6b powinny ograniczy¢ emisje do srodowiska. Dotyczy to catej sieci tramwajowej
i wptynie na poprawe klimatu akustycznego na terenie catego miasta.

Dodatkowo bardzo waznym aspektem jest utrzymywanie torowisk w dobrym stanie
technicznym, poprzez regularne szlifowanie szyn. Dziatanie to pozwoli na obnizenie oraz
utrzymanie dozwolonych poziomdw hatasu.

Zgodnie z dokumentami strategicznymi miast do 2019 powstang trzy nowe odcinki tras
tramwajowych o facznej diugosci 10,8 km. Dwie z nich poprowadzone zostang na
intensywnie zamieszkane osiedla, trzeci ma na celu usprawnienie potaczen w centrum
miasta. Do 2022 roku planowana jest budowa kolejnych dwoch odcinkéw o dtugosci 3,2
km na nowe osiedla oddalone od centrum.

11.1.1.3. Kierunki dziatan - hatas kolejowy

W dalszej perspektywie czasowej planowana wymiana taboru kolejowego na nowy oraz
modernizacje i utrzymanie w dobrym stanie istniejacego, pozwoli na obnizenie poziomu
hatasu kolejowego. Dotyczy to catej sieci kolejowej i wptynie na poprawe klimatu
akustycznego na terenie catego miasta.

Zaleca sie utrzymanie dobrego stanu torowisk poprzez cykliczne ich szlifowanie, poniewaz
nierdwnosci powierzchni zuzywajacych sie szyn i kot powodujg znaczacy wzrost hatasu.

W przypadku braku mozliwosci ograniczenia oddziatywania hatasu kolejowego w zaden
z zastosowanych sposobow zaleca sie analize wprowadzenia w uzasadnionych przypadkach
ekranow akustycznych. Nalezy jednak zaznaczy¢, iz w przypadku hatasu kolejowego,
nalezy dazy¢ do wprowadzania konstrukcji niskich o wysokosci okoto 1,5 m, instalowanych
bardzo blisko torowiska zgodnie z wymaganiami konstrukcyjnymi i budowlanymi.
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11.1.2. Planowanie przestrzenne

Planowanie przestrzenne jako narzedzie zarzadzania stuzy formutowaniu celéw i zadan
polityki przestrzennego zagospodarowania miasta i ich realizacji. Zgodnie z Koncepcja
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju gtdwnym zadaniem planowania przestrzennego
jest wskazanie mozliwosci optymalnego wykorzystania przestrzennie zréznicowanych cech
danego obszaru dla osiggniecia celéw rozwojowych, przy jednoczesnym zachowaniu tych
cech terenu, ktére wymagajg ochrony i gwarantujg tworzenie podstaw trwatego
i zrGwnowazonego rozwoju.

Istotg planowania przestrzennego jest likwidacja lub ograniczenie zaréwno istniejgcych jak
rowniez prognozowanych problemoéw ekologicznych, z ktérymi z reguty wigza sie konflikty
spoteczne. Swiadome ksztaltowanie polityki przestrzennej jest formag ciggtego procesu,
polegajacego na poznawaniu i analizowaniu zmieniajacych sie w czasie i przestrzeni zjawisk
spoteczno-gospodarczych.

Perspektywiczne planowanie przestrzenne uwzgledniajgce aspekty ochrony przed hatasem
powinno dotyczy¢ przede wszystkim odpowiedniego lokalizowania obiektéw, mogacych
stanowi¢ zrédta hatasu, najlepiej w pewnej odlegtosci od obszaréw zamieszkanych,
w rejonach przemystowych. W przypadku duzych aglomeracji miejskich, stanowiacych
zreguty duze skupiska zabudowy mieszkalnej, uchwalane miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego powinny uwzgledniac istniejgce zrédta hatasu, ktérych
wyeliminowanie jest niemozliwe.

W przypadku terendw niezagospodarowanych minimalizacja ucigzliwosci zwigzanych
z oddziatywaniem hatasu na etapie planowania przestrzennego mozliwa jest rowniez dzieki
stosowaniu tzw. zasady strefowania polegajacej na wprowadzeniu odpowiedniego
zagospodarowania terenu w zaleznosci od istniejacego lub prognozowanego poziomu
hatasu. W przypadku wiasciwego strefowania urbanistycznego wokét tras komunikacyjnych
przyjmowany jest podziat na strefy od najbardziej zagrozonej hatasem do strefy
o najbardziej rygorystycznych wymaganiach dotyczacych ochrony akustycznej
(najnizszych wartosciach obowigzujacych pozioméw normatywnych hatasu).

Tabela 76. Zasady strefowania zabudowy wzgledem Zrodta hatasu
Zrédto hatasu - droga / linia kolejowa

Strefa I:

Droga wewnetrzna, parkingi

- teren nie podlegajacy standardom akustycznym

Strefa II:

Zielen izolacyjna (urzadzona lub nieurzadzona)

- teren nie podlegajacy standardom akustycznym

Strefa III:

Zabudowa ustugowa gospodarcza (zwarta, pierzejowa)

- teren ekranujacy nie podlegajaca standardom akustycznym

Strefa IV:

Zabudowa mieszkaniowo - ustugowa, zagrodowa, wielorodzinna

- teren podlegajacy wyzszym warto$ciom dopuszczalnego poziomu hatasu

Strefa V:

Zabudowa szpitali, oswiaty, tereny uzdrowiskowe, zabudowa jednorodzinna
- teren podlegajacy nizszym wartosciom dopuszczalnego poziomu hatasu standardéw
akustycznych

Podstawowym zatozeniem zasady strefowania jest ekranowanie zrodet hatasu zabudowg
nie podlegajacg ochronie akustycznej oraz zwartymi pasami zieleni izolacyjnej. Zielen
izolacyjna wprowadza jedynie niewielkie ttumienie poziomu hatasu, jednakze gtéwng role
w takich przypadkach odgrywa aspekt psychologiczny. Dla cztowieka zrddto hatasu wydaje
sie mniej dokuczliwe wowczas, gdy staje sie ono niewidoczne. Odpowiednie stosowanie
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zasady strefowania pozwala zatem na wczesniejsze ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych
z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy jednoczes$nie zaznaczy¢, ze stosowanie powyzszej
zasady winno byc¢ ograniczone wytgcznie do ulic, bedacych zrédtem ponadnormatywnego
hatasu. Zasada ta nie obowigzuje dla ulic lokalnych, z ktérych nastepuje bezposrednia
obstuga komunikacyjna usytuowanej w bliskim ich otoczeniu zabudowy wrazliwej.
Jednakze przy ksztattowaniu ciggdw komunikacyjnych o funkcji lokalnej nalezy wzia¢ pod
uwage ksztattowanie pasow zieleni, ktére umozliwia wykonanie nasadzen w postaci
szpalerow drzew lub innej zieleni wielopietrowej, ktére moga mie¢ psychologiczne
znaczenie dla mieszkancéw oraz wplyng pozytywnie na walory kompozycyjne oraz
ekologiczne otoczenia.

Plan zagospodarowania przestrzennego jest tez podstawag do lepszego gospodarowania
pieniedzmi w zakresie inwestycji realizowanych przez miasto, czy tez w ramach inicjatyw
lokalnych. W celu planowania i koordynacji dziatan prowadzonych w tym zakresie,
niezbedna jest wiedza o istniejacych warunkach akustycznych. Konieczne jest aby
wskazywane w planach funkcje terendéw byly zgodne z klasyfikacjg terenéw pod katem
obowigzujacych aktualnie standardoéw akustycznych $rodowiska.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dajg zatem nastepujgce mozliwosci
ksztattowania warunkdéw akustycznych w miescie:

e ustawa Prawo ochrony Srodowiska wprowadza obowigzek dokonywania
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego przyporzadkowywania
terenom ich standardu akustycznego, przez co wymagania sg wpisywane do decyzji
ustalajacej dopuszczalne poziomy hatasu,

¢ |okalizowania nowych budynkéw mieszkalnych poza zasiegiem ucigzliwego hatasu
drogowego lub w ich zasiegu, pod warunkiem obowigzku zastosowania Srodkow
technicznych (ekranowanie, okna o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej)
zmniejszajacych ucigzliwosci do poziomdéw dopuszczalnych,

e wyksztatcanie lokalnych centréw ustugowych w celu ograniczania ruchu
wewnatrzmiejskiego; rozwigzaniem przyjaznym dla S$rodowiska nie sg préby
przyblizenia ludzi do ustug, ale przyblizenie ustug do ludzi; projektowanie obszaréw
miejskich przy zatozeniu dostepnosci, a nie wcigz rosnacej mobilnosci,

e eliminowanie powstawania nowych kolizji funkcjonalnych i fagodzenie juz
istniejgcych konfliktéw.

Ponadto w planach zagospodarowania przestrzennego powinny by¢ wprowadzane zakazy
lokalizacji funkcji ustugowych mogacych byc¢ zrédtem ponadnormatywnego oddziatywania
hatasu (np. na terenach zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej).

W przypadku projektowanej zabudowy mieszkaniowej nalezy réwniez pamietac o:

- zapewnieniu odpowiedniego ksztattu budynkdéw oraz ich wzajemnej lokalizacji
wzgledem zrédta emisji hatasu w celu unikniecia odbi¢ dzwieku pomiedzy
zewnetrznymi przegrodami:

e tworzenie zastonietych przestrzeni wewnatrz osiedli, zagrodzonych elewacjq
od strony zrddta hatasu, w celu unikniecia kumulacji odbi¢ dzwieku,

e sytuowanie budynkéw wzdiuz zrddet hatasu (nie réwnolegle w bliskich
odlegtosciach) w celu unikniecia odbi¢ fali dzwiekowych.

- zapewnieniu odpowiedniej izolacyjnosci Scian zewnetrznych i okien budynkow
w poblizu zrédet hatasu (wprowadzenie odpowiednich nakazéw na poziomie
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego).

Polityka przestrzenna jest Scisle zwigzania z polityka transportowg. Najwazniejszym celem
polityki przestrzennej jest ksztattowanie zapewniajgca sprawne i wygodne przemieszczanie
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sie w miescie, a jednoczesnie przyjazne s$rodowisku. W ramach Studium wyznaczono
realizacje tego celu na dwoch ptaszczyznach:

- przestrzennej - gdzie waznym aspektem jest ksztattowanie struktury miasta jako
catosci, przez co zmniejszone zostang odlegtosci do pokonania i wyeliminowanie
nadmiarowej ilosci podrozy. W tym celu konieczne jest wzmacniania istniejacych
oraz powstawanie nowych lokalnych osrodkéw ustugowych.

- Infrastrukturalnej - gdzie waznym aspektem jest zréwnowazony rozwdj systemu
transportowego, przy zachowaniu priorytetu nie samochodowego. W tym celu
konieczne jest ciggty rozwdj transportu zbiorowego oraz jego petna integracja.

11.1.3. Edukacja ekologiczna

Edukacja ekologiczna jako element edukacji Srodowiskowej stanowi koncepcje ksztatcenia
spoteczenstwa pod katem poszanowania srodowiska przyrodniczego. Traktowana moze by¢
ona jako psychologiczno - pedagogiczny proces wzmacniajacy walke z hatasem poprzez
ksztattowanie swiadomosci ekologicznej cztowieka. Edukacja ekologiczna moze obejmowac
niezwykle szerokie i réznorodne spektrum dziatan, majacych na celu podniesienie poziomu
Swiadomosci ekologicznej wsérdd spoteczenstwa o wptywie hatasu na zdrowie cztowieka
oraz przeciwdziataniu nadmiernej emisji hatasu do $rodowiska m.in. dzieki ksztattowaniu
i propagowaniu odpowiednich postaw ekologicznych. Podstawowym celem dla
przedmiotowych dziatan bedzie przede wszystkim informowanie, w jaki sposdb cztowiek
moze poprzez swoje zachowania wptywac na klimat akustyczny $rodowiska, z ktorym jest
$cisle zwigzany. Edukacja ekologiczna z zatozenia powinna obejmowac jak najszersze
grono odbiorcéw poczynajac od najmtodszych (prowadzenie edukacji w przedszkolach i
szkotach), a konczac na dorostych mieszkancach Wroctawia w przekroju réznych grup
aktywnosci zawodowej. Edukacja ekologiczna jako kampanii informacyjno - edukacyjna
moze by¢ realizowana poprzez rézne formy np.:

- w postaci kampanii z wykorzystaniem portali spotecznosciowych oraz aplikacji
mobilnych, pomoze to w dotarciu do duzej ilo$ci oséb, w szczegdlnosci mtodszych
mieszkancow, np. poprzez projekt Wroctawskie Wyzwanie Mobilno$¢ czy akcje
w portalach spotecznosciowych (np. #Kreé¢DlaWro, ktéry zwigzana byla
z Europejskim Wyzwaniem Rowerowym).

- aktywne prowadzenie profil na portalach spotecznosciowych, np. poprzez
informowanie o utrudnieniach w ruchu, objazdach.

e propagowanie zachowan i postaw ekologicznych, m.in. poprzez promocje
komunikacji zbiorowej, rowerowej i pieszej, przestrzeganie dopuszczalnych
predkosci jazdy (np. projekt Wroctawskie Wyzwanie Mobilno$¢, Europejski Tydzien
Zrownowazonego Transportu czy Akcje promocyjne MPK - m.in. kampania
~Poruszaj sie z nami” zrealizowana z klubem WKS élqsk Wroctaw, kampania ,,MPK
- Miasta Przeciw Korkom” czy ,Komunikacja miejska oddechem dla miasta”).

- promowanie i edukacje alternatywnych form wykorzystania samochodéw w tym
m.in. car-pooling - udostepnianie wolnego miejsca we wltasnym samochodzie lub
korzystania z wolnego miejsca w samochodzie innego uzytkownika, car-sharing -
system wspdlnego uzytkowania pojazdéw osobowych, udostepnianych za optatg
uzytkownikom przez operatoréow floty pojazddéw, eco-driving — ekonomiczny
i ekologiczny styl prowadzenia pojazdu, zwiekszajacy bezpieczenstwo podrdzy oraz
minimalizujacy ucigzliwosci dla srodowiska (np. akcje promocyjne zwigzane
z Miejska Wypozyczalnig Samochoddow Elektrycznych);

- organizacje w trakcie imprez masowych, konkurséow i loterii zwigzanych
z zagadnieniami oddziatywania hatasu na $rodowisko przyrodnicze,

- w postaci ulotek i broszur zawierajace podstawowe informacje na temat
opracowanej Mapy akustycznej Wroctawia oraz Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla miasta Wroctawia. Udostepnianie informacji na temat zrealizowanych
zabezpieczen akustycznych oraz planowanych inwestycji majacych na celu
ograniczenie emisji hatasu do $rodowiska;
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- organizacje spotkan z zarzadcami zrddet hatasu, dotyczacych problematyki hatasu
w $rodowisku, przyblizajagcych mieszkancom znajomosci zagadnien prawnych oraz
sposoby walki z hatasem w $rodowisku;

- systematyczne przekazywanie za posrednictwem medidw informacji na temat
realizacji Programu w postaci sprawozdan z wykonanych oraz planowanych
inwestycji;

Nalezy zaznaczyc, iz edukacja ekologiczna nalezy do dziatan dtugofalowych, wobec czego
powinna by¢ realizowana w sposéb ciagty i konsekwentny. Swiadome i celowe dziatania
zwigzane z edukacjg i promowaniem eko - postaw mogg przynies¢ oczekiwane
i wymierne korzysci dopiero w perspektywie kilku lub nawet kilkunastu lat.

11.1.4. Prowadzenie wlasciwej polityki i programoéw miejskich
zwigzanych z transportem

Gtéwnym celem przeksztatcen oraz rozwoju systemow transportowych niemal wszystkich
duzych miast w Polsce jest stworzenie optymalnych warunkéw dla sprawnego
i bezpiecznego przemieszczania towardow i ustug przy maksymalnym ograniczeniu
ucigzliwosci dla srodowiska oraz poprawie dostepnosci komunikacyjnej w obrebie miast.
W celu zwiekszenia bezpieczenstwa transportu, zwiekszenia jego efektywnosci i wygody
oraz ograniczenia problemdéw wynikajacych z zanieczyszczenia srodowiska w centrach
miast, niezwykle istotnego znaczenia nabiera kwestia zmian organizacji oraz struktury
ruchu poprzez budowe obwodnic a takze wspieranie oraz promocja alternatywnych
$rodkow transportu. Zmiana organizacji ruchu poprzez budowe obwodnic powoduje
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z odcinkéw newralgicznych. Biorgc pod uwage
zrealizowane oraz planowane w najblizszych latach inwestycje, struktura sieci drogowej
Wroctawia stopniowo przybiera charakter promienisto — obwodnicowy.

Miasto dziata konsekwentne w celu wyprowadzenia tras drég krajowych z centrum. Obecnie
najblizej centrum znajduje sie droga krajowa nr 98, ktore docelowo planowana jest do
przetozenia lub likwidacji z terendw miasta.

W ostatnich latach do uzytku oddana zostata Autostradowa Obwodnica Wroctawia A8
omijajgca centrum Wroctawia od strony zachodniej i pétnocnej. Powstata trasa przejeta
znaczng czes¢ ruchu tranzytowego z odcinkéw drég krajowych nr 5 i 8 przebiegajacych
przez teren miasta prowadzac go od wezta Wroctaw Potudnie (przeciecie z autostradq A4)
do wezta Wroctaw Psie Pole z droga ekspresowg S8, bedacq kontynuacjg A8 w kierunku
todzi, Warszawy i Biategostoku. Po uruchomieniu Autostradowej Obwodnicy Wroctawia na
terenie miasta zaczety jednoczesnie obowigzywaé nowe ograniczenia w ruchu pojazdow
ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 18 ton. W celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz usprawnienia miejskiej komunikacji, a takze
poprawy przepustowosci drog na obszarze Wroctawia, wprowadzono zakaz ruchu pojazddéw
ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 18 ton w ciggu drog krajowych na
terenie miasta w godz. 6% - 990, 1100 — 2000 grgz 2200 - 400,

Obecnie do ruchu oddano juz ponad 17 km (z planowanych ok. 25 km) realizowanej
Obwodnicy Srédmiejskiej Wroctawia, ktérej podstawowym zadaniem jest rozprowadzenie
ruchu wewnetrznego pomiedzy osiedlami miasta.

Kolejng aktualnie realizowang duzg inwestycjg jest tacznik Aglomeracyjny A4 — S8. Trasa
stuzy¢ ma komunikacji silnie rozwijajacych sie miejscowosci powiatu potozonych na
potudniowo - wschodnim obrzezu Wroctawia oraz czesci ruchu tranzytowego. Dlugosé
obwodnicy wyniesie 30 km wraz z mostami przez rzeke Odre i Otawe. Docelowo droga wraz
z AOW, tacznikiem Diugoteka oraz fragmentem autostrady A4 stanowi¢ bedzie zamkniety
pierscien o $rednicy 15-20 km.
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Jedng z najwazniejszych inwestycji drogowych prowadzonych aktualnie jest budowa
Obwodnicy Lesnicy w zachodniej czes$ci Wroctawia. Gtéwnym zadaniem obwodnicy bedzie
odcigzenie bardzo ruchliwego szlaku wiodgcego obecnie przez centrum Lesnicy wzdiuz
drogi krajowej nr 94. Planowana inwestycja sktada sig z dwaoch czesci: pierwsza obejmuje
fragment od ul. Sredzkiej do Al. Stabtowickiej — tzw. O$ inkubacji, druga (Al. Stabtowicka)
bedzie prowadzi¢ ruch ul. Kosmonautéow do ul. Granicznej. Dzieki planowanej trasie
kierowcy nie bedg musieli wjezdza¢ do miasta. Osig Inkubacji, a nastepnie Alejg
Stabtowicka bedzie mozna wjecha¢ na AOW z wykorzystaniem ul. Kosmonautow (wezet
Wroctaw Stadion) lub poprzez ul. Graniczng (wezet Wroctaw Lotnisko)

Osiagniecie gtownych celow miejskich polityk i programéw zwigzanych z transportem
mozliwe jest poprzez stworzenie zrownowazonego systemu transportu miasta, co z kolei
wymaga podjecia szeregu nastepujacych zasad wdrazania polityki:

e Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej poprzez:

- stopniowg realizacje zaplanowanej docelowej sieci drog rowerowych oraz
ciagow pieszych (z priorytetem ciggdéw wigzacych z centrum miasta);

- zapewnienie wiasciwego oznakowania;

- zamykanie ulic dla ruchu samochodowego;

- tworzenie stref z ograniczonym ruchem drogowym;

- realizacje stojakéw dla rowerdéw;

- sygnalizacje swietlng uwzgledniajaca ruch rowerowy;

- umozliwienie wykorzystania srodkéw transportu zbiorowego do przewozu
rowerow;

- prowadzenie akcji informacyjno - reklamowych.

- powiekszanie przestrzeni publicznych przeznaczonych wytacznie dla ruchu
pieszego i rowerowego,

- poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe azyli dla pieszych,

- wprowadzanie dodatkowych oznakowanych przejsc i przejazdéow rowerowych,

- zmiany w organizacji ruchu poprzez powiekszanie stref ruchu uspokojonego i
stref zamieszkania.

¢ Wzmacnianie roli i poprawe jakosci transportu zbiorowego poprzez:

- zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdéw komunikacji zbiorowej;

- stworzenie duzej ilosci potaczen bezposrednich;

- stworzenie odpowiedniej liczby weztdéw przesiadkowych, integracja miejskiego
podsystemu transportu zbiorowego z innymi podsystemami;

- wspieranie wymiany taboru autobusowego i tramwajowego na pojazdy
niskopodtogowe, ekologiczne;

- utatwienia dla komunikacji zbiorowej na najbardziej zattoczonych ciggach
(wydzielone pasy ruchu - ,bus-pasy”, wydzielone torowiska, nadanie
priorytetu dla transportu niesamochodowego, m.in. w ruchu na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng);

- wiasciwg informacje i reklame;

- wprowadzenie zachecajacej taryfy biletowej;

- dostosowanie infrastruktury oraz $rodkdéw transportu do wymogdw osdb
niepetnosprawnych,

- polepszanie funkcjonalnosci istniejacych weztéw przesiadkowych w zakresie
dojs¢, dojazdow oraz wyposazenia,

- wzmacnianie roli kolei aglomeracyjnej w przewozach w obstudze miasta.

Uwage nalezy rowniez zwroci¢ na wszelkiego rodzaju kampanie informacyjno - reklamowe,
majace na celu stworzenie klimatu sprzyjajacego rozwojowi oraz popularyzacji komunikacji
rowerowej i pieszej. Celem takich akcji jest przede wszystkim przetamywanie
niewtasciwych przyzwyczajen i uprzedzen, co jest niemal tak samo wazne jak budowa
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odpowiedniej infrastruktury. W dziataniach warto rowniez wykorzystac istniejagce kampanie
edukacyjne, takie jak :

e FEuropejski Tydzien Zréwnowazonego Transportu - najwieksze wydarzenie
zwigzane z popularyzacjq ekologicznego transportu, odbywajacy sie kazdego roku
we wrzesniu, jednym z elementdéw jest Europejski Dzien bez Samochodu,
w ktorych przejazdy komunikacjg miejska sgq darmowe.

e Akcje promocyjne przygotowane przez miejskiego przewoznika (MPK), np.
mozliwoé¢ przejazdéw za darmo majac ze sobg ksigzke w Swiatowy Dzier Ksigzki.

e Kampanie rowerowe -Wroctawskie éwieto Rowerzysty, Europejskie wyzwanie
rowerowe i zwigzana z tym akcja w mediach spotecznosciowym #KrecDlaWro,
Wideoporadniki Rowerowe, Rowerowe Twarze Wroctawia czy akcja edukacyjno-
promocyjna skierowana do ucznidéw wroctawskich szkot.

e Wroctawskie Wyzwanie: Mobilnos¢ - projekt promujacy idee transportu
zrownowazonego, czyli korzystnego ekonomicznie i jednoczesnie minimalizujacy
wptyw $rodkéw transportu na srodowisko.

Konsekwentne egzekwowanie powyzszych zatozen z czasem prowadzi do znacznego
wzrostu udziatu alternatywnych s$rodkéw transportu (transportu zbiorowego oraz ruchu
niezmotoryzowanego) w ogolnej liczbie pojazddw, co jest gtdwnie odczuwalne w przypadku
stref srédmiejskich.

Dodatkowo pod uwage nalezy wzig¢ fakt dynamicznego wzrostu znaczenia transportu
lotniczego, co bezposrednio wigze sie z intensywnym wzrostem ruchu lotniczego
i rozwojem infrastruktury Portu Lotniczego. Wazne jest, by zapewnié¢ bezpieczny rozwoj
lotniska, poprzez ograniczenie zabudowy mieszkaniowej w bezposrednim otoczeniu
obszaru ograniczonego uzytkowania, gdyz w dalszej perspektywie czasowej mozna
spodziewac sie koniecznosci jego rozszerzenia.

12. Przewidywane efekty zaproponowanych dziatan naprawczych
krotkookresowych

W trakcie opracowywania Programu oszacowana zostata:

e liczba 0s6b narazonych na hatas okreslany wskaznikiem Lown i Ln,
e liczba 0s6b narazonych na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu,

przed i po zastosowaniu proponowanych rozwigzan.

12.1. Szacunkowa zmiana liczby ludnos$ci narazonej na hatas okreslany
wskaznikiem Lpown i Ln

12.1.1.1. Hatas drogowy

W tabelach ponizej przedstawiono liczbe ludnosci narazonej na hatas w poszczegdlnych
przedziatach przed i po zastosowaniu dziatan naprawczych krotkookresowych.
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Tabela 77. Zestawienie liczby osob narazonych na hatas przed i po zastosowaniu
proponowanych dziatan naprawczych krétkookresowych - wskaznik Lown
L|czb.a 0s0b Liczba osdb
narazonych .
narazonych
. .. przed .
Przedziaty wartosci . po zastosowaniu pe
zastosowaniem Roznica
[dB] proponowanych
proponowanych .
L dziatan
dziatan naprawczych
naprawczych P y
55-60 5068 4256 812
60-65 5068 4256 812
65-70 2896 2278 618
70-75 1399 1487 -88
>75 480 0 480
Razem 14912 12278 2634
Tabela 78. Zestawienie liczby oso6b narazonych na hatas przed i po zastosowaniu
proponowanych dziatan naprawczych kréotkookresowych — wskaznik Ln
L|czb.a 0sob Liczba osdb
narazonych .
. . narazonych
Przedziaty wartosci przed . fe
. po zastosowaniem Roznica
[dB] zastosowaniem
proponowanych
proponowanych . ,
. , rozwigzan
rozwigzan
50-55 5339 3850 1489
55-60 3316 2243 1073
60-65 1066 1620 -553
65-70 1322 20 1302
>70 16 0 16
Razem 11060 7733 3327

Analizujagc powyzsze dane mozna zauwazy¢, Ze zaproponowane zadania naprawcze
zmniejszg liczbe zagrozonych mieszkancow o 2634 dla wskaznika Lown oraz o 3327 dla
wskaznika Ln. Rozpatrujac poszczegdlne przedziaty wartosci mozna zaobserwowac spadek
liczby narazonych osob dla wiekszosci przedziatow. Wzrost liczby osob narazonych mozna
zauwazyc¢ dla przedziatu 70-75 dB dla wskaznika Lown oraz dla 65-70 dla wskaznika Ln.
Wzrost ten nie jest spowodowany bezposrednio przez zaproponowane dziatania i jest
zwigzany z obnizeniem liczby ludnosci narazonej na hatas w wyzszym przedziale wartosci.

12.1.1.2. Hatas kolejowy

W tabelach ponizej przedstawiono liczbe ludnosci narazonej na hatas w poszczegdinych
przedziatach przed i po zastosowaniu dziatan naprawczych krotkookresowych dla hatasu

kolejowego.
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Tabela 79. Zestawienie liczby osOb narazonych na hatas przed i po zastosowaniu
proponowanych dziatan naprawczych krétkookresowych dla hatasu kolejowego - wskaznik
Lown
LICZb.a osob Liczba osdb
narazonych .
narazonych
. .. przed .
Przedziaty wartosci . po zastosowaniu .
zastosowaniem Roznica
[dB] proponowanych
proponowanych L
. dziatan
dziatan naprawczych
naprawczych P Y
55-60 4107 2364 1743
60-65 1751 938 813
65-70 821 581 240
70-75 268 44 224
>75 24 2 22
Razem 6970 3930 3041
Tabela 80. Zestawienie liczby osOb narazonych na hatas przed i po zastosowaniu
proponowanych dziatan naprawczych krétkookresowych dla hatasu kolejowego - wskaznik
Ln
LICZb.a 050D Liczba oséb
narazonych .
. . narazonych
Przedziaty wartosci przed . L
. po zastosowaniem Roznica
[dB] zastosowaniem
proponowanych
proponowanych . ,
. , rozwigzan
rozwigzan
50-55 3465 1847 1618
55-60 1378 647 731
60-65 593 421 172
65-70 70 22 48
>70 10 0 10
Razem 5516 2938 2578

Analizujagc powyzsze dane nalezy zauwazyé, ze zaproponowane zadania naprawcze
zmniejszq liczbe zagrozonych mieszkancow o 3041 dla wskaznika Lown oraz o 2578 dla
wskaznika Ln. Rozpatrujac poszczegdlne przedziaty warto$ci mozna zaobserwowac spadek
liczby narazonych oséb dla wszystkich przedziatow.

12.2. Szacunkowa zmiana liczby ludnosci narazonej na hatasu w wyniku
zastosowania proponowanych dziatan zabezpieczajacych srodowisko

12.2.1.1. Hatas drogowy

W tabeli przedstawiono liczbe ludnosci narazonej na przekroczenia dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu przed i po zastosowaniu dziatan naprawczych dla hatasu
drogowego.
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Tabela 81. Zestawienie liczby mieszkancéw zagrozonych hatasem w poszczegdlnych
zakresach przekroczen przed i po zastosowaniu dziatan naprawczych - wskaznik Lown

Nazwa aglomeracji: Wroctaw Wskaznik
Hatas d hatasu
atas drogowy oas

do5dB [ >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20dB| > 20dB

Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Liczba zagrozonych
mieszkancow _przed 2456 791 36 14 0
zastosowaniem
dziatan naprawczych
Liczba zagrozonych
mieszkancow po | 5333 168 0 0 0
zastosowaniu dziatan
naprawczych
Rdznica 123 623 36 14 0

Tabela 82. Zestawienie liczby mieszkancéw zagrozonych hatasem w poszczegdlnych
zakresach przekroczen przed i po zastosowaniu dziatan naprawczych - wskaznik Ln

Informacja

Nazwa aglomeracji: Wroctaw Wskaznik
hatasu
Hatas drogowy o
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20dB | __ > 20 dB

Stan warunkéw akustycznych $rodowiska

niedobry

zt

bardzo zty

Liczba zagrozonych
mieszkancow przed
zastosowaniem
dziatan naprawczych

2014 203

190

Liczba zagrozonych
mieszkancow po
zastosowaniu dziatan
naprawczych

780 5

Roznica

1383 201

190

Analizujac powyzsze dane zaobserwowano, ze zaproponowane dziatania naprawcze
zmniejszg liczbe ludnosci narazonej na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu.
Obnizenie wartosci mozna zaobserwowac dla wszystkich zakreséw przekroczen.

12.2.1.2. Hatas kolejowy

W tabeli przedstawiono liczbe ludnosci narazonej na przekroczenia dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu przed i po zastosowaniu dziatan naprawczych dla hatasu

kolejowego.
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Tabela 83. Zestawienie liczby mieszkancéw zagrozonych hatasem w poszczegdlnych
zakresach przekroczen przed i po zastosowaniu dziatan naprawczych - wskaznik Lown

Nazwa aglomeracji: Wroctaw Wskaznik
i hatasu
Hatas kolejowy oo

do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty

Liczba zagrozonych
mieszkancow przed
zastosowaniem
dziatan naprawczych
Liczba zagrozonych
mieszkancow po
zastosowaniu dziatan
naprawczych

290 16 0 0 0

41 1 0 0 0

Réznica 249 15 0 0 0

Tabela 84. Zestawienie liczby mieszkancéw zagrozonych hatasem w poszczegdlnych
zakresach przekroczen przed i po zastosowaniu dziatan naprawczych - wskaznik Ln

Nazwa aglomeracji: Wroctaw Wskaznik
; hatasu
Hatas kolejowy Ly
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkoéw akustycznych $srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Liczba zagrozonych
mieszkancow _przed 278 23 0 0 0
zastosowaniem
dziatan naprawczych
Liczba zagrozonych
mleszkan_cow po 88 5 0 0 0
zastosowaniu dziatan
naprawczych
Réznica 190 18 0 0 0

Analizujac powyzsze dane widac¢, ze zaproponowane dziatania naprawcze zmniejsza liczbe
ludnosci narazonej na przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu. Obnizenie wartosci
mozna zaobserwowac dla wszystkich zakreséw przekroczen.

13. Identyfikacja obszarow, ktore spetniaja warunki do ustanowienia jako
obszary ciche w aglomeracji

Obszar cichy w aglomeracji jest to obszar, na ktérym nie wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazonych wskaznikiem hatasu Lown (art. 3 ust.1 pkt.
10 a Prawo ochrony $rodowiska). Obszary te mogq zosta¢ poddane prawnej ochronie na
podstawie art. 118 b Prawo ochrony srodowiska: ,Rada powiatu moze, w drodze uchwaty,
wyznaczy¢ obszary ciche w aglomeracji lub obszary ciche poza aglomeracja, uwzgledniajac
szczegblne potrzeby ochrony przed hatasem tych obszaréw i podajgc wymagania
zapewniajace utrzymanie poziomu hatasu co najmniej na istniejgcym poziomie”.
Dodatkowo wyznaczenie obszardw cichych jest dla wtasciwego organu wigzgce i musi bys$
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uwzgledniane w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego oraz w decyzji
o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu (art. 73 ust. 1 pkt. 2 a Prawo ochrony
srodowiska). Z tego wzgledu obszary ciche w aglomeracji muszg by¢ wyznaczone w sposdb
racjonalny tak, aby sSrodki oraz dziatania na danych terenach nie kolidowaty ze
zdefiniowanym klimatem akustycznym (nie powodowaty przekroczen).

Tabela 85. Obszary, ktére potencjalnie spetniajg warunki do ustanowienia jako obszary
ciche na terenie miasta Wroctawia

Lp. Nazwa obszaru Powierzchnia [ha]
1. Pola Irygacyjne 284
2. Park Ztotnicki 12
3. Park Wschodni 26
4, Park Marii Dgbrowskiej 4
5. Park Kasprowicza 3
6. Park Grabiszynski 29
7. Lasek Oporowski 6
8. Las Mokrzanski 393
9. Wyspa Opatowicka 36
10. Las Strachocinski 121
11. Las Stabtowicki 47
12. Nowa Karczma 36
13. Park Biskupinski 38
14. Park Skowroni 10
Suma 1044

14. Monitorowanie Programu. Wyszczegodlnienie obowiazkow wynikajacych
z realizacji Programu.

Mechanizmy prawne stuzace realizacji ochrony $rodowiska w zakresie ochrony przed
hatasem, ktére naktadajq na organy administracji samorzadowej okreslone zadania,
wynikajq z ustawy POS oraz z ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.
Ochrona $rodowiska przed hatasem realizowana jest przez organy administracji
panstwowej i samorzadowej. Kazdy z organdéw administracji, dziatajac wedtug przepiséw
prawnych, ma inny zakres kompetencji i zadan.

Procedury administracyjne prowadzone w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem
polegaja z jednej strony na prowadzeniu kontroli stanu s$rodowiska, a z drugiej na
tworzeniu miejscowego prawa ustalajgcego standardy imisyjne.

Do zadan Rady miasta/powiatu, nalezy uchwalanie gminnych/powiatowych programow
ochrony s$rodowiska (art.18 ust.1 ustawy POS).

Niniejszy Program zostanie przedtozony Radzie Miejskiej w celu uchwalenia.

Jednostkg odpowiedzialng za koordynacje oraz monitorowanie stanu realizacji
poszczegdlnych zadan wynikajacych z niniejszego dokumentu bedzie Prezydent Miasta
Wroctawia. Obowigzki innych organdw beda dotyczyly gtdwnie informacji
o wydawanych decyzjach i aktach prawa miejscowego majacych wpltyw na realizacje
Programu i ograniczajg sie do dziatan sprawozdawczych.

Monitorowanie Programu opierac sie bedzie o nastepujgace dokumenty:

e Raporty oddziatywania przedsiewzie¢ na $rodowisko, w ktérych kontroli podlegac
bedg zapisy zapewniajace ochrone srodowiska przed hatasem,
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Analizy porealizacyjne, na podstawie ktérych gromadzone bedg wyniki badan
porealizacyjnych potwierdzajace skutecznosé zrealizowanych dziatan
ograniczajacych hatas,

Roczne raporty stanu realizacji poszczegdlnych zadan Programu przedstawione
przez zarzadzajacych zrédtem tj. droga, linig kolejowa, linig tramwajowa.

Raport z postepdéw realizacji Programu powinien zawierac:

e Opisy poszczegolnych dziatan zadan zrealizowanych i bedacych w realizacji:
jednostke odpowiedzialng za zadanie;
- wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgtoszenia budowlane;
- harmonogram realizacji zadania, jego koszty i zrédta finansowania;
- zatozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania;
- weryfikacja skutecznosci zadania (pomiary weryfikacyjne).
¢ Informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu.
¢ Harmonogram realizacji zadania wraz kosztami i zréodtem finansowania.
e Zaktadane i uzyskane efekty zadan naprawczych.

Informacje do Raportu Prezydent uzyskuje od:

jednostek zobowigzanych do realizacji zadan Programu:

- Zarzad Drdg i Utrzymania Miasta we Wroctawia jako zarzadcy drog oraz
torowisk zarzadzanych przez Prezydenta,

- Spotka Wroctawskie Inwestycje w ramach prowadzonych inwestycji na
terenie miasta Wroctaw, ktdore majg wptyw na hatas emitowany do
$rodowiska,

- Dolnoslaska Stuzba Drdg i Kolei w ramach prowadzony inwestycji na terenie
miasta Wroctaw, ktére majg wptyw na hatas emitowany do srodowiska

- PKP Polskie Linie Kolejowe w ramach inwestycji prowadzonych na terenie
miasta Wroctaw, ktére majg wptyw na hatas emitowany do srodowiska,

- Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad w ramach planowanych,
realizowanych i ukonczonych inwestycji majacych wptyw na realizacje
Programu.

Organow administracji odpowiedzialnych za wydawanie pozwolen budowlanych,
decyzji na uzytkowanie i przyjmowanie zgtoszen, ktory celem jest realizacja zadan
zawartych w programie.

Organow administracji odpowiedzialnych za naktadanie obowigzku wykonywania
przegladdéw ekologicznych, wydawania decyzji majacych na celu ograniczenie
negatywnego oddziatywania na srodowisko, wydawania pozwolen zintegrowanych,
decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu oraz ustanawianie obszardw
ograniczonego uzytkowania. )

Wojewoddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu, o prowadzonych
postepowaniach i wydanych decyzjach.

Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu, o wydawanych
decyzjach o uwarunkowaniach $rodowiskowych.

Raport powinien by¢ tworzony gtownie w oparciu o informacje przekazywane przez
zarzadcéw zrdédet emisji hatasu o zrealizowanych i bedacych w trakcie realizacji zadaniach
(m.in. wydane decyzje administracyjne, sprawozdania z pomiardw poziomu dzwieku,
wyniki analiz porealizacyjnych) oraz informacje o przyjetych w planach zagospodarowania
przestrzennego zapisach dotyczacych rozwigzan, majacych na celu ograniczenie emisji
hatasu do srodowiska, a takze poprawe komfortu zycia mieszkancow.
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Tabela 86. Obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu

Dziatanie

Podmiot zobowigzany do realizacji

Realizacja dziatan naprawczych wskazanych
w Programie

Zarzadzajacy drogami, Jednostki
samorzgdowe, Organizacje
pozarzadowe, Policja, Inspekcja
Transportu Drogowego, PKP Polskie Linie
Kolejowe, Spotka Wroctawskie
Inwestycje

Uchwalanie aktéw prawa miejscowego

Rada miasta

Prowadzenie witasciwej polityki w zakresie
planowania przestrzennego

Rada miasta

Przekazywanie Prezydentowi informacji
o wydanych decyzjach (DZ. U. z 2016 r. poz.
290 ze zm.), ktérych ustalenia zwigzane sg
z realizacjg Programu

Wojewoda

Przekazywanie Prezydentowi informacji
o wydanych decyzjach (POS, art. 378, ust, 2a)

Marszatek Wojewoddztwa Dolnoslaskiego

Przekazywanie informacji o wydanych decyzjach
srodowiskowych

Regionalna Dyrekcja Ochrony
Srodowiska

Prowadzenie pomiarow hatasu w $rodowisku
w przypadkach interwencji — kontroli

Wojewodzki inspektor ochrony
$rodowiska

14.1. Zestawienie punktéow pomiarowych hatasu drogowego do wyznaczenia

skutecznosci proponowanych dziatan

W celu okreslenia rzeczywistej skutecznosci wyznaczone zostaty punkty pomiarowe przy
kazdym z zadan naprawczych dla hatasu drogowego. Zmierzone wartosci natezenia i
poziomu hatasu zostaty przedstawione w odrebnym opracowaniu. Ponizej przedstawiono

zestawienie punktow pomiarowych.

Tabela 87. Zestawienie punktéw pomiarowych do wyznaczenie rzeczywistej skutecznosci

proponowanych dziatan

Numer . Odcinek pomiarowy
punktu Ulica
od do

P1 ul. Sredzka ul. Niepierzyniska ul. Mokrzanska
P2 ul. Strachocinska ul. Btotna ul. Ubocze
P3 ul. Sutkowska most Widawski ul. Ksiegarska
P4 ul. Pegowska ul. Zajaczkowska ul. Dalimira
P5 ul. Osobowicka ul. Witkowska ul. Lipska
P6 ul. Swojczycka ul. Bazaltowa ul. Ludowa
P7 ul. Jeleniogdrska ul. Stabtowicka ul. Sredzka
P8 ul. Ignacego Moscickiego ul. Chinska ul. Ziemniaczana
P9 ul. Buforowa ul. Brzozowa ul. Dréznicza
P10 ul. Wilkszynska ul. Gwizdanowska ul. Sieroszowicka
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