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1| O KONSULTACJACH

o\ WROCLAW
ROZMAWIA

zielony
TRAMWAJ

Ottaszyn

Razem zaplanujmy trase
tramwaju na Ottaszyn.

BADZ Z NAMI!

TERMIN KONSULTACII
11 wrze$nia — 2 pazdziernika 2017 r.

PRZEDMIOT KONSULTACII
Trasa tramwajowa na Oftaszyn.

ZAKRES KONSULTACII

e Przebieg trasy tramwajowe;.

e Lokalizacje przystankdéw ze szczegdlnym uwzglednieniem ich powigzania z planowana
do rewitalizacji linig kolejowg nr 285.

e \Wyposazenie nowej petli tramwajowej i autobusowej w rejonie ul. Zwycieskie;j.

CEL KONSULTACII

e Poznanie opinii mieszkancow.
e Wiaczenie mieszkancoéw w wspdétdecydowanie o wariancie i zakresie waznej inwestycji.
e Wypracowanie ostatecznych rozwigzan akceptowanych przez przysztych uzytkownikdéw.

ADRESACI KONSULTACII
Mieszkancy Wroctawia, w szczegdlnosci ci, ktérzy bedg korzystaé z nowej trasy.

EFEKT KONSULTACII
Raport z konsultacji stanowigcy rekomendacje do dalszych prac.
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PROMOCJA KONSULTACII

v' Dedykowana strona WWW poswiecona konsultacjom: www.wroclaw.pl/rozmawia/zielo-

ny-tramwaj-oltaszyn oraz strona miasta: wroclaw.pl (aktualnosci).

Wrockaw Razmawia  zielony TRAMWAJ DHissoym

ZOBACZ PROPOZYCIE TRAS TRAMWAJU NA OLTASZYN
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Formularz uwag

v' Media lokalne — zorganizowano briefing prasowy.

v Portale spotecznosciowe — strona na Facebooku Wroctaw Rozmawia.

v' Poczta elektroniczna — informacja o konsultacjach przestana do Rad Osiedli oraz

organizacji pozarzgdowych.
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2| FORMY KONSULTACII

1. FORMULARZ UWAG | ZtOZONE PISMA >>>s.7

Podczas konsultacji mozna byto zgtosi¢ swoje uwagi poprzez formularz uwag zamieszczony
na dedykowanej stronie konsultacji. Postawiono tam pytanie: Jakie s Pani/Pana uwagi dotyczace
zaproponowanych wariantéw linii tramwajowej na Oftaszyn? Formularz ograniczony byt do 2000
znakdéw. W sumie otrzymano 258 formularzy.

Ponadto podczas konsultacji ztozono 3 pisma oraz Rada Osiedla Oftaszyn podjeta stosownag
uchwate.

2. SPOTKANIA WARSZTATOWE >>>s. 37
Zorganizowano dwa spotkania warsztatowe w formie World Café:

e 19 wrzesnia 2017, g. 17.00 | Szkota Podstawowa nr 34, ul. Gatczyniskiego 8;
e 21 wrzesnia 2017, g. 17.00 | Szkota Podstawowa nr 64, ul. Wojszycka 1.

Celem byto:

e zbadanie réznorodnych odczuc oraz potrzeb mieszkancéw podczas dyskusji przy stoliku,
nad mapa z wariantami;
e ustalenie wspdlnych rekomendaciji.

Moderatorami spotkania byli przedstawiciele Biura ds. Partycypacji Spofecznej, a wsparcia
merytorycznego udzielito Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci Urzedu Miejskiego Wroctawia oraz
dr hab. inz. Maciej Kruszyna, profesor Politechniki Wroctawskie;.

Nabdr uczestnikdw odbyt sie poprzez zgtoszenia elektroniczne, telefoniczne lub osobiste w Biurze
ds. Partycypacji Spotecznej. Dopuszczono réwniez udziat osdb, ktére zglosity sie dopiero
na spotkaniu. tacznie wzieto udziat 105 osob.
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Ponizsza mapka prezentuje poddane konsultacji warianty przebiegu nowej linii tramwajowej
na Ottaszyn.
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3| FORMULARZ UWAG | ZLOZONE PISMA

Ponizej prezentowane sg uwagi, ktore zgtoszono poprzez formularz uwag. Chociaz wptyneto 258
formularzy w tabeli ponizej jest 213 uwag, gdyz potgczono formularze przestane z jednego
komputera, ktére powtarzaty ten sam postulat. Ponadto podczas konsultacji wptynety 3 pisma
oraz jedna uchwata rady osiedla.

Lp.

Uwagi
Wedtug mnie wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkéw i co wiecej wigze sie
z wycieciem duzej ilosci drzew. Z pozostatych wariantdw najlepszy jest wariant 2a, bo gwarantuje obstuge
najwiekszej liczby mieszkancéw na catym osiedlu.

Chciatbym zaproponowaé kompromis tj. pofgczenie wariantéw 1 i 5. Poczgtek trasy wg wariantu nr 5 za$
koniec wg wariantu 1. Brakujacy fragment trasy biegnie wzdtuz (obok) linii kolejowej PKP. Sg to nieuzytki —
zaro$la — tereny mato atrakcyjne — nie inwestycyjne.

Popieram wariant nr 5, poniewaz: utatwi dotarcie do przystankéw osobom mieszkajgcym blizej ronda przy
ul. Parafialnej oraz Grota Roweckiego (Ottaszyn + Wojszyce); mozliwos¢ dojazdu do szpitala na Borowskiej
odcigzy ruch samochodowy w tej okolicy i utatwi zycie pacjentom i ich rodzinom; nie trzeba bedzie
przebudowywac ulicy Karkonoskiej ani Zwycieskiej (taniej, mniejsze korki, tramwaj nie bedzie przeszkadzat
samochodom i vice versa); bardziej zadbany bedzie rejon nasypu kolejowego przy Koszyckiej (obecnie
ludzie robig tam czasem dzikie wysypiska Smieci); przebudowa wiaduktu nad Orawska bedzie mnigj
ktopotliwa niz nad Slezna.

Jest w poblizu ul. Zwycieskiej bocznica kolejowa i warto rozwazyé, aby tam dojezdzat nie tramwaj, ale
pociag (linia "miejska") Zwycieska - Wroctaw Gtéwny. Koszty chyba nizsze.

Moim zdaniem wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkéw i wigze sie
z wycieciem duzej ilosci drzew. Z pozostatych wariantdw najlepszy jest wariant 2a, bo gwarantuje obstuge
najwiekszej liczby mieszkancéw na catym osiedlu.

Najlepszym wariantem jest 2a, gwarantujacy dostep do tramwaju najwiekszej liczbie mieszkancow;
w dalszej kolejnosci inne wersje wariantu 2. Stanowczy sprzeciw wobec tras przebiegajacych po terenach
zielonych - zbyt wiele drzew juz wycieto, zeby niszczy¢ kolejne, a poza tym linia biegnie daleko od czesci
mieszkalnej, co utrudnia dostep.

W mojej ocenie najlepsze i najbardziej ekonomiczne sg warianty 2 i 3. Nie widze zadnego sensu budowy
torowiska na terenach zielonych. Warianty 2 i 3 to najbardziej przyjazne rozwigzanie dla wielu
mieszkancow Ottaszyna i okolic.

Jakikolwiek wariant inny niz przedtuzenie naturalnej linii od Karkonoskiej i skierowanie jej w Zwycieska od
strony wjazdu w Partynice jest: zbyt kosztowny (prowadzenie tego przez tereny zielone, gdzie na dtugosci
kilometrow nikt nie mieszka jest absolutng bzdurg); zniszczy zbyt duzo zieleni i ogrédkéw dziatkowych.
Jedyne warianty dopuszczalne to wariant - 2,2a3,2b i 3 - jest to najbardziej logiczne z punktu widzenia
juz istniejgcej infrastruktury. Przekuwanie nowych miejsc pod wiaduktami i zawezanie jezdni nie miesci sie
w zadnym logicznym pojeciu.

Czy mozna wzigé¢ pod uwage Wariant 1 z modyfikacjg? Po przekroczeniu ulicy Koszyckiej i wiaduktu,
poprowadzenie linii w lewo, wzdtuz wiaduktu, przekroczenie ulicy Wyscigowej, poprowadzenie linii ulicg
Waligdrskiego lub wzdtuz ulicy Waligdrskiego (po potudniowej stronie) i petla po potudniowe] stronie
obecnego parkingu. Wystarczytoby wtedy przejs¢ na drugg strone i przesigsé sie w tramwaje linii 6,7,17,2,
aby dojechac¢ w szybki sposéb do centrum miasta.

10

Jestem za Wariantem 2A - zalezy mi przede wszystkim, by oszczedzi¢ ROD Oaza - zieleh w tym miejscu jest
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bardzo wazna dla sporej grupy oséb, prowadzgcych od pokolen ogrédki warzywno-owocowo-kwiatowe.
W miejscu tym réwniez chetnie spedza sie czas w gronie rodziny i przyjaciét. Sama posiadam tam ogrédek -
ktéry kiedys nalezat jeszcze do mojej prababci — pdzniej babci — mamy, a teraz ja o niego dbam wraz
z rodzicami. Jest to miejsce, w ktérym spedzatam czas od najmtodszych lat. Zresztg takich oséb jak ja jest
znacznie wiecej... To tak, jakby kto$ chciat zniszczyé mojg matg oaze zieleni (nasze Rodos) i podobnie
uwazajg pozostali dziatkowcy i ich rodziny, czyli bardzo liczna grupa ludzi.

11

Proponuje wariant 2a lub 5. Uwazam, ze s3 najlepsze, ocalg tez dziatki, ktére sg zyciem starszych ludzi. Nie
niszczmy zieleni!

12

Wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkéw i wiaze sie z wycieciem duzej ilosci
drzew. Z pozostatych wariantéw najlepszy jest wariant 2a, bo gwarantuje obstuge najwiekszej liczby
mieszkancow na catym osiedlu.

13

Najlepsza jest trasa numer 5: najmniej ingeruje w istniejacy uktad komunikacyjny, przebiega obok szpitala,
jest najfatwiejsza (a tym samym najtaisza) w wykonaniu i jej budowa najmniej bedzie przeszkadzac
mieszkanicom ul. Zwycieskiej i okolic.

14

Wariant 4a powinien by¢ zrealizowany do korica ul. Agrestowej nastepnie skreci¢ w lewo bokiem
Stachowskiego w ul. pszczelarska a petla tramwajowa powinna powstac przy kosciele.

15

Popieram zaprojektowany przez miejskich inzynieréw wariant 1. Jest to wariant optymalny zaréwno pod
wzgledem ekonomicznym jak réwniez oddziatywania na okoliczng zabudowe i jej mieszkaricdw.50% trasy
biegnie po istniejgcym torowisku dawnej infrastruktury wojskowej z zachowaniem stref ochronnych.

16

Warianty 2a i 2b sg niedorzeczne. Ulica Ottaszyniska jest za waska na potozenie wzdtuz niej (lub jej odcinka)
linii tramwajowej. Wymagatoby to wycinki drzew oraz likwidacji czesci miejsc parkingowych, w celu
umozliwienia poszerzenia jezdni . Dodatkowo obtozenie ulicy w godzinach szczytu nie pozwolitoby na
wygodny przejazd tramwajem, ktéry statby w korku tak jak obecnie autobusy 127 112.

17

W mojej opinii wariant 2a najlepiej faczy dostepnos¢ z mozliwoscig oszczedzenia ogréodkéw dziatkowych
oraz ominiecia styku z ulicg karkonoska stanowigcg wyzwanie z uwagi na duze natezenie ruchu wlotowego
i wylotowego z miasta. Rowniez prowadzenie tramwaju wzdtuz niej jest bezcelowe z uwagi na brak duzej
gestosci zabudowy.

18

Jestem za wariantem 4, 4a lub 5

19

Wariant 2 jako jedyny zapewni dojazd do biurowcéw na ul. Sleinej oraz do mieszkarh w okolicach
ul. Zwycieskiej a nie bedzie ingerowat w niskg zabudowe jednorodzinng okolic ul. Oftaszyskiej czy starej
czesci ul. Agrestowe;j.

20

Jestem za wariantem 2ai 5.

21

Wariant 3. Poniewaz potaczy Ottaszyn z petlg Krzyki, dzieki czemu mieszkancy otrzymajg wiele mozliwosci
przesiadek. Poza tym pojawi sie alternatywa dla linii 17.

22

Realizacja wariantéw 2 i 3 jednoczesnie. Zakoriczenie przy Wysokiej (na terenach miejskich!), rezygnacja
z niepotrzebnej petli tramwajowej przy Zwycieskiej. Fatalne rozwigzanie przy petli Park Potudniowy — nowa
linia nie powinna "objezdzac¢" petli, tylko przejezdza¢ jej bokiem (jak np. Cmentarz Grabiszynski). Dla
wysiadajacych to bez rdznicy, a dla wsiadajacych bedzie i tak wspdlny przystanek. Wydtuzenie do Wysokiej
6 lub 7 (wydaje sie, ze 7 jest stabsze, stad celowatbym raczej w te linie) oraz 9. P+R przy petli przy Wysokiej.

23

Oczywiscie trasa nr 2a skorzysta z niej najwieksza liczba mieszkarncow.

24

Wariant 2a.

25

Wariant 2a jest jednoczesnie krotki, funkcjonalny i realistyczny. 2b jest ciekawy ale w jaki sposdb na ulicy
Oftaszynskiej zmiesci¢ tory tramwajowe? Wariant 1 powoduje przeciecie terendw zielonych
(bezpieczenstwo? ) i biegtby przez dziatki (problemy z gruntem). Pozostate albo niepotrzebnie wydtuzajg
trase, albo sg nie do wykonania (przez Zwycieskg??).

26

Uwazam, ze jedyny sensowny jest wariant nr. 1. Uwazam réwniez , ze w zadnym wypadku nie powinno sie
yudraznia¢” ul Agrestowej. Czyli tory kolejowe powinny dzieli¢ nadal ul. Agrestowg na 2 czesci.
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27

Zdecydowanie opcja 2, ja rozumiem, ze likwidacja ogrédkow dziatkowych to teraz potrzeba, bo przeciez
tyle terenu do wykorzystania pod inne inwestycje, ale tej zieleni w miescie coraz mniej, a naprawde sie
przydaje, ogrodki dziatkowe s3 dla wielu oséb prawdziwym powodem do zycia, to zupetnie co innego niz
parki. Nie ma tez za bardzo sensu puszczaé¢ tramwaju przez dopiero co wyremontowang Oftaszyriska, bo
bedzie po prostu wyrzucenie pieniedzy w btoto, jesli nie tych wydanych na tramwaj, to tych wydanych na
wiasnie zakoriczony remont — no i Ottaszyniska nie jest znowu taka szeroka. Za to Zwycieska jak najbardziej,
jak wiekszym wydatkiem w tym przypadku bedzie przebudowa wiaduktu, ale nie oszukujmy sie, i tak
w koncu trzeba bedzie go wyremontowac i zmodernizowac, wiec czemu nie przy tej okazji?

28

Mysle, ze opcja nr 1 jest najgorsza, poniewaz wigze sie z wycieciem duzej ilosci drzew i zniszczeniem
miejsca, ktore bardzo lubie, gdzie czesto jezdze na rowerze. Korki i tak przez to nie znikna. Z pozostatych
opcji najlepsza jest nr 2, albo 2a.

29

Jestem za wariantem numer 5. Wykorzystuje wolne obecnie tereny naszego osiedla i w dwdéch miejscach
siega do naszego osiedla Oftaszyn. Przypuszczam, ze bedzie réwniez wariantem technicznie obarczony
najmniejszymi utrudnieniami, a dodatkowo przejazd do osiedla bedzie szybki.

30

Najbardziej racjonalne wydajg sie moim zdaniem warianty: 1 / 4a / 4 / 3. Warianty biegngce przez ulice
Oftaszyniska wydaja sie mato racjonalne ze wzgledu na to, ze jest to droga o dosy¢ duzym natezeniu ruchu,
jest waska wiec raczej nie za bardzo bedzie jg mozna poszerzy¢ dla torowiska tramwajow, jesli ruch
tramwajowy zostanie tamtedy puszczony bedzie to dosy¢ ucigzliwe dla mieszkancow, ktérzy mieszkaja przy
samej ulicy, poza tym dopiero co zakoriczyt sie remont ul. Ottaszyriskiej, wiec tym bardziej ponowne jej
rozkopywanie to strata pieniedzy i meka dla mieszkancéw.

31

Uwazam, ze wariant 1 jest najlepszym i najbardziej optymalnym rozwigzaniem. Prowadzenie linii
tramwajowe] przez juz i tak ciggle zakorkowana ul. Zwycieska tylko pogtebi frustracje kierowcéw oraz
pasazerow komunikacji miejskiej, gdzie tramwaj bedzie konkurowat o mozliwos¢ przejazdu.

32

Wariant 2 i 3 sg najkorzystniejsze z punktu widzenia najbardziej zakorkowanej ulicy Zwycieskiej, natomiast
zeby tak byto — tramwaj musiatby mie¢ wydzielone torowisko nieblokowane przez auta w przeciwnym
wypadku bedziemy miec kolejny pojazd stojgcy w korku.

33

Mysle, ze najlepszy bytby jeden z wariantdw biegnacych przez ul. Agrestowa czyli wariant 1, 4 lub 4a.

34

Dla mnie wazne jest w komunikacji miejskiej to, aby zaoszczedzata czas. Wtasnie dlatego mdj wybédr to
warianty, ktéry pozwolg jak najszybciej wydostac¢ sie z jednego z najgorzej skomunikowanych miejsc
Wroctawia. Jestem za wariantami: 1, 4, 4a — pomimo, ze przy wariancie nr 2 miatbym pewnie duzo blizej
przystanek.

35

2a.

36

Zgtaszam wariant 3 i 2a. To linie, ktére najmniej bedg uciazliwe dla mieszkaricéw, poniewaz wzdtuz toréw,
jest juz duzy hatas (Wyscigowa) i nie prowadzone sg w bliskiej linii z domkami jednorodzinnymi.
W przypadku tramwaju przez Karkonoska skorzysta chyba najwieksza ilos¢ mieszkancow, bo szkoda, aby
tramwaj jezdzit pusty.

37

Wg mnie wariant 1 i 4a sg najbardziej sensowne. Po pierwsze — nowe tory nie "zabiorg" zadnego
dotychczasowego pasa ruchu kotowego, a po drugie — proces budowy torowiska gtéwnie na terenach
zielonych w najmniejszym stopniu utrudni komunikacje uzytkownikéw mocno zakorkowanej Zwycieskiej.
Poza tym przebudowa niedawno remontowanej ulicy to wyrzucanie pieniedzy w btoto. Szkoda, ze nikt nie
planuje takich remontéw z wyprzedzeniem. Przebieg torowiska ulicg Ottaszyriska to absurd — nie ma tam
miejsca na takie rozwigzania.

38

Najlepsza to trasa nr 3, poniewaz jest przedtuzeniem linii tramwajowej z Krzykéw i wchodzi na
ul. Zwycieska ktéra jest na tyle szeroka, ze mozna zrobi¢ torowisko (z tym, ze dodatkowe koszta to
wybudowanie oznakowanego z sygnalizacjg przejazdu kolejowego PKP ktéry przecina ul. Zwycieska przy
wjezdzie do Wyscigdw Konnych a ktéry jest uzywany przez pociagi towarowe dosy¢ czesto i to ok godziny
14:00 przewaznie) i petla bedzie na terenach AMW gdzie jest na to duzo miejsca. Co do pozostatych
wariantéw to odpadaja: Oftaszyriska jest zbyt waska na tramwaj, poza tym wiadukt przy petli park
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potudniowy tez jest kluczowy i czesto sg tam korki, pozostaty taki jak wykonanie wiaduktu w nasypie
kolejowym to tez niepotrzebne koszty. Najlepsza to trasa nr 3 przy ktdérej zamiast ronda ktére istnieje
i tworzy gigantyczne korki proponuje zrobi¢ skrzyzowanie s$wietlne ul. Zwycieska — ul. Ottaszyriska
z pierwszenstwem przejazdu ul. Zwycieskiej.

39

Kazda byle szybko, bo zycie tu to udreka.

40

Najlepszy wydaje sie by¢ wariant 1.

41

Wariant nr 1 jest najlepsza opcja.

42

Jako mieszkanka ulicy zwycieskiej z oknami od strony ulicy martwie sie o hatas tramwaju, juz auta daja
popali¢, a poziom hatasu jest przekroczony. Plus tramwaj tak blisko okien to bedzie koszmar.

43

Ten zielony tramwaj powinien sie nazywac Partynice. Przez Ottaszyn to on pojedzie wytacznie przez ogrodki
dziatkowe. Jedyna adekwatna nazwa do trasy to wariant 5.

44

Problemem Partynic i Oftaszyriska jest zakorkowanie dlatego kluczowym pytaniem jest, ktére z tych
wariantéw zaktadajg bezkolizyjng trase dla tramwaju. Za optymalny wariant uwazam wariant nr 5. Jest
nowym rozwigzaniem, ktére nie dubluje obecnych ulic, na ktérych mozna pusci¢ linie autobusowe.
Dodatkowa droga wg zaproponowanego wariantu utworzy nowy szlak prowadzacy do Sleinej co odciazy
wyjazd Zwycieska i Ottaszyniskg z tej czesci miasta. Bardzo waing odpowiedzig dla urbanistéw miasta
winna by¢ odpowiedZ na pytanie gdzie w godzinach porannych zmierzaja samochody stojgce w korku
Zwycieska w strone Karkonoskiej, (1) czy skrecajg w lewo- wylot z miasta, (2) czy jadg na wprost, (3a) jada
w prawo i Karkonoska do Powstaricow Slgskich czy (4b) w prawo ale do Wyscigowe;j?

45

Mieszkam przy ulicy Jarzynowej. Z mojego punktu widzenia wariant 4A najbardziej zbliza tramwaj do mojej
czesci osiedla. Dodatkowo nie bedzie stat w korkach na gtéwnych ulicach.

46

Moim zdaniem najlepsze rozwigzanie to wariant 2, 2a, ewentualnie wariant 3 lub 4. Na ile realne s3
warianty 4a i 5? W przypadku wariantu 2b prowadzenie linii przez ulice agrestowg nie ma sensu, wymaga
budowania nowego wiaduktu, a tramwaj przecinatby w sumie 2 linie kolejowe. Poza tym linia biegtaby
obok osiedli domkéw jednorodzinnych, w zasadzie przy drzwiach. Mieszkancy s3 temu wariantowi
przeciwni. Natomiast wariant linii przez ul. Wyscigowa do Zwycieskiej wydaje sie najbardziej naturalnym
przedtuzeniem istniejacej juz linii nr 9 i 15. Podobnie przez ul Karkonoskg.

47

Moim zdaniem — najlepiej, gdyby tramwaje jezdzity Karkonoska-Zwycieska/Strachowskiego-Parafialna-
Grota-Roweckiego/Borowsky. Pomogtoby kilku osiedlom (Ottaszynowi, ale rowniez Wojszycom
i Partynicom). Wiem, ze skala znacznie wieksza, ale i efekt zdecydowanie mocniejszy. Pomysicie Paristwo
prosze o tym. Wojszyce réwniez odciete sg od linii tramwajowych, a blokéw mieszkalnych jest tam co raz
to wiecej.

48

Jesli mozliwe jest przekierowanie funduszy, aby zrobi¢ przystanek szybkiej kolei miejskiej jezdzacej co 10-
15 min to opowiadam sie za tym rozwigzaniem. Peron koficowy mozna zorganizowaé przy obecnie
istniejacej bocznicy lub przy petli na zwycieskiej. Ewentualnie wariant 3 lub 5.

49

Wariant 5 jak najbardziej wydaje sie dobra droga, ale tylko pod warunkiem pociggniecia linii mozliwie
najblizej do ulicy Grota Roweckiego. Za wiaduktem Koszyckg az do Grota Roweckiego pdzniej wzdtuz Grota
az do planowanej stacji przy Grota Roweckiego, pdzniej odbijamy w strone ulicy Swit oraz Motylkowej
i dalej zgodnie z zatozeniami. Prosze to rozwazy¢, pozwoli to na "zatatwienie" dwdch osiedli Ottaszyn oraz
Wojszyce!

50

Niestety nie bede mégt wzig¢ udziatu w najblizszych planowanych spotkaniach warsztatowych, jednak
chciatbym zgtosi¢ na nie swoje uwagi. Bedac mieszkaricem okolicy planowanej petli tramwajowej powaznie
zastanawiam sie czy twoércy koncepcji nr 4 oraz 5 w ktérych uwzglednia sie przebieg trasy przez
ul. Agrestowa oraz tubinowg, pofatygowali sie na miejsce planowanych tras, czy tez zostaty one luzno
stworzone poprzez narysowanie linii na mapie. Czy naprawde powaznie rozwazane jest, by tramwaj
przejezdzat w ponizszych miejscach?
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https://www.google.pl/maps/@51.0614461,17.0169505,3a,75y,109.68h,82.09t/data=!3m6!1e1!3m4!1sCY
OyRDVTdrxI19t75q0SEQ!2e0!7i13312!8i6656

https://www.google.pl/maps/@51.0636217,17.0168898,3a,75y,5.49h,89.45t/data=13m6!1e1!3m4!1soTN
024ErVp6xhC-akfLAXg!2e0!7i13312!18i6656

Wydaje mi sie, ze sporej czesci mieszkancéw, wydaje sie, ze ul. Agrestowa na catej dtugosci wyglada tak jak
na jej korcu u zbiegu z ul. Zwycieska. Jednak w dalszym odcinku jest to waska uliczka, ktérej nie da sie
poszerzy¢ z uwagi na bezposrednio przy niej potozone parcele doméw jednorodzinnych. Ponadto,
w podwariancie 4a ekspert zewnetrzny nie zauwazyt, ze zaplanowat trase przez teren nowopowstatego
osiedla.

Uwazam, iz nalezy rozwazy¢ czy nie konieczne bedzie poprowadzenie trasy obok toru wyscigéw konnych.
Juz obecnie jest to popularny i czesto odwiedzany obiekt, ktéry w najblizszym czasie ma by¢ znacznie
rozbudowany. Linia tramwajowa postuzytaby wiec, nie tylko mieszkaricom osiedla ale rowniez wszystkim
wroctawianom.

51

Wariant drugi zdecydowanie najlepszy. Nie przecina osiedli willowych i zbiera najwiecej mieszkarcéw.

52

potencjalnie wariant numer 1 idzie przez nieuzywane tereny i bedzie najtaniszy do realizacji. Zaktadam ze
dtugoterminowo spowoduje ze rozwinie sie ilos¢ mieszkarn po prawej od linii — wtasnie dzieki temu ze
bedzie dobry dojazd. Ale sam tramwaj w wariancie 1 nie rozwigze probleméw komunikacyjnych Ottaszyna
i Partynic. Ciggle zakorkowane bedg ulice Zwycieska, Strachowskiego, Parafialna i Kurpiow. O tym dalej. :)

Wariant numer 3 obejmie swoim zasiegiem najwiecej osiedli (Ottaszyn, Partynice/Klecina) i potencjalnie
sprawi ze osoby wjezdzajagce do Wroctawia od Karkonoskiej beda zostawiaé auto na skrzyzowaniu ze
Zwycieska (bardzo potrzebny bedzie tam parking, bez niego - nie bedzie to miato sensu, byé moze parking
przy torze wyscigéw konnych spetni te role, ale dojazd do niego musi by¢ poszerzony). Linia wzdtuz
Powstancéw nie wydaje sie by¢ jeszcze mocno zattoczona. Dlatego nie powinno by¢ duzej réznicy w czasie
dojazdu do centrum pomiedzy wariantem 1i 3.

Ciagle, aby poprawi¢ komunikacje w rejonie nalezy zrobi¢ dwie rzeczy:

1) poprawié¢ dojazd do skrzyzowania Karkonoska/Zwycieska bo to tam idzie caty ruch ktéry blokuje Ottaszyn
— nie ma innego wyjscia niz wybudowanie wschodniej obwodnicy Wroctawia. Nie jest az tak istotne ktéry
wariant zostanie wybrany - czy przez wysoka czy blizej autostrady. 2) Poprawi¢ dojazd z obwodnicy do
centrum — i tutaj albo sprawié by auta zjezdzaty z WOW w Wysokiej, tam zostawaty i wsiadaty w tramwaj —
to wihasnie do Wysokiej powinna biec tramwajowa i stamtad ludzie powinni rusza¢ do centrum (np. zgodnie
z wariantem 3). Lub jezeli nie jest to mozliwe takim punktem przesiadkowym trzeba wyznaczy¢
skrzyzowanie Karkonoskiej ze Zwycieska.

Powyzsze spowodujg ze na Ottaszynie/Partynicach bedzie poruszat sie ruch lokalny, ruch oscienny pojedzie
WOW do wysokiej i dalej tramwajem, lub na Karkonoska a stamtgd tramwajem lub pociggiem do centrum.

Patrzgc na to szerzej — trzeba réwniez pamieta¢ o dodaniu pasa na Karkonoskiej gdyz waskie gardto przy
wiadukcie nad rzekg juz przestaje by¢ wydajne.

53

Podstawowy zakres to prosta i szybka trasa koniecznie zakoriczona dalej — granica Wroctawia (Wysoka?).
To tam trzeba zatrzymywac ruch z zewnatrz a nie zapraszac przyjezdnych na ul. Zwycieska aby tam szukali
miejsca parkingowego.

54

Ja jeszcze zastanowitabym sie nad wariantem, ktéry umozliwitby mieszkaricom Wysokiej poruszanie sie
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tramwajem, moze bytaby szansa na poprowadzenie linii do co najmniej konca ulicy Oftaszynskiej...
pomyslatabym nad tym poniewaz mieszkaricy Wysokiej — ulic Radosnej, Konnej, Cztery Podkowy itd.
poruszajg sie praktycznie w wiekszosci autami co bardzo korkuje ta strone miasta.... Mysle, ze podejmujac
sie tak wysokiej inwestycji, nalezy dokonac takiej rozbudowy linii tramwajowych aby naprawde odcigzyé
tamta czes¢ Wroctawia....

55

Wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkéw i wigze sie z wycieciem duzej ilosci
drzew. Z pozostatych wariantéw najlepszy jest wariant 2a, bo gwarantuje obstuge najwiekszej liczby
mieszkancéw na catym osiedlu.

56

Wariant 5, z obstuga 2 szpitali (Borowska i Wojskowy) jest najbardziej nowoczesnym i dalekosieznym
pomystem. W innych wariantach, gdzie linia tramwajowa biegnie w ciggu ulic (dlaczego tak jeszcze buduje
sie tramwaje w Polsce??) i na dodatek linie te muszg przecina¢ ruchliwe skrzyzowania (dtugi czas
oczekiwania i tym samym dtuzszy czas tramwaju). | te warianty 1-4 sg zbyt blisko przysztych przystankéw
kolejowych (dublowanie transportu zamiast lepsze dostepnosci geograficznej!). Wieec wariant 5, linii nie
opartej na staromodnym budowaniu wzdtuz istniejgcych ulic, dodatkowo obstugujgcy szpitale jest bardzo
dobrym rozwigzaniem. Bezkolizyjnosc i cichy przebieg tramwajow tez jest nie bez watpienia duzym plusem,
0 czym trzeba takze uswiadomic¢ mieszkancow.

57

Brakuje wariantéw do Wysokiej oraz dokfadnej informacji o przedstawionych wariantach (czas przejazdu,
potoki, liczba kierowcdéw, ktérzy wybiorg tramwaj w kazdym wariancie).

58

Jestem mieszkaricem Krzykéw i codziennie widze korek na ul. Sleznej po potudniu wydaje mi sie, ze wariant
linii tramwajowej nr 2a bytby najlepszy i najtanszy dlatego gtosuje za tym wariantem. Wybieram wariant
2a, gdyz jest to wariant pozwalajacy najwiekszej ilosci mieszkarncéw korzystac z tej linii, a ponadto jest to
najtanszy wariant.

59

Wariant 1 jest rozsadny.

Wariant 2 niby duzo mieszkancéow by obstuzyt, ale dobitby i tak juz zakorkowane rondo, zwycieska
i Oftaszynska, stad moim zdaniem sredni pomyst.

Wariant 3 duzo mieszkancéw pewnie by odcigzyt (moze czes$é zostawitaby auta w domu) i wg mnie lepszy
niz wariant 2, bo z petli Krzyki duzo wiecej jest pofaczen, niz z petli 9-ki. Dodatkowo w ulicy Karkonoskiej
jest miejsce na przedtuzenie tramwaju wzdtuz Polmozbytu. Koszmar bytby jednak chyba z wbiciem sie na
Zwycieska (przeciecie Karkonoskiej) i kolizjg z torami PKP. Musiatby ktos przedstawi¢ jaka$ doktadniejsza
wizje, bo na razie tego wariantu nie widze, szczegdlnie skretu z Karkonoskiej w Zwycieska przez tory PKP
i okolic ronda na Oftaszynie. No ale jak kto$ by to sensownie zrobit to pewnie zadowolit by najwiecej
mieszkancow. Moze poprzez wrécenie do wariantu skrzyzowaniu Zwycieskiej i al. Karkonoskiej poprzez
estakady podobne do tych z placu Spotecznego.

Cho¢ myslac catosciowo nad rozwigzaniem problemu Ottaszyna to wg mnie nalezatoby pomysleé tak:

1) w koncu skonczy¢ wschodnig obwodnice Wroctawia przez Wysoka z wpinka w wezet przy Auchan
i zjezdzie na ul. Kobierzycka,

2) Odcigzy¢ Oftaszyn przez linie tramwajowg w wariancie nr 1 lub 4a;

3) uruchomi¢ linie kolejowa nr 285 na odcinku Wroctaw — Swidnica i po prostu zrobi¢ przystanki na
ul. Zwycieskiej i Grota Roweckiego i uruchomi¢ potaczenia kolejowe lokalne (na bilety aglomeracyjne lub
nawet MPK w obrebie Wroctawia) i wtedy rozwigzany bytby problem transportu do Dworca Gtéwnego.
Musiatyby tylko punktualnie jezdzi¢ pociagi i by¢ porobione sensowne przejazdy zautomatyzowane, zeby
pociag nie zatrzymywat ruchu zwalniajgc do 5km/h przy przejezdzie i reczne blokowanie przez pracownika
PKP ruchu jak jest teraz;
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4) zrobic ulice (pofaczy¢ dwa fragmenty przed i za torami PKP) i zautomatyzowany przejazd kolejowy przez
ulice Agrestowa.

Tak catosciowo patrzac ma to sens !!!

Inaczej zwiekszy tylko chaos ulicy Zwycieskiej, ktdra i tak juz teraz jest najwolniejszg drogg w Polsce.

Chyba, ze miasto idzie w wariant nr 3, ale przy skrzyzowaniu Zwycieskiej i al. Karkonoskiej powstang
estakady podobne do tych z placu Spotecznego.

Z resztg jezeli prawdg jest to co jest napisane o reaktywacji linii kolejowej nr 285
https://pl.wikipedia.org/wiki/Linia_kolejowa_nr_285 to bez sensu jest rozwazanie wariantéw nr 2 i 3, bo
zaraz beda sie ktdcic z reaktywowana trasg kolejowg nr 285!!!

Wariant 2a i 2b to jakas abstrakcja dziwna. Nie wiem jak ktos widzi wpasowanie w Ottaszyriskg dwdch linii
tramwajowych. Bez sensu.

Wariant 4 kiepski, bo sparalizuje wyjazd z Ottaszyna przy ul. Obroncéw Poczty Gdariskiej i Strachowskiego
i to tylko po to, zeby zaoszczedzi¢ dojscie 100 czy 200m do petli. Bez sensu.

Wariant 4a do przemyslenia zamiennie z wariantem 1.

Wariant 5, ale z koricowka jak dla 4a wydaje sie by¢ najmniej ucigzliwy dla mieszkarcow, tylko kogo ten
tramwaj bedzie zabiera¢, bo wokét nie ma zabudowan? Po co wbija¢ sie w Zwycieska przy Obroncow
Poczty Gdanskiej. Minus taki, ze mato mieszkaricdw na razie wokét tej trasy mieszka. Podsumowanie: Jezeli
miasto chce reaktywowac linie kolejowa 285 i w koricu zbudowaé¢ obwodnice przez Wysoka to moim
zdaniem w gre wchodzi tylko wariant 1 lub 4a jako element catosci. No i miasto mogtoby w koncu zrobic
ulice i zautomatyzowany przejazd kolejowy przez ulice Agrestowa, bo nie wiem kto tam taki wazny
mieszka, ze jeszcze tego nie zrobilill!

60

Jestem mieszkancem osiedla zlokalizowanego naprzeciw toru Partynickiego (Kawalerzystéw/Husarska).
Zalezy mi na szybkim potaczeniu, dlatego wole dojs¢ do planowanej petli tramwajowej, niz mieé¢ blisko
przystanek i sta¢ w tramwaju w korku np. na skrzyzowaniu z al. Karkonoskg lub na Wyscigowej. Brak
szybkiego potaczenia komunikacjg miejskg do/z centrum, zmusza mnie do dojezdzania do pracy
samochodem. Zaczne od wariantéw, ktére moim zdaniem sg najgorsze, warianty 2 i 3 przechodzg przez
Zwycieska, ktdéra zostata w 2013 wyremontowana i przecinajg zakorkowane skrzyzowanie z al. Karkonoska.
Ponadto te warianty (2 i 3) jak réwniez 5 s3 w wiekszosci oddalone od zabudowan i omija pétnocng czesci
Oftaszyna — Partynic. Wariant 2a, jezeli na Wyscigowej nie bedzie wydzielonego torowiska to nie ma sensu.
Wariant 2b, obstuzyt by mieszkaricéw okolicy ul. Oftaszynskiej, tylko ze jest ona Swiezo po remoncie, dos¢
waska i tramwaj zapewne utknat by w popotudniowym korku. Wg mnie nalezy rozpatrywac trasy, z ktérych
skorzysta najwiecej mieszkancéw, czyli warianty 1, 4i 4a.

61

Uwazam, ze wariant 3 to jedynie powielenie trasy linii 113, co uwazam za kompletne zmarnowanie
potencjatu jaki przed nami stoi. Moim zdaniem najlepsza opcjg jest wariant nr 5 — przedtuzenie linii 9 oraz
15, a do tego mieszkarncy Ottaszyna beda mieli szybszy dostep do Szpitala przy ul. Borowskiej. Ponad to,
powstato duzo blokéw mieszkalnych przy ul. tubinowej.

Kolejnym argumentem dla mnie jest fakt, ze trasa bedzie przyjemna — wsrdd zieleni oraz bedzie znajdowata
sie z daleka od duzego ruchu — nie bedzie z nim kolidowac. Wariant nr 5 nie wymaga réwniez przebudowy
ulic o bardzo duzym natezeniu ruchu — Wyscigowej, Zwycieskiej czy Ottaszynskiej, a rondo Ojca Pio nie
musi by¢ modernizowane.
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62

Najlepsza trasa jest trasa 2A. Mysle, ze 2A, jest dobrym rozwigzaniem. Trasa w poblizu mojego domu.
Fajnie. Uwazam ze najlepszg trasg dla nowego tramwaiju jest trasa 2A. Uwazam, ze najlepszy wariant to 2A.
Jestem mieszkanka tych rejondw i najbardziej by stuzyt mieszkaricom. trasa 2A. Jest najlepszym
rozwigzaniem, bo przejezdza w miejscach, gdzie jest duze zaludnienie i tramwaj na 100% nie bedzie jechat
pusty. Licze, ze wiasnie ta zostanie wybrana. Na tej trasie jest najwieksze zaludnienie, wiec tramwaj na
pewno postuzy ludziom.

63

Zastgpienie tramwaju autobusem elektrycznym lub tramwajem dwu systemowym z linii 285 z odnogg w
bocznicy kolejowej na terenach wojskowych do petli przy ul. Zwycieskiej — najlepszy pomyst!

64

Mysle, ze najlepszym rozwigzaniem sg warianty to 1, 4 i 4a. Ulica Zwycieska powinna by¢ pozostawiona dla
samochodow, a linie tramwajowe pusci¢ alternatywnym szlakiem.

65

Warianty 2 i 3 z przejazdem tramwaju przez Rondo Ojca Pio spowoduje jeszcze wieksze niz dotychczas
korki wokot ronda. Duzo lepszy wydaje sie wariant 2a lub 2b. Tylko gdzie na Oftaszynskiej zmiesci¢
torowisko? To pozostaje dla mnie zagadka. Warianty 4 i 4a wydaja mi sie najlepsze — ze wzgledow
prywatnych, bo przebiegajg najblizej mojego domu :), ale takze pod katem minimalizacji korkéw, poniewaz
omijaja nieprzejezdne w tej chwili rondo, przyczyniajac sie do uptynnienia przejazdu z miasta, a nie jego
pogorszenia.

66

Tramwaj na Ottaszyn jest niewatpliwie potrzebny. Jednak tak samo potrzebne s3 tereny zielone wzdtuz
Agrestowej. Stanowig one odcigzenie dla przetadowanego Parku Potudniowego i s3 istotne nie tylko dla
pobliskich mieszkaricéw. Nie mozna niszczy¢ tej rzadkiej obecnie ostoi ptactwa i ciszy. Wjechanie z ciezkim
sprzetem, prace i sam tramwaj zniszczg nieodwracalnie to mikro srodowisko. Trudno spacerowac wzdtuz
linii tramwajowej — a teraz jest to miejsce wypoczynku dla rodzicéw z dzie¢mi. Nie mozna jednej wartosci
dla miasta jaka jest park (nie ma w nowym rozwoju miasta parkéw) zastepowac inng wartoscia jaka jest
tramwaj. Pogodzeniem tych sprzecznych dziatan jest wariant nr 3 lub 5.

67

Przekonat mnie wariant nr 5 (obecnie osiedla potozone w okolicach Grota-Roweckiego sg bardzo Zle
skomunikowane z centrum). Sugestia, aby linie pociggna¢ dalej, do centrum miasta.

68

Postuluje wprowadzenie kolejnego wariantu (a wifasciwie — serii wariantéw), zgodnie z ktérym trasa
tramwajowa nie zakonczy sie petla przy ulicy Zwycieskiej, a petlg przy zbiegu ulic Obroncéw Poczty
Gdanskiej i Kutrzeby. Rozwigzanie takie jest zgodne z Planem Generalnym Rozwoju Transportu Szynowego
we Wroctawiu z 2007 roku i tylko takie umiejscowienie petli rozwigze problem nadmiernej ilosci oséb
wjezdzajacych do Wroctawia samochodem od strony Wysokiej.

69

Wszystkie warianty zakfadaja petle przy ulicy Zwycieskiej. W takiej sytuacji tramwaj omija tysigce ludzi
mieszkajgcych w Wysokiej. Naiwnym jest myslenie, ze ludzie ci przesiada sie w tramwaj. Korki bedg sie
tworzyty takie same jak dotgd. Rozumiem, ze miasto Wroctaw moze wykazaé sie egoizmem i nie
interesowacd sie ludZmi mieszkajgcymi tuz za swojg granicg, ale jesli nie przedtuzy sie linii tramwajowe;j
dalej na potudnie na Wysoka, to nie rozwigze sie tutejszych probleméw komunikacyjnych. Niniejsza ankieta
powinna dotyczy¢ wtasnie wariantow przebiegu linii na potudnie od Zwycieskiej. | dlaczego tramwaj
w obecnym ksztatcie jadacy na Partynice nazywa sie tramwajem na Ottaszyn?

70

Wariant 2a jest rozsadny.

71

Wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkéw i wigze sie z wycieciem duzej ilosci
drzew. Z pozostatych wariantéw najlepszy jest wariant 2a, bo gwarantuje obstuge najwiekszej liczby
mieszkancéw na catym osiedlu.

72

Dlaczego tramwaj ma dojezdzac na Partynice, a nazwa sugeruje Ottaszyn?

73

Jedyna mozliwg do przyjecia wersjg jest wariant 3: Karkonoska-Zwycieska, poniewaz: ma najnizszy koszt na
mieszkanca; dodatkowo obstuzy imprezy na Torze na Partynicach; przebiega przez ulice o duzym ruchu,
wiec nie pogorszy warunkéw pobliskim mieszkaricom — pozostate warianty zmieniajg ciche zakatki
z miejsca ze zgrzytajgcym tramwajem. Ale moja gtéwna uwaga jest nastepujgca: w dobie efektywnych
autobuséw o napedzie elektrycznym budowa nowej linii tramwajowej jest wyrzucaniem pieniedzy w btoto:
wymaga milionowych naktadéw na infrastrukture nie stuzgcg niczemu innemu poza naktadami na sam
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tabor; zmniejsza przepustowosc¢ istniejacych, a i tak zakorkowanych ciggéw z uwagi na koniecznos¢
dodatkowych skrzyzowan i cykli sSwiatet; w razie wypadku czy braku zasilania nie dziata; jest bardzo
hatasliwy (w niskiej zabudowie zgrzytanie tramwaju na zakrecie stycha¢ na setki metréw); nie ma zadnej
przewagi nad autobusem elektrycznym (ew. trolejbusem).

74 | Uwazam, ze wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkdéw i wigze sie z wycieciem
duzej ilosci drzew. Najlepszy jest wariant 2a, bo gwarantuje obstuge najwiekszej liczby mieszkarcéw na
catym osiedlu.

75 | Wariant 1 lub 4 jest realny do wykonania.

76 | Jestem za wariantem numer 3.

1) Jezeli tramwaj ma zmniejszy¢é ruch aut przez Zwycieskg i zacheci¢ jej mieszkarncow do przesiadki
w tramwaj, to przystanki powinny powstac wzdtuz tej ulicy.

2) Dla czesci mieszkancéw Kleciny/Partynic bedzie dobrg alternatywg dla tramwaju nr 17, ktoéry juz jest
przetadowany.

3) Wariant ten zapewnia dobry dojazd komunikacjg miejskg na tor wyscigédw konnych, ktéry w dni
wyscigowe wraz ze Zwycieska jest zawalony autami.

4) Na skrzyzowaniu Karkonoskiej i Zwycieskiej jest parking samochodowy, ktéry mogtby stuzy¢ jako Parkuj
i Jedz, a kierowcy dojezdzajgcy do Wroctawia mogliby sie przesigs¢ na tramwaj lub pociag.

5) Karkonoska i Zwycieska sg na tyle szerokie, ze wigczenie tam tramwaju nie bytoby duzym problemem.

6) Stworzy dobre miejsce przesiadkowe na skrzyzowaniu Karkonoskiej ze Zwycieskg wobec planéw
uruchomienia potaczenia kolejowego na trasie Sobdtka—Wroctaw—Sobdtka. Nie wszyscy chcg jechaé PKP do
Dworca Gtéwnego — wariant numer 3 to dobra alternatywa.

77 | Tylko opcja numer 3.

78 | Wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkéw na ul. Zwycieskiej, przebiega przez
tereny niezamieszkate, wigze sie z wycieciem duzej ilosci drzew i zniszczeniem toru do skokow
rowerowych. Z pozostatych wariantéw najlepsze s3 te, ktore przebiegajg wzdtuz ul. Zwycieskiej (nr 2 albo
3), bo gwarantuja obstuge najwiekszej liczby mieszkanicéw, ewentualnie wariant 2a.

79 | Wariant 3, gdyz zapewnia przewdz najwiekszej liczby pasazeréw i w ten sposéb odcigza trujaca
komunikacje samochodowa.

80 | Zdecydowanie wariant 4a. ldealnie bytoby réwniez udroznié przy okazji przejazdu tramwaju Agrestowg dla
ruchu kotowego. Wariant w ktérym przejazd jest przez tubinowa mozliwy jest tylko na mapie. Tam nawet
ciezko bedzie chodniki zrobi¢. Warianty przez Zwycieska utkng w korku.

81 | Najrozsadniejszg opcja jest wariant 4A przez ulice Agrestowa.

82 | Zdecydowanie jestem za wariantem 3, poniewaz osoby chcace dostac sie z Ottaszyna do innych czesci
Wroctawia, beda miaty szanse przesigs¢ sie wczesniej (petla przy Parku Potudniowym lub skrzyzowanie
ul. Hallera/Powstaricéw Slaskich) niz na Dworcu Gtéwnym.

83 | Najlepszym wariantem jest wariant 4a, gdyz jest stosunkowo krétki i omija ul. Zwycieska, gdzie tory
tramwajowe spowodowatyby jeszcze wieksze korki.

84 | Uwazam za najlepszy wariant 5 , ktéry zagwarantuje dostep do tramwaju wiekszej ilosci mieszkancéw
Oftaszyna jak réwniez mieszkaricom czesci Wojszyc.

85 | Wariant nr 1 jest najgorszy: nie rozwigzuje problemu korkéw na Zwycieskiej, przebiega przez tereny
niezamieszkate, bardzo blisko doméw jednorodzinnych, wigze sie z wycieciem duzej ilosci drzew
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i zniszczeniem toru rowerowego. Z pozostatych wariantéw najlepsze sg te, ktére przebiegajg wzdtuz
ul. Zwycieskiej, (np. nr 2, bo gwarantuje obstuge najwiekszej liczby mieszkaricow na catym osiedlu,
ewentualnie wariant 2a).

86

Trase nalezy maksymalnie odsuna¢ od starodebu, ktéry rosnie wzdtuz ul. Agrestowej, gdyz zamieszkuja go
liczne ptaki jak dziecioty, séjki, wilgi, gotebie grzywacze, oczywiscie réwniez inne bardziej pospolite sikorki,
wréble, mazurki, a takze nadzwyczaj sympatyczne wiewidrki i pozyteczne jeze. Podczas prowadzonych prac
zwigzanych z budowg wodociggu wzdtuz ul. Agrestowej, mozna byto juz zauwazy¢ negatywny wplyw
hatasu, gdyz zaréwno ptaki, jak i wiewidrki opuscity swoje wieloletnie siedziby na drzewach. Powrdcity
dopiero w ubiegtym roku.

87

Gtosuje na wariant 2a.

88

Przebieg linii tramwajowe]j w wariancie nr 5 jest najbardziej sensowny.

89

Proponowatbym rozwazyc¢ opcje tramwaju w strone Grota Roweckiego.

920

Gtosuje na wariant 3.

91

Gtosuje na wariant nr 5 pierwszy jest nie do zaakceptowania. Linie bezposrednio przed domami, a zarazem
niszczenie zieleni i ogrodkéw. Zieleni i tak co chwile ubywa przez nowo powstajace osiedla.

92

Ulica Agrestowa jest za waska na tramwaj i samochody.

93

Przesytam swojg opinie, jako osoba zywo zainteresowana tg sprawa:

*** warianty 2/2a/3/5: nie przebijajg sie przez tory kolejowe, korzystajac z istniejgcych wiaduktow;
wariant 2 i 3 prowadzi przez dtuzsza czes¢ ul. Zwycieskiej, co pozwoli zwiekszy¢ komunikacje dla wiekszej
ilosci lokatorow nowych blokéw wzdtuz tej ulicy, na istniejgce ulice kfadzie sie tory (najprostsze
rozwigzanie); nie niszczg ogrodkéw dziatkowych (niektére sa juz w pewien sposéb zabytkowe, jeszcze
z czaséw niemieckich!); 2a/2b — komunikacja dla osiedli willowych z os. Krzyki /Partynice — czes¢ domow sg
to starsze domy, ktére i tak majg wtasne auta, mogg by¢ przyzwyczajeni do tego jak jest, trzeba bedzie
poszerzaé¢ i budowaé nowe ulice.

*** odpadajg warianty 1/4/5 — trzeba budowac catg infrastrukture uliczng, rozgrzebia tereny zielone,
zamiast pofozy¢é tory na istniejacych juz jezdniach; niszcza ogrédki dziatkowe, ktére sg terenami
rekreacyjnymi nie tylko dla starszych ludzi, ale mtodych rodzin, ktére mieszkajg w blokach, niszczy sie
wysitek nieraz wielu pokolen, ktére uprawiaty tam swoje rosliny i majg gdzie spedza¢ wolny czas; jedyna
zaletg 5 jest to, ze przebiega przy szpitalu dla dzieci, 4 i 1 juz nie, wiec sa w ogdle bez sensu!!

Dla mnie osobiscie najlepszy wariant 2 lub 3, resztg szkoda sie zajmowaé ze wzgledu na wieksze koszty,
naktad pracy i trase przez nieuzytki (ogrodki).

94

Wariant 3.

95

Wariant 5 — korzystny z uwagi na dojazd do szpitali.

96

Zdecydowanie najgorsza propozycjg jest skierowanie linii na ulice Agrestowa, nie usprawni to ruchu na
ulicy Zwycieskiej, a jedynie stworzy tam kolejne zatory, z tego tez powodu jestem za odrzuceniem
korkowania bocznych ulic, a skupieniem sie na Zwycieskiej i gtéwnym szlaku dojazdowym.

97

Odrzucili Panstwo wariant tramwaju wiodacy poprzez ul. Wojszycka i Ottaszyriska. Z jednej strony mozna
sie z tym zgodzié, ze jest za mato miejsca, ale wariant ten jest jak najbardziej wykonalny. Wigzatoby sie to
jednak z tym, ze ruch na ul. Oftaszynskiej musiatby by¢ ograniczony podobnie jak to jest na ul. Szewskiej
(komunikacja miejska, takséwki i dojazd do posesji) oraz podobnie jak to ma miejsce na ul. Przyjazni —
wahadtowy ruch tramwaju. Nie jest to rozwigzanie idealne, ale sgdze, ze nie nalezy go od razu skreslac.

98

Mysle, ze najbardziej rozsadny i perspektywiczny jest wariant nr 5, wariant przez Karkonoska tez jest wart
uwagi cho¢ ma pare punktéw kolizyjnych. Pozostate warianty sa mato rozsadne i trudne do wykonania.
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Moim zdaniem wariant nr 1 jest najgorszy i niedopuszczalny!! Przebiega przez miejsca na ktérych nikt nie
mieszka a wiec nie pomoze w kwestii korkdw na ul. Zwycieskiej. Wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie
rozwigzuje problemu korkéw na ul. Zwycieskiej, przebiega przez tereny niezamieszkate, wigze sie
z wycieciem duzej ilosci drzew i zniszczeniem toru do skokéw rowerowych. Z pozostatych wariantéw
najlepsze sg te, ktére przebiegajg wzdtuz ul. Zwycieskiej (nr 2 albo 3), bo gwarantujg obstuge najwiekszej
liczby mieszkaricow. Ewentualnie wariant 2a.

100

Mieszkam na osiedlu Alina od 40 lat /sg to tereny zielone i wypoczynkowe uwazam, ze wstawienie tutaj
w poblize linii tramwajowej jest catkowicie bez sensu. jedyny rozsgdny wariant to ul. Karkonoska .poza tym
mysle, ze Komisja Europejska powinna sie zainteresowac planami degradacji takich terenéw.

101

Chciatbym zwrdéci¢ uwage na fakt, ze Oftaszyn to nie tylko i wyfacznie ulica Zwycieska. Czy jest mozliwosé
poddania pod konsultacje wariantu, ktéry kiedys sie pojawit przy tym temacie. Mianowicie tramwaj przez
ulice Obroncéw Poczty Gdanskiej. llos¢ nowo powstatych osiedli i mieszkancéw, ktéra bytaby wtedy
w zasiegu nie dtugiego spaceru do takiej petli bytaby co najmniej trzykrotnie wieksza.

102

Wariant 2a jest rozwigzaniem, na ktérym skorzysta wiele oséb, zarazem jest mniej rewolucyjnym
w realizacji w poréwnaniu do pozostatych, a co za tym idzie mniej kosztownym.

103

Wariant 1 jest zdecydowanie najgorszy. Wydaje sie, ze najlepsze rozwigzanie to wariant 2, 2a, 2b —
wszystkie one zapewniajg dogodny dostep do tramwaju dla najwiekszej liczby mieszkaricéw Ottaszyna.

104

Najlepszy jest wariant 1. Nie przebiega przez Zwycieska ani Ottaszyriskg wiec nie bedzie utrudniat ruchu na
tych ulicach. Najwiecej oséb bedzie wsiadato na Zwycieskiej. Moim zdaniem linia powinna is¢ glebiej
w Ottaszyn, co najmniej do kosciofa przy Pszczelarskiej.

105

Wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkéw i wigze sie z wycieciem duzej ilosci
drzew — z pozostatych wariantéw najlepszy jest wariant 2a, bo gwarantuje obstuge najwiekszej liczby
mieszkancéw na catym osiedlu.

106

Wariant 5 wydaje sie najbardziej optymalny: 1. obstuga Ottaszyna, obstuga Wojszyc (blisko$¢ zakorkowanej
ulicy Grota Roweckiego, tereny najmniej zabudowane(tatwos¢ poprowadzenia linii, mozliwos$¢ potfaczenia
z planowana reaktywacja potaczenia kolejowego Wroctaw—Sobédtka—-Swidnica.

107

Prosze o rozwazenie:

1. Wydtuzenia projektowanej linii tramwajowej wzdtuz ul. Ottaszynskiej przez Rondo Ojca Pio az do
ul. Radosnej, gdzie powinna zosta¢ zakoriczona petlg na wysokosci ul. Bzowej (lepsze dojscie do tramwaju
z okolicznych osiedli jak réwniez czesciowe obstuzenie miejscowosci Wysoka. To powinno byé
podstawowym celem projektu a nie jego kontynuacjg w Studium.

2. Budowa estakady wzdtuz ul. Karkonoskiej jest niepotrzebnym wydatkiem podnoszacym koszt catej
inwestycji. W uktadzie faz pracy sygnalizacji bez problemu mozna doprojektowac faze tramwajowg, ktéra
nie bedzie kolidowata z potokiem wjezdzajgcym do miasta. Zgodnie z Politykg Mobilnosci nalezy poprzez
np. Parkingi P&R zmniejsza¢ doptyw samochodéw do centrum a budowa estakady wrecz przeciwnie
zacheci mieszkancéw dojezdzajgcych do Wroctawia do korzystania z samochodu.

3. Bezwzglednym minimum dla inwestycji jest zapewnienie alternatywy w dojezdzie do Centrum. Gdy
zostanie wybrany wariant przedtuzenia linii tramwajowej przy odbiciu na Klecine czy wariant wydtuzenia
od Parku Potudniowego w projekt nalezy rowniez wpisaé potgczenie tych tras np. przez ul Waligdrskiego.
Zapewni to alternatywng trase w przypadku awarii tramwaju/ remontu czy wypadku. Tak odlegte osiedle
nie moze funkcjonowac na jednej nitce tramwajowej. Samo pofaczenie bedzie rowniez korzystne z punktu
widzenia lokalizacji zajezdni przy ul. Powstaricow Slaskich jak i ul Kamiennej jako bajpas zapewniajacy
lepsze skomunikowanie miasta.

108

Sugeruje wybranie wariantu nr 2a, gdyz jest najbardziej korzystny dla mieszkaricow.

109

Uwazam, ze poprowadzenie linii przez ogrdodki dziatkowe, a tym samym ich likwidacja jest bardzo anty-
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obywatelska. Wariant 2a lub 5 zapewnityby o wiele lepszg komunikacje, a przy tym nikt nikomu by niczego
nie zlikwidowat

110

Proponuje warianty 1, albo 4a, albo 4.

111

Mam swoja propozycje. Tramwaj moégtby potgczyé obreb Partynic i Ottaszyna z Klecing, i wpisac sie do petli
tramwaju 17! Z Klecing nie mamy zadnego potgczenia, a tym samym z catg zachodnig czescig Wroctawia,
ktéra jest zamieszkiwana przez olbrzymia spoteczno$¢ naszego miasta. Mozna by pomysle¢ o petli
rozpoczynajacej sie w okolicach Grota Roweckiego dochodzgcej do ulicy w Radomierzycach.

112

Uwazam, ze najwiecej zalet ma wariant 2a. W najmniejszym stopniu ingeruje w tereny zielone i nie
wymaga wycinki drzewostandw na granicy Partynic i Ottaszyna. Nie powinien stwarza¢ wielu problemoéw
formalno-prawnych. Przebiega po terenach miejskich. W najmniejszym stopniu ingeruje w zycie
okolicznych mieszkarcow, a stwarza przy tym mozliwosci ulokowania wielu przystankéw i obstuzenie duzej
ilosci mieszkancow i pracownikéw strefy przemystowej. Dobrze komunikuje SP64. jest jednym
z najkrotszych i prawdopodobnie jednym z tanszych w realizacji wariantéw.

113

Moim zdaniem najlepszym wariantem linii tramwajowej jest linia prowadzona od petli Krzyki
ul. Karkonoska i Zwycieskg (wariant 3). Przy silnym niedoborze terendéw zielonych w miescie, miasto
powinno chroni¢ tak deficytowe dobro, jak teren starodrzewia wzdtuz Agrestowej i tereny spacerowe
w ciszy i zieleni dla nie tylko okolicznych mieszkancéw. Utrzymanie takiego miejsca powinno by¢
priorytetem w polityce Wroctawia, i nie stoi to wcale na przeszkodzie rozwijaniu potrzebnej linii
tramwajowe] (wariant 3), ale bez nieodwracalnego zniszczenia zieleni, oazy dla ptakéw i miejsca
wytchnienia dla spacerujacych.

114

Uwazam, Ze najlepszy jest wariant 3 — trasa ul. Karkonoska i Zwycieska. Nie ma sensu wariant 1, 4, 4a ze
wzgledu na zniszczenie cennych terendw zielonych zapewniajgcych rzadkie miejsce w zieleni na spacery
z dzieémi, z psami, miejsce wycieczek rowerowych i niezbedny wypoczynek mieszkancéw. Tego miejsca
i takiej enklawy zieleni i ciszy nie da sie odtworzyé, za to bardzo fatwo zniszczyé. W wariancie 2 —
poprowadzenie linii wywota utrudnienia w ruchu, Ponadto ul. Ottaszyriska jest obsadzona pieknymi
drzewami i nie ma tam wystarczajgco duzo miejsca na tramwaj.

115

Popieram wariant nr 5 zaproponowanej trasy tramwajowej na Ottaszyn.

116

Dlaczego nie zrobiono badan ruchu, gdzie kto i dokad porusza sie w tej okolicy? Wysztoby na to ze duza
czes¢ samochoddw w korku na Zwycieskiej i okolicy to mieszkancy podwroctawskich gmin. Dla nich
tramwaj powinien dojezdza¢ do Wysokiej i tam powinna by¢ zrobiona petla Parkuj i Jedz. Wiadze Kobierzyc
sg chetne do dofinansowania.

117

Wariant 1 jest rozsadny.

Wariant 2 niby duzo mieszkancéw by obstuzyt, ale dobitby i tak juz zakorkowane rondo, Zwycieska
i Oftaszynska, stad moim zdaniem sredni pomyst.

Wariant 3 duzo mieszkancéw pewnie by odcigzyt (moze czes$é zostawitaby auta w domu) i wg mnie lepszy
niz wariant 2, bo z petli Krzyki duzo wiecej jest pofaczen, niz z petli 9-ki. Dodatkowo w ulicy Karkonoskiej
jest miejsce na przedtuzenie tramwaju wzdtuz Polmozbytu. Koszmar bytby jednak chyba z wbiciem sie na
Zwycieska (przeciecie Karkonoskiej) i kolizjg z torami PKP. Musiatby ktos przedstawi¢ jakas$ doktadniejsza
wizje, bo na razie tego wariantu nie widze, szczegdlnie skretu z Karkonoskiej w Zwycieska przez tory PKP
i okolic ronda na Oftaszynie. No ale jak kto$ by to sensownie zrobit to pewnie zadowolit by najwiecej
mieszkancéw. Moze poprzez wrdcenie do wariantu skrzyzowaniu Zwycieskiej i al. Karkonoskiej poprzez
estakady podobne do tych z placu Spotecznego.

Cho¢ myslac catosciowo nad rozwigzaniem problemu Ottaszyna to wg mnie nalezatoby pomysleé tak :

1) w koncu skoniczy¢ wschodnig obwodnice Wroctawia przez Wysoka z wpinka w wezet przy Auchan
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i zjezdzie na ul. Kobierzycka,
2) Odcigzy¢ Oftaszyn przez linie tramwajowg w wariancie nr 1 lub 4a;

3) uruchomi¢ linie kolejowa nr 285 na odcinku Wroctaw—Swidnica i po prostu zrobi¢ przystanki na
ul. Zwycieskiej i Grota Roweckiego i uruchomi¢ potaczenia kolejowe lokalne (na bilety aglomeracyjne lub
nawet MPK w obrebie Wroctawia) i wtedy rozwigzany bytby problem transportu do Dworca Gtéwnego.
Musiatyby tylko punktualnie jezdzi¢ pociagi i by¢ porobione sensowne przejazdy zautomatyzowane, zeby
pociag nie zatrzymywat ruchu zwalniajgc do 5km/h przy przejezdzie i reczne blokowanie przez pracownika
PKP ruchu jak jest teraz;

4) zrobic ulice (pofaczy¢ dwa fragmenty przed i za torami PKP) i zautomatyzowany przejazd kolejowy przez
ulice Agrestowa.

Tak catosciowo patrzac ma to sens!!!
Inaczej zwiekszy tylko chaos ulicy Zwycieskiej, ktdra i tak juz teraz jest najwolniejszg drogg w Polsce.

Chyba, ze miasto idzie w wariant nr 3, ale przy skrzyzowaniu Zwycieskiej i al. Karkonoskiej powstang
estakady podobne do tych z placu Spotecznego.

Z resztg jezeli prawdg jest to co jest napisane o reaktywacji linii kolejowej nr 285
https://pl.wikipedia.org/wiki/Linia_kolejowa_nr_285 to bez sensu jest rozwazanie wariantéw nr 2 i 3, bo
zaraz beda sie ktdcic z reaktywowana trasg kolejowg nr 285!!!

Wariant 2a i 2b to jakas abstrakcja dziwna. Nie wiem jak ktos widzi wpasowanie w Ottaszyriskg dwdch linii
tramwajowych. Bez sensu.

Wariant 4 kiepski, bo sparalizuje wyjazd z Ottaszyna przy ul. Obroncéw Poczty Gdaniskiej i Strachowskiego
i to tylko po to, zeby zaoszczedzi¢ dojscie 100 czy 200m do petli. Bez sensu.

Wariant 4a do przemyslenia zamiennie z wariantem 1.

Wariant 5, ale z koncéwka jak dla 4a wydaje sie by¢ najmniej ucigzliwy dla mieszkarcow, tylko kogo ten
tramwaj bedzie zabiera¢, bo wokét nie ma zabudowan ? Po co wbijaé sie w Zwycieska przy Obrorcow
Poczty Gdanskiej. Minus taki, ze mato mieszkarncdw na razie wokot tej trasy mieszka.

Podsumowanie : Jezeli miasto chce reaktywowac linie kolejowa 285 i w koricu zbudowaé obwodnice przez
Wysoka to moim zdaniem w gre wchodzi tylko wariant 1 lub 4a jako element catosci. No i miasto mogtoby
w koncu zrobi¢ ulice i zautomatyzowany przejazd kolejowy przez ulice Agrestowa, bo nie wiem kto tam taki
wazny mieszka, ze jeszcze tego nie zrobili!!!

118

Chciatbym wyrazi¢ swojg opinie. Najbardziej podoba mi sie wariant nr 5 z przejazdem pod wiaduktem nad
ul. Orawska. Zaréwno ulica Spiska jak i Orawska sg na tych odcinkach nieprzejezdne dla aut. Uwazam, ze
z tego powodu, poprowadzenie tamtedy tramwaju bytoby wygodne dla pieszych. Mozna by stworzyé
»zielony korytarz”, po ktérym poruszaliby sie wytacznie tramwaje i pieszy. Mogliby oni wygodnie dosta¢ sie
do przystankéw wiedenskich, bez obawy o potracenie. Dodatkowo na tym wariancie skorzystaliby pacjenci
zarowno szpitala na Weigla jak i na Borowskiej mieliby do nich skrécong droge. Nalezy pamietac, ze
pacjentami s osoby starsze lub niepetnosprawne o ograniczonej mobilnosci, dla ktérych kazdy metr ma
znaczenie. Mozliwe, ze przy zastosowaniu ruchu wahadtowego tramwajéw, nie bytoby potrzeby
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poszerzania przejazdu pod wiaduktem. Tereny te to takze ogrédki dziatkowe i Park Skowroni.
Wprowadzenie w tym miejscu ruchu tramwajowego, poprawitoby skomunikowanie obszaru, nie
rezygnujac z rekreacyjnego charakteru. Elektryczne tramwaje nie emitujg znacznego hatasu ani spalin.
Nalezatoby jedynie przemysle¢ skrzyzowania ciggdw komunikacyjnych pieszych i linii tramwajowych. By¢
moze przejscia dla pieszych nalezatoby oprdécz Swiatet, dodatkowo zabezpieczy¢ szlabanami, tak aby piesi
idacy w kierunku przejscia na tytach szpitala przy Borowskiej, mieli jednoznaczng informacje o zblizajacych
sie tramwajach. W odlegtej przysztosci tak poprowadzona linia mogtaby by¢ réwniez wykorzystywana jako
wezet przesiadkowy w potaczeniu z przystankami kolei podmiejskie;j.

119

Zdecydowanie popieram wariant numer 3. Dlaczego?

1) Dla czesci mieszkancow Kleciny bedzie dobrg alternatywg dla tramwaju nr 17, ktéry juz jest
przetadowany.

2) Stworzy dobre miejsce przesiadkowe na skrzyzowaniu Karkonoskiej ze Zwycieska wobec planow
uruchomienia potaczenia kolejowego na trasie Sobdtka—Wroctaw—Sobdtka.

3) Na skrzyzowaniu Karkonoskiej i Zwycieskiej jest parking samochodowy, ktéry mégtby stuzyc jako Parkuj
i Jedz, a kierowcy mogliby sie przesigs¢ na tramwaj lub pociag.

4) Karkonoska i Zwycieska sg na tyle szerokie, ze wtgczenie tam tramwaju nie bytoby duzym problemem.

120

Wariant 5 najstabszy, poniewaz nie ma obok zadnych waznych ulic, w dodatku spowoduje tylko hatas przy
szpitalu.

121

Moja propozycja to 2a. Najlepsza trasa to 2a.

122

Trasa 2a to dobry wybor.

123

Tylko wariant 2 lub 4 sg do realizacji.

124

Uwazam, ze optymalnym rozwigzaniem jest linia tramwajowa wg propozycji 4a. Argumenty s3
nastepujgce: jest relatywnie krétsza od innych, co ma znaczenie ze wzgledu na koszty; wiedzie przez tereny
w stosunkowo matym stopniu obcigzone ruchem, bo przeciez taka wtasnie uprzywilejowana jest
ul. Agrestowa. No i tramwaj dojezdza az do Zwycieskiej.

125

Trasa nr 3 obstuzy osiedla wzdtuz ulic: Agrestowej, nowy Ottaszyn i okolice oraz Wysoka w kierunku Bielan
Wroctawskich. W duzej mierze wykorzystana bedzie istniejaca infrastruktura linii nr 17.

126

Budowa linii tramwajowej jest niewatpliwie potrzebna, ale nie za wszelka cene. Bardzo dobrg decyzjg byto
przedtuzenie trasy autobusu 127. W prezentacji ukazujgcej wyniki analizy nie uwzgledniono waznego
wskaznika, jakim jest koszt marnotrawstwa zwigzany z poszczegdlnymi wariantami trasy. W sytuacji, gdy
we Wroctawiu wiele osiedli nie ma podstawowej infrastruktury, niedopuszczalne jest marnotrawienie
pieniedzy oraz pracy na kolejne modernizacje ulic Oftaszynskiej, Zwycieskiej i Agrestowej. Takie dziatania
zawsze budzity oburzenie spoteczne i tak bedzie tym razem.

127

Preferuje wariant 2 i 3 brak zgody na wariant nr 1.

128

Wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkéw i wiaze sie z wycieciem duzej ilosci
drzew. Z pozostatych wariantéw najlepszy jest wariant 2a, bo gwarantuje obstuge najwiekszej liczby
mieszkancow na catym osiedlu.

129

Trase tramwaju poprowadzi¢ ulicami: Weigla, Spiskg i Orawska. Obstuzy woéwczas trzy wazne szpitale
i kupe kasy sie zaoszczedzi — bo pod wiaduktem. Fakt — jest tam ciasno, ale po pewnych zabiegach
technicznych powinno sie uda¢. Ewentualnie — obok dobudowaé drugi. Linie kolejowg do Sobodtki przejsé
rozjazdem krzyzownicg. Mam nadzieje , ze zarzucono utopijne rozwigzanie z wiaduktem poprowadzonym
nad linig kolejowa o trakcji elektrycznej, bo to by juz ,,Ggdowianka" wyszta... koszty horrendalne dla 2 km
trasy. P.S. Zaktadam, ze PKP to juz nie jest Paristwo w Panstwie.
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130

Uwazam, ze najwiecej oséb skorzysta w przypadku wyboru wariantu nr 3. Tak poprowadzona linia dotrze
do najwiekszej ilosci mieszkaricow, poniewaz obstuzy osoby zamieszkate w blokach potozonych wzdtuz
catej dtugosci planowanej trasy.

131

Gtosuje na wariant 2B.

132

Wariant 3 jest najbardziej rozsagdnym rozwigzaniem. Oszczedza zielern tak potrzebng we Wroctawiu.
Roztaduje réwniez tereny na zachdd od Karkonoskiej.

133

Mieszkam na osiedlu przy ulicy Bursztynowej. Zadna propozycja nie rozwigzuje probleméw
komunikacyjnych tego osiedla. Z przystanku ROD Storczyk nie odjezdza zaden autobus w tamtym kierunku.
Pozostaje samochdd...

134

Wybieram wariant 2 lub 3.

135

Wariant 2a zdecydowanie najlepszy bo wzdtuz ulic, gdzie wiecej mieszkaricow bedzie miato dostep do
przystankdéw, a trasa jest krétsza, niz wariant 2. Wariant 1 to zbedne niszczenie zieleni (znowu...,) a trasa
dalej od dzielnicy mieszkaniowej (czyli daleko do przystankdéw).

136

Dla mnie jest najbardziej optymalny wariat 5 badZ wariant 3. Gdyz sg najbardziej sensowne a 5 przejezdza
przez szpital. Zapoznatam sie z wariantami budowy linii tramwajowe na Ottaszyn i wariant numer 3 jest
najlepszy. Uwazam, ze wariant 3i 5 jest najlepszym rozwigzaniem! Pozwoli to w duzej mierze mieszkaricom
ze Zwycieskiej, gdzie w cigz budowane s3g dalej bloki, i wcigz bedzie przebywac ludzi. Wyscigi konne na
ktérych odbywaja sie masowe imprezy, pozwoli to na odbiér duzej rzeszy ludzi. Inne warianty sg bez sensu,
prowadzone przy domach jednorodzinnych, ktére narazone sg na wstrzgsy. Przypominam, ze Ottaszyn miat
by¢ spokojng jednorodzinng zabudowg i nikt sie nie spodziewat, ze tak mocno sie rozbuduje. Po drugie
mamy brak zieleni, przy Agrestowej sg piekne stare drzewa, mtodziez zrobita sobie prowizoryczny park
skateboardowo-rowerowy. Uwazam tez, ze wariant 5 jest tez dobrym pomystem. Pozwoli dojechaé
i odebraé ludzi ze szpitali Wojskowego i z Borowskiej. Jest tam tez cmentarz, park. Pewnie z czasem
niektére potacie tej wielkiej zieleni przez ktéry ma i$¢ wariant 5 bedg zaludnione. Bytam na spotkaniu
w szkole 64 i uwazam te warianty za najbardziej skuteczne.

137

2a najbardziej pasuje mi taka trasa nowego tramwaju.

138

Wazne, a zupetnie pominiete. Dyskusje pominety zupetnie promocje komunikacji rowerowej — tak
rozwinietej w krajach cierpigcych z powodu nadmiernej ilosci pojazdéw i korkéw. Ta promocja, ktéra
powinna by¢ strategicznym priorytetem modyfikujgcym kulture komunikacji miejskiej nie byta w ogdle
powaznie wzieta pod uwage. Wydaje sie to by¢ symptomem post-komunistycznego zacofania, w ktérym
nadal tkwimy. Ale czy musimy? Tez jestem przeciwko wariantowi 1. Ekosystem debowego starodrzewia
wokét kwartatéw po bytych nieistniejacych juz poniemieckich koszarach wraz z ogrédkami dziatkowymi
w ich srodku stanowi unikalny klimat tego miejsca, ktdre az prosi sie o inteligentny projekt dla przestrzeni
rekreacji na wzor parkowy, ale tez z wkomponowang komunikacjg pieszg i rowerowg dla mieszkarncéw
Oftaszyna i okolic.

139

Jestem mieszkanncem Krzykéw i jestem za wariantem numer 5. Przechodzi w duzej czesci przez
niezamieszkate tereny i nie bedzie kolidowac z aktualng zabudowa. Poprowadzenie drogi przez Ottaszyriska
bedzie mocno ucigzliwe dla mieszkancéw przy tej ulicy. Wariant 5 spowoduje réwniez zwiekszenie
zabudowy przy powstajacej linii tramwajowej. W mojej ocenie to najlepszy wariant.

140

Wariant 2 jest sensowny, umozliwia dojazd do Toru Wyscigdw Konnych, porusza sie w ciggu
komunikacyjnym wzdtuz samochodéw, jesli bedzie promowany — kierowcy w korku dostrzegy przewage
transportu szynowego.

141

Chciatbym zwrdci¢ Panstwa uwage na fakt, iz w przedstawionej analizie kompletnie pominieto poréwnanie
mozliwosci komunikacyjnych oferowanych przez poszczegdlne rozwigzania, a konkretnie poréwnania
korzysci wynikajacych z przedtuzenia linii dochodzacych ul Karkonoska, a linii dochodzacych ul. Slezna.
A réznice sg bardzo istotne. Przede wszystkim od strony Karkonoskiej mamy 4 linie tramwajowe (2, 6, 7
i 17), podczas gdy od Sleznej tylko dwie (9 i 15). Oznacza to, ze przediuzenie linii od Karkonoskiej da
mieszkaricom dwukrotnie wiecej mozliwosci (nikt nie bedzie korzystat z tramwaju tylko dlatego, ze jest —

P

WROCtAW 21 Biuro ds. Partycypacji Spotecznej

‘},' ROZMAWIA Urzad Miejski Wroctawia




musi on jeszcze jecha¢ w interesujgcym potencjalnego pasazera kierunku), a takze wiekszg czestotliwos¢
pofaczen, co jest chyba najbardziej istotne. Dodatkowo obie linie 9 i 15 prowadza w okolice Dworca
Gtéwnego gdzie docieraja po 11 minutach z obecnej petli, podczas gdy w planie jest rewitalizacja Kolei
Miejskiej, ktéra ma dociera¢ do Dworca w 8-9 minut z okolic Partynic. Dublowania potgczenia
realizowanego przez kolej podwaza sens inwestycji. Poza tym nie uwzgledniono tez tego, ze potaczenie od
strony Karkonoskiej jest bardziej perspektywiczne jezeli chodzi o Ew. obstuge Wysokiej czy Bielan.

142

Wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkéw i wiaze sie z wycieciem duzej ilosci
drzew. Najlepszy jest wariant 2a, bo gwarantuje obstuge najwiekszej liczby mieszkaricéw na catym osiedlu.

143

Najlepszym wariantem, w mojej opinii, jest ten oznaczony nr 5 — dzieki niej mozna bedzie dojecha¢ m.in.
Akademii Medycznej, Przylgdka Nadziei, Instytutu Immunologii i Terapii Doswiadczalnej, Centrum
Diagnostyka i Szpitala Wojskowego (z najblizszym SOR) — jest wiec najbardziej przydatna dla mieszkaricow.

144

Wariant 2a.

145

Wariant 1 oraz 4 i 4a przebiegajg przez bardzo ciche osiedle, po ktérym obecnie nawet nie jezdig
samochody. Puszczenie tramwaju w takim miejscu znacznie zaburzy spokdj mieszkaricéw oraz narazi na
niebezpieczenstwo mieszkajgce tam dzieci. Ponadto wiekszos¢ tych tras przebiega przez tereny prawie
niezamieszkane, wiec beda mniejsze korzysci dla mieszkaricow miasta.

146

Powinien zosta¢ zrealizowany wariant nr 1 przedtuzenia linii tramwajowej przy ul. Sleinej, poniewaz
w przeciwiefstwie do trasy przy ul. Powstaricow Slaskich tramwaje nig jezdiace nie sg przepetnione
i istniejg rezerwy przepustowosci, ktére mozna wykorzystac. Linie nalezatoby przedtuzy¢ dalej w kierunku
Wysokiej wzdtuz ulicy Ottaszynskiej lub Obroncéw Poczty Gdanskie;j.

147

Swietnie, ze miasto mysli o mieszkaricach Ottaszyna. A mieszkaricy Wojszyc? Czy nadal majg sta¢ w korkach
lub zasuwac pieszo do Jabtecznej, zeby wsigs¢ w autobus? Czy nie mozna poprowadzi¢ tramwaju wzdtuz
Grota-Roweckiego, gdzie jest kilka metréw rezerwy komunikacyjnej, i gdzie na potege buduje sie nowe
osiedla?

148

W mojej ocenie nie akceptowalne sg warianty 1, 4, 4a gdyz likwidujg one najwiecej drzew. Park/lasek
rosnacy teraz pomiedzy nasypem kolejowym, trasg kolejowa na Sobédtke i ul. Agrestowq jest jedynym
ogolnodostepnym terem zielonym z tej strony Partynic/Ottaszyna. Przy takim braku miejsc zielonych do
spacerow, nie kasujmy tego fragmentu ktéry zostat. W mojej ocenie najlepsze warianty to 2,2a,2b,3 gdyz
idg one tam gdzie mieszka najwiecej ludzi (wyzsza zabudowa), obstuzg wyscigi konne oraz kasujg najmniej
zieleni.

149

Sugeruje by zamiast tramwaju wykorzysta¢ bocznice kolejowg, ktéra znajduje sie blisko petli autobusu 127
(Agencja Mienia Wojskowego), a tramwaj zamieni¢ na autobus elektryczny, jezdzacy po wydzielonej
drodze. Z tej bocznicy kolejowej moze odjezdza¢ dwu systemowy tramwaj kolejowo-tramwajowy, do
centrum Wroctawia.

150

Po doktadnym zapoznaniu sie z wszystkimi wariantami, ich trasg i zwigzanymi z nig uciazliwosciami, a takze
kosztem budowy oraz przewidywalnym stopniem wykorzystania, jako optymalng wybieram wersje 3,
(ul. Karkonoska — Zwycieska). Jej dodatkowa, niewatpliwg zaletg jest takze najnizszy koszt na mieszkanca
obstugiwanego obszaru!

151

Jesli nie mozna przebudowac wiaduktu przy ul. Wyscigowej, to mozna wykonaé drugi wiadukt obok dla
tramwaju — tak jak na ulicy Buforowe;j.

152

Jestem zwolennikiem wariantu 2 lub 3.

1) Uwazam, ze ul. Wyscigowa jak i Karkonoska sg dostatecznie szerokimi ulicami, aby posrodku mogta
przebiegac linia tramwajowa.

2) Potozenie pomiedzy domami ,a nawet osiedlami zwieksza dostepnos¢ wiekszej liczby mieszkarncéw do
tramwaju.
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3) Przebieg toréw ulicg Agrestowa jest bez sensu ze wzgl. na waska uliczke jaka jest Agrestowa i potozona
mata liczbe domdw przy tej ulicy — mate zapotrzebowanie na tramwaj — ten obszar zabezpieczaja dwie linie
autobusowe oraz mata liczba oséb, ktére miatyby korzysta¢ z tramwaju — domy jednorodzinne.

4) Duze ryzyko uszkodzenia przez wibracje i wstrzasy domow przy ulicy Agrestowej przy poprowadzeniu
tramwaju przez ww. ulice.

5) Hatas spowodowany tramwajem na cichej do tej pory osiedlowej ulicy.

6) Czesciowe zniszczenie terendw zielonych przy ulicy Agrestowej podczas robdt, a w zw. z duzym
zanieczyszczeniem powietrza jest to bardzo niekorzystne.

153

Jako mieszkaniec Oftaszyna i rodzic dziecka udajgcego sie codziennie do szkoty na ul. Teczowa uwazam, ze
najlepszy jest wariant 3 doprowadzenia tramwaju do tej dzielnicy. Stanowitby wygodny dostep do osi
komunikacyjnej potudniowej czeéci miasta, ktorg jest ul. Powstaricéw Sl. Bytaby to odnoga tej osi
analogiczna do trasy linii 17 na Klecine ulica Przyjazni. Jednoczesnie powstata by czes¢ trasy tramwajowej
prowadzgca na potudnie miasta, moze w przysztosci na Bielany (jak do Lesnicy).

154

Jestem mieszkanka Ottaszyna, ktéra na co dzien korzysta z komunikacji miejskiej. Petla przy ul. Zwycieskiej
to ok. pét godziny drogi piechota od mojego miejsca zamieszkania, bedzie ona stuzy¢ w rzeczywistosci
mieszkaricom Partynic i Wysokiej. Uwazam, ze jedynym wariantem, ktéry mozna wzig¢ pod uwage jest
wariant nr 5. Pozostate nie maja jakiejkolwiek racji bytu, nic nie zmienia, nie spowoduja, ze ludzie przesiagda
sie ze swoich samochoddéw. Naduzyciem jest nazywanie ich "tramwajem na Ottaszyn", bo tak naprawde
omijaja go. Tramwaj powinien rusza¢ z centrum Oftaszyna i i$¢ jedng z gtéwnych drég osiedla, a linia
powinna prowadzi¢ do $cistego centrum (plac Jana Pawta czy Galeria Dominikanska), tak aby faktycznie
spetniata swojg funkcje i stanowita alternatywny srodek transportu.

155

Najgorszy jest wariant nr 1, nie rozwigzuje on korkéw na ul. Zwycieskiej i przebiega przez tereny
niezamieszkate. Wigze sie tez z wycieciem duzej ilosci drzew i zniszczeniem toru do skokéw rowerowych.
Z pozostatych wariantéw najlepsze sg nr 2 i nr 3, bo przebiegajg wzdtuz ul. Zwycieskiej i gwarantuja obstuge
najwiekszej liczby mieszkancéw, ewentualnie wariant 2a.

156

Absolutnie popieram warianty, ktére biegng wzdtuz ulicy Agrestowe;j.

157

Z proponowanych wariantéw najlepszy jest wariant 3. Przy petli tramwajowe]j powinien by¢ bardzo duzy
parking dla samochodéw, z ktérych ludzie beda mogli sie przesiada¢ do tramwaju. Kto$ kto zaproponowat
trase przez ul. Oftaszyriska pewnie nigdy na tej ulicy nie by, bo puszczenie tedy linii tramwajowej
musiatoby sie wigza¢ z wycieciem drzew, ktére rosng wzdtuz tej ulicy po obu stronach, a ulica nie jest
szeroka.

158

Warianty 1, 4 i 4a wzdtuz Ulicy Agrestowej przebiegajg przez tereny zielone, ktére przez mieszkaricow
osiedla od Agrestowej do Wyscigowej sg traktowane jako tereny rekreacyjne. Rosng tam stare, piekne
drzewa. Mieszkajg ptaki i mndstwo wiewidrek. Mieszkancy chodzg tam na spacery z dzie¢mi, psami.
Mtodziez wiasnorecznie wykonata tam pagérki, po ktérych trenuja na rowerach. Na ulicy Boréwczanej jest
przedszkole i dzieci tam spaceruja. Osiedle jest pozbawione placu zabaw dla dzieci. Kilkanascie lat temu
byly place zabaw najpierw na Agrestowej, pdzniej Okreznej a ostatnio na Tarninowej. Wszystkie zostaty
zlikwidowane. Plac na Tarninowej zostat sprzedany lub wydzierzawiony ok. 2 lata temu nowemu
wtiascicielowi. Dzieci z osiedla nie bedg miaty gdzie sie bawié, jesli tramwaj zostanie poprowadzony
ul. Agrestowa. Bedzie to dla nich takze bardzo niebezpieczne! Prosimy o odrzucenie tych wariantéow.

159

Jestem za wariantem 3. tj. przedtuzenie linii tramwajowej wzdtuz ul.Karkonoskiej do skrzyz. ze Zwycieska
i wzdtuz ul. Zwycieskiej. Zalety: jest juz przejazd pod linig kolejowa; ul. Karkonoska ma pas rozdzielajacy
jezdnie; bezpieczniejsza dla pasazeréw (gtéwne ulice, a nie optotki). Wady: przy budowie wprowadzenie
okresowych utrudnien na trasie wylot. z miasta.

160

Wsréd zaproponowanych rozwigzarh moim zdaniem wariant 3 jest najbardziej optymalny z uwagi na:
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a) prowadzenie linii tramwajowej istniejgcymi gtéwnymi arteriami, jednoczesnie stanowigc naturalne
przedtuzenie istniejacej linii 17; b) zapewnienie dostepu do linii wiekszej ilosci mieszkanicéw poprzez
przystanki zlokalizowane na ul. Zwycieskiej; c) fatwiejszy dostep do weztéw przesiadkowych
zlokalizowanych wzdtuz ulicy Powstaricéw Slaskich co umozliwi jazde w réznych kierunkach; d) dojazd do
toru wyscigow konnych jak i placéwek handlowo-ustugowych zlokalizowanych wzdtuz ul. Zwycieskiej;
e) najwieksze prawdopodobiedstwo wybrania tramwaju zamiast samochodu; f) wieksze mozliwosci
adaptacji w perspektywie czasowej z mozliwosciami przedtuzenia linii; g) przewage nad pozostatymi
wariantami poprzez unikniecie: prowadzenia linii osiedlowymi ulicami nie dostosowanymi do ruchu
komunikacyjnego o takim charakterze ze znaczacym wzrostem ucigzliwosci dla mieszkancéw; postepujacej
degradacji terendw zielonych i rekreacyjnych.

Wydaje sie, ze nie ma kompleksowego podejscia do probleméw komunikacyjnych Wroctawia. Oddanie
potudniowego odcinka Obwodnicy Wschodniej zmieni prawdopodobnie istotnie strukture ruchu na
zakorkowanym Oftaszynie ograniczajac ruch tranzytowy dla ktérego linia tramwajowa nie jest zadng
alternatywa. Czy wykonywane byty analizy ruchu, ktére pokazaty, ze budowa linii tramwajowe] jest
najbardziej uzasadniona w perspektywicznym rozwigzaniu komunikacyjnym a nie np. uruchomienie linii
autobusowej czy utworzenie dodatkowego pasa ruchu?

161

Najlepszy wariant 5. Ewentualnie jeszcze 2 i 3. Warianty 1 i 4 NIE DO PRZYJECIA i spotkatyby sie z duzym
oporem mieszkancow. Wariant 2 i 3 wygladajg najrozsgdniej zwazywszy na brak komunikacji miejskiej na
ulicy Wyscigowej. Licznie nowo powstate biurowce skorzystatyby na puszczeniu tamtedy nitki. Wariant 1, 4
i 4a sg skazane na niepowodzenie ze wzgledu na tereny zielone. Mieszkancy NIGDY nie pozwolg na
pozbawienie ich najbardziej urokliwych miejsc do spacerdw i rekreacji. Po za tym wystepujgce tam rzadkie
gatunki fauny, automatycznie wtaczajg do dziatania ekologdéw, przez co budowa tam wydaje sie by¢
praktycznie niewykonalna - szkoda zachodu na walke z catym osiedlem. Wariant 5 jest najciekawsza
alternatywa. Swietnie poprowadzona nitka, przyspieszajaca dojazd do centrum i siegajaca bardziej w gtab
Oftaszyna, wydaje sie by¢ najlepszym rozwigzaniem. Skorzystatyby na tym zaréwno nowo powstate bloki
przy ulicy tubinowej i motylkowej oraz wszelkie kolejne budynki, ktére z pewnoscig pojawig sie wzdtuz
trasy, jak i rdzenni mieszkancy osiedleni blizej kosciota na Ottaszynie. Dodatkowo, w korcu doczekalibysmy
dojazdu pod sam szpital wojskowy, co odbito by sie réwniez pozytywnie na wszystkich mieszkancach
miasta.

162

Zeby projekt tramwaju na Oftaszyn miat jakikolwiek sens, musi on faktycznie prowadzi¢ na Ottaszyn. Jesli
tramwaj ma prowadzi¢ tylko na Partynice, to proponuje go nazwaé ,tramwajem na Partynice” i nie mieszac
w to Ottaszyna. Ale na powaznie, tylko wariant 5 ociera sie o granice osiedla, mimo ze przebiega przez
tereny zielone z rzadkg zabudowa, wiec nie jest to dobre wyjscie dla nikogo. Pozostate warianty prowadza
tylko na wymienione przeze mnie osiedle na ,P” i wiekszo$¢ mieszkaricow Ottaszyna nie bedzie z niego
korzysta¢ ze wzgledu na odlegtos¢ do najblizszego przystanku. Jeszcze jedna uwaga. Jesli linia bedzie
przebiegac przez skrzyzowanie Karkonoskiej i Zwycieskiej, bedziemy mieli takie korki jakich w galaktyce
Drogi Mlecznej jeszcze nie widziano.

163

Najgorszy jest wariant 1, bo trzeba wycigé duzo drzew, a poza tym przebiega przez tereny niezamieszkate
przez ludzi, ale zamieszkate przez ptaki, listy, a nawet sarny, ktére o ile mi wiadomo nie jezdzg tramwajami.
Najlepszy wydaje sie wariant 2a, bo bedzie obstugiwat najwieksza liczbe mieszkarnicow Wroctawia

164

Tylko 1 z nich dociera na obrzeze Ottaszyna, reszta obejmuje jedynie osiedle Krzyki-Partynice.

165

Wybieram projekt Karkonoska-Zwycieska. Ma on: wiekszg liczbe potaczern (4 linie na Karkonoskiej),
obstuguje uczeszczany teren Ottaszyna co zmniejszy obecny ruch samochodowy, poréwnawczo nizszy koszt
budowy na mieszkanca, linia przebiega w znacznej odlegtosci od zabudowy. Ponadto potgczenie do
Dworca kolejowego i autobusowego poprzez linie 9i 15 w znacznej mierze straci sens po rewitalizacji Kolei
Miejskiej.

166

Jako mieszkaniec ulicy Agrestowej, postuluje wariant nr 3. Jest on najmniej ucigzliwy dla mieszkaricow
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okolicznych osiedli, a jednoczesnie unika wielu problemoéw, ktérych przysparzajg pozostate warianty. Te
zas$, ktére sg z nim zwigzane i tak wymagajg pilnego rozwigzania.

W wariancie 3 wykorzystuje sie istniejgcg infrastrukture — czes¢ linii tramwajowej nr 17 i szerokg ulice
Karkonoskg. Unika sie przebijania nasypu kolejowego i naruszania obecnych wiaduktow, nie trzeba
przebudowywac petli w Parku Potudniowym, nie bedzie konieczna przebudowa ul. Wyscigowej. Trasa
tramwajowa nie bedzie przecinac sie z historyczng trasg pieszo-rowerowg Hugo Richter Weg i nie zagrozi
zabytkowym drzewom.

Natomiast jesli chodzi o zwigzang z tym wariatem przebudowe przejazdu kolejowego i skrzyzowania
ul. Zwycieskiej z Karkonoska oraz ronda Ojca Pio — jest ona konieczna bez wzgledu na to ktérg trasg
pojedzie tramwaj. W zwigzku z planowanymi i powstatymi w ostatnim czasie osiedlami od potudniowej
czesci ul. Agrestowej przez tereny bytej jednostki radzieckiej (ul. Zwycieska i Ottaszyriska) po Wysokg
i zwigzanym z nimi wzmozonym ruchem kotowym przebudowa ul. Zwycieskiej jest niezbedna!
Skrzyzowanie torowe linii kolejowej 285 z trasg przebiegu linii tramwajowej proponowana w wariancie 3
nie bedzie chyba bardziej skomplikowane niz podobne na ulicy Zmigrodzkiej, tym bardziej, ze pociagi jezdza
tg trasa rzadko (raz na tydzien?).

167

Uwazam, ze wariant nr 1 jest najlepszym rozwigzaniem z punktu widzenia powstatych osiedli
mieszkaniowych.

168

Warianty 1, 4 i 4a prowadza przez tereny zielone ktére sg de facto przedtuzeniem Parku Potudniowego.
Ta trasa spowoduje koniecznos¢ zniszczenia duzej ilosci starych, pieknych i zdrowych drzew. Teren ten jest
zasiedlony przez ptaki oraz wiewidrki. Zniszczenie go spowoduje ich wyginiecie. Teren wzdtuz Agrestowej
stuzy mieszkaricom jako obszar rekreacyjny. Wobec zlikwidowania placéw dla dzieci, ktére kiedys byty
zlokalizowane przy Agrestowej pdzniej Okreznej a ostatnio przy Tarninowej (plac zlikwidowany i sprzedany
lub wydzierzawiony ok. 2 lata temu prywatnemu mieszkancowi) dzieci i mtodziez bawia sie i jezdzg na
rowerach w lasku koto Agrestowej. Przeprowadzenie tam linii tramwajowej uniemozliwi im zabawe,
a dodatkowo narazi na niebezpieczenstwo. Trasy te sg moim zdaniem dyskwalifikujace. Najkorzystniejsze
i nie powodujace zniszczenia Srodowiska naturalnego sg warianty 2 i 3.

169

Proponuje wariant 2 A

170

Najlepsza propozycja to trasa nr 3, poniewaz: nie niszczy starodrzewu; nie przebiega przez ogrody
dziatkowe (ROD Oaza), teren zielony; w chwili obecnej istnieje zainteresowanie mtodych ludzi dziatkami,
starsi mogg realizowac swoje hobby, wiec sg szczesliwi; wykorzystuje w sposdb naturalny linie tramwajowa
juz istniejaca, ktora taczy¢ bedzie Ottaszyn z wazng arterig komunikacyjna (ul. Karkonoska, Powstancéw Sl.;
istnieje mozliwosé rozbudowy linii dalej, np. Wysoka; skorzysta z tego rozwigzania najwieksza grupa oséb
oraz osiedla, nie tylko Partynice; mozliwos¢ dojazdu do hipodromu na imprezy plenerowe (mam nadzieje,
ze beda organizowane); wykorzystanie na linie tramwajowg sporego pasa zieleni przy ul. Karkonoskiej;
poza tym mam dziatke przy ul. Sleinej — niedawno urzadzitam ja wielkim naktadem pracy, a teraz
dowiaduje sie, ze by¢ moze nie naciesze sie nig dtugo.

171

Wariant: 4, 4a, 5.

172

Wariant 1 — najgorszy, najlepszy — wariant 2a.

173

Najlepszy wariant 2a, najgorszy 1.

174

W mojej opinii najlepszym i najmniej inwazyjnym rozwigzaniem jest wariant 3. Umozliwia on
poprowadzenie toréw catkowicie poza drogami kotowymi. W punktach newralgicznych (potaczenie
al. Karkonoskiej i Wyscigowej oraz skrzyzowanie Zwycieskiej wraz z linig kolejowa) linia powinna zostaé
poprowadzona bezkolizyjnie dzieki wiaduktom pod obecnymi liniami komunikacyjnymi. Takie
poprowadzenie linii tramwajowych sprawdza sie w wielu miastach (np. ST w Szczecinie, w todzi czy
Czestochowie). Ten wariant umozliwia skomunikowanie osiedli, ktére istniejg lub tez s3 budowane na
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ulicach Husarskiej, Kawalerzystéw, Jezdzieckiej oraz potudniowej czesci Partynickiej. Dzieki temu
rozwigzaniu wiecej tramwajéw dojezdzatoby w okolice przystanku ,Przyjazni” odcigzajgc wiecznie
zattoczong linie 17, ktéra peka w szwach po przejechaniu trzech pierwszych przystankéw (Klecina,
Sasiedzka oraz Braterska). Btedem byto nieuwzglednienie nowych osiedli w planie modernizacji linii na
Klecine i brak zmiany na linie dwutorowa. Innymi godnymi uwagi wariantami s 2 oraz 2a. Przebiegajg one
ulica Wyscigowa przez srodek osiedla mieszkaniowego. Oba warianty w znacznym stopniu zwiekszaja
dostepnos¢ mieszkaricdw do szybkiej komunikacji zbiorowej, niestety ich wada jest zupetna reorganizacja
ruchu na ul. Wyscigowej i zmniejszenie ulicy do jednego pasa ruchu w obu kierunkach. Pytanie czy ta
zmiana bedzie miata spoteczng akceptacje wroctawian. Warianty 1, 4, 4a oraz 5 nie majg racji bytu z punktu
widzenia ekonomicznego. Przejezdzajg one przez tereny stabo zurbanizowane, przez co nie zostanie w
petni wykorzystany potencjat budowanej linii tramwajowej. Wariant 2b — Przebiega w ciggu ulicy
Oftaszynskiej, ze wzgledu na matg ilos¢ miejsca paralizowatby ruch kotowy na tej ulicy. Podsumowujac
nalezy zastanowic sie, czy nie warto bytoby w dtuzszym okresie czasu potaczy¢ dwa warianty linii warianty
3 + 2 lub warianty 3 + 2a. Tylko potaczenie dwéch wariantéw, jako plan catkowity umozliwitoby rozwdj
komunikacyjny dla tej czesci miasta.

175

Gtosuje na wariant 2a.

176

Przede wszystkim petla tramwajowa nie powinna sie znajdowac przy ul. Zwycieskiej, lecz dalej na potudnie
— w okolicach granicy miasta, albo nawet w miejscowosci Wysoka. Samo doprowadzenie tramwaju do
ul. Zwycieskiej nie daje bowiem sensownej alternatywy, zwifaszcza ze dotarcie do tych rejonédw w zwigzku
z korkami juz dzi$ graniczy z cudem. Podczas projektowania trasy nalezy takze pamietaé o: przystosowaniu
przystankéw dla oséb niepetnosprawnych, w tym zwtaszcza osiggnieciu jak najmniejszej przerwy pomiedzy
krawedzig peronu a krawedzig pojazdu; ponadto nalezy bezwzglednie doprowadzi¢ do koordynacji petli
i przystankéw ze stacjami roweru miejskiego - tak, by na kazdy przystanek mozna byto dojechaé rowerem
miejskim i méc zostawi¢ go przy stacji. Przy okazji budowy trasy na Ottaszyn nalezy takze zastanowi¢ sie
nad mozliwoscig potaczenia réownolegltych torowisk — tak, by mozliwe byto, w razie awarii, wytyczenie
objazdu do petli Krzyki/Klecina i odwrotnie.

177

Jestem za wariantem 3 lub 2a. W ten sposéb lepszy dostep do komunikacji beda mieli mieszkarncy ulicy
Jezdzieckiej, Skrajnej, Partynickiej.

178

Wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkéw na ul. Zwycieskiej, przebiega przez
tereny niezamieszkate, wigze sie z wycieciem duzej ilosci drzew i zniszczeniem toru do skokéw rowerowych
— z pozostatych wariantéw najlepsze s3 te, ktére przebiegajg wzdtuz ul. Zwycieskiej (nr 2 albo 3), bo
gwarantujg obstuge najwiekszej liczby mieszkanicéw, ewentualnie wariant 2a.

179

Wariant 2 i 3 sg najlepsze z zaproponowanych, chociaz ten przez Wyscigowa lepszy, linie jezdzace przez
Powstancéw powinny bowiem by¢ skierowane na zachodnie Krzyki (Skarbowcdéw) i potudniowe (Przyjazni).
Jesli mozna je (2 i 3) zmieni¢c to proponuje podwarianty, w ktérych tory od skrzyzowania
Karkonoskiej/Wyscigowej idg przez parking i tory kolejowe wprost do Husarskiej i Husarskg do Zwycieskiej
(przystanek Husarska), a stamtad Zwycieska. Petle przesunatbym natomiast dalej, na rog
Strachowskiego/Parafialna (przystanek Oftaszyn), petla moze otaczac kosciot.

180

Najlepszy jest Wariant 2a, bo gwarantuje obstuge najwiekszej ilosci mieszkaricdw na catym osiedlu.

181

Gtosuje na wariant nr 5.

182

Wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkéw i wiaze sie z wycieciem duzej ilosci
drzew; z pozostatych wariantdw najlepszy jest wariant 2a, bo gwarantuje obstuge najwiekszej liczby
mieszkancow na catym osiedlu.

183

Moim zdaniem wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigze w zaden sposéb problemu korkéw
i bedzie sie wigzat z wycinkg duzej ilosci drzew. Zdecydowanie opowiadam sie za wariantem 2a, ktéry
uwazam za najlepszy, bo zapewni obstuge najwiekszej liczby mieszkaricéw na catym osiedlu.

184

Moim zdaniem wariant 2 lub 5.
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185

Wydaje mi sie, ze zasadnym bytoby zrezygnowanie z petli przy Zwycieskiej i raczej przedtuzenie linii az do
Wysokiej, gdzie nastgpita w ostatnim czasie silna urbanizacja. Domki jednorodzinne po drodze nie
wygenerujg takiego ruchu jak te nowe osiedla. Dodatkowo tramwaj na Oftaszyn nie dociera w Panstwa
planach do centrum Oftaszyna. By¢é moze nalezy rozwazy¢ odnoge w okolice Kutrzeby. Cho¢ nadal nie
widze takiego potencjatu, jak z podtgczeniem Wysokiej. Podtgczenie Wysokiej zmniejszytoby réwniez ilos¢
pojazdéw wjezdzajgcych do miasta. Wariant ekonomiczny: budowa — wraz z petlg tramwajowg — sporego
parkingu Parkuj i JedZ oraz petnowymiarowych drég rowerowych tgczacych nowe osiedla w Wysokiej
z petlg tramwajowa.

186

Bez watpienia wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkdéw na ul. Zwycieskiej,
przebiega przez tereny niezamieszkate i wigze sie ze skandalicznie niepotrzebnym wycieciem duzej liczby
drzew oraz (co wazne!) zniszczeniem toru do skokéw rowerowych. Z pozostatych wariantéw najlepsze sg
chyba te, ktére przebiegajg wzdtuz ul. Zwycieskiej (nr 2 albo 3), bo potencjalnie gwarantujg obstuge
najwiekszej liczby mieszkancédw. Ewentualnie mozna by rozwazy¢ wariant 2a.

187

Najlepszy bytby wariant 4a.

188

Bardzo chcielibySmy poprzeé realizacje tramwaju w wariancie nr 5, daje on szanse mieszkaricom
z zachodniej czesci Oftaszyna na szybkie pofaczenie z centrum, pozostate warianty nie pozwola nam na
korzystanie z tramwaju, gdyz bedzie on dla nas za daleko by dotrze¢ tam na piechote

189

Trasa 2a jest najlepszym rozwigzaniem dla mieszkancow.

190

Wariant 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkdéw na ul. Zwycieskiej, przebiega przez
tereny niezamieszkate, wigze sie z wycieciem duzej ilosci drzew. Z pozostatych wariantéw najlepsze s3 te,
ktére przebiegaja wzdtuz ul. Zwycieskiej (nr 2 lub 3), bo gwarantuja obstuge najwiekszej liczby
mieszkancow; ewentualnie wariant 2a.

191

Uwagi do WARIANT 5: 1. Petla tramwajowa Park Potudniowy do przebudowy. 2. Przeciecie nasypu
kolejowego. 3. Czesciowe zniszczenie zieleni wysokiej. 4.Wyptoszenie ptakdw i zwierzat. 5. Wywiaszczenie
dziatkowcdw. 6. Bliskie sgsiedztwo domoéw jednorodzinnych — ucigzliwosé. 7. Przeciecie trasy rowerowej
i spacerowej Hugo Richter Weg. 8.Likwidacja istniejacych terendw spacerowych. 9. Przeciecie torowiska
285 Wroctaw-Sobétka. 10. Mata liczba pasazerdow.

192

Uwagi do WARIANT 4B: 1. Petla tramwajowa Park Potudniowy do przebudowy. 2. Przeciecie nasypu
kolejowego. 3. Czesciowe zniszczenie zieleni wysokiej. 4. Wyptoszenie ptakéw i zwierzat. 5. Wywiaszczenie
dziatkowcdédw. 6. Bliskie sgsiedztwo domdw jednorodzinnych — uciazliwos¢. 7.Przeciecie trasy rowerowe;j
i spacerowej Hugo Richter Weg. 8. Likwidacja istniejacych terenéw spacerowych. 9. Likwidacja toru do
,DIRT'U”. 10. Przeciecie torowiska 285 Wroctaw—Sobdtka. 11. Mata liczba pasazeréw. 12. Bliskie sgsiedztwo
zabudowy wielorodzinnej.

193

Uwagi do WARIANT 4: 1. Petla tramwajowa Park Potudniowy do przebudowy. 2. Przeciecie nasypu
kolejowego. 3. Czesciowe zniszczenie zieleni wysokiej. 4. Wyptoszenie ptakéw i zwierzat. 5. Wywiaszczenie
dziatkowcdw. 6. Bliskie sgsiedztwo domoéw jednorodzinnych — ucigzliwosé. 7. Przeciecie trasy rowerowej
i spacerowej Hugo Richter Weg. 8. Likwidacja istniejacych terenéw spacerowych. 9. Likwidacja toru do
,DIRT'U”. 10.Przeciecie torowiska 285 Wroctaw—Sobédtka. 11. Mata liczba pasazeréw. 12. Bliskie sgsiedztwo
zabudowy wielorodzinnej. 13. Trudne skrzyzowanie Agrestowa-Zwycieska.

194

Uwagi do WARIANT 3: 1. Czesciowe zniszczenie zieleni wysokiej. 2. Przeciecie torowiska 285 Wroctaw—
Sobodtka i rozbudowa skrzyzowania. 3. Wywtaszczenie czesci terenu. 4. Przeciecie ronda O.Pio. 5. Srednia
dtugosc¢ torowiska — 2,85km.

195

Uwagi WARIANT 2B: 1. Petla tramwajowa Park Potudniowy do przebudowy. 2. Przeciecie nasypu
kolejowego. 3. Nierealne prowadzenie linii tramwajowej wzdtuz ul. Ottaszyniskiej. 4. Bliskie sasiedztwo
domoéw jednorodzinnych — uciazliwos¢. 5. Przeciecie torowiska 285 Wroctaw—Sobdtka i rozbudowa wezta
przesiadkowego. 6. Wywtaszczenie wiekszosci terenu.

196

Uwagi do WARIANT 2A: 1. Petla tramwajowa Park Potudniowy do przebudowy. 2. Przeciecie nasypu
kolejowego. 3. Przeciecie torowiska 285 Wroctaw—Sobdtka i rozbudowa wezta przesiadkowego.
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4. Wywtaszczenie czesci terendw.

197

Uwagi do WARIANT 2: 1. Petla tramwajowa Park Potudniowy do przebudowy. 2. Przeciecie nasypu
kolejowego. 3. Czesciowe zniszczenie zieleni wysokiej. 4. Przeciecie torowiska 285 Wroctaw—Sobdtka
i rozbudowa skrzyzowania. 5. Wywiaszczenie czesci terendw. 6. Przeciecie ronda O. Pio. 7. Srednia dtugos¢
torowiska 2,85 km — dtugie.

198

Uwagi do WARIANT 1: 1. Petla tramwajowa Park Potudniowy do przebudowy. 2. Przeciecie nasypu
kolejowego. 3. Czesciowe zniszczenie zieleni wysokiej. 4. Wyptoszenie ptakéw i zwierzat. 5. Wywiaszczenie
dziatkowcdw. 6. Bliskie sgsiedztwo domoéw jednorodzinnych — ucigzliwosé. 7. Przeciecie trasy rowerowej
i spacerowej Hugo Richter Weg. 8. Likwidacja istniejacych terendw spacerowych. 9. Likwidacja toru do
,DIRT'U”. 10. Przeciecie torowiska 285 Wroctaw—Sobdtka pod skosem. 11. Mata liczba pasazerdéw.

199

W panstwa analizach s3 mate niescistosci odnosnie niektdérych tras..np. trasa nr 1 posiada MPZP jedynie
W czesci swojego przebiegu po stronie Krzykéw-Partynic, dla czesci Oftaszyna wykonywany jest obecnie
projekt MPZP, ktéry bazowa¢ ma na Nowym Studium Rozwoju Wroctawia. Inng niezgodnoscig jest
np. przedtuzenie trasy 2B wzdtuz ul. Ottaszyniskiej. Spokojnie trase tg mozna wczesniej wykreci¢ tworzac
super wezet przesiadkowy z planowang trasg kolejowa Wroctaw-Sobdtka 285 w tym miejscu. Prosze
wykonac takg analize réwniez.

200

Dla mnie wariant 2a jest super. Wystarczy pusci¢ tramwaj ,za torami” blizej toréw i mamy rozwigzanie
idealne, bo nie zbliza sie do budynkéw mieszkalnych blizej niz 70-100m i nie bedzie uciazliwe dla
mieszkancoéw. Sprawa przejscia przez posesje prywatne to jedynie kwestia dogadania sie i pieniedzy.
Pozostate warianty majg wiecej minuséw niz plusow.

201

Bardzo ztym pomystem sg wszystkie warianty biegngce wzdtuz ulicy Zwycieskiej lub Ottaszynskiej (warianty
2, 2a, 2b, 3, po czesci 4 i 5).Po pierwsze, wszystkie one bedg musiaty w ktéryms miejscu przeciaé jedng
z tych ulic, jeszcze bardziej utrudniajagc samochodom i autobusom komunikacje z Ottaszynem. Po drugie,
w przypadku wariantéw 2, 2a, 2b i 3 dodatkowo tramwaj dociera nie tyle na Ottaszyn, co na Partynice — co
prawda blisko granicy z Oftaszynem, ale jednak Ottaszyn to nie jest. Warianty 1 i 4a, zresztg prawie
identyczne, wygladaja najsensowniej. Najlepiej bytoby jednak pofaczy¢ wariant 1 z wariantem 5, tworzac
petle z tramwajami kursujgcymi w obu kierunkach (na wzér OL i OP). Docelowo mozna by np. do 2021 roku
wybudowaé wariant 5, do 2024 — wariant 1, zas do 2025 potgczy¢ je tgcznikiem biegngcym wzdiuz
ul. Sleznej.

202

Optuje zdecydowanie za rozwigzaniami 1 lub 4 lub 4a. Tramwaj powinien omija¢ ruchliwe ulice, bo to
spowoduje jeszcze wieksze korki jesli nie bedzie miat wtasnego torowiska, a to na przyktad na Ottaszynskiej
jest chyba wykluczone. Lepiej aby jechat optotkami i szybko ,,dobit” do innych linii.

203

Dla mnie 3 wariant jest najlepsze po przeanalizowaniu. Nie bedzie przeszkadza¢ nikomu.

204

Jestem mieszkarncem Oftaszyna, korzystajgcym codziennie z komunikacji miejskiej. Jednoczesnie jestem
rowniez kierowca i uczeszczam réwniez przez zakorkowane ulice Ottaszyna (zwtaszcza ul. Zwycieska
i Oftaszynska). Moim zdaniem aby totalnie nie zabi¢ komunikacyjnie tego miejsca proponuje linie
tramwajowg przeprowadzi¢ z daleka od ulic Zwycieskiej i Oftaszynskiej. Wariant 1 lub 4a spetniaja
te wymagania, a jednoczesnie przeprowadzone sg przez tereny najmniej inwazyjne dla mieszkaricow.
Wariant 5 mdgtby zosta¢ wprowadzony, gdyby przeprowadzi¢ trase z pominieciem ul. Zwycieskiej. Prosze
o uwzglednienie mojego gtosu w konsultacjach.

205

Najlepszy jest wariant nr 2a.

206

Mnie najbardziej odpowiada trasa 2A , przebiega w poblizu mojego i przyjaciét domu.

207

Uwazam, ze najlepszg opcjg bedzie opcja 2a dajaca dojazd najwiekszej ilosci mieszkancéw.

208

Gtosuje na wariat 4a lub ewentualnie 2b.

209

Wariant 5 — pozwala na dotarcie do szpitala wojskowego i Szpitala na Borowskiej, petla mogtaby by¢ na
ul. Agrestowej albo przebiega¢ tak jak koniec 4a.
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210

Wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkéw i wiaze sie z wycieciem duzej ilosci
drzew; z pozostatych wariantéw najlepszy jest wariant 2a, bo gwarantuje obstuge najwiekszej liczby
mieszkancow na catym osiedlu.

211

Wariant nr 1 jest najgorszy, poniewaz nie rozwigzuje problemu korkéw i wigze sie z wycieciem duzej ilosci
drzew. Z pozostatych wariantéw najlepszy jest wariant 2a, bo gwarantuje obstuge najwiekszej liczby
mieszkancéw na catym osiedlu.

212

Dlaczego Ottaszyn, a nie Jagodno? Wyglada na to, ze ,,wadze” na site forsujg pierwszenstwo powstania linii
tramwajowe] do Ottaszyna, kosztem Jagodna. Stosujg przy tym pokretna argumentacje. A to, ze przy
Zwycieskiej mieszka duzo wiecej ludzi — wystarczy sprawdzi¢/poréwnac ilos¢ mieszkan na Jagodnie
i w okolicy Zwycieskiej. A to ze, koszt tramwaju na Jagodno bytby wiekszy, co jest nieprawdopodobne.
Kazda z wersji tramwaju na Zwycieskg ma dos$¢ skomplikowany , krety przebieg i wymaga budowy bardzo
kosztownych, dwukrotnych przepraw przez tory kolejowe. Linia do Jagodna ma juz dawno zrealizowany
krotki odcinek poczatkowy w ciggu ulicy Bardzkiej, jej dalszy przebieg jest prosty jak strzata i stosunkowo
krotki Nic tylko dokonczy¢ to co kilka lat temu zostato zaczete. Tym bardziej, ze lada miesigc rusza
przebudowa wiaduktu pod torami kolejowymi oraz przebudowa ulicy Buforowej. Wielkim btedem jest nie
realizowanie jedno czasowo od dawna obiecywanej i planowanej linii tramwajowej do Jagodna. Jedyny
problem to pokonanie toréw kolejowych w poziomie jezdni i przysztego torowiska tramwajowego, tuz
przed planowanym duzym rondem. O tym jednak w zadnym z publikowanych na ten temat artykutéw, nikt
sie nawet nie zajgknat. Zamiecione pod dywan? Réwniez tramwaj na Zwycieska, w wiekszosci
proponowanych wariantéw przebiegu, ma do pokonania tory kolejowe i to dwukrotnie, co na pewno
znacznie zwieksza koszt inwestycji. Mozna by jeszcze dtugo ,w temacie”, ale wydaje mi sie, ze ta
tzw. konsultacja to zwykty pic. A np. Pana Komara nic nie przekona, ze wiekszo$¢ jego pomystow
komunikacyjnych jest do ...... Takimi niedawno gtoszonymi opiniami, ze inne trasy tramwajowe jak tylko
promieniscie wychodzace z centrum miasta do poszczegdlnych dzielnic, nie powinny by¢ realizowane.
Tylko potwierdza, nazwijmy to swojg niekonwencjonalng wizje komunikacji miejskiej. Fakt, ze caty
cywilizowany Swiat od dawna realizuje (réwniez w Polsce — m.in. Krakéw, Warszawa, Torun) jako
nieodzowne pod kazdym wzgledem, potaczenia obwodowe, tgczace w petle poszczegédlne trasy, oraz
pofaczenia poprzeczne, pomiedzy poszczegdlnymi trasami tramwajowymi nie robi na tym panu wrazenia.
A moze o tym nie wie?

213

Jako wieloletni mieszkaniec osiedla Ottaszyn, uwazam, ze jedynie warianty 1 i 4 s3 w stanie rozwigzac
problem komunikacyjny na Oftaszynie. Mieszkancéw osiedla sta¢ na poruszanie sie samochodem od strony
finansowej. Nie sta¢ ich jednak od strony czasowej. Mieszkarcy, ktérzy do miasta jadg Oftaszyriska, nie
przesiada sie do tramwaju, gdy ten bedzie jechat Karkonoskg, bo to kwestia 10-20 minut dziennie.
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Pismo z dn. 21.09.2017 r. mieszkancéw ulic Jagodowej i Poziomkowej.

Dane osobowe zanonimizowano.

Wroctaw, dnia 19-21 wrze$nia 2017 r.
Dotyczy: opinii w sprawie zielony-tramwaj —Ottaszyn

My nizej podpisani — wyrazamy opinie i optujemy, aby wskazana inwestycja zostata
zrealizowana wg wariantéw: 1, 4 lub 4a, gdyz sg to warianty najtansze i najprostsze
technicznie i s3 to jedyne rozwigzania, co do ktérych nie byto zastrzezen konserwatora
przyrody, gdyz inne rozwigzania spotkaty si¢ z jego zastrzezenia.

Jestesmy juz ludzmi wiekowymi. Niektérzy z nas nie poruszajg sie samochodami, a
dla pozostatych ,przygoda” w tym srodkiem lokomocji skonczy sie za pare lat. |
wowczas dobrze by byto, aby po zakupu lub w innym celu, wyruszy¢ do miasta i
wrécié  na przystanek tramwajowy, oddalony od miejsca zamieszkania o 200-250
metréw, a nie 1000-1200 metrow.

Zajecie takiego stanowiska jest naszym suwerennym prawem, ktory staramy sie
realizowa¢, bez sugestii, zalecen i wskazywania innych zainteresowanych, co jest dla
nas w tej sprawie najlepsze.

—
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Pismo wraz z mapka z dn. 27.09.2017 r. mieszkanca osiedla Zacisze.

Wroctaw dn. 27.09.2017 r.
Dane osobowe zanonimizowano.

Biuro ds. Partycypacji Spotecznej
Urzedu Miejskiego Wroclawia

W odpowiedzi na konsultacje spoteczne w sprawie przebiegu linii tramwajowe)
w kierunku Oftaszyna przedstawiam swojg propozycje przebiegu tej trasy wraz z jej
uzasadnieniem.

Jako wariant najkorzystniejszy dla mieszkancéw Wroctawia w ogélnosci i jak
sadze réowniez dla mieszkancéw Ottaszyna i jego okolic, proponowatbym modyfikacje
wariantu Nr 5 (,Gazeta Wyborcza” z dn. 12.09. b.r.) Jego trase przedstawitem na
dotaczonej mapce. Do linii kolejowej Wroctaw — Kobierzyce trasa bytaby identyczna
jak w wariancie 5, nastepnie biegtaby réwnolegle do tej linii do ul. Agrestowej. Dalej
trasa tramwaju przecinataby linie kolejowa w osi tej ulicy i bylaby potaczona
z nieczynng bocznicg kolejowa. W tej czeSci jej przebieg bylby identyczny jak
w wariancie Nr 1. Proponowat bym jednak przedtuzenie tej trasy w linii ul. Zwycieskiej
i Strachowskiego do ul. Pszczelarskiej, gdzie mogtby byé usytuowany duzy parking
typu P&R. Innym rozwigzaniem, moze aktualnym za kilka lat, mogtoby byé
puszczenie linii tramwajowej ul Obroncéw Poczty Gdanskiej i ul. Bratnig do
ul Kustronia. Tu réwniez jest miejsce na parking P&R.

Uzasadnienie takiego przebiegu linii tramwajowe;.

Poprowadzenie linii tramwajowej ul. Weigla i Spiskg umozliwia bezposredni
i bliski dojazd do Szpitala Wojskowego, Instytutu Immunologii i Terapii
Doswiadczalnej PAN, do Kiliniki Transplantacji Szpiku, Onkologii, Hematologii
Dzieciecej oraz do Uniwersyteckiego Szpitala Klinicznego. Sa to instytucje czesto
odwiedzane przez mieszkancow Wroctawia i mieszkancéw Ottaszyna. Sg one
rowniez wielkim miejscem pracy zaréwno dla Wroclawian jak i dla mieszkancow
Oftaszyna i okolic.

Powdd drugi to mozliwo$¢ poprowadzenia linii tramwajowej pod istniejacym
juz wiaduktem na trasie kolejowej obwodnicy Wroctawia przeznaczonej dla ruchu
towarowego. (Mam nadzieje, ze w przysziosci réwniez dla przewozéw pasazerskich).
Wymaga¢ to bedzie jedynie niewielkiego obnizenia jezdni ul. Spiskiej wraz
z torowiskiem i odpowiedniego odwodnienia powstatego zagtebienia.

Kolejny powéd to mozliwo$é wykorzystania dla tramwaju torowiska nieczynnej
bocznicy kolejowej od linii kobierzyckiej, dwutorowej na znacznym odcinku od
ul. Poziomkowej do jej korica przed ul. Zwyciezka.

Zaznaczony na mapce wariant 1 wymaga budowy przejscia pod nasypem
kolejowym trzytorowe;j linii obwodowej. Bytaby to inwestycja kosztowna, trudna do
wykonania oraz bardzo skomplikowana prawnie i formalnie, co zapewne mocno
wydtuzyloby czas uruchomienia linii tramwajowe;j.

W przypadku wariantéw 2, 2a i 2b nie wyobrazam sobie poprowadzenia linii
tramwajowej pod tukowym wiaduktem kolejowym w przedtuzeniu ul. Sudeckiej, gdzie
obcigzenie ruchem kotowym jest bardzo wielkie. Tramwaj powodowatby w tym
miejscu permanentny zator na jednej z gtéwnych wylotowych ulic miasta
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Pismo z dn. 28.09.2017 r. Rady Osiedla Borek (podpisane przez Przewodniczgcego Rady).

v\,{ LEMAL
3 ] AORZAD OSIEDLA BOREK
| | 1.40 53-124 WROCLAW AL.LIPOWA 6 ;
; ~ Tq/ tel/fax (071) 337 22 22 }

e-mail: borek@osiedle.wroc.pl
dyzur: czwartek godz. 18 -19 | t l 3

Wroctaw. dnia 28 wrzesnia 2017 .

Biuro ds. Partycypacji Spolecznej
Zespol ds. Konsultacji

ul. G. Zapolskiej 4

50-032 Wroctaw

1.40083( 1%

Uwagi dot. Projektowanego przebiegu trasy tramwaju na Oltaszyn

Samorzad Osiedla Borek pragnie wyrazi¢ zdecydowane poparcie dla budowy linii
tramwajowej na Osiedle Oftaszyn, a zarazem przekaza¢ swoje uwagi dotyczace wariantow
projektowanej trasy. Dla mieszkancow Borka budowa trasy tramwajowej na Oltaszyn ma kolosalne
znaczenie poniewaz zmniejszy w pewnym stopniu ilos¢ samochodéw przejezdzajacych przez nasze
osiedle lub stojacych tu w korkach.

Analizujac  problemy komunikacyjne poludniowego Wroctawia postulujemy takie
zaplanowanie przebiegu toréw, ktore pozwoli w przysziosci na rozbudowe sieci tramwajowej i jej
przedtuzenie w kierunku Wysokiej, np. wzdtuz ulicy Oftaszynskiej przy torze wyscigéw konnych.
Racjonalna rozbudowa wydzielonych dla komunikacji miejskiej szlakow spowoduje zmniejszenie
ilosci samochod6w i znaczaco poprawi komfort zycia mieszkancom Wroclawia.

Warianty: 2, 2a oraz 3: wydaja si¢ stanowi¢ najlepsze propozycje przedstawione do
konsultacji ze wzgledu na naturalne przedtuzenie istniejacych juz linii tramwajowych - numer 9i 15 -
wzdhuz ul. Wyscigowej oraz - nr 6 i 7 - wzdtuz ul. Karkonoskiej. Zapewniaja one dostepnos¢ dla
najwigkszej liczby uzytkownikéw. W chwili obecnej zar6wno na ul. Wyscigowej, jak i Karkonoskiej
ruch samochodéw i zwiazany z tym hatas jest znaczny, co pozwala przypuszczaé, ze budowa linii
tramwajowej nie spotka si¢ z wigkszymi protestami. Stoimy na stanowisku, ze na ul. Wyscigowej, po
wybudowaniu obwodnicy autostradowej, mozliwe jest pewne ograniczenie przepustowosci
samochodéw spowodowane wytyczeniem wydzielonego torowiska. Odpowiednie zaplanowanie
wydzielonego torowiska, czy to wzdluz Wyscigowej, czy Karkonoskiej umozliwitoby takze
stworzenie pasa awaryjnego dla stuz ratowniczych (po torowisku z odpowiednia nawierzchnia),
ulatwiajac im sprawne pokonanie zakorkowanych ulic. Obecnie karetki pogotowia, straz pozarna i
policja nie moga sprawnie i szybko dojecha¢ na poludniowe krance Wroctawia.

Wariant 2b: poprowadzenie linii tramwajowej przez ul. Oltaszynska wymagatoby zamknigcia
jej dla ruchu samochodowego ponoc-potudnie, a takze wiazaloby si¢ z protestami mieszkancow
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osiedli domkéw jednorodzinnych, zaniepokojonych znacznym natezeniem hatasu oraz destrukeyjnym
wplywem na stare budownictwo znajdujace si¢ w bliskiej odlegtosci od proponowanej trasy.

Warianty 1, 4, 4a oraz 5: nalezy zauwazy¢, ze moga one wpltyna¢ negatywnie na willowy charakter
ul. Agrestowej czy tez terendéw zielonych znajdujacych si¢ zaréwno po pétnocnej jak i po potudniowej
stronie nasypu kolejowego. Obawiamy sig, ze zaplanowanie trasy tramwajow w poblizu ul. Agrestowej
spowoduje falg protestow i dziatan administracyjnych blokujacych faktycznie budowe.

Zastrzezenia dotyczace konsultacji: realizacja kazdego 2z przedstawionych wariantow
uwarunkowana jest spolecznie, ekonomicznie, technologicznie i srodowiskowo. Bez rzetelnej analizy tych
uwarunkowan jak réwniez bez przedstawienia mozliwych/dostepnych rozwiazan technologicznych (np. czy
rzeczywiscie wylacznie mozliwe jest budowania tradycyjnej linii tramwaju dwuszynowego) prowadzenie
konsultacji czy dyskusji z mieszkancami jest bezproduktywne i nie sprzyja wypracowaniu spolecznego

konsensusu.

¢ Z powazanienm,

Przewodnic23ac

7 Osi
Przewodn%ggﬁggia? Osiedla Borek
Milosz Czekaj
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Uchwata nr V/17/17 Rady Osiedla Ottaszyn z dn. 3.10.2017 r. w sprawie przebiegu trasy
,Tramwaju na Ottaszyn”.

RADA OSiE
' OLTAS o
ul. Pszezelargka 7, 52-210 Wroctaw

tel.flax 71/ 368-19.24 UCHWALA NR V/17/17

RADY OSIEDLA OLTASZYN

z dnia 03 pazdziernika2017r.

w sprawie przebiegu trasy ,, Tramwaju na Oltaszyn”.

Na podstawie § 6 pkt. 1. Statutu Osiedla Oltaszyn , stanowigcego zalacznik do uchwaly nr
LII/3185/06 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 08 czerwca 2006r. w sprawie nadania Statutu
Osiedla Ottaszyn / Dz. Urz. Woj. Doln. z2017r poz 22761 1471/

Rada Osiedla uchwala, co nastgpuje

§1

Sposréd  przedstawionych do konsultacji spolecznych o$miu wariantow przebiegu
planowanego korytarza transportu tramwajowego z Oltaszyna, Rada Osiedla rekomenduje do
dalszego procedowania wariant stanowiagcy polaczenie wariantu nr 5 z wariantem nr 1.

W wariancie uznanym za optymalny proponujemy tras¢ tramwajowa rozpoczynajaca swoj bieg

przy ul. Sleznej na wysokosci ul. Weigla z kontynuacja przebiegu w ciagu tej ulicy do Kliniki
.Przyladek Nadziei”, dalej po zmianie kierunku na potudniowy - wzdluz ul. Spiskiej do
przecigcia z linig kolejowa w nasypie na wysokosci wiaduktu nad ul. Orawska.

Dalej trasa tramwaju przebiega wzdtuz ul. Orawskiej do przekroczenia przejazdu kolejowego,
by za tym skrzyzowaniem skreci¢ w kierunku potudniowo-zachodnim wzdtuz linii kolejowej
az do polaczenia z planowang trasa nr 1 na wysokosci ul. Agrestowe;.

Dalszy przebieg trasy tramwajowej jest zgodny z wariantem nr 1 az do petli przy ul
Zwycieskiej.

Uzasadnienie

Opisany wyzej przebieg Korytarza transportowego dla tramwaju z Oltaszyna zdaniem Rady
Osiedla Otltaszyn stanowi optymalne rozwiazanie w $wietle uwarunkowan wynikajacych z
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analizy zglaszanych potrzeb w nieroziagcznym kontekscie mozliwosci realizacji projektu w
zalozonej perspektywie roku 2022.

Oftaszyn od wielu lat oczekuje na radykalne dzialania zmierzajace do usprawnienia
uktadu komunikacyjnego, poprawiajace droznos¢ drog wylotowych z osiedla. Niestety
intensyfikacja zabudowy wielorodzinnej w tej czesci Wroclawia w potgczeniu z rozwojem
osciennej gminy Kobierzyce powoduje ciagle narastanie probleméw komunikacyjnych.

Rozwigzanie problemu nie lezy w zmianach organizacji ruchu w obrebie uliczek wewnatrz
-osiedlowych lecz znalezieniu wentyla ktéry uwolni osiedle z nadmiaru $rodkéw transportu w
granicach osiedla.

'Poza obwodnica wschodnia takim wentylem moze si¢ sta¢ nowy korytarz komunikacyjny
z wykorzystaniem transportu tramwajowego.

Poza poprawa mobilnosci mieszkanicow ma on takze walor ekologiczny w podejmowanej
walce ze , szczegolnie ucigzliwym na starych osiedlach domkéw jednorodzinnych, smogiem.

Wybér przedstawionego wariantu podyktowany jest takze potrzebg skomunikowania

z najwigkszym na potudniu Wroctawia centrum opieki zdrowotnej. Wezet przy ul. Zwycieskiej
moze w przysztosci sta¢ si¢ weztem przesiadkowym dla klientow osrodkéw klinicznych a takze
0s0b zmierzajagcych do centrum miasta czy dworca kolejowego i autobusowego. Zdajemy sobie
sprawg, ze projektowany tramwaj nie rozwiaze wszystkich probleméw komunikacyjnych
Oltaszyna niemniej pokaze, ze wladze miasta dostrzegaja problemy mieszkancow tej czescei
miasta i podejmuja dziatania by wyjs¢ naprzeciw ich oczekiwaniom. Rada Osiedla w dalszym
ciggu bedzie monitorowaé podejmowane dziatania i w miare mozliwosci wspotdziataé w
urzeczywistnieniu zgloszonego projektu.

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczaca

Rady Osiedla Ottaszyn
Fnm Ly

v/
yna Sawinska
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4| SPOTKANIA WARSZTATOWE

SPOTKANIE 1

Dyskusja prowadzona byta w trzech grupach. W kazdej zdania byly podzielone. Jedynym
wspolnym gtosem okazato sie odrzucenie przez kazda z grup wariantu 2b w ul. Wojszyckiej
i Otftaszynskiej. Wariant ten nie powinien wedtug uczestnikdw by¢ rozwazany przede wszystkim
ze wzgledu na che¢ zachowania zabytkowego szpaleru drzew oraz brak potrzebnej przestrzeni.

Kazdy z wariantéw zostat szczegétowo omowiony. Czesto wybdr jednego z nich jako
najkorzystniejszego w jednej grupie, w drugiej byt traktowany jako nieakceptowany. Nie udato sie
wiec jednoznacznie okresli¢, ktdry z wariantdw ma najwiecej zwolennikow.

Mieszkancy zgodnie wskazywali, ze trudnosci komunikacyjne na Otftaszynie, szczegdlnie w rejonie
ul. Zwycieskiej, trzeba rozwigza¢ kompleksowo. Zagadnieniem ztozonym i trudnym szczegdlnie
pod wzgledem formalno-prawnym jest w opinii uczestnikdw spotkania przekroczenie tramwajem
linii kolejowej 285 w jednym poziomie. Dotyczy to bowiem wszystkich przedstawionych
wariantow.

Ponadto pojawity sie gtosy akceptujgce zaproponowany w projekcie Studium Uwarunkowan
i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego Wroctawia kierunek powigzania pozamiejskiego,
jako kontynuacje tramwaju od petli przy Zwycieskiej przez Ottaszyriskg w strone Wysokiej.

Mieszkancy zaproponowali sporo nowych pomystow i rozwigzan, miedzy innymi takie jak:

e liczne modyfikacje przedstawionych wariantéw oraz nowe warianty;

e pomyst tramwaju dwusystemowego — z wykorzystaniem linii nr 285 i wyprowadzeniem
"gatazki" tramwajowej w kierunku ul. Zwycieskiej;

e budowa estakady w ciggu ul. Karkonoskiej (jako warunek konieczny przy realizacji
wariantow 2 lub 3);

e modyfikacje usytuowania petli;

e propozycje usytuowania parkingéw Parkuj i Jedz.
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SPOTKANIE 2

Uczestnicy spotkania dos¢ szczegétowo odniesli sie do kazdego z wariantéw. Wariant 1. (wzdtuz
Agrestowej) budzi najwieksze watpliwosci mieszkancéw Agrestowej. Obawiajg sie oni drgan
i hatasu oraz uwazajg, ze tramwaj nie jest im potrzebny, gdyz obecna oferta komunikacji
zbiorowej jest wystarczajgca. Czes¢ oséb jednak, rowniez wérdd mieszkancow wspomnianej ulicy,
jest sktonna zgodzic sie z przyjeciem tego wariantu, ale pod warunkiem odsuniecia przysztej trasy
od zabudowy oraz wprowadzenia pasa zieleni wysokiej przy nim. Waznym aspektem bowiem jest
ochrona istniejgcych terendw zielonych, ktére stanowig wazine miejsce rekreacji, spaceréow
i wypoczynku, w tym zabaw dzieci i aktywnosci mfodziezy. Mieszkancy postrzegajg go jako cenny
ekosystem.

Wariant 2. (Wyscigowa-Karkonoska-Zwycieska) przez wszystkich uczestnikdw zostat odrzucony,
poniewaz nie akceptujg oni powstania trasy tramwajowej kosztem pozbawienia ruchu kofowego
po jednym pasie w kazdym kierunku. Wariant 2a. (Wyscigowa-Ottaszynska) spotkat sie z aprobatg
w jednej z grup, ale z zatozeniem jego modyfikacji polegajacej na odgieciu trasy tramwajowej
w kierunku petli przy ul. Zwycieskiej od razu po przekroczeniu linii kolejowej 285. Rejon
skrzyzowania tramwaju z linig kolejowag uznano za najlepsze miejsce do zorganizowania
zintegrowanego wezta (przystanki tramwajowe, przystanek kolejowy oraz parking). Ponadto
dostrzezono, iz wariant ten jest optymalny — krétki, szybki, obstuzy zaréwno nowe bloki wzdtuz
Zwycieskiej (od Ottaszynskiej w kierunku Karkonoskiej), a jednoczesnie dotrze do planowanej
petli. U wiekszosci uczestnikow jednak wariant ten budzit sprzeciw z tych samych powodéw, co
wariant drugi. Wariant 2b. (Ottaszyfiska) uczestnicy zgodnie odrzucili ze wzgledu na
uwarunkowania lokalne (waska ul. Ottaszynska, istniejgca zielen), ktdre ich zdaniem nie stwarzajg
warunkéw dla trasy tramwajowej.

Wariant 3. (Karkonoska-Zwycieska) za najkorzystniejszy uznali przede wszystkim mieszkancy
ul. Agrestowej i okolic. Zaletg tego wariantu wedtug nich jest to, ze tramwaj zbierze duzo osdb,
jest bezkolizyjny z ruchem samochodowym, obstuzy firmy usytuowane po drodze oraz na tym
przebiegu zyska Tor Wyscigdw Konnych. Réwnoczesnie zwracali uwage, ze punktem
newralgicznym jest skrzyzowanie Karkonoskiej ze Zwycieskg, a w konsekwencji trasy
tramwajowej z linig kolejowg — obawiajg sie zwiekszenia korkow. Niektdrzy jednak krytykowali
wprowadzanie trasy tramwajowej w ul. Zwycieska ze wzgledu na jej przecigzenie ruchem
kotowym.

Wariant 4. i 4a. budzg podobne obawy, jak wariant pierwszy w zakresie poczatkowego odcinka
wzdtuz Agrestowej. Zostaty jednak niemal przez wszystkich odrzucone ze wzgledu na trasy
przebiegu po przekroczeniu linii kolejowej. Negatywnie oceniono prowadzenie trasy pomiedzy
istniejgca zabudowe mieszkaniowg lub ustugowa.

Wariant 5. przez wszystkie grupy uczestnikédw byt mocno rozwazany i brany pod uwage.
Dyskutowano jednak nad jego modyfikacjg. Pozytywnie oceniano poczatkowy odcinek wtgczajacy
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szpitale przy Weigla i Spiskiej do obstugi tramwajowej, negatywnie zas czes¢, ktdra wiedzie przez
ogrodki dziatkowe (ul. Spiska). Cze$¢ oséb wrecz zaznaczata, ze tramwaj ten moze wozié¢ zbyt
matg liczbe o0sob lub wrecz bedzie pusty, poniewaz przebiega gtownie przez tereny
niezabudowane. Modyfikowano ten wariant zmieniajgc przebieg przez ul. Rzepakowg lub
przeniesienia go jeszcze bardziej na wschdd, np. do ul. Motylkowej, a Orawska zostawi¢ na
przyszfa ulice dla samochoddéw. Pojawit sie réwniez gtos, ze tramwaj powinien dojezdza¢ do
srodka Ottaszyna — co najmniej w okolice kosciofa. Powstata tez propozycja poprowadzenia
trasy po przekroczeniu linii kolejowej wzdtuz nasypu kolejowego, a dalej przebiegiem wariantu 1.

Ponadto podczas dyskusji przy stolikach wielokrotnie podnoszono kwestie przedtuzenia trasy
tramwajowej w kierunku Wysokiej. Cze$¢ osOb widziataby potagczenie wariantéw 3 i 5
prowadzonych w kierunku Wysokiej, bez zakonczenia na petli przy ul. Zwycieskiej. Sugerowano
takze, aby w okolicach przeciecia sie tramwaju z drogg Bielany - tany - Dtugoteka powstat wezet
przesiadkowy z parkingiem typu Parkuj&Jedz. Uczestnicy niejednokrotnie zwracali takze uwage
na wartos¢ terendw zielonych przylegtych do ul. Agrestowej. Istniejacy szpaler drzew traktowany
jest jak zielen spacerowo-rekreacyjna. Poddawano takze pod rozwage zastgpienie tramwaju
autobusem elektrycznym lub tramwajem dwusystemowym z linii 285 z odnogg w bocznicy
kolejowej na terenach wojskowych do petli przy ul. Zwycieskiej.

W spotkaniu brat udziat réwniez Jerzy Michalak, cztonek zarzagdu Wojewddztwa, ktory wyrazit
opinie, iz z racji inwestowania w linie kolejowga do Sobdtki wariantami sprzyjajgcymi
wykreowaniu w przysztosci mozliwosci przesiadek, a jednoczesnie najmniej kolizyjnymi wzgledem
kolei, s3: 1, 4, 4a oraz 5 (jesli tereny dziatek bedg z czasem zagospodarowane).
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5] WNIOSKI ORAZ ODNIESIENIE SIE DO UWAG

Analiza zgtoszonych uwag za posrednictwem formularza oraz ztozonych pism przynosi
nastepujace wnioski:

® najczesciej popieranymi wariantami wsrod zgtaszajacych byty: 2a, 3 5;

® nieco gorzej ocenianymi wariantami lub odrzucanymi byty: 2 i 4a;

® najczesciej odrzucanymi wariantami byty: 1, 2b i 4;

e w dwodch pismach ztozonych podczas konsultacji zgodnos¢ jest co do odrzucenia wariantu:
2, 2a i 2b, warianty: 1, 4, 4a oraz 5 sg akceptowane, a wariant 3 jest traktowany
neutralnie;

e Rada Osiedla Borek w swoim pismie opowiada sie za wariantami: 2, 2a oraz 3, pozostatych
zas nie akceptuje;

e Rada Osiedla Ottaszyn w swojej uchwale zaproponowata pofaczenie wariantéow 1 z 5.

Nieco inaczej sytuacja przedstawia sie, gdy podsumujemy spotkania warsztatowe. Zaden
z wariantow podczas obu spotkan nie spotkat sie z catkowita aprobatg. W sposdb wyrazny
odrzucone zostaty warianty: 2, 2b, 4 oraz 4a. Z wiekszg aprobatg, aczkolwiek nie w petni
z zaproponowanym przebiegiem, a jego modyfikacjg odnoszono sie do wariantéw: 1, 2a, 3i 5.

Z powyzszej analizy mozna wysnué, iz podczas konsultacji w sposdb wyrazny odrzucono wariant
2, 2b, 4 oraz 4a, a udzielono poparcia — 2a, 3 i 5. Wariant 1 zas budzit z jednej strony watpliwosci,
gtdwnie zgtaszane przez mieszkancéw ul. Agrestowej i okolic, jednakze rdéwnoczesnie
dostrzegano jego zalety.

Zgodnie z zapowiedzig podczas konsultacji na dalszym etapie zdecydowano sie przeprowadzic¢
bardziej pogtebione analizy trzech wariantéw, ktére w petni nie zostaty odrzucone w trakcie
konsultacji. Majac na uwadze zebrane podczas konsultacji opinie i wnioski, w szczegélnosci
rekomendacje zebrane podczas spotkan warsztatowych, ktdre stuzyty merytorycznej dyskusji, do
dalszych analiz wzieto pod uwage warianty: 1, 3 i 5. Dwa z nich (1 i 5) jednak zmodyfikowano
w stosunku do pierwotnie zaprezentowanych przebiegéw. Skorygowano je positkujac sie
sugestiami z konsultacji. Modyfikacja wariantu 1 polega na maksymalnym odsunieciu go od
zabudowy ul. Agrestowej przy jednoczesnej maksymalnej ochronie cennej zieleni, natomiast
wariant 5 po przekroczeniu linii kolejowej 285 zmienia przebieg rownolegle do tej linii do
pofaczenia z koncéwka wariantu 1a. Ostatnim wsrdd popieranych wariantdw okazat sie 2a.
Biorgc pod uwage jednak negatywne opinie wariantéw mu bliskich (szczegdlnie prowadzenie
wzdtuz ul. Ottaszynskiej), czyli 2 i 2b zdecydowano sie nie bra¢ go do dalszych analiz.

W tabelach ponizej zebrano argumenty za i przeciw danemu wariantowi, ktére zaczerpnieto
z wypowiedzi uczestnikdéw konsultacji. Zachowano ich styl i charakter. Pod kazdg tabelg
zamieszono komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia do tychze uwag.
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WARIANT 1

Dlaczego nie?

Nie rozwigzuje problemu korkéw np. na ul. Zwycieskiej.

Wigze sie z wycinka duzej liczby drzew.
Wiaze sie ze zniszczeniem istniejgcych ogroddéw dziatkowych.

Wiaze sie ze zniszczeniem miejsca o funkcji rekreacyjno-wypoczynkowej, cennej dla
mieszkancow, w tym toru do skokdw rowerowych.

Przebiega przez tereny niezamieszkate.
Przebiega bardzo blisko doméw jednorodzinnych.

Wymaga budowy catej infrastruktury ulicznej.
Tramwaj bedzie jechat przez teren, na ktérym obecnie bawig sie dzieci, wiec stworzy
niebezpieczenstwo dla nich.

Tramwaj powodowat bedzie drgania i hatas.

Tramwaj nie jest potrzebny, gdyz obecna oferta komunikacji zbiorowej jest wystarczajaca.
Wariant optymalny zaréwno pod wzgledem ekonomicznym jak réwniez oddziatywania na
okoliczng zabudowe i jej mieszkaricéw. 50% trasy biegnie po istniejgcym torowisku dawnej
infrastruktury wojskowej z zachowaniem stref ochronnych.

Wariant, ktéry pozwoli jak najszybciej wydostac sie do centrum z jednego z najgorzej
skomunikowanych miejsc Wroctawia.

Nowe tory nie "zabiorg" zadnego dotychczasowego pasa ruchu kotowego. Nie przebiega przez
Zwycieska, ani Ottaszynska, wiec nie bedzie utrudniat ruchu na tych ulicach.

Budowa torowiska gtéwnie na terenach zielonych w najmniejszym stopniu utrudni komunikacje
uzytkownikdw mocno zakorkowanej Zwycieskiej. Ponadto przebudowa niedawno remontowane;j

ulicy to wyrzucanie pieniedzy w bfoto.

Bedzie najtaniszy do realizacji.

Biegnie przez nieuzywane tereny.

Skorzysta z tego wariantu najwiecej mieszkancow.

Jest realny do wykonania.
Korzystny wariant w kontekscie reaktywacji linii kolejowej 285 i budowy obwodnicy przez

Wysoka.

Prowadzenie nowej trasy tramwajowej, zgodnie z wariantem 1, od petli na Sleznej do petli przy
ul. Zwycieskiej umozliwi mieszkancom szybki, najkrétszy i wygodny przejazd do centrum miasta,
co bedzie stanowié¢ rzeczywistg alternatywe dla przemieszczania sie samochodem. Trasa
tramwajowa w wariancie 1 ma biec w zieleni z dala od ruchu kotowego, przez tereny gtéwnie
gminne. Zlokalizowana jest w oddaleniu od okolicznej zabudowy, by nie powodowa¢ ucigzliwosci,
ale pofozona na tyle blisko by zapewnié¢ wygodne dojscie. Jest to wariant najkrétszy i zarazem
zapewnia najszybszy dojazd do centrum z petli przy ul. Zwycieskie;j.
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Obecng obstuge komunikacyjng Osiedla Oftaszyn i Partynice (rejon ulicy Zwycieskiej,
Strachowskiego i Ottaszyniskiej) zapewniajg cztery linie autobusowe: 112, 113, 127 i 612.
Jednakze z powodu zjawiska kongestii ruchowej (tzw. waskie gardto) wystepujgcego w rejonie
skrzyzowan na ciggu ulicy Zwycieskiej, brakiem potudniowego odcinka drogi wojewddzkiej
Bielany—tany—-Dtugoteka, a takze rozwojem terendw mieszkaniowych, szczegdlnie w gminie
Kobierzyce, oczekiwane s3 przez mieszkancow tego obszaru rozwigzania komunikacyjne
zapewniajgce szybki dojazd do centrum miasta. To umozliwi¢ moze komunikacja tramwajowa.
Budowa torowiska tramwajowego od ulicy Sleznej w rejon ulicy Zwycieskiej zapewni bardzo
szybki i komfortowy dojazd mieszkaricom omawianego obszaru, ktorzy w ciggu okoto 20 minut
dojada do centrum miasta. W zdecydowany sposdb trasa tramwajowa wzbogaci obecng oferte
komunikacyjng zapewniong przez komunikacje autobusowa. Kazda zmiana zachowan
komunikacyjnych wptynie na zmiane sytuacji na ul. Zwycieskiej. Wariant 1 zaktada prowadzenie
trasy tramwajowej w catkowitym oddaleniu od ruchu samochodowego. Nie zaktada on wiec
budowy infrastruktury dla samochoddw.

Wariant 1 trasy, przedstawiony podczas konsultacji, zblizat sie do zabudowy przy ulicy
Agrestowej, za zabytkowa alejg debdw na odlegtos¢ okoto 35 m. W wyniku gtosow mieszkancow
w trakcie konsultacji wariant zostat zmodyfikowany i odsuniety od zabudowy, przy jednoczesnym
zachowaniu w maksymalnym stopniu istniejgcej zieleni. Obecnie odlegtos¢ wynosi okoto 120 m
od najblizszego budynku przy ul. Agrestowej. Jednocze$nie wariant przed przesunieciem, jak i po
odsunieciu, obstuguje ponad 3000 oséb. Przebiega wiec nieco dalej od zabudowy, ale na tyle
blisko, by mieszkancy mieli wygodne dojscie do przystankdw. Wariant 1 to nie tylko
ul. Agrestowa, ale rowniez mieszkancy w dalszej jego czesci w tym mieszkancy ul. Zwycieskiej.

Wartoscig prowadzenia trasy wg wariantu 1 jest to, ze jest naturalnym przedfuzeniem trasy
w ul. Sleznej, po ktdrej kursujg tylko dwie regularne linie. Korytarz ten ma wiec potencjat do
naturalnego rozwoju i wzmocnienia jego funkcjonowania, bez ponoszenia dodatkowych kosztow
lub niekorzystnego wptywu na linie obecnie funkcjonujace.

Prowadzenie nowej trasy tramwajowej w wariancie 1 bedzie sie wigzato z przejeciem czesci
istniejgcych ogrédkéw dziatkowych. Projektowanie przebiegu nowej trasy oparte bedzie
o szczegdtowa inwentaryzacje dendrologiczng, tak aby w maksymalnym stopniu zachowat
istniejgca wartosciowa zielen. W kazdym z wariantow istnieje ryzyko wyciecia drzew.
W przypadku realizacji tego wariantu na etapie rozwigzan projektowych znany bedzie poziom
ingerencji w zagospodarowanie na tym terenie. Woéwczas zostang podjete odpowiednie dziatania
rekompensujgce ewentualne straty, np. poprzez nowe nasadzenia. Planuje sie, ze trasa
tramwajowa zostanie zaprojektowana jako zielone torowisko i bedzie — wraz z cafg infrastrukturg
— wkomponowana w istniejgce tereny zielone i planowane tereny rekreacyjne. Trasa moze stac
sie ich naturalng czescig, niezaktdcajacg funkcji rekreacyjnej dla mieszkancow osiedla. Jesli
zaistniejg potrzeby, to na trasie wykorzystane zostang rozwigzania wygtuszajace przejazd
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tramwaju (np. maty antywibracyjne). Ponadto trasa tramwajowa zostanie zaprojektowana
w sposdb zapewniajgcy bezpieczenstwo pieszych w jej otoczeniu.

WARIANT 3

‘ Dlaczego nie?

Tramwaj nie na kazdym odcinku bedzie miat priorytet.

Przechodzi przez Zwycieska, ktdra zostata w 2013 wyremontowana i przecina zakorkowane
skrzyzowanie z al. Karkonoska.

Powielenie trasy linii 113.

Przejazd tramwaju przez Rondo Ojca Pio spowoduje jeszcze wieksze niz dotychczas korki wokot
ronda.

Podczas budowy bytyby duze utrudnienia na trasie wylotowej z Wroctawia.

Czesciowe zniszczenie zieleni wysokiej.

Potrzebne wywtaszczenie czesci terenu.

‘ Dlaczego tak?

Pofaczy Ottaszyn z petlg Krzyki, dzieki czemu mieszkancy otrzymajg wiele mozliwosci przesiadek.

Pojawi sie alternatywa dla linii 17.

Najkorzystniejszy z punktu widzenia najbardziej zakorkowanej ulicy Zwycieskiej.

Nieprowadzony jest blisko zabudowy jednorodzinne;j.

Wchodzi w ul. Zwycieska i Karkonoska, ktére sg na tyle szerokie, ze mozna zrobic torowisko.

Potencjalnie sprawi, ze osoby wjezdzajgce do Wroctawia od Karkonoskiej, beda zostawia¢ auto
przy skrzyzowaniu ze Zwycieska, gdzie moze powstac parking Parkuj i Jedz.

Ma najnizszy koszt na mieszkanca.

Dodatkowo obstuzy imprezy na Torze na Partynicach.

Nie wprowadza hatasu tam, gdzie go obecnie nie ma.

Zmniejszy ruch aut przez Zwycieska i zacheci jej mieszkancow do przesiadki w tramwaj.

Dobre miejsce przesiadkowe na skrzyzowaniu Karkonoskiej ze Zwycieska wobec planéw
uruchomienia potgczenia kolejowego na trasie Sobdtka—Wroctaw—Sobodtka.

Zapewnia przewdz najwiekszej liczby pasazerdw i w ten sposdb odcigza trujgcg komunikacje
samochodowa.

Prowadzi przez dtuzszg czes¢ ul. Zwycieskiej, co pozwoli zwiekszy¢ komunikacje dla wiekszej
ilosci lokatoréw nowych blokdw wzdtuz tej ulicy.

Nie niszczy ogrédkow dziatkowych.

Z petli Krzyki duzo wiecej jest pofaczen, niz z petli Park Potudniowy.

Oszczedza zielen tak potrzebng we Wroctawiu.

Potozenie pomiedzy domami ,a nawet osiedlami zwieksza dostepnosé wiekszej liczby
mieszkancéw do tramwaju.

Stanowitby wygodny dostep do osi komunikacyjnej potudniowej czesci miasta, ktorg jest
ul. Powstancéw Sl. Bytaby to odnoga tej osi analogiczna do trasy linii 17 na Klecine ulica

Przyjazni. Jednoczesnie powstata by cze$¢ trasy tramwajowej prowadzgca na potudnie miasta,
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moze w przysztosci na Bielany (jak do Lesnicy).

Unika sie przebijania nasypu kolejowego i naruszania obecnych wiaduktéw.

Posiada przewage nad pozostatymi wariantami, bo unika prowadzenia linii osiedlowymi ulicami
niedostosowanymi do ruchu komunikacyjnego o takim charakterze ze znaczgcym wzrostem
ucigzliwosci dla mieszkancow, postepujacej degradacji terendw zielonych i rekreacyjnych.

Umozliwia skomunikowanie osiedli, ktore istniejg lub tez sa budowane przy ulicach Husarskiej,
Kawalerzystow, Jezdzieckiej oraz potudniowej czesci Partynickiej.

W ten sposdb lepszy dostep do komunikacji bedg mieli mieszkancy ulicy Jezdzieckiej, Skrajnej,
Partynickiej.

Odpowiednie zaplanowanie torowiska wzdtuz Wyscigowej czy Karkonoskiej umozliwitoby
stworzenie pasa awaryjnego dla stuzb ratowniczych.

W przeciwienstwie do wariantu 1, ktory jest catkowicie niezalezny od ruchu samochodowego,
wariant 3 jest catkowicie od niego uzalezniony. Aby zapewni¢ mozliwos¢ wydzielenia trasy
tramwajowej bedzie konieczne wkomponowanie torowiska w istniejgce ulice. Trasa biegnie
wzdtuz al. Karkonoskiej, a nastepnie wzdtuz ul. Zwycieskiej i pomimo, iz torowisko moze by¢
catkowicie wydzielone, tramwaj na swojej trasie bedzie musiat pokonywac trudne skrzyzowania,
takie jak np. al. Karkonoskiej z ul. Zwycieska. Nadanie priorytetu przejazdu tramwaju, zwtaszcza
po uruchomieniu linii kolejowej 285 (Wroctaw—Sobodtka), bedzie niewatpliwie trudne.
Wprowadzenie trasy tramwajowej w pas zieleni al. Karkonoskiej wigze sie z wycinkg alei
kasztanowcéw zwyczajnych, ktére ujete sg w gminnej ewidencji zabytkow. Ponadto wigze sie
z wycinka drzew wzdtuz ul. Zwycieskiej. Nalezy tu takze zwrdci¢ uwage na fakt, ze wprowadzenie
kolejnego uczestnika ruchu, jakim jest tramwaj, w okolice ronda Ojca Pio i ul. Zwycieskiej oraz
Karkonoskiej spowoduje powazne zmiany w funkcjonowaniu obszaru. Wprowadzenie tramwaju
wymagatoby przy tym catkowitej przebudowy wszystkich kolejnych skrzyzowan, a jesli tramwaj
miatby jechac z priorytetem, pozostali uczestnicy ruchu bedg musieli mu ustepowaé, czyli dtuzej
czekac na swdj przejazd.

Dodatkowa trudnoscig jest fakt, ze trasa tramwajowa do centrum przez ul. Powstafcéw Slaskich
juz w tej chwili jest mocno obcigzona komunikacjg tramwajowg — obecnie kursuje tam szesc linii.
Wprowadzenie dodatkowych jeszcze mocniej docigzy ten kierunek, co niekorzystnie wptynie na
funkcjonujacg obecnie obstuge pasazerska, m.in. poprzez wydtuzenie czasu przejazdu do
centrum. Szacuje sie, ze dojazd do ul. Pitsudskiego moze sie wydtuzy¢ do ponad 20 minut.

W wariancie 3 najwiecej mieszkancéw zyskuje dostep do tramwaju, gdyz obejmuje on budynki
z okolic ronda Ojca Pio. Wariant ten zbiera czes¢ mieszkancéw Jezdzieckiej, Skrajnej czy
Partynickiej. Jednakze nalezy zwrdcié¢ uwage, ze po planowanym przedtuzenie trasy tramwajowe;j
do Wysokiej, mieszkancy Husarskiej czy Kawalerzystow zyskajg dostep do tramwaju niezaleznie
od wariantu, ktéry zostanie wybrany.
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Dodatkowo wprowadzenie w wariancie 3 kolejnego uczestnika ruchu w ul. Zwycieska, jakim jest
tramwaj, spowoduje utrudnienia dla ruchu samochodowego. Pomimo, iz zaktada sie zawsze
catkowicie wydzielone torowisko to nie osiggnie sie petnego komfortu funkcjonalnego
i niezaleznosci trasy, pozbawionej kolizji z ruchem aut. Wariant ten prowadzony jest blizej
istniejacej zabudowy, niz przy ulicy Agrestowej w wariancie 1 przed modyfikacjg (minimalna
odlegtos¢ w wersji pierwotnej 35 m, w obecnej 1a — 120 m) i powodowaé moze jeszcze wieksze
ucigzliwosci pod wzgledem hatasu dla okolicznej zabudowy, gdyz nie bedzie oddzielony od niej
zielenig wysoka.

WARIANT 5

Dlaczego nie?

Trzeba budowac catg infrastrukture uliczna.

Przeznaczyc trzeba na niego tereny zielone, zamiast potozy¢ tory na istniejgcych juz jezdniach.

Likwidacja ogrodkéw dziatkowych, ktére sg terenami rekreacyjnymi nie tylko dla starszych ludzi,
ale mtodych rodzin, ktére mieszkajg w blokach.

Brak w poblizu waznych ulic.

Spowoduje hatas przy szpitalu.

Przeciecie nasypu kolejowego.

Mata liczba pasazerow z bliskim dostepem.

Przeciecie trasy rowerowej i spacerowej dawnej Hugo Richter Weg.

Dlaczego tak?

Utatwi dotarcie do przystankdw osobom mieszkajgcym blizej ronda przy ul. Parafialnej oraz
Grota Roweckiego (Ottaszyn + Wojszyce).

Mozliwos¢ dojazdu do szpitali odcigzy ruch samochodowy w tej okolicy i utatwi zycie pacjentom
i ich rodzinom. Oftaszyn bedzie miat szybszy dostep do szpitala.

Nie wymaga przebudowy ruchliwych ulic: Karkonoskiej, Zwycieskiej, ronda o. Pio.

Bardziej zadbany bedzie rejon nasypu kolejowego przy Koszyckie;j.

Przebudowa wiaduktu nad Orawskg bedzie mniej ktopotliwa niz nad Slezna.

Ocali tez dziatki, ktore sg zyciem starszych ludzi

Najmniej ingeruje w istniejacy uktad komunikacyjny.

Wykorzystuje wolne obecnie tereny i w dwéch miejscach siega do osiedla Ottaszyn.

Nie dubluje obecnych ulic, na ktérych mozna pusci¢ linie autobusowe.

Utworzy nowy szlak prowadzacy do Sleznej co odcigzy wyjazd Zwycieska i Ottaszyfska z tej
czesci miasta.

Przedtuzenie linii 9 oraz 15.

Trasa bedzie przyjemna — wsréd zieleni oraz bedzie znajdowata sie z daleka od duzego ruchu —
nie bedzie z nim kolidowac.

Obstuga Ottaszyna, obstuga Wojszyc.

Mozliwos¢ potgczenia z planowang reaktywacjg potaczenia kolejowego Wroctaw—Sobdtka—
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Swidnica.

Tereny najmniej zabudowane — fatwos$¢é poprowadzenia linii.

Zarowno ulica Spiska jak i Orawska sg na tych odcinkach nieprzejezdne dla aut. Uwazam, ze
z tego powodu, poprowadzenie tamtedy tramwaju bytoby wygodne dla pieszych.
Spowoduje rowniez zwiekszenie zabudowy przy powstajacej linii tramwajowej.

Przebieg tramwaju wg wariantu 5 wymaga przebudowy ulic Weigla, Spiskiej i Orawskiej, gdyz
trasa tramwajowa biegnie wskazanymi ciggami ulic. Wymaga rowniez przebudowy przebicia
nasypu wzdtuz ul. Orawskiej. Modyfikacja wg trasy nr 5a pokrywa sie z przebiegiem
pofudniowego odcinka wariantu 1 na terenach wojskowych. Wariant 5 po modyfikacji wigze sie
z czesciowym wykorzystaniem terendw ogrédkow dziatkowych. Lokalizacja trasy poza
wzmozonym ruchem samochodowym zapewnia sprawny i szybszy dojazd tramwajem do
centrum. Wariant ten jednakze ma najdtuzszg dtugosé samej trasy, co niewatpliwie wptynie na
jego koszt. Staboscig wariantu 5a jest fakt, ze na prawie potowie dtugosci przebiega przez
niezamieszkatfe tereny, w sasiedztwie ogrodéw dziatkowych. Dlatego tez zapewnia dostep dla
najmniejszej liczby mieszkaricow. Przecina on Promenade Krzycka — trase spacerowo-rowerowa,
dawng Hugo Richter Weg, tak jak kazdy z pozostatych wariantéw.

Korzyscia jest to, ze stanowitby dobrg alternatywe dojazdu w okolice szpitali przy ul. Weigla
i Spiskiej — dla pacjentéw i ich rodzin. Nie powoduje przy tym koniecznosci duzej ingerencji
w uktad uliczny, gdyz biegnie z dala od ruchliwych ulic, i nie wymaga ich przebudowy.
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6| DALSZE PRACE

W pierwszej kolejnosci Biuro Zrownowazonej Mobilnosci we wspétpracy z innymi jednostkami
miejskimi przeanalizowato trzy warianty pod katem kilkunastu kryteriow. Celem tych prac byto
dokonanie szczegétowej oceny trzech wariantéow, w wyniku ktérej bedzie mozna wytypowac dwa
z nich, dla ktérych sporzadzone zostang kolejne analizy tematyczne lub techniczne. Do dalszych
rozwazan wzieto wariant 1a (czyli pierwotny 1 z korektg), wariant 3 oraz 5a (czyli 5 z korektg).

wariant 5a

W ®m 1 przedtuzenie w kierunku Wysokiej

l
wariant 1a !
wariant 3 ’

i
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Analizujgc powyzsze warianty oparto sie na 13 kryteriach opisanych ponizej:

P

Efektywnos¢ inwestycji

Kryterium oceniajgce poziom naktadu finansowego w przeliczeniu na 1 mieszkanica
w strefie 500 m dojscia od domu do przystankéw nowego tramwaju.

Rownomierno$é potencjatu

Kryterium oceniajgce istnienie tzw. "pustych" odcinkédw przebiegu, gdzie nie ma
pasazerow (rozumiany jako mieszkaniec w zasiegu 500 m od linii tramwajowej).

Wptyw na drzewostan

Kryterium oceniajgce poziom przewidywanej, szacowanej na tym etapie, kolizji
istniejgcego drzewostanu z planowang inwestycja.

Dostepnosc¢ korytarza dla prowadzenia trasy

Kryterium oceniajace w jaki sposdb trasa tramwajowa wpisuje sie w dostepne korytarze
transportowe oraz czy rezerwy tramwajowe zostaty uwzglednione w dokumentach
planistycznych miasta (miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, studium).

Technologiczna trudnosé realizacji trasy

Kryterium oceniajace poziom technicznego skomplikowania inwestycji, w szczegdlnosci
zwigzany z obiektami inzynierskimi (np. wiadukty).

Mozliwos¢ budowy niezaleznej trasy tramwajowej

Zatozono, ze optymalng formg prowadzenia nowej trasy tramwajowej jest jej
wyodrebnienie z jezdni, ktére zapewnia maksymalng funkcjonalno$é tramwaju. Kryterium
ocenia wiec poziom mozliwosci wydzielenia tramwaju od innego ruchu, prowadzac go
w zielonym torowisku.

Istniejaca jakos¢ obstugi innymi rodzajami transportu publicznego

Kryterium oceniajgce w jaki sposdb obstugiwany jest obecnie obszar, dla ktérego planuje
sie nowa trase tramwajowq, w szczegolnosci czy obstuga autobusami lub kolejg jest
rzeczywistg alternatywg w stosunku do samochodu. Oceny nadane przez Wydziat
Transportu.
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8.

10.

11

12.

13.

Powigzania funkcjonalne nowej trasy

Kryterium to premiuje te trasy, ktdre tgcza sie w spdjng catosc i tworzg system np. z kolejg
aglomeracyjng, dalekobiezng i innymi istniejgcymi lub planowanymi srodkami transportu.

Odlegtos¢ od najblizszej istniejgcej rownolegtej trasy tramwajowej lub kolejowej

Kryterium to premiuje te trasy, ktére wprowadzajg obstuge tramwajem obszarow
dotychczas pozbawionych takiej obstugi.

Kryterium autobusowe

Kryterium to ocenia czy wprowadzenie nowej trasy tramwajowej daje mozliwos¢
zastgpienia funkcjonujacych juz linii autobusowych.

. Kryterium synergii

Kryterium to potraktowane jest jako dodatkowe, podsumowujgce — ocenia czy
wprowadzenie nowej trasy tramwajowej rozwigzuje dodatkowe zdiagnozowane
problemy danego rejonu miasta lub wrecz je generuje; kryterium ma charakter
subiektywny, opierajgcy sie na doswiadczeniu i wiedzy o miescie cztonkdéw zespotu
oceniajgcego.

Kryterium tramwajowe (1i 2)

Kryterium ocenia jak wprowadzenie nowej linii tramwajowej wptynie na przepustowos¢
istniejacych torowisk (1) oraz jaki bedzie czas dojazdu z petli do centrum (2).

Kryterium akceptacji wariantu

Kryterium ocenia poziom akceptacji spotecznej danego wariantu, w oparciu o uwagi
zebrane podczas konsultacji spotecznych pn. zielony TRAMWAIJ Ottaszyn.

Warianty pod tym katem przeanalizowato Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci w uzgodnieniu

z Wroctawskimi Inwestycjami, Zarzagdem Drdg i Utrzymania Miasta, Wydziatem Transportu,

Biurem Rozwoju Wroctawia, Wydziatem Inzynierii Miejskiej, Biurem ds. Partycypacji Spotecznej

oraz Ogrodnikiem Miejskim. Reprezentanci wymienionych biur i jednostek utworzyli zespot

oceniajacy. Wynikiem analizy byt ranking sumujgcy oceny poszczegdlnych kryteriow. W rankingu

najwiecej punktdw uzyskat wariant 1a, nastepnie 5a. Najnizej oceniony zostat wariant 3. Wariant

1a uzyskat najwiecej punktéw pod wzgledem rozmieszczenia potencjatu, dostepnosci korytarza

pod mozliwo$¢ budowy wydzielonego zielonego torowiska, kryterium synergii oraz oceny

wprowadzenia nowej linii tramwajowej w odniesieniu do przepustowosci oraz czasu przejazdu do

centrum miasta.

P
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Kolejnym krokiem jest wykonanie koncepcji przekroczenia linii PKP trasg tramwajowa na
Oftaszyn oraz inwentaryzacja dendrologiczna obejmujaca m. in. wartosciowe tereny zielone
wskazywane przez mieszkancéw ul. Agrestowej i okolic. Zgodnie z zatozeniem beda one
wykonane dla wariantéw la i 5a.

WSPOLPRACA Z GMINA KOBIERZYCE W ZAKRESIE PRZEDtUZENIA LINII DO WYSOKIEJ

W 2016 r. Prezydent Wroctawia ogtosit Wroctawski Program Tramwajowy. W ramach tego
programu pojawit sie projekt przedtuzenia trasy tramwajowej na Ottaszyn do 2022 roku. Zadanie
znalazto sie takze w Planie Transportowym Wroctawia na lata 2016—2022 przyjetym przez Rade
Miejska w grudniu 2016 roku Idea przedtuzenia tramwaju z Ottaszyna, dalej na potudnie do
Wysokiej, przewijata sie juz w trakcie konsultacji spotecznych nad projektem Nowego Studium
Wroctawia oraz w podczas niniejszych konsultacji. Pod koniec 2017 r. wptyneto pismo Ryszarda
Pacholika, Woéjta Gminy Kobierzyce, z propozycjg wspoétpracy i wspotfinansowania przedtuzenia
planowanej na Ottaszyn linii tramwajowej do terendéw Gminy Kobierzyce. W odpowiedzi na
pismo Wojta Prezydent Wroctawia wyrazit gotowos¢ podjecia wspodtpracy. Obecnie porozumienie
miedzygminne w tej sprawie jest w trakcie przygotowywania.

Obecnie rozwazane przedtuzenie tramwaju do granic miasta dla obstugi nie tylko mieszkarncéow
miasta, ale takze aglomeracji jest pierwszym tego typu projektem prowadzonym w miescie. Linia
tramwajowa, ktéra zgodnie z planem ma zosta¢ oddana do uzytku w 2022 r., miataby sie konczy
nie na Ottaszynie, ale nieco dalej, juz poza granicami miasta, we wsi Wysoka, ktora jest czesciag
gminy Kobierzyce. Wajt Kobierzyc, w oficjalnym pismie do Prezydenta Wroctawia, zaznaczyt, ze
jego mieszkancy dzien w dzien stojg w korkach i w ten sposéb mozna ten kfopot rozwigzac:
Mamy swiadomoscé, ze korki i smog to nie tylko problem wroctawian. Na co dzier mierzq sie z nim
takze mieszkaricy naszej gminy, ktorzy w okresie porannego szczytu komunikacyjnego starajq sie
wjechac od potudnia do Wroctawia z Bielan Wroctawskich i Wysokiej, by dotrzec¢ na czas do pracy,
do szkot czy do uczelni. My takze chcemy aktywnie wtgczyc sie w rozwiqzanie tych problemow.
Wtadze Wroctawia bardzo szybko wigczyty sie we wspotprace w tej sprawie, tym bardziej, ze
Wjt zadeklarowat uczestniczenie w kosztach zaréwno inwestycji, jak i pdzniejszej eksploatacji

tramwaju.

Przedtuzenie trasy tramwajowej w kierunku Wysokiej to korzys¢ dla obu stron. Mieszkancy
Wroctawia i sgsiedniej gminy zyskaja nowy $rodek transportu do miasta, a osiedla Oftaszyn czy
Partynice beda mogty sprawniej funkcjonowaé, poniewaz zmniejszy sie liczba samochodow
i polepszg sie warunki przemieszczania. Dodatkowo mozliwos$¢ zbudowania parkingu Parkuj i Jedz
spowoduje dalsze odsuniecie samochoddéw od centrum Wroctawia. Przy przedfuzeniu trasy do
Wysokiej znalaztby sie on w okolicy ostatniego przystanku.
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