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Dotyczy: remontu i zmiany organizacji ruchu na ulicy Suchej

W odpowiedzi na Pana interpelacje z dnia 19 stycznia 2017 roku dotyczacq re-
montu i zmiany organizacji ruchu na ulicy Suchej przedstawiam stanowisko w po-
WyZszej sprawie.

Wroctawska Polityka Mobilnosci (WPM), ustanowiona przez Rade Miejska w 2013 r.
przyjeta nadrzedna zasade uprzywilejowania alternatywnych wzgledem samocho-
déw $rodkéw transportu - zwlaszcza transportu zbiorowego. To podejscie czerpie z
do$wiadczenia wspotczesnych aglomeracji na catym sSwiecie, zgodnie z ktérym nie
da sie zaspokoic¢ ich potrzeb transportowych w oparciu o samochody, zapewniajac
jednoczesnie wysoka jakos¢ zycia. Indywidualny transport samochodowy jest zde-
cydowanie najmniej efektywny przestrzennie ze wszystkich powszechnie uzytko-
wanych obecnie srodkéw transportu.

Przebudowa ulicy Suchej jest przyktadem realizacji Wroctawskiej Polityki Mobilno-
$ci w praktyce.

W odpowiedzi na Pana szczeg6towe pytania przedstawiam nastepujace wyjasnie-
nia:

Odpowied? na pytanie nr 1:

Dotychczas ulica Sucha wykorzystywana byta gtéwnie jako ciag dla przemieszczen
tranzytowych wzgledem obszaru, szczegdlnie dla ruchu tranzytowego z dzielnic po
potudniowo wschodniej stronie Wroctawia (ciqgiem ul. Hubskiej) do dzielnic po
zachodniej stronie miasta (w kierunku ulicy Swobodnej, Zielinskiego i dalej na za-
chaéd) .

Ruch tranzytowy nie powinien jednak przecinac¢ tak waznych obszaréw ruchu pie-
szego jak rejon gtownych dworcow miejskich - kolejowego i autobusowego. Do
obstugi takich obszaréow winna by¢ wykorzystywana komunikacja zbiorowa, a tak-
ze - w skali adekwatnej do zainteresowania mieszkancow - ruch rowerowy oraz
pieszy. Stad w dokumentach planistycznych Miasta wskazana zostata funkcja ulicy
Suchej uwzgledniajaca w/w aspekty.

Szczegotowo strategiczne zasady dotyczace docelowej funkcji ulicy Suchej okre-
sla uchwata Rady Miejskiej Wroctawia nr L/1274/13 z dnia 28.11.2013 o przyjeciu
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic Suchej i Dy-
rekcyjnej we Wroctawiu.

Zgodnie z zapisami w/w mpzp ulica Sucha winna by¢ droga klasy dojazdowej tj.
najnizszej mozliwej klasy, z podstawowym przeznaczeniem na plac. Miejscowy
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plan dopuszcza wprowadzenie jezdni dla ruchu ogélnego wylacznie siegaczowo,
na odcinku od ulicy Borowskiej do strefy wejsciowej do dworca PKP ( na dtugosci
wydzielenia B terenu 1UC-KS).

Podejmowane obecnie przez stuzby miejskie decyzje operacyjne dotyczace plano-
wanej organizacji ruchu na opisywanej ulicy oraz na ulicach przylegtych do obsza-
ru dawnego dworca autobusowego sa zgodne z zasadami polityki mobilnogci i
uwzgledniajg zapisane we wspomnianym wyzej planie miejscowym ograniczenia
dotyczace dopuszczalnej lokalizacji jezdni dla ruchu ogéinego.

OdpowiedZ na pytanie nr 2:

Dla samochoddw indywidualnych dostepne beda wszystkie ulice w omawianym
rejonie z wylaczeniem odcinka ulicy Suchej na dtugosci od ulicy Joannitow do
przejscia pomiedzy gtéwnymi wejsciami do dworca autobusowego i dworca PKP.

OdpowiedzZ na pytanie nr 3:

Nie bedzie zmian polegajacych na dopuszczeniu ruchu samochodowego na torowi-
skach obecnie wytaczonych z takiego ruchu.

Odpowiedz na pytanie nr 4:

Przewidywane zmiany natezenia ruchu w rejonie ulicy Suchej byty analizowane w
procesie projektowania przebudowy ukladu drogowego w zwigzku z planowang
budowa Galerii Wroclavia. Nie dotycza one jednak tylko ulicy Suchej ale catego
przylegtego obszaru ulic tj. m.in. ul. Hubskiej, ul. Dyrekcyjnej, ul. Joannitéw, ul.
Borowskiej, ul. Swobodnej, ul. Glinianej, ul. Sleznej.

Odpowiadajac na pytanie o wyniki analiz, najogdlniej mozna stwierdzi¢, ze zmniej-
szony bedzie ruch na ciggu ulicy Hubskiej i Suchej, zas wzrosnie gtownie na uli-
cach Dyrekcyjnej i Sleznej, przewidywany jest tez pewien wzrost na ulicach Bo-
rowskiej i Kamiennej.

Nalezy jednak koniecznie wyjasni¢, ze zarzadzanie ruchem w obszarze $rédmiej-
skim miasta w XXI wieku polega nie na dostosowywaniu przepustowosci ulic do
popytu - ten jest niemalze nieograniczony - ale na ksztattowaniu popytu poprzez
odpowiednie sterowanie sygnalizacja Swietlng i wlasciwe ksztattowanie optymal-
nych potokéw ruchu dia poszczegdlnych ulic. Tak tez uczyniono w omawianym
przypadku.

Odpowiedz na pytanie nr 5:

Nie jest ustalony termin realizacji budowy torowiska tramwajowego w ulicy Su-
chej. W obowigzujacym Wieloletnim Planie Inwestycyjnym przewidziane jest na-
tomiast sze$¢ innych inwestycji dotyczacych nowych torowisk w tym budowa to-
rowiska w ulicy Hubskiej, bedacego korzystniejsza aiternatywa dla dotychczaso-
wego torowiska w ulicy Dyrekcyjnej .

Odpowied? na pytanie nr 6:

Budowa trasy tramwajowa w ul. Suchej wigzZe sie z koniecznoscig uwzglednienie
nastepujacych uwarunkowan:

- aby tramwaj miat dokad pojechaé konieczne jest wybudowanie trasy na catej
dtugosci ulicy Suchej od ulicy Borowskiej do ulicy Hubskiej, a nie tylko na remon-
towanym obecnie na koszt inwestorow zewnetrznych odcinku ( tj. od ulicy Bo-
rowskiej do ulicy Joannitéw),

- oprocz kosztow tordw nalezy pokry¢ koszty budowy trakcji, zasilania, a w przy-
padku odcinka od Joannitdw do Dyrekcyjnej - takze petnej przebudowy konstrukcji
drogi i sieci podziemnych.

- uwzgledniajac mozliwosé powstawania nowych inwestycji komercyjnych pomie-
dzy terenami PKP a ul. Sucha we wschodniej czesci obszaru - co przewiduje mpzp
- nie jest mozliwe obecnie zaprojektowanie i wybudowanie odpowiedniej infra-
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struktury podziemnej dla tych inwestycji (sieci wod.-kan, energetycznych, gazo-
wych i telekomunikacyjnych). Budujac obecnie trase, w przyszfosci bytaby realna
konieczno$¢ budowy nie tylko nowych wjazdow i wyjazdéw z posesji przylegtych,
ale takze przebudowa instalacji podziemnych.

Ponadto obowiazujace plany inwestycyjne na najblizsze lata jednoznacznie wska-
zuja, ze Rada Miejska Wroctawia uznata za wazniejsze i konieczne do wykonania w
pierwszej kolejnosci inne inwestycje tramwajowe niz przebudowa ulicy Suchej. W
tym rejonie Miasta jest to budowa torowiska tramwajowego w ulicy Hubskiej, kto-
ra umozliwia otwarcie nowego potaczenia tramwajowego na kierunku od ulicy
Putaskiego - do Tarnogaju.

Natomiast w celu minimalizacji prac straconych realizowany obecnie odcinek ulicy
Suchej uwzglednia juz docelowe zagospodarowanie pasa drogo zapisane w mpzp
w tym wskazuje i zabezpiecza miejsce pod przyszte torowisko tramwajowe.

Odpowiedz na pytanie nr 7:

Konsultacje dotyczace zmian strategicznych w komunikacji na pewnych obszarach
miasta polegaja na procesie opiniowania miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego - plan taki dotyczacy opisywanego obszaru jednoznacznie wskazu-
jacy jakie ograniczenia ruchu samochodowego beda na ul. Suchej przeszedt petna,
zgodng z przepisami, procedure konsultacyjna.

OdpowiedzZ na pytania nr 8 i 9:

W umowie okreslajacej szczegdtowe warunki przebudowy uktadu drogowego w
zwiazku z realizacjq inwestycji niedrogowej ( w oparciu o art.16 Ustawy o drogach
publicznych) a zawartej przez ZDiUM z inwestorem zabudowy biurowej na na-
rozniku ulic Borowskiej i Suchej ( po stronie PKP) koszt prac na ulicy Suchej zo-
stat okreslony na prawie 2 min zt netto. Z kolei w umowie zawartej przez ZDiUM
z inwestorem Galerii Wroclavia koszt przebudowy uktadu drogowego obejmujace-
go ulice Sucha , Dyrekcyjna, Borowska i Joannitow zostat okreslony na 16,6
min zt netto. W kosztach tych nie jest wyszczegdlniony udziat ulicy Suchej.
Wszystkie w/w koszty zwigzane z przebudowg droég ponosza inwestorzy zewnetrz-
ni. Dodatkowo Inwestor Galerii wptaca do budzetu Miasta 6 min zt na poczet bu-
dowy torowiska tramwajowego w ulicy Hubskiej.

Szacunkowe koszty budowy catej trasy tramwajowej w ulicy Suchej, czyli od ul.
Borowskiej do ul. Hubskiej wraz niezbedna przebudowgq infrastruktury szacowano
na ok. 24 - 28 min zt.

Otrzymuja:
. adresat
Biuro Rady Miejskiej
3. Biuro Prezydenta
4. a/a
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