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Dotyczy: wydzielonego torowiska tramwajowego na ulicy Traugutta.

W odpowiedzi na Pana interpelacje z dnia 25 pazdziernika 2016 roku dotyczaca
wydzielenia z ogdlnego ruchu kolowego torowiska tramwajowego w ulicy Traugutta
we Wroclawiu przedstawiam stanowisko w poruszonej w interpelacji sprawie.
Podnosi Pan w swojej interpelacji, ze Pana zdaniem wydzielenie torowiska tramwa-
jowego w ulicy Traugutta byto ztg decyzja a realizacja zrédwnowazonej polityki
transportu musi stanowi¢ zbiér dziatan podjetych dla realizacji zamierzonych ce-
16w.

Zapewniam Pana, Ze stosowane we Wroctawiu rozwigzania promujace zrownowa-
zong mobilnosé obejmuja wiele réznorodnych dziatarnn obejmujacych az 15 obsza-
row opisanych blizej we Wroctawskiej polityce mobilnosci. Wydzielanie torowisk
tramwajowych jest tylko jednym z nich.

Kazdorazowo na etapie projektowania wytgczenia torowiska tramwajowego z ruchu
kotowego przeprowadzana jest analiza wplywu tego rozwigzania na pozostaty
ruch drogowy i wskazywane sg niezbedne zakresy dziatal towarzyszacych. Przy-
jete rozwigzania to wynik oceny warunkéw ruchu dla sieci drogowej z uwzglednie-
niem specyfiki ciggu komunikacyjnego omawianego obszaru. Przyktadem tego ro-
dzaju dziatan jest takze wydzielenie torowiska na ul. Traugutta i przeznaczenie go
wytacznie dla tramwajow, autobusdw i pojazddw taxi. Podkreslam, ze nie zreali-
zowano by tej zmiany, gdyby wyniki analiz nie wskazaty na mozliwoéé znacznego
zrekompensowania przepustowosci dla ruchu kotowego eliminowanego z torowi-
ska. I tak w szczegdlnosci, aby zapewni¢ dobra komunikacje takze kierowcom
samochoddw zaplanowano nastepujace rozwigzania:

» utrzymano mozliwos¢ skretu w lewo z torowiska w ulice Zgodna, Miernicza,
Dobrzynska, Szybka i Zabig Sciezke.

e zmieniono program sygnalizacji $wietlnej na Placu Wroblewskiego, wpro-
wadzajgc dtuzsze swiatto zielone od strony ulicy Traugutta;

s zmieniono program sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ulic Traugutta -
Kosciuszki, wprowadzajac diuzsze swiatto zielone od strony ulicy Traugutta;

e zmieniono program sygnalizacji na skrzyzowaniu ulic Traugutta - Krasin-
skiego wprowadzajac dtuzsze $wiatto zielone od strony ulicy Traugutta;

e zmieniono programy sygnalizacji ;ﬁwietlnej na skrzyzowaniu ul. Traugutta z
pl. Zgody i pl. Zgody z ul. Zabia Sciezka wprowadzajac dluzsze otwarcie po
osi ul. Traugutta.

e utrzymano mozliwos$¢ jazdy dwoma pasami z ulicy Traugutta na plac Wrob-

lewskiego;

s zatozono, ze nieznaczna czesc kierowcdw po wprowadzeniu zmiany w orga-
nizacji ruchu wybierze w drodze do centrum Miasta przejazd od strony ulicy
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Krakowskiej ulicami Kosciuszki i Komuny Paryskiej oraz Na Niskich ta-

kach i Na Grobli dysponujgcymi nadwyzkami przepustowosci.
Informuje, ze prowadzone codziennie obserwacje wykazaty, ze juz po kilku dniach
sytuacja na ul. Traugutta zaczeta sie normowac a planowany efekt zostat osig-
gniety. Czas przejazdu samochodu ulicg Traugutta od ulicy Kosciuszki do ulicy
Krasinskiego jest co prawda nieco diuzszy niz w sytuacji przed wydzieleniem toro-
wiska, ale w to miejsce tramwaje bez przeszikod pokonuja ulice Traugutta w cza-
sie krétszym niz przed zmiana.
W zwiazku z wprowadzong zmiang zmalal taczny czas, jaki musza straci¢ na
przejazd tego odcinka pasazerowie wszystkich pojazdéw. A ponadto pojawity sie
warunki umozliwiajace wyposazenie istniejacych przystankédw tramwajowych w
przystanki wiedenskie zdecydowanie poprawiajace korzystanie z przystankow
zwlaszcza przez osoby starsze i niepetnosprawne. Projekt takiego rozwigzania dla
ul. Traugutta przewidywany jest do przygotowania w przysziym roku. Poprawita
sie rowniez sytuacja rowerzystow, z uwagi na fakt, ze obecnie przy jezdzie pojaz-
déw jednym pasem ruchu istniejg dogodne warunki do wyprzedzenia rowerzystow
( wezedniej przy jezdzie dwoma pasami ruchu rowerzysci byli czesto wyprzedzani
bez zachowania wymaganego prawem odstepu wynoszacego 1 m.)
Obecnie na terenie Miasta juz ponad 90% torowisk to torowiska wydzielone z
ogdlnego ruchu kotowego. Jednym z efektow tych dziatar jest eliminacja op6znien
w poruszaniu sie komunikacji miejskiej a tym samym zapewnienie szybkiego i
przede wszystkim zgodnego z rozkiadem jazdy przejazdu komunikacji tramwajo-
wej ( a takze na niektérych odcinkach autobusowej).
Odnoénie podnoszonych w Pana interpelacji negatywnych skutkéw wydzielenia
torowiska dla ogdinego ruchu drogowego pozwole zwréci¢ Pana uwage na fakt,
ze realizowany w ten sposdb priorytet dla komunikacji miejskiej jest skutkiem
rozpoznanych i nazwanych przez naukowcow zasad i prawidiowosci funkcjonowa-
nia ruchu drogowego.
Przyktadem giosu w tej sprawie przyblizajacym zasady ,rzadzace” komunikacjg
jest umieszczony na stronie Blogi Wroclaw artykut pracownika Biura Rozwoju Wro-
clawia Moniki Koztowskiej Swieconek pt. , Korki sg petne paradokséw! Dlaczego
poszerzanie drog w miescie nie jest na nie lekiem?”
( http://blogi.wroclaw.pl/rozwoi/korki-sa-pelne-paradoksow-dlaczego-poszerzanie-
drog-w-miescie-nie-jest-na-nie-lekiem/ )
Mozna sie ,wewnetrznie” z tymi teoriami opisanymi w artykule nie zgadzac. To
prawda, ze na pierwszy rzut oka sa one sprzeczne z logikg, ale zostaty przez na-
ukowcéw udowodnione a realizacja rozwigzan komunikacyjnych z ich uwzglednie-
niem w wielu Miastach na swiecie skutecznie pozytywnie je weryfikuje.
Przyktadem powszechnie znanym i potwierdzajacym skuteczno$c¢ tych zasad we
Wroctawiu byto funkcjonowanie komunikacji w miescie po oddaniu do ruchu AOW,
Przez pierwsze tygodnie, gdy znikneta z ulic Miasta duza grupa pojazdéw przejez-
dzajacych przez Wroctaw tranzytem, zrobilo sie duzo wolnego miejsca dla pozo-
statych aut, przejazd byt bardzo swobodny. Ale juz po kilku tygodniach pojawili sig
w danych przedziatach czasu nowi uzytkownicy ( dotychczas badz to korzystajacy
z innych érodkéw komunikacji badZ to przyzwyczajeni, ze trzeba byto wyjezdzaé
wczesniej, zeby zdazy¢ na czas). W efekcie juz po kilku miesigcach stan ruchu na
drogach miejskich ( dtugos¢ kolejek, czasy przejazdu) wrocit w znacznym stopniu
do sytuacji sprzed wybudowania AOW. A przeciez AOW przejeto prawie 10 % ru-
chu z Miasta.
Podobnie sytuacja wyglada przy wprowadzaniu zmian w programach sygnalizacji
Swietlnej ( choC jeszcze szybciej znika skutek dziatal). Jesli w wyniku analizy
wdrozona zostanie nowa organizacji ruchu i nhowe programy poprawiajgce przepu-
stowod¢ danego skrzyzowania to nadwyzka przepustowosci konsumowana jest
przez kierowcdw w ciggu kilkunastu dni i powtdrnie dtugos¢ kolejek wraca do sytu-
acji sprzed zmiany ( cho¢ przez skrzyzowanie przejezdza ogodinie wieksza liczba
pojazdéw). Taka sytuacje moglismy na przyktad w ostatnim czasie obserwowacé na
skrzyzowaniu ulic Armii Krajowej - Slezna - Aleja Wisniowa, gdzie wprowadzilismy
dwa pasy do jazdy w lewo z ulicy Armii Krajowej ( zamiast jednego).
Porownywalnie ma sie rzecz w przypadku wydzielania torowisk z ruchu kotowego.
Poczatkowo pojawia sie wieksze spietrzenie ruchu, ktore z czasem wraca do sytu-
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acji sprzed wydzielenia torowiska.

Zapewniam natomiast, ze kazdorazowo przy kazdej zmianie organizacji ruchu ana-
lizowany jest jej wptyw na wszystkich uczestnikéw ruchu i przewidywane sg roz-
wigzania, ktére ewentualny negatywny skutek minimalizuja.

Dla zobrazowania skali mozliwego potencjatu komunikacji indywidualnej informu-
je, ze obecnie sami mieszkaricy Wroctawia sg wlascicielami okoto 500 tysiecy sa-
mochodow osobowych a dodatkowo codziennie do Wroctawia wjezdza 200 tysiecy
pojazddw z zewnatrz. Na podstawie kompleksowych badan ruchu szacuje, ze jed-
noczesnie po drogach Wroctawia porusza sie natomiast w godzinie szczytu komu-
nikacyjnego okoto 25 tysiecy z nich (tj. tylko 5 % z 500 tysiecy). Przy takiej réz-
nicy pomiedzy skala motoryzacji i liczbg pojazddéw uczestniczacych w danej chwili
w ruchu drogowym jedynym skutkiem dziatarh polegajacych na prébach nadaze-
nia z podaza drég za popytem na te drogi ze strony indywidualnych uczestnikow
ruchu bedzie wieksza liczba pojazdow stojacych  w jednostce czasu ciagle w
tych samych kolejkach na skrzyzowaniach.
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