Departament Infrastruktury i Gospodarki

;‘ | URZAD MIETSKY WROCEAWTA
! BIURO RADY MIEISKIE)
lik WROCEAWIA

Szanowna Pani :
Urszula Mrozowska Ay

Radna RadWiejskiej Wroclawia
wl. Sukueﬂmc& 9
50- 1@? Wroctaw

f

b
WIM.ER.0003.5.2016.EN

Wroctaw, 2 listopada 2016 r.

Dotyczy: odpowiedzi na interpelacie z dnia 12 wrzeénia 2016 roku w sprawie organizacji ruchu kolowe-
go na ulicy Traugutta.

W odpowiedzi na Pani interpelacje z dnia 19 pazdziernika 2016 roku dotyczaca
wydzielania na terenie Miasta z ogdinego ruchu kotowego torowisk tramwajowych
przedstawiam stanowisko w poruszonej w interpelacji sprawie.

Podnosi Pani w swojej interpelacji, ze Pani zdaniem wydzielanie torowisk pogarsza
czasy przejazdu samochodow i czesci autobusdéw oraz przyczynia sie do zwieksze-
nia obcigzenia ruchem i emisjg spalin okolicznych ulic a tylko w nieznacznym
stopniu poprawia czasy przejazdu tramwajow. Uwaza Pani, ze wydzielanie toro-
wisk ma sens tylko na szerokich ulicach, gdzie nie powoduje ograniczenia przepu-
stowosci ulic dla ruchu samochodowego i nie powinno dotyczy¢ centralnych dziel-
nic Wroctawia.

Pozwole sobie na zaprezentowanie mojego stanowiska w tej sprawie.

Przede wszystkim stosowane we Wroclawiu rozwigzania obejmujgce miedzy innymi
realizacje priorytetu dla komunikacji miejskiej sg skutkiem rozpoznanych i na-
zwanych przez naukowcow zasad i prawidlowosci funkcjonowania ruchu drogo-
wego.

Przykiadem glosu w tej sprawie przyblizajacym zasady ,rzadzace” komunikacja
jest umieszczony na stronie Blogi Wroctaw artykut pracownika Biura Rozwoju Wro-
ctawia Moniki Koz’rowskiej Swieconek pt. , Korki sg petne paradokséw! Dlaczego
poszerzame drog w miescie nie Jes;t na nie leklem?"

Mozna sie ,,wewnetrznle z tymi teoriami opisanymi w artykule nie zgadzac. To
prawda, ze na pierwszy rzut oka sg one sprzeczne z logikg, ale zostaly przez na-
ukowcéw udowodnione a realizacja rozwigzan komunikacyjnych z ich uwzglednie-
niem w wielu Miastach na swiecie skutecznie pozytywnie je weryfikuje.

Przyktadem powszechnie znanym i potwierdzajacym skutecznosé tych zasad we
Wroctawiu bylo funkcjonowanie komunikacji w miescie po oddaniu do ruchu AOW.
Przez pierwsze tygodnie, gdy znikneta z ulic Miasta duza grupa pojazdéw przejez-
dzajgcych przez Wroctaw tranzytem, zrobito sie duzo wolnego miejsca dla pozo-
statych aut, przejazd byt bardzo swobodny. Ale juz po kilku tygodniach pojawili sie
w danych przedziatach czasu nowi uzytkownicy ( dotychczas badz to korzystajgcy
z innych srodkdéw komunikacji badz to przyzwyczajeni, ze trzeba bylo wyjezdzac
wczesniej, zeby zdazy¢ na czas). W efekcie juz po kilku miesigcach stan ruchu na
drogach miejskich ( diugos¢ kolejek, czasy przejazdu) wrécit w znacznym stopniu
do sytuacji sprzed wybudowania AOW. A przeciez AOW przejeto prawie 10 % ru-
chu z Miasta.
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Podobnie sytuacja wyglada przy wprowadzaniu zmian w programach sygnalizacii
swietinej ( chol jeszcze szybciej znika skutek dziatan). Jesli w wyniku analizy
wdrozona zostanie nowa organizacji ruchu i nowe programy poprawiajgce przepu-
stowos¢ danego skrzyzowania to nadwyzka przepustowosci konsumowana jest
przez kierowcédw w ciggu kilkunastu dni i powtérnie diugosé kolejek wraca do sytu-
acji sprzed zmiany ( choé przez skrzyzowanie przejezdza ogdlnie wieksza liczba
pojazdow). Takg sytuacje moglismy na przykiad w ostatnim czasie obserwowaé na
skrzyzowaniu ulic Armii Krajowej - Slezna — Aleja Wisniowa, gdzie wprowadzilismy
dwa pasy do jazdy w lewo z ulicy Armii Krajowej ( zamiast jednego).

Podobnie sytuacja wyglada w przypadku wydzielania torowisk z ruchu kotowego.
Poczatkowo pojawia sie wieksze spietrzenie ruchu, ktére z czasem wraca do sytu-
acji sprzed wydzielenia torowiska.

Zapewniam natomiast, ze kazdorazowo przy kazdej zmianie organizacji ruchu ana-
lizowany jest jej wplyw na wszystkich uczestnikdéw ruchu i przewidywane sg roz-
wigzania, ktore ewentualny negatywny wplyw minimalizuja.

Dia zobrazowania skali mozliwego potenciatu komunikaciji indywidualnej informu-
je, ze obecnie sami mieszkancy Wroctawia sg wilascicielami okoto 500 tysiecy sa-
mochodéw osobowych a dodatkowo codziennie do Wroctawia wjezdza 200 tysiecy
pojazddw z zewnatrz. Na podstawie kompleksowych badan ruchu szacuje, ze jed-
noczesnie po drogach Wroctawia porusza sie w godzinie szczytu komunikacyjnego
okoto 25 tysiecy z nich (fj. tylko 5 % z 500 tysiecy).
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