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Dotyczy: probleméw komunikacyjnych na potudniu Wroctawia

W odpowiedzi na Panska interpelacje z dnia 12 pazdziernika 2016r.,
skierowang do Prezydenta Wroctawia, Biuro Rozwoju Wroctawia we
wspotpracy z Departamentem Infrastruktury i Gospodarki przekazuje
stosowne wyjasnienia.

W  odniesieniu do rozwigzan komunikacyjnych potudniowej czedci
Wroctawia informujemy, ze docelowo wiodaca role komunikacyjng dla
przemieszczen tranzytowych kotowych na potudniowych obrzezach miasta
dla kierunku wschdéd - zachdéd bedzie miata Wschodnia Obwodnica
Wroctawia. Obwodnica przejmie takze w znacznym stopniu ruch pojazdéw
naptywajacych z tego kierunku do Wroctawia z gmin osciennych.

Bezwzgledng i pilng koniecznos¢ budowy brakujgcego fragmentu
Wschodniej Obwodnicy Wroctawia (od Iwin do Bielan Wroctawskich)
potwierdzajg obecne badania ruchu prowadzone na ulicy Zwycieskiej.
W szczegdlnosci pomiar natezen ruchu na skrzyzowaniu ulic Zwycieskiej
i Ottaszynskiej wykazat, ze przez skrzyzowanie, z powodu braku ciggtosci
Obwodnicy  Wschodniej  Wroctawia  przejezdza  obecnie  zamiast
prognozowanych 1350 pojazdéw w godzing, ok. 2900 pojazdéw/godzine.
W tym =z kierunku od miejscowosci Wysoka przejezdza okoto 900
pojazdéw/godzing, co spowodowane jest miedzy innymi szybko
postepujaca zabudowg terendw poza granicami miasta, w rejonie
Wysokiej. Taki stan skutecznie ogranicza poziom swobody ruchu w ciggu
ulicy Zwycieskiej dla potoku pojazdéw jadgacych w  kierunku
al. Karkonoskiej, podporzadkowanego na rondzie w stosunku do potoku
pojazdéw wiaczajacych sie z potudniowego wlotu ulicy Oftaszyniskiej.
Z wykonywanych podczas wifasnych obserwacji pomiaréw ruchu
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jednoznacznie wynika takze, ze na nadmierny ruch kotowy na ulicy
Zwycigskiej w znacznej czesci skiadaja sie, obok pojazdéw dojezdzajgcych
od strony miejscowosci Wysoka, pojazdy nadjezdzajace z kierunku
Radomierzyce, ewidentny efekt braku potudniowego odcinka Wschodniej
Obwodnicy Wroctawia.

Budowa Obwodnicy to nie jest zadanie wtasne Gminy, lecz Marszatka
Wojewddztwa Dolnoslgskiego i Miasto moze w tej sprawie jedynie
lobbowac. Wedtug posiadanych przez nas informacji inwestycja aktualnie
zaplanowana jest do wybudowania do roku 2021 r.

Miasto podejmuje natomiast dziatania zwigzane z wprowadzeniem do
tego czasu rozwigzan, ktore doraznie zmienig niekorzystne proporcje
przejazdu przez skrzyzowanie jw. Na przykiad, na etapie rozstrzygania
przetargu jest budowa przedtuzenia ulicy Maczka do ulicy Oftaszynskiej
(rozwigzanie ujete w aktualnym miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego) facznie z montazem sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu
z ul. Otftaszynska. Planowany termin realizacji zadania - 30.04.2017.

Oprocz wymienionego wyzej planowanego potgczenia wdrazane sg
sukcesywnie dorazne zmiany w pracy sygnalizacji $wietinej na
skrzyzowaniu  ulic  Strachowskiego-Parafialna-Kutrzeby  poprawiajace
komunikacje z ulicy Parafialnej i Strachowskiego.

Miasto podjeto rowniez decyzje o uruchomieniu do roku 2021
potgczenia tramwajowego obstugujacego rejon ulicy Zwycieskiej. Trasa
poprowadzona bedzie od petli tramwajowej Park Potudniowy przy ul.
S!aneJ pod linig kolejowg obwodnicy towarowej i dalej po przecieciu z linig
kolejowa nr 285, bedzie sie koriczy¢ przy ul. Zwycieskiej, pomiedzy ulicami
Agrestowa i Ottaszynska.

Rownolegle prowadzone sg przez Marszatka Wojewddztwa
Dolnoslaskiego prace analityczne w zakresie przewozéw kolejowych.
Analizowane sg uwarunkowania prawne, mozliwosci i koszty uruchomienia
przewozdw trakcjg spalinowg (szynobusami).

Jednak kluczowym dziataniem pozostaje dokoriczenie przez Urzad
Marszatkowski budowy Wschodniej Obwodnicy Wroctawia.

Realizacja tego scenariusza inwestycyjnego zmieni globalnie proporcje
natezen ruchu w tej czesci miasta zdecydowanie odcigzajac z tranzytowego
ruchu kotowego ulice Zwycieska i stwarzajac wiasciwe warunki dla obstugi
osiedli Ottaszyn i Partynice.

W odniesieniu do przecigzonych ruchem kotowym ulic Ractawickiej,
Skarbowcow, Krzyckiej informujemy, ze w najblizszym czasie uruchomione
zostanie potgczenie ulic Radawmkue] i Alei Piastow, z mostem nad rzekg
Sleza, ktore przejmie czes¢ ruchu osobowego i autobusowego miedzy
innymi z ulic Skarbowcow, Krzyckiej i Watbrzyskiej.

W kwestii komunikacji w rejonie osiedli Gaj i Huby informuje, ze dla
zapewnienia sprawnej komunikacji w rejonie wspomnianych osiedli,
wybudowane zostato, przed ponad czterema laty, torowisko tramwajowe w
ulicy Bardzkiej (wraz z rozbudowa ulicy Bardzkiej do ulicy dwujezdniowej) i
Swieradowskiej oraz uruchomione dwie nowe linie tramwajowe nr 31 i 32.
Obecnie na etapie przygotowywania do realizacji znajduje sie natomiast
budowa torowiska tramwajowego w ulicy Hubskiej wraz z kompleksowg
przebudowg ulicy na odcinku od ulicy Glinianej do ulicy Dyrekcyjnej.

Potudniowa czgs¢ miasta posiada gestg sie¢ ulic osiedlowych, ale
historyczne uwarunkowania ksztattujgce uktad promienisty miasta
spowodowaty, ze pomimo dobrej dostepnosci drogowej tej czesci miasta do
centrum wcigz niewystarczajace sg powigzania miedzyosiedlowe. Ustalenie
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odpowiednich rezerw pod rozwdj infrastruktury komunikacyjnej jest
jednym =z elementéw planu miejscowego i stanowi podstawe do
prowadzenia dalszych procedur administracyjnych umozliwiajgcych ich
realizacje. Ustalone na podstawie planow miejscowych sg m.in. rezerwy
pod drogi majgce na celu uelastycznienie ukfadu komunikacyjnego,
zwtaszcza na potaczeniach miedzyosiedlowych. Sg to m.in.:

e przedtuzenie ul. Ractawickiej do al. Piastow wraz z budowg mostu nad
rzekg Sleza,

e« nowa droga taczaca ul. Przyjazni z ul. Karmelkowg wraz z budowg
mostu nad rzeka Sleza,

e potgczenie ul. Przyjazni z ul. Ractawicka,
przedtuzenie ul. Parafialnej w kierunku ul. Buforowej.

Prowadzona przez miasto polityka zrownowazonej mobilnos$ci wymaga
przyjecia dziatan w kierunku zapewnienia wilasciwych proporcji
w przemieszczeniach w miescie z wykorzystaniem réznych s$rodkdéw
transportu, w tym w szczegdélnosci nadania priorytetu dla rozwoju srodkdéw
transportu niesamochodowego. Oznacza to zapewnienie mozliwosci
dojazdu samochodem do miejsc weztowych i stworzenie warunkéw do
wygodnej przesiadki na transport zbiorowy, a takze kreowanie spdjnej
i komfortowej sieci powigzan rowerowych i pieszych.

W zakresie przestrzennym  taki kierunek dziatan jest realizowany
poprzez ustalenie odpowiednich rezerw na prowadzenie nowych tras
transportu zbiorowego:

e wzdiluz drogi taczacej ul. Przyjazni z ul. Karmelkowa wraz z petlg przy
ul. Kupieckiej,

o wzdtuz bocznicy kolejowej w rejonie Oftaszyna wraz z petla na
zaprojektowanym w miejscowym planie ogdlnodostepnym placu przy ul.
Zwycieskiej,

e wzdtuz ul. Buforowej

oraz wyznaczenie miejsc pod parkingi typu P&R zardwno przy planowanych

trasach transportu zbiorowego (przyktad ul. Zwycigska, ul. Karmelkowa)

jak i przy istniejacych trasach (petla przy ul. Sleznej, trasa tramwajowa na

Gaj - w rejonie skrzyzowania ul. Swieradowskiej z ul. Bardzka).

Oproécz wyznaczania tras rowerowych wzdtuz najwazniejszych ciggow
komunikacyjnych prowadzgcych do centrum wskazywanych jest w
miejscowych  planach wiele powigzarh rowerowych prowadzonych
niezaleznie, np. wzdluz terenéw zielonych, rzek czy terendéw kolejowych a
takZze pomiedzy terenami mieszkaniowymi.

Celem tego jest nie tylko zacheta do zmiany nawykow
komunikacyjnych, ale przede wszystkim poprzez powigzania réznych
srodkéw transportu w weztach przesiadkowych stworzenie spdjnej,
zintegrowanej sieci transportowej stanowigcej atrakcyjng alternatywe dla
ruchu samochodowego.

Majac na uwadze cel w postaci zredukowania potrzeby podrézowania
na dalsze odlegtosci w celu realizacji podstawowych potrzeb, plany
miejscowe zapewniaja poprzez odpowiednie dopuszczenie przeznaczen
miejsca pod rozw6j w obszarach mieszkaniowych takze ustug, obiektéw
edukacyjnych, opieki zdrowotnej czy rekreacji. Szczegdlnej analizie w tym
wzgledzie podlega takze zapewnienie odpowiednich powigzan pieszych,
ktore maja utatwié i skroci¢ przemieszczenia w obszarze, w tym takze
dojscia do przystankéw komunikacji zbiorowej.

W odniesieniu do opracowan planistycznych opracowywanych przez
Biuro Rozwoju Wroctawia, warto zauwazy¢, ze wiele miejscowych plandéw
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zagospodarowania przestrzennego, przygotowano w celu ochrony tadu
przestrzennego, w tym, by przeciwdziata¢ nieuzasadnionemu dogeszczeniu
osiedli i komplekséw  zabudowy  mieszkaniowej,  stanowigcych
uksztattowang jednostke funkcjonalno-przestrzenng. Dzieki ustaleniom
tych planéw zachowana zostanie zielen osiedlowa i bedzie mozliwos¢
wprowadzenia brakujgcych ustug.

Przyktadem planu dla potudniowej czesci miasta jest sporzadzony plan
dla obszaru potozonego w rejonie ulic Borowskiej i Kamiennej
we Wroctawiu, ktérego celem byto uniemozliwienie dogeszczenia zabudowy
mieszkaniowej czesci osiedla Huby, stanowigcej uksztattowang jednostke
funkcjonalno-przestrzennag. Zachowane zostaty przestrzenie
zagospodarowane zielenig, podkreslajace kompozycje wnetrz
miedzyblokowych oraz obszar na poéinoc od ulicy Slicznej, ktéry ma
stanowi¢ osiedlowy park z elementami infrastruktury sportowej. W planie
znajduja sie zapisy dotyczace obstugi komunikacyjnej poszczegdinych
terendw, powigzan pieszych i pieszo-rowerowych. Ustalenia planu majg
by¢ pomocne dla dziatan stuzgcych rewitalizacji osiedla blokowego.

Nalezy podkresli¢, ze czesto do projektéw planéw wnoszone sg uwagi,
ktorych autorzy — spotdzielnie mieszkaniowe lub deweloperzy, wnioskujg o
nowg zabudowe mieszkaniowg, mimo istniejgcej juz wysokiej intensywnosé
zabudowy. Uwagi te, jako sprzeczne z celem podejmowanych dziatan
planistycznych, nie sg uwzgledniane, co jest zgodne z oczekiwaniami
mieszkancow w zakresie wyposazenia osiedli.

W wielu planach obowigzujagcych w rejonie potudniowej czesci
Wroctawia ograniczono intensywno$¢ zabudowy. Przy ich opracowaniu
zadbano rowniez o osiedlowe tereny zieleni parkowej z placami zabaw dla
dzieci i miejscami codziennej rekreacji. Przewidziano lokalizacje placéwek
oswiatowych oraz innych obiektow ustugowych i kulturalnych. Wyznaczono
obstuge komunikacyjng dla tych terendw.

Przyktadem moze by¢ miejscowy plan w rejonie ulic Zwycieskiej,
Oltaszynskiej i Agrestowej. Umozliwia on rewitalizacje obszarow
powojskowych, nasycenie obszaru zielenig i urzadzenie terendw
rekreacyjno-sportowych, stworzenie nowych ogoélnodostepnych skwerdw,
parkow i innych form zieleni urzadzonej oraz powigzanie tych terendw
ciggami pieszymi z zabudowg mieszkaniowg. Na 16 ha terenu zaplanowano
zielet parkowg oraz ustugi sportu i rekreacji. Plan umozliwia wykreowanie
przestrzeni publicznej stanowigcej otwarcie na tereny zieleni i ustug.
Wyznaczono rowniez rezerwe dla zespotu szkolno-przedszkolnego, ktory
bedzie stuzy¢ mieszkarnncom pobliskich osiedli.

Na podstawie innego planu miejscowego zrealizowano budowe zespotu
szkolno-przedszkolnego przy ul. Wietrznej.

Mieszkancy osiedli Krzyki, Klecina, Partynice maja dostep do trzech
parkow: Klecinskiego, Potudniowego i Cukrowego, ktéry powstat na czesci
terenu poprzemystowego dawnej cukrowni na Klecinie, a takze zieleni w
dolinie rzeki Slezy.

W potfaczeniu ze wspomnianym juz planowanym parkiem na terenach
powojskowych przy ul. Zwycieskiej, wyznaczonymi terenami zieleni
parkowej w Klinie Wojszyckim, czy rozsianymi na catym obszarze
wiekszymi i mniejszymi skwerami, mieszkancy bedg mieli zapewniony
dogodny dostep do potozonych w nieduzej odlegtosci réznorodnych form
zieleni.

W planach miejscowych w rejonie ulicy Deszczowej, w rejonie ulicy
Polarnej, w rejonie ul. Pogodnej w obrebie Krzyki, w rejonie ulic
Zwycieskiej, Ottaszynskiej i Agrestowej dopuszczono wytgcznie lub na
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znacznej czesci zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng, dostosowang do
otoczenia i niepowodujgcg nadmiernych ucigzliwosci. )

Dodatkowo w opracowaniu jest plan w rejonie ulicy Koszyckiej i Swit
we Wroctawiu. Znaczna czesci terenu planowana jest na zielen i rekreacje.
Centralna czes¢ obszaru stanowi wazny element ukfadu tzw. zielonego
Klina Potudniowego, ktory pozwoli na powigzanie terendw centrum
Wroctawia, poprzez Park Skowroni, z rejonem Toru Wyscigéw Konnych
i doling rzeki Slezy przy potudniowej granicy miasta. Jednoczesnie w planie
tym przewiduje sie przywrocenie dawnej historycznej trasy spacerowej
wzdtuz linii kolejowej.

Tak wiec nie mozna zgodzi¢ sie ze stwierdzeniem, Ze Biuro Rozwoju
Wroctawia bezwolnie speinia zyczenia deweloperéw, zupetnie nie
uwzgledniajac podstawowych intereséw spotecznych. Nadmienié¢ nalezy, ze
w trakcie opracowywania planow miejscowych, mieszkancy moga i powinni
bra¢ czynny udziat. Urbanisci sa otwarci na wspodtprace przy tworzeniu
dokumentu. Wiele planow podejmuje sie wilasnie z inicjatywy samych
mieszkancow.

Potudniowy rejon miasta jest ciggle atrakcyjnym obszarem do
inwestowania dla deweloperow, ktérzy na wolnych, najczesciej prywatnych
dziatkach lokalizujg gtownie budynki mieszkaniowe, mniej dbajac o ustugi
lub zielel, mimo ze ustalenia planéw miejscowych dopuszczaja petny
zakres funkcji. Niestety wiele inwestycji powstaje w oparciu o odpowiednio
skalkulowany zysk ekonomiczny, bez dbania o wilasciwe ksztattowanie
przestrzeni wspdlnych. Pomimo tych wyraznych brakéw inwestycje takie
nadal znajduja nabywcow.

Otrzymuja:
1. adresat
2. Biuro Rady Miejskiej Wroctawia, Sukiennice 9, 50-107 Wroctaw — do wiadomosci
3. Biuro Prezydenta, Sukiennice 9, 50-107 Wroctaw - do wiadomosci
4, Departament Infrastruktury i Gospodarki, ul. Zapolskiej 4, 50-032 Wroctaw
5. a/a
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