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z posiedzenia Komisji Komunikacji i Ochrony Srodowiska
Rady Miejskiej Wrocltawia
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sala 309, Sukiennice 9
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Posiedzenie Komisji prowadzil Przewodniczacy Jan Chmielewski.

Na ogdlng liczbe 9 radnych niecbecne na posiedzeniu byly radne Agnieszka Kedzierska
i Magdalena Razik-Trziszka. Nieobecnoéé obu radnych usprawiedliwiona. Lista gosci, ktérzy
uczestniczyli w posiedzeniu stanowi zatacznik nr 1 do niniejszego protokotu.

Zastepca Dyrektora ds. Planowania Komunikacji i Infrastruktury w Biurze Rozwoju Wrocta-
wia - Marek Zabinski przekazal radnym dokument ,Wroctawska polityka mobilnosci”
oraz zestawienie danych wyjsciowych do monitorowania czynnikéw i miernikow i do analiz
realizacji ,Wroclawskiej polityki mobilnosci”, ktére stanowig odpowiednio zatacznik nr 2
i nr 3 do niniejszego protokotu. Nastepnie wraz z pozostalymi zaproszonymi goscmi przed-
stawit prezentacje: Wroctawska polityka mobilnosci ocena efektow po 3 latach monitoringu,
ktdra stanowi zatacznik nr 4 do niniejszego protokotu. Przypomniat generalny cel Wroctaw-
skiej polityki mobilnosci — tworzenie optymalnych warunkéw do efektywnego i bezpiecznego
przemieszczania os6b oraz towarow w miescie i obszarze metropolitalnym, przy spetnieniu
wymogu ograniczenia ucigzliwosci transportu dla srodowiska oraz omowit cele podstawowe
i ohszary dziatan. Zwiekszenie udziatu podrozy niesamochodowej w latach 20. do 65 % w
ogolnej puli przewozowej. Poinformowat radnych, ze kompleksowe badania ruchu (KBR)
beda przeprowadzone w 2017 roku. Wyjasnit, ze zdecydowal o ich przelozeniu na przyszty
rok w zwiazku z odbywajacymi sie w tym roku wydarzeniami w ramach Europejskiej Stolicy
Kultury. Argumentowal, ze wydarzenia te maja wplyw na stosunki komunikacyjne w mie-
icie. Nastepnie podat wynik ankiety przeprowadzonej w 2015 roku, ktéra zawierata pytanie
dot, nastawienia do zmian w ostatnich latach dajacych pierwszenstwo transportu zbiorowe-
go nad samochodowym. Wynik 66,1 % ocen pozytywnych. Dyrektor wymienit przyklady
inwestycji i dziatan  wplywajacych  korzystnie na  funkcjonowanie  transportu
w Miescie min.: przebudowa wiaduktu i ul. Starogroblowej, budowa ul. Nowogorlickiej,
przebudowa ul. Nowowiejskiej - przystanek z antyzatoka, sciezka rowerowa pod mostami
Warszawskim, pasy rowerowe na ul. Traugutta, sluzy rowerowe na pl. Kosciuszki, boksy
rowerowe, budowa drogi dojazdowej do Przyladka Nadziei, zakup 8 tramwajow Pesa 2010
NW,

Monika Koztowska-Swieconek omawila dziatania zrealizowane w 2015 roku w ramach pro-
mocji zrownowazonego transportu, ktére sq monitorowane w cyklu rocznym; Europejskie
Wyzwanie Rowerowe 2015, akcje edukacyjne i promujace jazde na rowerze: Kocham Wro-
ctaw, wybieram rower, mapa rowerowej infrastruktury we Wroctawiu, trwajaca kampanie
Rowerowy maj, w ktora zaangazowane sa dzieci szkot podstawowych | gimnazjalnych, Wro-
cltawskie Swieto Rowerzysty, projekty zrealizowane z dofinansowaniem srodkéw z Unii Eu-
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ropejskiej: Dzieci dla klimatu i Let's move. Pierwszy, powiazany z propagowaniem gospo-
darki niskoemisyjnej i ochrony srodowiska w miescie, ktory obejmowat przygotowanie pod-
recznika Zrownowazona mobilnos¢ dla uczniéw klas I-111 (podrecznik przekazata radnym
Komisjl). Akcje: Europejski Tydzien Mobilnosci, Jezdzimy bez biletu, Parada i Piknik Mobil-
nosci, Dzien otwarty w MPK, filmy promujace jazde tramwajem zrealizowane przy wspotpra-
cy ze studentami PWST oraz inne wymienione w zataczniku nr 4 do protokotu. Nastepnie
przedstawita informacje o tym, jaki procent mieszkancow popiera: ograniczenia w ruchu
samochodow osobowych, szczegolnie w centrum; wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla
pojazdow transportu zbiorowego kosztem samochodéw osobowych; rozbudowe infrastrulk-
tury rowerowej oraz wyniki badan z 2010/2011 i 2015 roku. Przedstawione dane sg ujete
w zalgczniku nr 4 do niniejszego protokotu.

Radny Marcin Krzyzanowski stwierdzit, ze trudno pordéwnywac wyniki badan sokoro za kaz-
dym razem pytano mieszkancdw o co innego. Ponadto zwrocit uwage, ze czynniki, o ktorych
byta mowa powinny byc analizowane co roku, a z zestawienia danych wynika, ze nie byto
prowadzonych badan w roku 2013 i 2014 | pytal dlaczego? Monika sziowska—éwleconek
wyjasnita, ze Urzad stara sig, by badania byly prowadzone w pakietach z innymi badaniami
socjologicznymi. Przyznata, Ze pierwotnie badania Ibris mialy byé zrealizowane
w 2014 roku, ale z powodu roznych uwarunkowan przesunely sie na marzec 2015 roku.
Zapewnita, Ze teraz co roku bedg zadawane te same pytania, by wyniki mozna bylo porow-
wac,

Na pytanie radnego Piotra Maryriskiego o to jak liczna byta prdba w przeprowadzonych ba-
daniach odpowiedziata, ze 500 os6b. Radny zaapelowat, by ja ,drastycznie zwiekszyc”, bo w
jego opinii proba liczaca 500 osdb na pdt milionowe miasto to nieporozumienie. Radny Jacek
Ossowski skomentowat: ,pot milionowe miasto i préba 37 radnych, to jest podobna propor-
cja” | odwolal sie do metodologii badan socjologicznych wyjasniajac, e proba nie musi byc
bardzo liczna, musi by¢ przede wszystkim reprezentatywna. Monika Kozlowska-Swieconek
poinformowata, ze w Warszawie | aglomeracji préba reprezentatywna w kompleksowych
badaniach ruchu wynosita 2 tys, respondentow i dodata, ze najwazniejszy jest dobar, grupa
wiekowa, demografia, rozklad przestrzenny zamieszkiwania, a nie sama liczba bezwzgledna.

Radny Marcin Krzyzanowski zapytal o czynnik nr 4 w zestawieniu: Liczbe zakladow pracy,
dla ktorych opracowano i wdrozono plan mobilnosci. W odpowledzi Monika Kozlowska-
Swieconek poinformowata, ze na razie taki plan opracowat Urzad Miejski jako pilotaz,
by pokazac innym firmom, ze warto je robié. Dodala, ze np. HP szykuje sie do zrobienia
planu mobilnosci we Wroctawskim Parku Technolegicznym. Podkreslita, ze to sq inicjatywy
wewnetrzne firmy, bo to ona ponosi koszty opracowania | wdroZenia planu, ktéry pokazuje
pracownikom jak optymalnie (sprawnie i bezpiecznie) dojechac do pracy. Na pytanie Rad-
nego Krzyzanowskiego, czy Miasto ma jakis wplyw na ten czynnik, dyrektor Zabirski odpo-
wiedzial, ze jedynie w sensie promowania. Zaznaczyl, ze jest to wazny wskaznik, ktéry po-
kazuje czy organizacje gospodarcze dostrzegajg problemy komunikacyjne miasta.

Dyrektor Wydziatu Transportu UMW - Marek Czuryto przedstawit w liczbach informacje
na temat transportu zbiorowego we Wroctawiu; 22 linie tramwajowe, 73 linie autobusowe
dzienne, 14 linii autobusowych nocnych, 24 min wozokilometrow w 2016 roku - autobusy,
13,2 min wozokilometrow w 2016 roku - tramwaje, Miasto przeznacza od 2012 roku rocz-
nie ok. 304-305 min na komunikacje zbiorowa miejska i ok. 20 min zt na komunikacje mig-
dzygminng na mocy porozumien z gminami sasiednimi. Przedstawil w zaokragleniu wplywy
z biletow w ostatnich latach: 2012 - 149 min zt, 2013 - 158,9 miIn zt, 2014 - 167 min zi,
2015 - 169 min zt. Oceniajgc stan taboru autobusowego stwierdzit, ze ,nie mamy autobu-
sow starszych niz 15- letnie”, dzieki nastgpujacym dziataniom: w latach 2008-2009 zreali-
zowanie kontraktu na zakup 100 autobuséw Mercedes, w latach 2013-2014 wydzierzawiono
67 autobusy od firmy Solaris a od 2015 roku kontrakt z firma Michalczewski. Dodat, ze 100
% autobusdow ma niskg podloge a ponad 40 % klimatyzacje. Nastepnie przedstawit krotko
tabor tramwajowy: w latach 2006-2007 zakup tramwajow Skoda T-16, w kolejnych latach
tramwaje, ktdre obstuguija linie 31, 32, 33 w sumie 31 tramwajow oraz w ostatnim roku
2015 - zakup 8 tramwajow PESA i 6 tramwajow Moderus Beta oraz w roku 2016 - 3 kolejne
tramwaje w ramach umowy ze spotka Modertrans. Podsumowujac stwierdzit, ze w tym roku
spotka MPK otrzyma z budzetu nie mniej niz 320 min 2} na swojg dziatalnosc.
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Radny Sznerch stwierdzil, ze standard przewozem szynowym znacznie wzrdst, ale widzi inny
problem: obstugi technicznej tramwajow i stanu zajezdni tramwajowych, ktére wymagajg
remontow. Poruszyt tez problem bardzo drogich podzespotéw do tramwajow Skoda,
po skoriczonym okresie gwarancji. Dyrektor Czuryto, stwierdzit, ze remonty zajezdni to za-
danie dla MPK. Natomiast sprawa podzespolow to wskazowka przy kolejnych zamdwieniach,

Zastgpca Dyrektora Wydziatu Transportu UMW - Blazej Trzcinowicz przedstawit dane dot.
stanu technicznego toréw tramwajowych, sredniej predkosci komunikacyjnej na liniach
tramwajowych i autobusowych, ktare ujete sg w zalaczniku nr 4 do niniejszego protokotu,
Omawiajac podejmowane dzialania dla zwigkszenia predkosci komunikacji zbiorowej stwier-
dzit, ze nie mozna oczekiwac, ze bedzie ona wzrastata w nieskonczonodd, bo drugg wazng
cechg jest dostepnosé transportu publicznego.

Radny Krzyzanowski analizujac dane przedstawione w prezentacji stwierdzit, ze liczba wy-
kolejen sie nie zmniejsza i pytat dlaczego, skoro stan torow sie polepsza. W odpowiedzi
Dyrektor ZDiUM stwierdzit, Ze nie wszystkie wykolejenia sa zwigzane ze stanem torowisk,
przyczyng sq tez bledy ludzkie, Radny dopytywat czy problem przyczyn wykolejen jest zdia-
gnozowany. Dyrektor Czuryto odpowiedziat, ze MPK ma raporty, z ktérych wynika co byto
przyczyng wykolejenia. Przewodniczacy Komisji stwierdzit, ze nastepnym razem poprosi
przedstawiciela Spétki o informacje na ten temat.

Radny Piotr Marynski podnidst kwestie predkosci tramwajow na ul. Powstaricéw Slaskich
i pytal co Miasto robi, aby rozwigzac problem. Zastepca dyrektora Wydziatu InZzynierii Miej-
skiej - Elwira Nowak odpowiedziala, ze Powstaricéw Slaskich /Wielka jest przygotowywane
do pracy w systemie ITS, lada moment bedzie wlaczona do systemu Powstancow Sla-
skich/Szczedliwa. W kolejnosci bedzie mozna podiaczy¢ Powstancow Slaskich/Swobaodna.
Dodata, ze w tym roku cata Powstaricéw Slaskich bedzie pracowata w priorytecie.

Nastepnie poinformowata o zwiekszeniu liczby skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng zapew-
niajacg priorytet dla ruchu tramwajowego (94 skrzyzowania z priorytetem na nieco ponad
150 z ruchem tramwajowym) i przedstawila dane z zakresu bezpieczenstwa przemieszcza-
nia sig oraz relacje wielkosci wydatkdw na inwestycje w infrastrukturze transportowej
do wydatkéw na jej utrzymanie i udziat w budzecie miasta nakladow na infrastrukture
transportowa. Przedstawione dane sg ujete w zatgczniku nr 4 do niniejszego protokotu.

W ramach dyskusji radny Krzyzanowski analizujac dane dot. czynnika nr 14: liczby skrzy-
zowan z sygnalizacja swietlng zapewnliajaca priorytet dla ruchu tramwajowego (przedsta-
wione w zataczniku nr 3 do niniejszego protokolu) zapytatl o przyczyny wytaczenia 18 skrzy-
zowan. W odpowiedzi dyrektor Elwira Nowak stwierdzita, ze wiaczenie priorytetu dla tram-
waju na tych skrzyzowaniach zbyt drastycznie wplywato na ruch kotowy, ktéry w tych miej-
scach jest bardzo duzy i wymienila przykladowe skrzyzowania wytgczone z priorytetu: Ka-
zimierza Wielkiego/Ruska, Kazimierza Wielkiego/Swietego Mikotaja, pl. Strzegomski,
pl. Jana Pawta 11. Dodata, ze czesc ,priorytetow” jest uruchomiana tylko na sobaoty i niedzie-
le, kiedy jest mniejszy ruch kotowy np.: Grabiszynska/Zelazna. Na pytanie Radnego dlacze-
go w tej sytuacji skrzyzowania te byly objete systemem priorytetu dla ruchu tramwajowego
wyjasnita, ze przy zamawianiu i budowie systemu ITS nie wszystko dalo sie od razu przewi-
dziec,

Radny Jerzy Sznerch postulowal, by w nocy w miescie byty whaczane swiatla pulsacyine,
argumentowal, ze rozwigzanie to konsultowal z policia. Dyrektor Zabinski stwierdzil,
7e sprawa jest dyskusyjna. Przewodniczacy Komisji uznajac, ze tego problemu nie da sig
rozwigza¢ na posiedzeniu poprosit, by Daniel Chojnacki z Biura Zarzadzania Projektami
omowit zagadnienia zwiazane z transportem rowerowym. Przedstawione przez niego dane
sq ujete w zatgczniku nr 4 do niniejszego protokotu.

Dyrektor Zarzadu Drog i Utrzymania Miasta - Stawomir Gonciarz zreferowat dane dot. poli-
tyki parkingowej w tym wzrost liczby miejsc postojowych w strefie z ptatnym parkowaniem
w pasie drog publicznych i w parkingach kubaturowych (ponad 8 tys. w roku 2015) oraz
wzrost liczby miejsc postojowych w ramach systemu Park&Ride. Przedstawione informacje
53 ujete w zataczniku nr 4 do niniejszego protokotu.

W ramach dyskusji radny Krzyzanowski pytat o przyczyny braku danych dot. czynnika
nr 12: poziom wykaorzystania potencjatu przewozowego na wybranych liniach tramwajowych
i autobusowych. W odpowiedzi dyrektor Marek Zabinski stwierdzil, Ze badania okresowe
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mialo prowadzi¢ MPK, ktére w tym celu zakupito liczniki pasazeréw pojazdéw komunikacji
zbiorowej. W trakcie okresu probnego okazato sie, Ze urzadzenia nie spelniajg swojego za-
dania, generujg sporo bleddw, ktére wplywajg na jakos¢ tego badania. Dodal, ze w tej sy-
tuacji by¢ moze trzeba bedzie wraci¢ do badania recznego.

Monika Kozlowska-Swieconek przedstawila informacje z zakresu ochrony srodowiska: liczbe
autobuséw spetniajacych wymogi co najmniej normy EURO 5, liczbe zarejestrowanych sa-
mochodéw o napedzie elektrycznym lub hybrydowym, poziom emisji zanieczyszczen
z transportu w miescie, liczbg osob narazonych na hatas komunikacyjny na podstawie mapy
akustycznej. Przedstawione informacje sq ujete w zalaczniku nr 4 do niniejszego protokotu.

Na zakonczenie radny Piotr Marynski zapytat czy sa dane dot. transportu wodnego. W od-
powiedzi dyrektor Marek Zabinski stwierdzit, 7e transport towarowy praktycznie nie istnieje,
natomiast pasazerski ogranicza si¢ do statkéw turystyczno-rekreacyjnych, dlatego nie jest
objety monitoringiem. Radny zaapelowal, by jednak transport wodny monitorowad.

Na tym posiedzenie zakornczono.
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Jan/Chmielewski Protokdt sporzadzita: l

Przewodniczacy Komisji Iliana Arent-Rabiej

/

/

Strona /4



