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Strategia rozwoju przestrzennego dla , III Korytarza
Europejskiego Rozwoju Via Regia” przedstawiona
w niniejszej broszurze jest wizja dynamicznego
obszaru wzrostu, rozciagajacego sie od wschod-
nich Niemiec poprzez poludniowq Polske az po
Ukraine z uwzglednieniem sasiadujacych regionéw
w Czechach i Stowacji. III Paneuropejski Korytarz
Transportowy, ktory taczy rozwijajace sie dyna-
micznie miasta i regiony metropolitalne, stanowi
rdzen ksztaltujacego sie obszaru gospodarczego.
Korytarz odgrywa pewnego rodzaju plaszczyzne
dla wymiany os6b, débr, wiedzy i kapitatu. Bazujac
na coraz sprawniejszej infrastrukturze, Korytarz
Rozwoju wiaze ze soba regiony miedzy Wschodem
i Zachodem oraz stanowi istotny punkt zaczepienia
dla znaczacych korytarzy rozwojowych Péinoc-
Potudnie. III Paneuropejski Korytarz Transpor-
towy, wraz ze swoimi obszarami metropolitalnymi,
miastami i regionami, przyczynia si¢ tym samym
w znacznym stopniu do osiggniecia spdjnosci tery-
torialnej oraz dalszej integracji Unii Europejskiej
oraz zacie$nienia jej kontaktow i wiezéw

z panstwami oSciennymi.

W sumie 16 miast i regionéw z Niemiec, Polski,
Czech, Stowacji i Ukrainy, dzieki wspéipracy

w ramach projektu INTERREG III B ED-C III Via
Regia, potozylo jeden z wielu kamieni wegielnych
aby urzeczywistnic tak szczytny cel. Ciesze sie
bardzo, ze Wolny Kraj Saksonia mégt przy tym
przeja¢ wazna funkcje partnera wiodacego oraz
ze udalo sie stworzy¢ wazne bodZce dla Europej-
skiego Rozwoju Przestrzennego dla nas oraz dla
naszych sgsiadow.

Wolny Kraj Saksonia lezy na styku dwoéch dyna-
micznych europejskich korytarzy rozwojowych,
ktore jako gwaranty dostepnosci komunikacyjnej

Stowo wstepne

Saksonii oraz regionu metropolitalnego , Trojkat
Saksoniski” w sercu Europy sa zasadniczymi ele-
mentami naszej przyszlosci. Historyczne i kul-
turalne dziedzictwo Via Regia jako , przodek”
dzisiejszych polaczerh miedzy Erfurtem, Dreznem,
Berlinem, Wroctawiem, Krakowem, Lwowem

i Kijowem stanowi dla nas jednoczesnie zobowigzanie,
ale i zachete, poniewaz Via Regia byla réwniez
zawsze 0sig europejskiej wymiany kulturowej. Do
tej tradycji nawiazuje trzecia Saksoriska Wystawa
Krajowa, ktéra odbedzie sie¢ w 2011 roku w Gorlitz
i ktorej tematem bedzie Via Regia.

Strategia rozwoju przestrzennego pokazuje nam
réwniez, jakie zadania stojg przed nami w przysziosci.
Z tego wzgledu dziala ona jako zrédto impulsow

do kontynuowania wspoétpracy w nowym okresie
2007-2013 w ramach Europejskiej Wspotpracy
Terytorialnej. Podmioty dzialajace w dziedzinie
zagospodarowania przestrzennego oraz planowa-
nia w Saksonii réwniez w przyszlosci bedq miaty
okazje wnies¢ istotny wklad do rozpoczetego pro-
cesu kooperacyjnego. Wraz z naszymi sasiadami
chcemy zatroszczy¢ sie réwniez o to, aby wspdlne
tematy i interesy podejmowane byly na krajowych
i europejskich szczeblach decyzyjnych oraz aby
przeksztalcano je w konkretne dziatania.

Majac wyznaczone tak istotne cele, ciesze sie na
kontynuacje wspdlpracy w przysztosci w obszarze
oddzialywania korytarza transportowego - Via Regia.

SN WA

dr Albrecht Buttolo
Saksonski Minister Spraw Wewnetrznych
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WPROWADZENIE

Obszar projektu ,,Via Regia” — region gospodarczy w sercu

Srodkowej Europy

Il Korytarz Europejskiego Rozwoju Via Regia” petni wazne funkcje tacznikowe miedzy
znaczacymi europejskimi miastami i metropoliami. Obejmuje on obszar gospodarczy zamiesz-
kiwany przez ponad 37 miliondw 0s6b i stanowi wazny przyczynek do powstania drugiego
istotnego regionu gospodarczego w Europie. Pod wzgledem historycznym nawigzuje on do
majacego dtugie tradycje szlaku handlowego Via Regia, ktory dzis w swojej nowoczesnej postaci
jako Il Paneuropejski Korytarz Transportowy taczy wschodnig czes¢ Niemiec poprzez potudniowa

Polske z Ukraing.

Koncepcja drugiego istotnego obszaru gospodar-
czego w Europie zaklada, iz kregostup przysziego
rozwoju drugiego europejskiego regionu gospodar-
czego tworza europejskie korytarze transportowe.
Region ten uzupelnitby obecny, gtéwny europejski
obszar gospodarczy o najwiekszej sile gospodarczej
i najwyzszym dochodzie, obejmujacy poludniowa
Anglie, kraje Beneluksu, region nadreriski oraz
poéinocne Wiochy (”europejski banan”), ktéry na
dwudziestu procentach powierzchni z okoto czter-
dziestoma procentami mieszkaricow wytwarza blisko
polowe europejskiego produktu krajowego brutto
(PKB). Duzy potencjal ludnosciowy, powigzane

z drugim obszarem gospodarczym obszary metro-
politalne, a takze wysoki wzrost gospodarczy

w nowych panstwach cztonkowskich Unii Euro-
pejskiej (UE) sprzyjaja tej koncepcji.

Poprawa osiggalnosci komunikacyjnej stanowi
zasadniczy punkt koncepcji drugiego istotnego
obszaru gospodarczego. Jej celem jest powigzanie
potencjatéw danych lokalizacji z rozwojem
przestrzennym i transportowym oraz indywidu-
alnymi i zbiorowymi decyzjami dziatajacych pod-
miotéw w zakresie mobilnosci. Sama infrastruktura
transportowa jest przy tym tylko jednym z wielu
czynnikoéw - osiagalno$é danego miejsca okreslana
jest przede wszystkim przez rozmieszczenie rodza-
jow uzytkowania w przestrzeni.

Od szlaku Via Regia do ,centralnej osi”

Znaczenie Il Paneuropejskiego Korytarza Transpor-
towego w przesziosci uleglo zmianom: poczatkowo
byt on czescia koncepcji ogélnoeuropejskich kory-
tarzy transportowych, ktéra opracowana zostala na
dwoéch Konferencjach Ministréw na Krecie (1994)
iw Helsinkach (1997) w celu sterowania rozbudowa

infrastruktury transportowej w éwczesnych
panistwach sasiadujacych, w przysztosci stanie sie
on jako ,,0$ centralna” jedna z pieciu ponadnaro-
dowych osi taczacych UE z jej nowymi sgsiadami.!
Korytarz I1I posiada potaczenie przez Kijéow z koleja
transsyberyjska i przez Odesse z obszarem Morza
Czarnego.

!

Koncepcja drugiego europejskiego obszaru gospodarczego
wzdtuz Korytarza Transportowego Pétnoc-Potudnie — Morze
Bafttyckie-Berlin-Praga-Wieden / Bratystawa-Budapeszt

lub Morze Adriatyckie z projektu INTERREG IIl B Sustrain
Implement Corridor SIC! (www.sustrain-ic.net)

Odroéznia go to od innych Paneuropejskich Kory-
tarzy Transportowych przypisanych w wiekszosci
do transeuropejskich sieci transportowych (TEN-T)
i pozwala na dalszy wzrost znaczenia strategicznego
III Paneuropejskiego Korytarza Transportowego
dla sp6jnosci gospodarczej i integracji Unii Euro-
pejskiej i jej sasiadow. Aktywacja wynikajacych
stad potencjaléw i otwarcie tym samym nowego
rozdziatu w historii sukcesu Via Regia jako
polaczenia Wschodu z Zachodem jest nadrzednym
celem udokumentowanej tu Strategii rozwoju
przestrzennego.

1 Informacja Komisji dla Rady i Parlamentu Europejskiego - roz-
szerzenie najwazniejszych transeuropejskich osi komunikacyjnych
na panstwa sasiadujace. Wytyczne dla transportu w Europie i regi-
onach sgsiadujacych, KOM(2007) 32, 31.01.2007



Historia i terazniejszosc
»Via Regia”

Orléans

Poitiers

Santiago de
Compostela

Bordeaux

Pamplona

Burgos

,Via Regia” to historyczny szlak drogowy pomiedzy
Paryzem a Kijowem, ktéry na odcinku od Frank-
furtu nad Menem do Wroctawia znany jest takze
jako ,,Wysoka Droga”. Nalezy tu podkresli¢, ze

w historiografii znanych jest wiele szlakéw o tej
nazwie - jednak jedynie nieliczne z nich moga
szczycié sie porownywalng historyczna ciggtoscia.

Via Regia od wielu stuleci jest europejska magistrala
0 ogromnym znaczeniu gospodarczym, kultu-
ralnym, politycznym oraz militarnym. Zaréwno
jako trakt wojskowy, szlak patniczy czy handlowy
Via Regia wywierata zawsze wplyw na ludzi
zyjacych w jej zasiegu. Przemieszczali sie po niej
ludzie, transportowano towary i informacje, ale
rowniez bron i choroby. Nalezalo przezwyciezy¢
niebezpieczenistwa i przeszkody, a czyhajacy przy
drodze rozbdjnicy i celnicy zadali od podréznikéw
kontrybugji.

Postac szlaku ulegata przy tym wielokrotnym zmia-
nom - od prawie zupelnie nieutwardzonej drogi
gruntowej poprzez droge sredniowieczng az do
polaczeni kolejowych i drogowych III Paneuropej-
skiego Korytarza Transportowego. To samo dotyczy
réwniez przebiegu szlaku, ktéry ksztaltowany byt

przez zmiany gospodarcze i polityczne, warunki

Paris Metz

WPROWADZENIE

Kiev
o Zhytomir
Leipzig presden  Wroctaw

Lviv

Katowice -

Frankfurt/M

Saarbriicken

Przebieg Via Regia jako szlaku pielgrzymkowego z Kijowa do
Santiago de Compostela (,,z Galicji do Galicji”)

naturalne i postep technologiczny. Stale pozostaty
przez diugi okres czasu jedynie punkty kluczowe,
jak przeprawy przez rzeki lub przelecze gorskie,
ktére wyznaczyla przyroda.

Dzi$, w czasach, gdy drogi komunikacyjne i infor-
macyjne od dawna rzadza sie innymi prawami,

a sposoby podrézowania ulegly zdecydowanym
zmianom, z Via Regia pozostaje przede wszystkim
idea wymiany kulturalnej i porozumienia pomiedzy
narodami otwierajacej sie¢ Europy. Poza tym Via
Regia przetrwala w miastach, ktére taczyla oraz

w postaci drég wedréwek i pielgrzymek stuzacych
rekreacji i wewnetrznemu skupieniu.

Miasta Via Regia, u gory: Erfurt, Drezno, u dotu: Wroctaw,

Opole, Rzeszéw, Lwow




CEL

Transnarodowe
sieci komunika-
cyjne na obszarze
Ill Korytarza Euro-
pejskiego Rozwoju
Via Regia

Strategia dla Korytarza

Kto choc raz podrozowat Via Regia wie, jakie mozliwosci i potencjaty tkwig w tym obszarze.
Widac jednak rowniez, ze pozostaje jeszcze wiele pracy, poczynajac od potaczen komunikacyj-

nych. Obojetnie czy koleja czy transportem kotowym, podréz trwa dtuzej i jest mniej komfor-
towa niz w innych czesciach Europy. Zmiana tego stanu rzeczy jest jednym z zamierzen niniejszej

Strategii rozwoju przestrzennego.

Jakie potencjaty wzdtuz III Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego mozna wykorzystaé¢
do dalszej wspolpracy ijakie priorytety nalezy
w zwiazku z tym ustali¢ na przyszlos¢, to kwestie
stanowigce przedmiot niniejszej Strategii rozwoju
przestrzennego. Jako dokument nieformalny ma
ona przyczyniac sie do pokonania ewentualnych
przeszkoéd w rozwoju i stanowic¢ aktywny wklad
w koordynacje rozwoju przestrzennego.

Podstawa strategii jest wiec wizja obszaru wzrostu
o dynamicznym rozwoju gospodarczym i rosnaca
wymiana oséb, towaréw, wiedzy i kapitatu od
wschodnich Niemiec poprzez poludniowa Polske
az po Ukraine z wlgczeniem sasiednich regionéw
w Czechach i Stowacji. Aby wizja ta mogta sie
urzeczywistnié¢, miasta i obszary metropolitarne
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muszg zosta¢ wzmocnione jako ,motor” rozwoju
gospodarczego. Jako wezly polaczen z innymi
korytarzami i sasiadujacymi regionami potrzebuja
one odpowiedniej infrastruktury transportowej,
ktéra umozliwi i wspomoze zalozong wymiane.
Strategia ta koncentruje sie na obszarach przygra-
nicznych jako miejsc styku, ktérych wzmocnienie
lezy w szczegdlnym interesie wszystkich wzdtuz
III Paneuropejskiego Korytarza Transportowego.

Nadrzedne pola dzialania wypelnione zostaja
trescia w rozdziatach tematycznych Strategii roz-
woju przestrzennego. Strategia powinna przyczynié
sie takze do wzmocnienia swiadomosci ,,IIT Euro-
pejskiego Korytarza Rozwoju Via Regia” poprzez
lepsze zrozumienie wspoélnych problemoéw i inte-

Legenda
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reséw. Podmioty decyzyjne w polityce i adminis-
tracji powinny uwrazliwié sie na kwestie zwigzane
z rozwojem przestrzennym wzdluz III Paneuropej-
skiego Korytarza Transportowego a takze, o ile jest
to mozliwe, nalezy zwréci¢ uwage spoleczng na cele
wspolpracy poglebionej wspoélnie zrealizowanym
projektem.

W celu wsparcia Strategii rozwoju przestrzen-
nego na szerokich podstawach dziatania w pro-
jekcie odbywaly sie na kilku ptaszczyznach. I tak
partnerzy przeprowadzali wspélnie analizy regio-
nalne i opracowali w scenariuszach potencjaty

i opcje przyszlego rozwoju. Wyniki tych prac
stanowia kregostup strategii i przewijaja sie jako
istotny watek przez nastepne rozdzialy.

Dodatkowo partnerzy projektu zbadali w sieciach
tematycznych kolejne zagadnienia, jak np. rozwéj
miast weztowych i obszaréw metropolitarnych
oraz przygotowanie dzialani inwestycyjnych.
Udokumentowane razem ze strategia studia przy-
padku i badania strategiczne ukazujg, co mozna
uczyni¢ na szczeblu lokalnym i regionalnym w celu
urzeczywistnienia wzdluz Via Regia wizji obszaru
wzrostu o dynamicznym rozwoju gospodarczym.

Podczas calego czasu trwania projektu wymieniano
wyniki czgstkowe i uzgadniano z réownolegle realizo-
wanym w ramach programu INTERREG III B projek-
tem EU-COREe III. Partnerzy projektu i wykonawcy
opracowan uczestniczyli we wzajemnych spotka-
niach. Dzieki koncentracji EU-CORe Il na zaleznosci
miedzy rozwojem gospodarczym a rozwojem infra-
struktury transportowej w obszarze oddzialywania
III Paneuropejskiego Korytarza Transportowego,
mozliwe bylo merytoryczne rozdzielenie projektow
umozliwiajace optymalna realizacje obydwu pro-
jektow.

Niestety, z duzym opéznieniem zostalo zatwier-
dzone przez instytucje wlasciwa dla programu
TACIS przyznanie w projekcie sSrodkéw wsparcia
ukrainiskiemu partnerowi. Z tego powodu stwier-
dzenia strategii odnoszace sie do ukrairiskiej czesci
obszaru projektu przedstawiaja stan zaawansowa-
nia prac na chwile publikacji niniejszej broszury.

Wzmocnienie obszaru od wschodnich Niemiec przez
potudniowg Polske az do Ukrainy jako Europejska O$ Rozwoju

CEL

Opracowanie zintegrowanej Wzmocnienie miast wezlowych
Strategii rozwoju przestrzennego i obszarbw metropolitalnych jako

dla przyszlego rozwoju osi centréw rozwoju ekonomicznego
Koordynacja ju przestrzennego Poprawa dostepnosci komunikacyjnej miast

weziowych | obszaréw metropolitainych

Wzmocnienie kooperacji, okreslenie
potencjaiu rozwojowego

Integracja miast wezlowych | obszardw
metropalitalnych

Wzmocnienie obszardw przygranicznych
jako miejsca styku

Wzmaocnienie potaczen z sasiadujgcymi
osiami rozwoju

Cele projektu
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ANALIZA

Sytuacja wyjsciowa: gdzie znajdujemy sie obecnie?

Analiza warunkow rozwoju regionalnego wykonana w ramach projektu jest pierwsza obszerna
analiza tego rodzaju dla obszaru Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego. Wyniki ana-
lizy stanowity podstawe do dyskusji o scenariuszach i opcjach przysztego rozwoju i wnosity
bezposredni wktad do Strategii rozwoju przestrzennego. Dotyczy to zarowno zbierania danych,
ich analizy kartograficznej, oraz danych statystycznych.

Analiza warunkéw rozwoju regionalnego
przebiegala w trzech fazach: analiza wyjsciowa
warunkow rozwoju wzdtuz Korytarza, analizy
regionalne i transgraniczne studia w wybranych
obszarach przygranicznych.

W ramach analizy wyjsciowej sporzadzono

baze danych GIS, ktéra udostepniono jako
ponadgraniczng podstawe map z danymi o struk-
turze osadnictwa i infrastrukturze transportowej.
Ponadto dokonano analizy publicznie dostepnych
danych statystycznych opisujacych uwarunkowa-
nia przestrzenne i spoleczne na obszarze realizacji
projektu.

Szczegdlnym priorytetem byla analiza danych

dotyczacych potencjatu dostepnosci z zakoriczonego
projektu INTERREG III B SIC!, pokrywajacego czes¢
obszaru realizacji projektu ED-C III Via Regia. Dane
te zostaty wykorzystane do przeprowadzenia badan

jakosci potaczert wzdtuz Il Paneuropejskiego Kory-
tarza Transportowego oraz w wybranych obszarach
przygranicznych.

W analizach regionalnych, sporzadzonych wedlug
uzgodnionej metodologii przez partneréw projektu
dla ich obszaré6w wtasciwosci, zbadano tacznie
dziewiec¢ regionéw. Celem byto mozliwie komplek-
sowe zebranie informacji jakosciowych i ilosciowych
na temat struktury osadnictwa, infrastruktury trans-
portowej, badari i rozwoju, gospodarki i infrastruk-
tury turystyczne;j.

Wybér wynikéw analiz regionalnych zaprezento-
wano na nastepnych stronach. Przedstawiono tam
takze studia transgraniczne, ktére opracowane
zostaly na podstawie analiz regionalnych. Sa one,
jak inne analizy udokumentowane i dostepne na

stronie internetowej www.edc-viaregia.eu.

Podziat
administracyjny
obszaru objetego
projektem oraz
obszar badawczy
poddany analizom




Obszar projektu w liczbach

Zestawione tu dane i mapy dotyczace
struktury przestrzennej obszaru realizacji
projektu ukazuja czes¢ wynikéw analizy
wyjsciowej, ktéra udokumentowana jest
w formie raportu zawierajgcym jedenascie
map w skali 1:2.250.000. W sumie ob-
szar projektu obejmuje powierzchnie ok.
230.000 km2, na ktérej zamieszkuje 37
milionéw ludzi.

* Gestosc zaludnienia w poszczeg6lnych regionach

wykazuje znaczne zréznicowanie i zmniejsza
sie z zachodu na wschéd. Priorytetowymi osrod-
kami osadnictwa sg, obok miast i obszarow
metropolitalnych, sSrodkowy obszar Saksonii

z regionem metropolitalnym Sachsendreieck-
Trojkat Saksonski (Drezno-Lipsk-Chemnitz)

i graniczacymi czesciami regionu Usti, obszar
walbrzyski, Gérnoslaski Okreg Przemystowy

z sgsiadujgcymi aglomeracjami wokoét Krakowa
i Ostrawy.

Liczba ludnosci nieznacznie spada, przy
czym niemieckie czeéci obszaru projektu silniej

dotkniete sg zmianami demograficznymi. Istotne

zwigkszenie liczby ludnosci odnotowaé mozna

jedynie na wschodzie Polski i Stowacji. Wiele cen-

tréw cechuje sie procesem suburbanizacji.

Na catym badanym obszarze peryferyjne obszary
wiejskie, regiony gorskie i obszary o przestarzalej

strukturze przemystu wykazuja wysokie bezrobocie.
Dotyczy to réwniez osrodkéw dotknietych zmianami

strukturalnymi.

Dalsze wyniki analizy wyjsciowej przedstawione

sa w rozdziatach tematycznych strategii. Przy inter-

pretacji danych nalezy generalnie zwrdci¢ uwage
na fakt, ze pokrywaja one tylko okres czasowy
do roku 2005. Efekty wywotane np. wzmozona
migracja zarobkowa po rozszerzeniu UE nie sg
wiec zawarte w niniejszej analizie.

Miasta > 500.000 mieszkancow
Berlin, Drezno, Lipsk, Wroctaw, Krakéw, Lwoéw, Kijéw

Miasta > 250.000 mieszkancoéw
Katowice, Ostrava, Khmelnytskyi, Vinnytsia, Zhytomyr
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Gestodt zaludnienia w 2005 roku
< T8 mieszkadiciw | k'
5150
150250

Kt

W Measio > 500.000 mieskafciw

Zmiany ludnodciowe w latach 2001-2005
B Spadek kczby mieszkanciw > 2 %

Spadek <2 %
Warost kezby misszkancsw < 2 %

B Werost> 2%

Brak danyeh
Miasto > 500.000 mieszkadictw

v
L]
*"ﬂ J:
Obszary o stopie bezrobocia
powyiej 15 % w roku 2005
Stopa bezroboca > 15 %
Bl -0
| R
Brak danych

B Miasto > 500,000 mieszkaictw

Kraj Regiony Mieszkancy Powierzchnia Gestos¢ zaludnienia
(mlIn) (km2) (mieszkancy / km2)
D Berlin-Brandenburg, Saksonia, 12,6 64.958 194
Turyngia
PL Lubuskie, Dolnoslaskie, 15,0 88.714 169
Opolskie, Slaskie, Matopolskie,
Podkarpackie
cz Karlovarsky, Ustecky, Liberecky, 4,5 31.783 142
Kralovéhradecky, Pardubicky,
Olomoucky, Moravskoslezsky
SK Zilinsky, Presovsky, Kosicky 2.3 22.533 100
UA Lwowski 2,6 21.833 120
Obszar projektu 37,0 229.821 161
UA  Zakarpatska, lvano-Frankivska, 14,9 174.632 86
Ternopilska, Chernivetska,
Khmelnytska, Vinnytska,
Rivnenska, Zhytomyrska,
Kyivska, Kyiv
Poszerzony obszar projektu* 51,9 404.453 128

* tgcznie z regionami srodkowej Ukrainy i Kijowem
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Berlin-Brandenburg Wojewo6dztwo Dolnoslaskie

3
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Saksonia

Berlin
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Cottbus
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’/ N |

- Patdubiky kraj

10




ANALIZA

Wojewodztwo Podkarpackie

Wyniki analiz regionalnych

Przewazajgca czes¢ przedstawionych tu
przyktadowo analiz regionalnych sktada
sie ze sprawozdania syntetycznego oraz
kilku map. Wglad do petnej dokumentacji
wynikow uzyska¢ mozna pod adresem
www.edc-viaregia.eu.

Obwod Lwowski

Regiony w liczbach

Region Mieszkancy* Powierzchnia Gestos¢ zaludnienia Miasta > 50.000 mieszkancéw
(mln) (km?) (mieszkancy / km2)
Saksonia 43 18.417 231 Dresden, Leipzig, Chemnitz, Zwickau, Plauen, Gorlitz
Berlin-Brandenburg 6,0 30.370 Berlin 3.818 Berlin, Potsdam, Cottbus, Brandenburg a.d. Havel,
Brandenburg 86 Frankfurt (Oder)
Turyngia 2,3 16.172 143  Erfurt, Gera, Jena, Weimar
Wojewaddztwo Dolnosiaskie 2,9 19.947 144 Wroctaw, ,Wa’rbrzych, Legnica, lelenia Gara, Lubin,
Glogdw, Swidnica
Wojewodztwo Podkarpackie 2,1 17.846 118 Rzeszdw, Przemysl, Stalowa Wola, Mielec, Tarnobrzeg
Ustecky kraj 0,8 5.335 154 Usti nad Labem, Most, Décin, Teplice, Chomutov
Pardubicky kraj 0,5 4.518 112 Pardubice
Kosicky kraj 0,8 6.752 114 Kosice
Obwadd Lwowski 2,6 21.833 120  Lviv, Chervonohrad, Drohobych, Stryi

* stan danych: 2005 / 2006
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ANALIZA

Wyniki analiz obszaréw
przygranicznych

W ostatniej fazie analizy warunkéw rozwoju
regionalnego na podstawie pojedynczych
analiz regionalnych opracowane zostaty

pod kierownictwem Wspolnego Wydziatu
Planowania Krajowego Berlina i Brandenburgii
studia transgraniczne.

Obejmuja one nastepujace obszary:

* pogranicze niemiecko-czeskie: Turyngia, Sakso-
nia, Usteck}’/ kraj;

* pogranicze polsko-niemieckie: Berlin-Branden-
burgia, Saksonia, Wojew6dztwo Dolnoslaskie;

* pogranicze polsko-czeskie: Wojewddztwo
Dolnoslaskie, Pardubicky kraj;

Fragmenty analizy
polsko-niemieckiego

obszaru granicznego:
Struktura zasiedlenia

i infrastruktura transportowa

Badania i rozwoj, .
kompetencje gospodarcze ' _—-"!_

"

=
-

4

Przyroda, kultura, turystyka
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* pogranicze polsko-stowacko-ukrairiskie: Woje-
wodztwo Podkarpackie, Kosicky kraj, Obwod
Lwowski.

Rozgraniczenie odpowiada terytorialnej kompe-
tencji uczestniczacych partneréw projektu. W celu
uzyskania jednolitych prezentacji, dane wyjsciowe
poszczegdlnych analiz regionalnych zostaty wza-
jemne uzgodnione. Rezultatem tej pracy sa legendy
do studiéw transgranicznych.

Wynikiem jest sprawozdanie syntetyczne z czte-
rema kompletami map, z ktérych kazdy sktada sie z
trzech map w skali 1:750.000 dotyczacych struktury
osadnictwa i infrastruktury transportowej, badan

i rozwoju, kompetencji gospodarczych oraz przy-
rody, kultury i turystyki. Stan danych odpowiada
sytuacji na przetomie lat 2006/2007. Ponizsze frag-
menty ukazuja przykladowo, jakie tematy opraco-
wane zostaly na mapach:

* miasta > 5.000 mieszkancéw, sklasyfikowane wg
liczby mieszkaricéw,

* sieci transportowe o nadrzednym znaczeniu,
sklasyfikowane wg ich waznosci z wybranymi
danymi dotyczacymi stanu rozbudowy infra-
struktury,

istotne przejscia graniczne w komunikacji drogo-
wej i kolejowej,

lotniska miedzynarodowe > 50.000 pasazeréw
rocznie,

lokalizacje szkét wyzszych > 1.000 studentéw,
lokalizacje wazniejszych instytutéw badawczych,

centra gospodarcze znaczenia regionalnego
z podaniem reprezentowanych branz,

centra logistyczne,

* wybrane miasta i miejscowosci o znaczeniu tu-
rystycznym,

* wybitne obiekty dziedzictwa kulturowego, w tym

obiekty $wiatowego dziedzictwa UNESCO,

obszary chronione;

szlaki turystyczne, w tym szlaki rowerowo-
piesze, europejskie szlaki piesze i Droga
Srodsudecka jako punkt wyjsciowy Via Montana.



Whnioski do Strategii rozwoju
przestrzennego

Podstawy Strategii rozwoju przestrzennego
stworzone zostaty w procesie dyskusji
bezposrednio po fazie analiz. Opierajac sie

na wynikach analizy warunkoéw rozwoju regio-
nalnego opracowano i oceniono scenariusze

i opcje rozwoju przestrzennego w poszczegol-
nych obszarach przygranicznych. Ponadto
okreslono odpowiednie projekty i dziatania
wspierajace realizacje strategii.

W celu przygotowania badania scenariuszy i opgji
rozwoju przestrzennego, analizy regionalne w kilku
obszarach przygranicznych uzupetniono o regiony
sasiadujace, by zapelni¢ luki terytorialne. Dotyczy
to pogranicza polsko-niemieckiego i wojewddztwa
lubuskiego oraz pogranicza polsko-stowacko-
ukrainiskiego i regionu Presov.

W rezultacie powstaty ré6zne opracowania ukazujace
potencjaly wspélpracy w badanych obszarach przy-
granicznych. Nie wszystkie z zaproponowanych pro-
jektow i dziatan byty istotne dla Strategii rozwoju
przestrzennego, wiele z nich mozna by zrealizowaé
réwniez np. w ramach euroregionéw i zwigzanych

z nimi programéw wsparcia UE z Europejskiej
Wspélpracy Terytorialnej w obszarze wspéipracy
przygraniczne;.

Projekty i dzialania zapisane w Strategii rozwoju

przestrzennego zaprezentowane zostang razem

ANALIZA

z wlasciwymi studiami przypadku i badaniami
strategicznymi partneréw projektu. Nawigzujac
do sformutowanych celéw, przeprowadzonych
analiz i wynikéw scenariuszy Strategia rozwoju
przestrzennego sklada sie z czterech rozdzialow
tematycznych:

* dostepnosc,
* rozwdj miast,
* rozw0j gospodarczy,

* turystyka.

Podziat strategii odzwierciedla wszechstronne
podejscie partneréw projektu do problematyki roz-
woju przestrzennego wzdtuz IlI Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego. Jasne jest, ze do reali-
zacji strategii niezbedne jest wspétdzialanie kolej-
nych podmiotéw. Podczas prezentacji rozdziatéw
tematycznych beda w miare mozliwosci przekazy-
wane pierwsze wskazowki dotyczace tych kolej-
nych partneréw do wspétpracy.

Zakoniczenie Strategii rozwoju przestrzennego
stanowi jej podsumowanie. Jest w nim wyciggany
pierwszy bilans dotychczasowych prac i znajduje
sie tam zarys sposobu dalszej realizacji strate-

gii. Ponadto studia przypadku i badania strate-
giczne partneréw projektu ujete zostaly w spisie
zawierajacym m.in. dane dotyczace pelnych tytutéw
opracowan i wlasciwych os6b do kontaktu.

WOJEWODZTWO PODKARPACKIE
INFRASTRUKTURA TURYSTYCZNA

Przyktadowe wyniki scenariuszy w polsko-niemieckim obszarze granicznym (po lewej) oraz w polsko-stowacko-ukrainskim obszarze

granicznym (po prawej)
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DOSTEPNOSC

Poprawa potagczen miedzy miastami weztowymi oraz na obszarach
przygranicznych

Majac na celu optymalne wykorzystanie szansy jaka niesie ze soba rozwaj lll Paneuropejskiego Kory-
tarza Transportowego nalezy podja¢ dziatania ukierunkowane na radykalng poprawe dostepnosci
catego obszaru korytarza. Dotyczy to zarbwno potgczen pomiedzy miastami i regionami lll Paneuro-
pejskiego Korytarza Transportowego, jak i dostepnosci korytarza wiacznie z obszarami przygranicz-
nymi na poziomie miedzyregionalnym oraz potaczenia go z innymi transeuropejskimi korytarzami
transportowymi.

Istniejacy do 1989 roku podziat Europy oraz 4l = — i
ogromne zaniedbania w infrastrukturze transpor- o < ; 41— B ' 2 "

towej wywarly znaczacy wpltyw na obecny nie- el — 11 4 ki -
korzystny stan polaczers komunikacyjnych wzdtuz -
[II Paneuropejskiego Korytarza Transportowego.
Fakt ten szczeg6lnie dotyczy transportu szynowego _ it
na obszarach przygranicznych, gdzie brak szybkich "
i wygodnych potaczeri oraz niski komfort podrézy
poteguje te niekorzystna sytuacje.
Celem strategii rozwoju przestrzennego jest wska- Zmiana lokomotywy na granicy polsko-niemieckiej
zanie na mozliwosci rozwoju wzdtuz Il Paneuro- nego i zrbwnowazonego systemu transportowego,
pejskiego Korytarza Transportowego zintegrowa- skladajacego sie z nastepujacych elementow:

* bezposredniego polaczenia autostradowego,

Jakosé polaczen wadlut Il PKT
W 2007 roku - komunikacja kolejowa * szybkich, czestych i wygodnych polaczen

Predicds podnidy na podsiawee odiegiodd w knil prosiey

kolejowych charakteryzujacych sie bogata

oferta w zakresie podrézy biznesowych,

w i 2008 3001
* efektywnej organizacji kolejowego transportu

towarowego miedzy centrami logistycznymi,

¢ skorelowanej z komunikacja kolejowq oferty

/ Lyt polaczeni lotniczych.
S =g

~ Zamieszczona obok wizualizacja wskazuje obszary,

Fachcbmiun e oty - / na ktérych niezbedne jest podjecie dziataii w celu pop-
e S rawy stanu infrastruktury w transporcie drogowym
i szynowym. Podstawa prezentacji jest zatozZenie, ze
do 2015 roku w pierwszej fazie realizacji
Jakosé potaczent wzdlut Ill PKT
PRl s s kg e zbudowana zostanie bezposrednia autostrada
- E — m miedzy Berlinem, Erfurtem, Dreznem i Lwowem,
WL_ —— Dostasczna * rozbudowane zostanie polaczenie szynowe wzdtuz
Lolpa 25 e S—Er. III Paneuropejskiego Korytarza Transportowego
Erut \q—;q L o predkosci 160 km/h, wraz ze stworzeniem
""--....___- i T N o ; ) ) .
ity . potaczenia kolejowego o standardowej szerokosci
e \‘K/'E-\. ‘“"“ Resantn . .
b T e / w toréw az do Lwowa (projekt EuroRail).
X,
4 %mﬂw‘h:h W dtuzszej perspektywie czasowej do 2030 roku trasa
: kolejowa powinna zosta¢ rozbudowana do klasy
[atumeche e W%WK'::”&.. e oo Fee europejskiej trasy wysokich predkosci > 250 km/h.
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Przedsiewzieciom inwestycyjnym zwigzanym

z poprawa stanu infrastruktury kolejowej i drogo-
wej towarzyszy¢ musi rowniez poprawa oferty dla
podréznych. Dotyczy to szczegdlnie stopniowego
wprowadzenia nowych polaczen, a takze wpro-
wadzenia nowoczesnego taboru oraz wdrazania
odpowiednich strategii w zakresie ksztaltowania
taryf oraz marketingu.

Potaczenia na obszarach przygranicznych

Potrzeba poprawy oferty polaczerr w obszarach
przygranicznych odnosi sie przede wszystkim do
transportu szynowego. Oprocz kwestii zwiazanych
z niezbednymi inwestycjami (remonty odcinkéw
komunikacyjnych, usuniecie luk w elektryfikacji)
nalezy rozwigzac¢ problemy organizacji, finan-
sowania oraz wprowadzenia transgranicznych
ofert na rynek. Zagadnieniem szczegdlnym jest
dopuszczenie pojazdéw szynowych do transportu
transgranicznego, a takze opracowanie rozwigzan
dla transportu kolejowego w kwestii r6znych sys-
temow zasilania kolejowej trakeji elektrycznej oraz
szerokosci torow.

Szczegolnie palacg kwestig jest wprowadzenie
skutecznych i innowacyjnych rozwigzan transpor-
towych na granicy polsko - ukrainiskiej, stanowigcej
zewnetrzng granice UE, ktéra po przystapieniu

bambwy - F Srerean
=

STRATEGIA ROZWOJU PRZESTRZENNEGO

Poprawa potaczen migdzy miastami weztowymi

oraz na obszarach przygranicznych

DOSTEPNOSC

Polski do uktadu

z Schengen stata sie
powazna bariera

w swobodnym
przeptywie oséb

i towaréw pomiedzy
UE a Ukraing. Nalezy &

=

Rozbudowa autostrady A4 w rejonie Legnicy

dazy¢ do wprowadze-
nia takich rozwiazan,
ktére w znacznym
stopniu usprawnia
system wydawania wiz dla obywateli Ukrainy
oraz ulatwig przekraczanie granicy w obydwu kie-
runkach, co niewatpliwe lezy w interesie nie tylko
Ukrainy ale i wszystkich panstw UE znajdujacych
sie¢ w orbicie oddzialywania korytarza.

Potaczenia z innymi korytarzami
transportowymi

Zaprezentowane polaczenia transgraniczne z innymi
korytarzami transportowymi poprawiag zaréwno
dostepnosé miast weztowych jak i obszaréw przygra-
nicznych. Ponadto pofaczenia kolejowe odgrywaja
szczegoblng role w transporcie towaréw. Trasy sze-
rokotorowe z Ukrainy do Polski oraz na Stowacje
stanowia potencjat rozwojowy m.in. dla transportu
kombinowanego i wymiany towaréw z krajami azja-

tyckimi.

Legenda

Struktura slecl osadnicze) Komunikacja kelejowa
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Pociag osobowy do
Wroctawia
w Gorlitz

Krétkoterminowa i niskokosztowa
poprawa potgczen w dalekobieznym
kolejowym transporcie osobowym

Urzad Senatu Berlina ds. Rozwoju Miasta badat, jak
mozna prostymi Srodkami poprawi¢ kolejowy tran-
sport osobowy pomiedzy Berlinem i Wroclawiem.
Wynik:

* Juz dzi$ mozliwe sg dobre polaczenia w godzi-
nach rannych i wieczornych o czasie podrézy
wynoszacym okoto pieciu godzin, jezeli roz-
ktady pociagéw pomiedzy Berlinem, Warszawg
i Wroctawiem przez Poznan zostana lepiej do
siebie dopasowane.

Jezeli Eurocity ,, Wawel” do Krakowa poprowa-
dzony zostanie nie przez Forst, a przez Gorlitz to
mozliwe bedzie skrécenie czasu podrézy i po-
prawienie jakosci potaczeri rowniez pomiedzy
Dreznem i Wroctawiem.

Studium to pokazuje, ze czas podrézy pociagoéw
bezposrednich méglby zostaé skrécony do ponizej
czterech godzin, jezeli planowane inwestycje beda
sprawnie realizowane. W potaczeniu z polepsze-

W i
!lf::..p‘
'"“‘.?Ft ;

== 3h 44min; megliche
Fabrplanverbindurg,

Vr 98km/h

20 Lokwezhssl ju 1omin

Poznan

|
1tgkmh |

dh 08min; jrewits

schnaiiste Fahnplasnertindang.
Iu Lokwechss! (& 10min)
+ Bmin Halt in Goriz u. Zgormes

Vr@2kmih

— AR 3TWIRN; preils

schnalizte Fahrplamnarbindong
13 Umsteigen u, Tx Lok-

wkthial o 10min

Wr 68kmih

Ak S5min, i wis 2008,
-2 TN Lagnies - Wiosise)

Cotur Toamh
| R fronn

M Wroclaw ci
", o
Bamarkung: e, o
[dils SSRAMIS I Eslelleilen, DH2I0H Tur Dwrichenhane und Umileigen
aud den sind nicht

Studium dot. rozktadu jazdy na rok 2011:
Mozliwe czasy przejazdu oraz predkosci miedzy Berlinem i Wroctawiem

16

Cele wycieczkowe oraz wspotpraca transgraniczna w zakresie
turystyki w polsko-niemieckim regionie przygranicznym

niem ofert stworzyloby to wazne przestanki do
lepszego wykorzystania potencjatu pasazeréw
podrézujacych pomiedzy tymi miastami, ktory
bedzie dalej rost w zwigzku z nowym lotniskiem
Berlin Brandenburg International (BBI).

Tworzenie atrakcyjnych ofert
w transgranicznej komunikacji
publiczne;j

Impuls do rozwoju transgranicznej komunikacji
lokalnej poprzez turystyke regionalna dat Wspélny
Wydzial Planowania Krajowego Berlina i Branden-
burgii w studium ,Mobilnie na polsko-niemieckim
pograniczu”. Bazujac na szerokim zaangazowaniu
lokalnych podmiotéw szczegdlnie w Polsce kon-
tynuowano wspdtprace w celu opracowania sce-
nariuszy rozwoju 2020 dla tego obszaru. W rezul-
tacie ustalono istniejace inicjatywy i kooperacje
ponadgraniczne i zidentyfikowano szczegélnie
interesujace cele wycieczkowe po obu stronach
Odry i Nysy, do ktérych mozna dotrzeé¢ za pomoca
ponadgranicznej mapy.

Dtugofalowym celem jest stworzenie sieci polsko-
niemieckich i partnerstw w celu promocji pro-
duktéow zwlaszcza z dziedziny turystyki oraz
zintegrowanych ofert transgranicznej komuni-
kacji lokalnej, tak jak to juz z duzym sukcesem
zrealizowano w innych miejscach, np. bilet
EURO-NYSA w obszarze tréjkata Saksonia-Dolny
Slask-Liberec lub zwiazek transportowy Egronet
pomiedzy Turyngia, Saksonig, Bawarig i rejonem
Karlowe Wary.



Potaczenie w siec¢ korytarzy trans-
portowych w ruchu drogowym

Przedmiotem opracowania bylo wskazanie optymal-
nego korytarza komunikacyjnego dla odcinka polskiej
drogi ekspresowej S-5 i czeskiego tacznika R43. Ocze-
kiwanym efektem byloby stworzenie wysokiej jakosci
polaczenia drogowego pomiedzy czterema paneuro-
pejskimi korytarzami transportowymi: VL, II, II1i IV

od Grudziadza przez Poznan, Wroctaw, Klodzko, do
przejécia granicznego w Boboszowie i dalej poprzez
powiazanie do sieci drég wysokich klas w Czechach do
Brna. Realizacja tych odcinkéw drog S-5 i R43 w znako-
mity sposob uzupelni sie¢ komunikacyjng Europy

i stworzy dogodne polaczenie transportowe Wroctaw-
Brno-Wieden.

W ramach projektu we wspoétpracy pomiedzy Miastem
Wroctawiem, Powiatem Ktodzkim, Wojew6dzkim
Biurem Urbanistycznym we Wroclawiu oraz regionem
Pardubice ustalono mozliwy przebieg trasy na odcinku
Wroctaw-Ktodzko-Langkroun / Moravska Tiebova
o dtugosci ok. 160 km.

Dla odcinka polskiego rozwazano dwojaki przebieg
trasy o réznych oddzialywaniach na sie¢ drogowa
oraz srodowisko naturalne. Preferowany wariant
oferuje optymalne efekty w zakresie odcigzenia regio-
nalnej sieci drég i wykazuje niewielkie konflikty

z obszarami chronionymi w Kotlinie Klodzkie;j.

Znalezienie trasy dla odcinka czeskiego wymagato
wiekszych nakladéw ze wzgledu na gorzysty
teren. W tym przypadku rozwazone zostaly trzy
warianty wraz z jednym podwariantem. Realizacja
kazdego z wariantéw, w razie rozbudowy trasy

do drogi szybkiego ruchu, wymagatyby budowy
kosztownego tunelu. Z tego powodu dla odcinkéow
czastkowych analizowano kolejne warianty o nizszym
standardzie rozbudowy, ktére w przypadku prefe-
rowanego wariantu poludniowego opieratyby sie
na przebiegu dotychczasowych drég.

Obecnie polaczenie S-5 / R43 nie jest jeszcze
uwzglednione w krajowych planach rozbudowy
sieci drogowej ani w Polsce, ani w Czechach -
miedzy innymi ze wzgledu na dotychczasowy brak
dokumentéw planistycznych. Luke te wypelnity
przediozone studia.

DOSTEPNOSC

Gotycki most i kosciét Franciszkanéw w Ktodzku

Proponowane w studium dwa warianty przebiegu
drogi S-5 powiazane sa z samochodow3 trasa
turystyczna - , Droga Srédsudecka” na terenie Powia-
tu Ktodzkiego. Stwarza to doskonate warunki dla
rozwoju wszystkich mozliwych komponentéw sudec-
kiego i dolnoslaskiego produktu turystycznego.

Proponowane warianty przebiegu drogi S-5 / R43 na obszarze Polski (po lewej,
odcinek potudniowy) i na obszarze Czech (po prawej)

fe— - B Ry b
i /‘:__ - (] i -
¥ %
i
/
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Wzmocnienie miast jako regionalnych punktow weztowych

Miasta i regiony metropolitalne, zaréwno dawniej, jak i dzisiaj, stanowia ,,motor” rozwoju
wzdtuz obszaru Via Regia. Przez stulecia ksztattowaty one ten obszar i czynia go wyjgtkowym

w Europie. Aby mogty spetnia¢ swoje funkcje jako centra regionalne i europejskie, musza
wykorzystywac i rozwija¢ swoje potencjaty na tle rozwoju catego obszaru korytarza. Kazde z tych
miast ma swoj niepowtarzalny urok i specyficzne atuty, ktére poprzez wykreowanie korytarza
jako obszaru wzrostu moga przyczynic sie do ich dynamicznego rozwoiju.

Wzdtuz Il Paneuropejskiego Korytarza Transpor- otoczeniem w ramach zintegrowanego rozwoju

towego w punktach styku z europejskimi osiami osiedli i transportu;

poinoc-potudnie znajduje sie w sumie dziesieé¢ miast * rozwoju gospodarczego i innowacji:

wezlowych o znaczeniu europejskim - Kijéw, Lwow, udostepnienie oraz rewitalizacja powierzchni pod

Rzeszéw, Krakow, Katowice, Wroctaw, Drezno, inwestycje, wspieranie inicjatyw propagujacych

Lipsk, Berlin i Erfurt, ktére jako intermodalne badania i rozwigzania innowacyjne, wspétpraca

punkty wezlowe majq szczegdlne zadania zwigzane miedzy miastem i jego otoczeniem w ramach roz-

z dostepnoscig komunikacyjng w obrebie Korytarza. woju dziatalnosci gospodarczej, koncepcje logis-
tyki miejskiej i regionalnej, koncepcje zarzadzania

Ponadto jest wiele miast, ktére spelniaja funkcje zmianami demograficznymi, umocnienie funkgji

regionalnych punktéw weztowych i wraz z mias- edukacyjnych i podnoszenia kwalifikacji;

tami wezlowymi o znaczeniu europejskim stanowia * turystyki i czasu wolnego: rozw¢j turystyki kultu-

bieguny wzrostu dla przynaleznego im obszaru. ralnej i miejskiej, opracowywanie specjalnych ofert

Takie miasta jak Opole, Cottbus, Usti nad Laba turystycznych, stworzenie wspotpracy w zakresie

czy Pardubice stoja przed zadaniem zdefiniowania budowania ofert turystycznych i ich wspdlnego

swojej roli wéréd metropolii. wprowadzania na rynek.

Spektrum zadan miast weztowych jest wielorakie Na zlecenie Miasta Drezna opracowano w tym

i dotyczy wszystkich zagadnieni zawartych w stra-  zakresie studium dotyczace potencjaléw wspélpracy

tegii rozwoju przestrzennego, tj.: i partnerstwa, ktore analizuje, w zakresie jakich

tematow wybrane miasta i regiony mogtyby
* dostepnosci komunikacyjnej: rozwéj miast o . .
) w przyszlosci ze sobg wspétpracowaé. Poza tym
jako ,,bram” do Korytarza, poprawa punktéw . .
i ) ] partnerzy projektu opracowali caly szereg przykia-

styku miedzy srodkami transportu, rozwgj d L s .
) o owych zadar, ktére przedstawione zostana
zintegrowanych europejskich systemoéw trans-

w kolejnej czesci niniejszej broszury.
portowych, wspoélpraca miedzy miastem i jego

wl & i

Dworzec gtéwny w Dreznie (po lewej) i we Lwowie (po prawej)
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Wroctaw: Rozbudowa zintegrowa-
nych systemdw transportowych

Polityka zréwnowazonego rozwoju transportu
wymaga zaoferowania mieszkaricom na tyle
atrakcyjnego systemu transportu zbiorowego, aby
stanowil on naturalng alternatywe dla transportu
indywidualnego. Warunkiem osiggniecia tego celu
jest zatem maksymalna integracja wszystkich form
transportu zbiorowego w miastach i w aglomeracjach
miejskich.

Wraz ze zmianami w sposobie zagospodarowa-

nia przestrzennego aglomeracji wroctawskiej oraz
przy widocznych tendencjach do lokowania miejsc
zamieszkania i zatrudnienia poza granicami stolicy
aglomeracji coraz wigkszego znaczenia nabiera orga-
nizacja dojazdéw. To wszystko powoduje, iz w inte-
resie Wroclawia lezy utrzymanie wysokiego udzialu
transportu zbiorowego w obstudze ruchu dojazdo-
wego do miasta i uzasadnia podejmowanie dziatan
w kierunku poprawy jakosci ustug transportu zbio-
rowego na liniach podmiejskich.

Lokalny transport
zbiorowy w miescie i regionie

Strategiczne dzialania w odniesieniu do transportu
zbiorowego powinny zakladaé zwiekszenie udziatu
podrézujacych transportem zbiorowym z intencja
zmniejszenia ruchu samochodowego w miescie,

w tym szczegdlnie w centralnej czeSci miasta i na
wlotach do niego, zapewnienie wygodnego dojazdu
do rejonéw przegeszczenia ruchu samochodowego,
silniejsze powiazanie miasta z obszarem aglomeracji
wroclawskiej oraz integracje wszystkich podsys-
temoéw transportu zbiorowego. Dazac do realizacji

tych celéw, zdiagnozowano i zidentyfiko-

ROZWOJ MIAST

wano prawne i przestrzenne mozliwosci dla roz-
woju trzech podsysteméw transportu zbiorowego:
tramwajowego, autobusowego i kolejowego m.in.
poprzez zlecenie, opracowania analiz dotyczacych
mozliwosci funkcjonalno - przestrzennych i praw-
nych dotyczacych integracji miejskiego systemu
szynowego.

Rewitalizacja Dworca Wroctaw Nadodrze

Do miejsc, ktére moga w przysztosci stuzy¢ jako
punkty styku miedzy r6znymi rodzajami przewozu,
nalezy Dworzec Wroctaw Nadodrze potozony na
poéinoc od centrum miasta. W ramach projektu opra-
cowana zostata koncepcja rewitalizacji stacji kolejo-
wej, w ktoérej skoncentrowano sie na okresleniu roli
i miejsca zespolu dworcowego w strukturze miasta
jak réwniez podjeto probe wskazania kierunku
rozwoju i przeksztalceri obiektu kolejowego, ktéry
moze w przyszlosci odgrywac role waznego wezta
komunikacyjno-ustugowego.

Potaczenie z portem lotniczym

Miedzynarodowa linia kolejowa E-30 oraz wroctawski
port lotniczy sa istotnymi elementami struktury
funkcjonalno-przestrzennej miasta i elementami
integrujagcymi w obrebie III Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego. W ramach projektu
opracowane zostalo studium lokalizacyjne, ktérego
celem bylo uszczegoétowienie przebiegu trasy linii
kolejowej na odcinku od linii kolejowej E-30 do
potaczenia z kompleksem portu lotniczego Wroctaw
z uwzglednieniem istniejacych i planowanych
elementéw struktury funkcjonalno-przestrzennej
miasta.

Struktura potaczen kolejowych we Wroctawiu

Schemat potaczenia kolejowego linii  Wizualizacja uktadu urbanistycznego placu i zespotu
E-30 z nowym terminalem portu

dworcowego Wroctaw Nadodrze

lotniczego we Wroctawiu
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kancuch miast Turyngii:
wzmochnienie rozwoju miast oraz
turystyki miejskiej

Od listopada 2006 roku do czerwca 2007 roku

z inicjatywy Ministerstwa Budownictwa i Trans-
portu Turyngii na czterech warsztatach spotykali
sie przedstawiciele instytucji lokalnych i regional-
nych, aby przedyskutowac nastepujace kwestie:

Warsztaty w Erfurcie

¢ Jak mozna ustabilizowaé w ich funkcjach
S o e G L A A L Tak jak w projekcie ogdlnym, w pierwszej kolejnosci

. . . 5
o Wngnatl v e i) Gleisno grlbiomyyd g przeprowadzono analize regionalnych warunkéw

Jakie mozliwosci kooperacji mozna w tym celu . . . . .
) rozwoju, ktéra doprowadzita do wypracowania celéw
wykorzystac? . . . . .
i strategii. Na tej podstawie opracowano scenariusze

Jakie ustalenia w zakresie sieciowego powiazania i projekty wiodace, ktére wykorzystywane moga by¢

przestrzermeg(?, ek-o?nomiczru?go 1 komufﬁkafzyj- w formie projektow i dziatan kluczowych jako punkt
nego Turyngii istnieja wzdluz osi rozwoju Via wyjéciowy dla przyszlych dziafar.

Regia?
Lancuch miast Turyngii, na ktéry skiadaja sie
Eisenach, Gotha, Erfurt, Weimar, Jena, Gera
(—j oraz Altenburg rozumiany jest jako przestrzen
11;2_006 GRS ) dziatania, z ktérej wychodzi¢ moga inicjatywy
. EAtnélxﬁe defbregionalen interesujace dla Iacznego obszaru Via Regia.
ntwicklungsbedingungen . .
- = W obszarze rozwoju miast dotyczy to np. turys-
@®© : € : S| | 2 : 98 oAl St p
s 2 | g i g E 53 $8%8|| 52 tyki kulturowej i miejskiej, wzmacniania centrow
— S 8| E || 58 s | |55 ||ges|| &8 . . " .
.~ g @ |2 €€ || 3% || 85 | |522| &2 miast, wspierania edukagji i kultury mtodziezy,
@ o} N LT S 2 ESRE BEy LE 5 2 : A
P S ° e T rozwoju drég rowerowych i szlakéw faczacych,
X
01.2007 - ¥ < 2 woksop { ksztattowania dworcéw kolejowych jako atrakcyj-
c o
- §, ~ nych bram do miasta oraz realizacja innowacyj-
2 2 Entwicklung von Zielvorstellungen a9 g o9 9 g
= 12}
v 3 8 und Strategion nych koncepcji dla komunikacji publiczne;j.
=< o
(0]
S
° . Worksh . L
04,3007 a ' < 3. Workshop ’ W ramach procesu wspétpracy okazalo sie, ze
— )
o 8 Entwicklung von Szenarien uczestnicy sa bardzo zainteresowani stworzeniem
. & und Leitprojekten ciaglej kooperacji w celu realizacji zidentyfiko-
o Y Y wanych projektow i dziatar kluczowych. Istnieja
< . . . .
07,2007 2 Abschlusskonferenz wiec dobre przestanki ku temu, by wynikajace ze
- © 5 _ o o g o
& Endbericht spotkania impulsy zostaly przyjete, dalej rozwi-

jane i wdrazane przez potencjalnych partneréw.
Plan realizacji turynskiej czesci projektu

Eisenach Wealriar . Altenburg
Gotha .

Gera
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Opole: Przeksztatcenia
przestrzeni miasta

Gléwne dzialania miasta Opole zwigzane byly

z nastepujaca problematyka urbanistyczna:
uporzadkowanie przestrzeni w otoczeniu dworca
PKP, okreslenie gtéwnych kierunkéw rozwoju
przestrzennego centrum oraz wykorzystanie
potencjatu turystycznego.

Rozwéj otoczenia dworca PKP

W celu poprawy funkcji dworca gléwnego w Opolu
jako bramy do miasta ogloszono konkurs urbanis-
tyczny na opracowanie koncepcji zagospodaro-
wania placu przed dworcem oraz stworzenia fadu
przestrzennego w otoczeniu dworca. Z uwagi na
brak podjecia tematu poprawy obstugi komunika-
cyjnej terenéw w sasiedztwie dworca, nie przyzna-
no pierwszej nagrody. Zamiast tego rozdano dwa
réwnorzedne wyrdznienia.

Rozw0j przestrzenny Srédmiescia

Aby zwiekszy¢ atrakcyjnosc srédmiescia, opraco-
wano koncepcje jego zagospodarowania. Analizo-
wano m.in. funkcjonalno-przestrzenne struktury
miejskie, kategorie i rozmieszczenie ustug, ze
szczegdlnym uwzglednieniem powigzan z kole-
jowym dworcem gléwnym, system powierzchni
zielonych oraz organizacje powiazan komunika-
cyjnych z mozliwoscia podziatu na zréznicowane
strefy dostepu. Wypracowane wnioski wykorzys-
tano przy aktualizacji Programu rozwoju miasta,
a opracowanie zostanie wilaczone do Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego.

Miasto nad rzeka — ,,Odra uRzeka w Opolu”

Celem prac bylo rozpoznanie potencjalnych czynni-
kéw rozwoju miasta, wynikajacych z jego potozenia
nad Odra. Analizowano mozliwosci w zakresie
turystyki, rekreacji i sportéw wodnych, ponow-
nego ozywienia zeglugi oraz alternatywnych
rozwiazan ochrony przed powodzig. Nadrzednym
celem w tym aspekcie jest ozywienie obszaréw
miasta zlokalizowanych wzdluz rzeki. Wynikiem
wykraczajacym poza czas trwania projektu bedzie

ROZWOJ MIAST

opracowanie szczegdlowej koncepcji urbanis-
tyczno-architektonicznej wybranych obszaréw
nadbrzeznych w miescie.

Druga z wyréznionych prac konkursowych
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Wspieranie rozwoju gospodarczego oraz innowacyjnych rozwigzan

Szkoty wyzsze o diugoletniej tradycji, wiodace centra badan i rozwoju oraz osrodki gos-
podarcze o znaczeniu europejskim nalezg do atutéw obszaru lezagcego wzdtuz drogi Via
Regia. Moga one stuzy¢ zbudowaniu rozlegtych struktur kooperacyjnych oraz pogtebione;
wspotpracy w celu wsparcia rozwoju gospodarczego i innowacji. Waznym zadaniem staje
sie miedzynarodowa promocja wspélnego obszaru gospodarczego oraz poprawa warunkow
pozyskania inwestycji w ulegajacej globalizacji gospodarce.

Jeszcze przed rozszerzeniem Unii Europejskiej
wzdtuz III Paneuropejskiego Korytarza Transpor-
towego rozpoczat sie dtugofalowy proces wzrostu
gospodarczego, ktéry w ciagu ostatnich lat zyskat
na dynamice. Podstawowe dane gospodarcze
przedstawione na rysunkach ponizej daja pewne
wyobrazenie na temat tego zjawiska, ale pokazuja
rowniez, ze warunki wyjsciowe w poszczegdlnych
panistwach (mierzone wedtug produktu krajowego
brutto na mieszkarica) sa bardzo zréznicowane.

PKE na jednego mieszkarica (wg PSN)

w pordwnaniu z $rednia UE-27 w 2004 roku
<= 25 % srednigj UE-27

N zss0%

Bl 0%

75100 %

[ Rl

Luniiks

| Frmnivuska
s B o o, missokatch () U 37 3004 s 31,800 EUR R
Roczny wzrost PKB na jednego
mieszkarica (wg PSN) w latach 2001-2004
Srednia stopa wzrostu < 3,0 %
H -30%
. s
60w
Brak danych
[T 0]
Ao~
Frankvska

PHE - produkf knagowy brutio, PSN - panydel sy nabywere)
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Park technologiczny w Berlinie-Adlershof

W miastach i regionach wzdluz obszaru Via Regia
funkcjonuja liczne instytucje, ktore w aktywny sposéb
przyczyniaja sie do rozbudowy spoleczenstwa
informacyjnego. O potencjale obszaru stanowia
uniwersytety o diugoletniej tradycji znajdujace

sie w Berlinie, Krakowie, Wroctawiu, Dreznie,
Lipsku, Jenie i we Lwowie oraz duza liczba regio-
nalnych szkét wyzszych, z ktérych jako najwieksze
wymieni¢ nalezy uczelnie w Gliwicach, Katowi-
cach, Rzeszowie, Poczdamie, Koszycach i Opolu.
W Berlinie i Poczdamie, Jenie i DreZnie rozwinely
sie innowacyjne centra badawcze, w ktérych
prowadzone sa badania na najwyzszym euro-
pejskim poziomie w dziedzinie biotechnologii,
optyki i mikroelektroniki. Wroctaw czyni starania,
aby zbudowac Europejski Instytut Technolo-
giczny (European Institute of Technology, EIT+),

a wiele centréw technologicznych i inkubatoréw
przedsiebiorczosci wspiera i umacnia rozwdj gos-
podarczy réwniez w matych i srednich miastach.



Dla strategii rozwoju przestrzennego znaczenie
maja w tym kontekscie dwie plaszczyzny dziatania,
ktére przedstawione zostaly na rysunku ponizej:

* po pierwsze nadal nalezy wspierac i ulepszac juz
istniejacy potencjat gospodarczy, jakos¢ lokali-
zacji oraz kompetencje gospodarcze. Zadanie to
skierowane jest przede wszystkim do podmiotéow
dzialajacych w miastach i regionach,

po drugie regionalne kompetencje oraz atuty
lokalizacji powinny zosta¢ bardziej powigzane na
poziomie transgranicznym, aby zintensyfikowac
wymiane wiedzy i informacji oraz wspélnie
lansowac obszar gospodarczy na rynku
zewnetrznym.

W oparciu o istniejace regionalne sieci oraz inicja-
tywy klastrowe, kooperacja w obrebie obszaru
gospodarczego Via Regia powinna zostaé¢ wyko-
rzystana do rozbudowy europejskich sieci gospo-
darczych. Dotyczy to zaréwno wybranych branz,
jak réwniez wspoétpracy miedzy uniwersytetami

i instytucjami badawczymi, oraz struktur koope-
racji o duzym i mniejszym zasiegu np. w obszarach
przygranicznych. Informacje o tym, ktére z gatezi
gospodarki sa wobec tego znaczace, zawieraja
przeprowadzone analizy regionalne oraz studia
transgraniczne.

STRATEGIA ROZWOJU PRZESTRZENNEGO
Wspieranie rozwoju gospodarczego
oraz innowacyjnych rozwigzan

ROZWOJ GOSPODARCZY

+Aviation valley” — przemyst lotniczy w potudniowo-wschodniej Polsce

Wymiana transgraniczna generuje impulsy do dal-
szego rozwoju w obrebie korytarza zwigzanego ze
zmianami w obszarach uprzemystowionych czy tez
wzmacnianiem kapitatu ludzkiego. Chodzi przy tym
np. o ksztalcenie i podnoszenie kwalifikacji sity robo-
czej, jak réowniez o stworzenie i utrzymanie atrakcyj-
nych warunkéw do zycia. Ma to szczeg6lne znaczenie
w miastach i regionach, ktére dotkniete sg zmianami
demograficznymi oraz problemem emigracji sily
roboczej lub w ktérych istnieje duze bezrobocie struk-
turalne.

Legenda

Badania | rozwd] (B+R)

Europejskie cantum BeRt

| T Lokalizack uniwersytatu
» 5000 /= 10 000 susiesiiw wiucdien disigmpch
e sk ’
* 2 500 studenicv sciw ditesnysh
EIT+ Iniatywa EIT+
Earepaan inetiute of Tachroiogy

Wybrane inicjatywy kacperac

Gospodarka

Prowadzongch w posICIegimyh

- Ragionaira centrum gospodanza
D00 meeer atchs

Umsga Dosipproid diwch wraksinions el o fakresu baded proe-
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Autostrada informacyjna
Polska-Ukraina

W ramach tego podprojektu Podkarpackie
Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie
opracowato studium mozliwosci rozwoju inter-
netu szerokopasmowego w wojewodztwie
podkarpackim, w tym poprowadzenie kabla
swiatlowodowego o duzej przepustowosci
wzdtuz planowanej autostrady A4. Inwestycja
taka, poprzez poprawe warunkéw wykorzystania
nowoczesnych technologii, powinna spowodowaé
wzrost innowacyjnosci w tym regionie oraz przy-

spieszenie procesu tworzenia spoleczenistwa wiedzy.

Prace oparte byly na przeprowadzonej dogtebnej
analizie warunkow dostepu do szerokopasmowego
internetu w tym regionie, skladajacej sie z kilku
czesci:

* kwestionariusza internetowego do okreslenia
stopnia informatyzacji w gminach oraz powia-
tach wojewo6dztwa podkarpackiego,

oceny krajowych oraz regionalnych dokumentéw
strategicznych dot. problematyki informatyzacji
oraz spoleczenistwa informacyjnego, zestawienia
odpowiednich projektow finansowanych z fun-
duszy strukturalnych,

pozyskania danych od operatoréw sieci,

* analizy dot. zapotrzebowania na szerokopas-
mowy Internet przeprowadzonej na podstawie
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badania regionalnego systemu innowacyjnego,
sktadajacego sie z charakterystyki infrastruk-
tury systemu innowacyjnego, rozmieszczenia
przedsiebiorstw innowacyjnych oraz rozwoju
instytucji edukacyjnych i badawczych.
Wyniki analiz, ktére przeprowadzone zostaty we
wspolpracy z regionalnymi uczelniami wyzszymi
oraz innymi organizacjami zajmujacymi si¢
problematyka informatyzacji, zostaly uzupeinione
poprzez ekspertyzy dot. budowy europejskiego
e-regionu w wojewodztwie podkarpackim.

Wraz z tymi materiatami do dyspozycji jest ob-
szerne zestawienie technicznych oraz infrastruk-
turalnych warunkéw ramowych dla dostepu do
wiedzy oraz informacji w polsko-ukraifiskim
regionie granicznym, ktéry wykorzystany

moze zostaé do eksploatacji planowanego kabla
Swiattowodowego oraz do przyszlej wspoélpracy
z partnerami ukrainskimi.

Rozwigzania logistyki miejskiej

W Cottbus, jak i w wielu innych miastach, spada
udzial débr transportowanych pojazdami szy-
nowymi. Aby przeciwdziata¢ temu trendowi
badano, jak mozna wykorzysta¢ w przysztosci
istniejace bocznice kolejowe w celu wspierania
przyjaznego dla srodowiska transportu towaréw.

Punktem wyjsciowym badania bylo, obok spisa-

nia bocznic, ankietowanie aktualnych i potencjal-
nych uzytkownikéw. Wynik: dzialajace w miescie
przedsiebiorstwa zainteresowane sa przede wszyst-
kim zindywidualizowanymi transportami o wysokiej
wrazliwosci czasowej, dla ktérych tradycyjny kole-

Lokomotywa jednego z przedsiebiorstw kolejowych na
dworcu w Cottbus




jowy transport towaréw jest zbyt mato elastyczny
i zbyt powolny. Potrzebne sa korzystne cenowo,
elastyczne i niezawodne rozwigzania transportowe.

Na podstawie wynikéw ankiety opracowano zale-
cania dotyczace dalszych dzialan. Zgodnie z nimi
bocznice kolejowe zachowac nalezy przede wszyst-
kim tam, gdzie uzytkownik zainteresowany jest nimi
dlugoterminowo lub gdzie mozliwe jest, poprzez
aktywizacje przemystowa i gospodarcza poblis-

kich obszaréw, wygenerowanie nowego popytu

na kolejowy transport towaréw. Mozna przy tym
zracjonalizowa¢ eksploatacje bocznic, jezeli nastapi
koncentracja przytaczen.

Szczegdlny potencjal pozyskania nowych grup
klientow tkwi w zastosowaniu innowacyjnych

i korzystnych cenowo technik zatadunku np.
poprzez zastosowanie konteneréw wyposazonych
w rolki lub przektadanych naczep. Jezeli w przy-
szlosci bedzie takie zapotrzebowanie, to zbadac
mozna takze bardziej kompleksowe formy organi-
zadji transportu, jak stworzenie miejskich platform
logistycznych lub zastosowanie np. tramwajow
towarowych.

Wspieranie lokalizacji osrodkow
badawczych oraz innowacyjnych

Miasto Rzeszéw polozone jest w waznym punk-
cie krzyzujacych sie potaczenn wschéd-zachod
oraz potnoc-potudnie. W tym miejscu faczy sie 111
Paneuropejski Korytarz Transportowy z przyszig
droga ekspresowa S-19, bedaca czescia polaczenia
pomiedzy obszarem nadbattyckim i potudniowo-
wschodnia Europa. W celu wykorzystania tego
polozenia, bezposredniego sasiedztwa Stowacji

i Ukrainy oraz potencjatu miasta jako osrodka
uczelnianego dla rozwoju gospodarczego, miasto
planuje wspdlnie z dwoma sasiadujacymi gminami
utworzenie Specjalnej Strefy Ekonomicznej

z Parkiem Naukowo-Technologicznym.

Gléwnym trzonem Specjalnej Strefy Ekonomicznej
jest obszar przemystowy, ktéry poprzez osiedlenie
zakladéw przemystu lotniczego méglby sie stac kolej-
nym znaczacym osrodkiem nowych technologii, tzw.
»Dolina Lotnicza”. Nastepnie znajdowac sie tu bedzie

ROZWOJ GOSPODARCZY

duze centrum logistyczne oraz juz wspomniany Park
Naukowo-Technologiczny z Centrum Zaawansowa-
nych Technologii oraz Transferu Technologii wraz

z oérodkami badawczymi wyposazonymi w labora-
toria, naukowymi oraz szkoleniowymi, jak réwniez
Inkubatory Przedsiebiorczosci. Tereny wystawien-
nicze, muzea, centra informacyjne oraz urzadzenia
turystyczne powinny zapewnié, ze Specjalna Strefa
Ekonomiczna stanie sie zywa czescig miasta.

Planowana strefa znajduje sie¢ w bezposrednim
sasiedztwie linii kolejowej E-30 Krakéw-Lwoéw
oraz planowanej drogi ekspresowej S5-19, jak
réwniez w poblizu planowanej autostrady A4
i miedzynarodowego lotniska Rzeszéw-Jasionka.
Sprzyjajace uwarunkowania, takie jak wysoka
jakos¢ dostepnosci tych terenéw oraz struk-
tura wlasnosciowa z duzym udziatem terenéw
bedacych wlasnoscig publiczng, stwarzaja
dobre przestanki do szybkiej realizacji tego
przedsiewziecia.

Zeszow

miastoin plus

=

Schemat oraz
plan lokalizacji
planowanej
specjalnej strefy
gospodarczej oraz
parku naukowo-
technologicznego
w Rzeszowie

SCHEMAT IDEQ SPECJALNEJ) STREFY EKOND

NAUKOWO-TECHNOLOGICZNEGD |
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Od lewej do prawej:

TURYSTYKA

Wykorzystywanie potencjatu turystycznego

Obszar Via Regia posiada bogatg oferte turystyczng — uprawiac tu mozna turystyke miejska
i kulturowa, wedréwki, wspinaczki gorskie czy turystyke wodna. Jednak wiele z atrakcyj-
nych miejsc docelowych, znajdujacych sie poza duzymi centrami, nie jest w ogole znana na
rynkach turystycznych, a niedostatki w zakresie osiggalnosci komunikacyjnej utrudniajg ich
rozwoj. Wspolne wykorzystanie potencjatu turystycznego lezy w interesie wszystkich pod-
miotodw w obszarze Via Regia, im bardziej roznorodna oferta, tym wieksza jest atrakcyjnosc
catego obszaru jako docelowego regionu turystycznego.

Celem powyzszych dziafar jest uczynienie z drogi
Via Regia, dzigki atrakcyjnym ofertom turystycz-
nym, tacznika miedzy miastami i regionami, co
zaowocowaloby powigzaniem oraz intensywniej-
szym wykorzystaniem potencjalu turystycznego
obszaru III Paneuropejskiego Korytarza Transpor-
towego. Jednoczesnie priorytety rozwoju turystycz-
nego moga by¢ rézne w poszczegélnych regionach.
Podczas gdy np. w regionach niemieckich chodzi
najczesciej o lepsze wykorzystanie istniejacej infra-
struktury turystycznej, w regionach nowych krajow
cztonkowskich UE gtéwny wysilek skierowany jest
raczej na stworzenie odpowiedniej infrastruktury.

W ramach strategii rozwoju przestrzennego

okreslono nastepujace gléwne zakresy dziatan:

* europejska turystyka miejska i kulturalna,

* stworzenie sieci ofert turystycznych i

* wprowadzanie na rynek miedzynarodowy regio-
nalnych ofert turystycznych.

Europejska turystyka miejska i kulturalna

Wzdtuz obszaru rozwoju Via Regia znajduja sie
Erfurt, Weimar, Poczdam, Berlin, Lipsk, Drezno,
Wroctaw i Krakow. Kazde z tych miast jest Euro-
pejskim osrodkiem turystyki miejskiej i juz dzi§
moze sie pochwali¢ ponad 500.000 wykorzysta-

nych noclegdéw rocznie. Lwéw wraz ze swoim
historycznym centrum, znajdujacym sie na Liscie
Swiatowego Dziedzictwa UNESCO, z pewnoscia
moglby sie w przyszlosci rozwinaé do takiego
osrodka. Zwlaszcza dla tych miast najwieksze
znaczenie ma stworzenie atrakcyjnych i szybkich
polaczerr wzdtuz Korytarza, poniewaz tylko w ten
sposob bedzie mozna w pelni wykorzystaé potencjal
rynku turystycznego umozliwiajac np. wycieczki do
kilku miast w krétkim czasie.

Dotyczy to réwniez pozostatych miast, ktére jako
regionalne oérodki turystyki miejskiej spetniaja
funkcje bazy turystycznej pozwalajac na poznawa-
nie i zwiedzanie swego otoczenia. Stoja one przed
zadaniem zdefiniowania i dobitnego podkreslenia
swojego profilu turystycznego w zwiazku z ofertami
regionalnymi i lokalnymi.

Stworzenie sieci ofert turystycznych

W regionie gor srednich w Europie Centralnej od
Lasu Turynskiego, Rudaw i Sudetéw poprzez Kar-
paty az do Morza Czarnego znajdujq si¢ intensywnie
wykorzystywane centra turystycznie, ktére spelniaja
wazne funkgje dla miast i region6w metropolitalnych
wzdluz drogi Via Regia. Ponadto poza tymi centrami,
gléwnie w Polsce, Czechach, na Stowagji i Ukrainie,

. .

Szwajcaria Saksonska koto Drezna, wedréwki w ,,Stowackim Raju”, drewniany kosciétek w Matopolsce



znajduja sie niezwykle atrakcyjne pod wzgledem
krajobrazowym obszary, ktére jednak ze wzgledu
na swoje peryferyjne polozenie nie byly dotychczas
udostepniane dla ruchu turystycznego. Potaczenie
tych obszaréw ze sobg, a tym samym podniesienie
ich atrakcyjnosci jest ideg przySwiecajaca stworzeniu
szlaku turystycznego , Via Montana”.

Inicjatywa dotyczaca rozwoju drogi Via Regia jako
europejskiego szlaku kulturowego oraz osi europej-
skiej wymiany kulturowej stwarza perspektywy dla
turystyki w matych i érednich miastach. Wigza sie

z tym Sciéle takie projekty, jak np. wytyczanie szlakow
pielgrzymek oraz idea europejskiego dalekobieznego
szlaku rowerowego wzdluz Via Regia.

Duze mozliwosci rozbudowy sieci ofert turystycz-
nych istniejg w zakresie turystyki wodnej m.in.
poprzez mozliwoé¢ uprawiania sportéw wodnych
czy wedrowek szlakami wodnymi, co niewatpliwie
w duzym stopniu wzbogaci¢ moze oferte turystyczna

w niemiecko-polskim obszarze przygranicznym.

Wprowadzanie na rynek miedzynarodowy
regionalnych ofert turystycznych

Spektrum ofert turystyki kwalifikowanej wzdluz
Via Regia jest bardzo bogate. Warto wymieni¢ np.
turystyke wodng w Szprewaldzie i na Pojezierzu

STRATEGIA ROZWOJU PRZESTRZENNEGO
Wykorzystywanie potencjatu turystycznego

TURYSTYKA

P
Teatr w Koszycach (po lewej), zamek w Rzeszowie (po prawej)

Luzyckim (Lausitzer Seenland), turystyke kulturalna
w Saksonii i Turyngii, sporty zimowe w Karpatach,
turystyke uzdrowiskowa na Dolnym Slasku, sporty
jezdzieckie w Pardubicach, wedréwki we wschodniej
czesci Beskidéw czy degustacje wina w Koszycach.

Aby zwiekszy¢ dostrzegalnoscé tych ofert wsréd
konkurencyjnych celéw turystycznych, mozna
byloby wprowadzi¢ turystyczna marke , Via Regia”,
powiazana z odpowiednimi standardami jakosci
oraz ofertami informacyjnymi, ktérej towarzyszylyby
dziatania w zakresie Public Relations, takie jak orga-
nizowanie imprez, umieszczanie szyldéw na drogach
czy oznaczanie pociggéw dalekobieznych. Poszcze-
golne produkty turystyczne pozostatyby przy tym
samodzielne, bylyby jednak uzupelnione o informacje
dotyczaca ich powigzan przestrzennych.

Legenda
Obrodil turystyki miejskie) Trasy | sieci turystyczne
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Via Regia — Szlakiem
Kultury Rady Europy

Via Regia jako najstarsze i najdtuzsze
polaczenie lgdowe miedzy Europa
Wschodnig a Zachodnig jest spe-
cyficznym symbolem kontaktéw
miedzy narodami Europy. W wielu
miejscowosciach wzdluz Via Regia
powstaly w ostatnich latach inicja-
tywy wykorzystujace swiadomie ten
potencjal na rzecz integracji euro-
pejskiej. Stopniowo tworzy sie siec ze
$swiadomoscia obchodzacy sie z rze-
czywistymi warto$ciami gospodar-
czymi, turystycznymi i kulturowymi
uciele$nianymi przez Via Regia.

=1 Dziatania sieci obejmuja miedzy

innymi organizacje wystaw i kon-
certéw, wydawanie publikacji,
dokumentowanie przebiegu szlaku
Via Regia oraz wspieranie lokalnych

i regionalnych atrakgji turystycznych.
Waznym kamieniem milowym byto
nadanie w 2006 roku tytutu ,Major
Cultural Road of the Council of Europe”
co oznaczalo oficjalne przyjecie

Via Regia do kregu najwiekszych

szlakéw kulturowych Europy.

Mate i sSrednie miasta wzdtuz szlaku
kulturowego Via Regia: Gotha, Goérlitz,
Legnica, Tarnéw (od gory do dotu)

Tak jak w projekcie ED-C III Via Regia dziatania
sieci Via Regia skoncentrowane sa w Niemczech,
Polsce i na Ukrainie. Poniewaz od strony turys-
tycznej bazuje sie przede wszystkim na miastach
malych i sSredniej wielkosci wynikaja z tego duze
efekty synergii w zakresie realizacji Strategii roz-
woju przestrzennego. W ramach projektu opra-
cowano element dla znajdujacego sie w budowie
systemu informacji przestrzennej o ciekawych his-
torycznie i istotnych dla gospodarki i planowania
przestrzennego tresciach.

Odkrywamy Via Regia
podrézujgc autobusem i koleja

Chociaz Via Regia pierwotnie byla szlakiem dro-
gowym, eksplorowac ja mozna Iacznie z lezacymi
na poludnie od niej gérami podrézujac srodkami
komunikacji publicznej. Jak dalece jest to juz dzi$
mozliwe badat Urzad Senatu Berlina ds. Rozwoju
Miasta. Rezultatem badarn jest przewodnik dla
turystéw zwiedzajacych potudnie Polski bez
samochodu.

Przewodnik ten obok wskazéwek turystycznych
zawiera przede wszystkim informacje dotyczace
podrézowania autobusem i pociggiem (rozklady
jazdy i ceny biletéw). Pokazuje on, ze dla turystow
niezmotoryzowanych dostepne sa juz cze$ciowo
dobre oferty, pokazuje jednak takze, ze wiele jest
jeszcze do zrobienia. Obszary wiejskie sa trudno
dostepne, a na wielu transgranicznych liniach
kolejowych kursuje dziennie jedynie jeden pociag.
Problemem jest takze jako$¢ informacji dla turystow
o ofertach komunikacyjnych oraz o polaczeniach

z komunikacjg ponadregionalna.

Ustalenia dotyczace deficytow sformutowane pod-
czas opracowywania przewodnika zostaty udoku-
mentowane w oddzielnej analizie, ktérg otrzymac
mozna na zamowienie.
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Via Montana — Koncepcja zinte-
growanego pasma turystycznego
Sudetoéw i Karpat

»Via Montana” to idea zintegrowanej transeuropej- sie spoleczeristwa, procesy emigracyjne oraz wyso-
skiej trasy turystycznej, ktérej celem jest ozywienie kie bezrobocie. Wyjatkowe walory tego obszaru
obszaréw zmarginalizowanych, ktére ze wzgledu stwarzaja szerokie mozliwosci rozwoju turystycz-
na wysokie walory przyrodnicze i krajobrazowe, nego o zréznicowanym charakterze i formach turys-
a takze z powodu niezwyklego wielonarodowego tyki. W perspektywie, realizowana idea powinna
dziedzictwa kultury ludzi je zamieszkujacych zaowocowacé korzystnymi zmianami spoteczno-
wymagaja wsparcia spotecznego i gospodarczego. gospodarczymi oraz stworzeniem zintegrowanego

produktu turystycznego o dotychczas niespotyk-
Trasa Via Montana o dtugosci przekraczajacej 2.500 anej skali w tej czesci
km wyznaczona zostata w pasmie Sudetéw i Kar- Europy.
pat, po istniejacych drogach lokalnych oraz dro-
gach wyzszego rzedu na terytorium Polski, Czech, W ramach projektu
Slowagcji oraz wschodniej czesci Republiki Federalnej ~ opracowane zostalo
Niemiec. Zamiarem trasy jest: przez Wojewodzkie
Biuro Urbanistyczne we

* udostepniac oraz wspierac obszary peryferyjne, Wroclawiu wnikliwe

» promowac nieodkryte jeszcze miejsca jako studium potencjal- ek Pork Narod
alternatywe dla znanych i uczeszczanych (LRI e ety

nego przebiegu trasy
osrodkéw turystycznych,

oraz strategia dzialan

* stworzy¢ alternatywe dla gtéwnych drég oraz wadrozenia projektu.

ograniczy¢ ruch komunikacyjny w obrebie obsza-  Dla zobrazowania

réw przyrodniczo najcenniejszych. przebiegu trasy Via

Montana zostat opubli-

Promowanie idei Via Montana oraz jej wdrozenie kowany jednoczesnie
jako trasy turystycznej otwiera regionom granicz- ,Atlas trasy turystycz-
nym mozliwosci przeciwdzialania negatywnym nej Via Montana”.
zjawiskom, jakimi sg m.in. postepujace starzenie Widok Beskidu Niskiego w rejonie Gorlic

m _ STUDIUM ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO TURYSTYCZNE) TRASY DLA ZMOTORYZOWANYCH W OBSZARACH GORSKICH | PODGORSKICH _4,,
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Wizja dla Korytarza

Strategia rozwoju przestrzennego stanowi kamien milowy we wspotpracy miast i regionéw
wzdtuz Via Regia. Pokazuje ona, jakie wspdlne interesy istnieja w analizowanym obszarze oraz
opisuje mozliwosci dziatan potrzebnych do urzeczywistnienia wizji obszaru wzrostu od wschod-
nich Niemiec poprzez potudniowa Polske az po Ukraine. Jej wdrozenie zalezy miedzy innymi

od tego, w jaki sposdb kontynuowana bedzie rozpoczeta wspotpraca oraz jakie rozwigzania
wybierze ten region w zwiazku z przysztymi wyzwaniami.

W ramach opracowywania Strategii rozwoju
przestrzennego udalo sie pogtebi¢ wiedze na
temat transgranicznych warunkéw ramowych
rozwoju regionalnego oraz zidentyfikowac pola
wspolpracy, na ktérych mogtyby sie rozwina¢
wspdlne przedsiewziecia i inicjatywy. Tym samym
przedstawione prace przyczyniaja sie rowniez do
realizacji Agendy Terytorialnej na szczeblu regio-
nalnym.

Strategia rozwoju przestrzennego powinna pomoc
w przekazaniu tej wiedzy dalszym podmiotom,
ktore dotychczas nie uczestniczyly w tej wspoétpracy
oraz da¢ bodzce do dalszej realizacji zamierzen
nakre$lonych w strategii. Instrumenty Europejskiej
Wspolpracy Terytorialnej w okresie 2007-2013 po-
nownie oferuja ku temu wspaniate warunki.

Pola dziatania przysztej kooperacji

Rozbudowa i intensyfikacja Europejskiej
Wspotpracy Terytorialnej

W wyniku projektu ED-C III Via Regia powstata
zywa, miedzynarodowa sie¢ podmiotow dziata-
jacych w dziedzinie rozwoju przestrzennego,
ktéra w przyszlosci powinna by¢ rozbudowywa-
na a jej dziatalnoéc¢ intensyfikowana. Dlatego tez
pozadanym efektem strategii rozwoju przestrzen-
nego bedzie powstanie, na bazie jej poszczegdl-
nych obszaréw tematycznych, réznych innych
projektéw kooperacyjnych.

Szczegoblne znaczenie przypisuje sie¢ powigzaniu
ze soba réznych plaszczyzn kooperacyjnych. Tak
wiec kooperacja na szczeblu miedzynarodowym
otwiera perspektywy na osiggniecie dobrych
rozwiazan w zakresie wspotpracy transgranicz-
nej oraz zacheca do wykorzystywania znacznych
potencjaléw rozwojowych poprzez podejmowanie
dzialan organizacyjnych, infrastrukturalnych i in-
formacyjnych. Jednoczeénie pomaga ona wskazac
zwiazki istniejace na wiekszym obszarze oraz

Strategia rozwoju przestrzennego dla
"lll Korytarza Europejskiego Rozwoju Via Regia"

\

:
. s Obszary
: k{?ﬂ‘:zﬁﬂﬁ‘:‘a metropolitalne
. y i regiony miejskie
:. Rozwdj zrownowazony
.‘.- -------------------------------------

‘III-IIII-III-IIII-II'IIII-III-IIII-IIIIIII-III.IIII-.III-IIIIIII--IIIIIIIII.*
-
*

H

Rozwdj .
Turystyka / =

gospodarczy / : -
innowacyjnosé Wymiana kulturalna .
Central axis / Corridor lll / Via Regia E
----------------------------------- ma® ”l



jeszcze raz uzmystowié¢ kluczowa role obszaréw
granicznych dla rozwoju calego regionu.

Jako przyszle pola dziatan dla kolejnych projektow
miedzynarodowych zidentyfikowano m.in.:

* wzmocnienie obszaréw metropolitalnych oraz
ich lepsze polaczenie, szczegdlnie dzieki spraw-
nym polaczeniom kolejowym,

* wspieranie wzrostu gospodarczego dzieki
wykorzystaniu poszczeg6lnych, specyficznych
potencjatéw innowacyjnych,

inteligentne intermodalne rozwigzania
logistyczne,

* udostepnienie dalszych potencjaléw turystycz-
nych dzieki marce turystycznej , Via Regia”, czy
to w zakresie turystyki miejskiej, jako europej-
skiego szlaku kulturowego czy tez jako szlaku
turystycznego.

Kazde z tych zagadnien skierowane jest do kon-
kretnego kregu podmiotéw i odnosi sie do réznego
typu powiazan przestrzennych.

Wyzwania zwigzane z dalszym pogtebianiem
integracji europejskiej

Oczekiwana, wzmozona wymiana oséb, wiedzy

i kapitatu, zwigzana z wprowadzeniem pelnej
mobilnosci pracownikéw w roku 2011, wspiera
wizje obszaru wzrostu wzdtuz Via Regia. Nawet jesli
nie da sie jeszcze dokladnie przewidzie¢ skutkow
regionalno-ekonomicznych, oczywiste jest, ze in-
frastruktura oraz oferta transportowa beda musialy
zostaé szybko przystosowane do tej intensywniejszej
wymiany. Dotyczy to przede wszystkim transportu
kolejowego, ktéry zwlaszcza w kontekscie relacji
transgranicznych bedzie musiat zmierzy¢ sie z ostra
konkurencja ze strony transportu drogowego.

Mobilizacja poprzez organizowanie imprez
i duzych wydarzen

Bodzcéw do zintensyfikowania wspétpracy w coraz
wiekszym stopniu dostarczaé bedzie rowniez
organizacja imprez oraz wiekszych wydarzen,
ktére w przyszlosci coraz czesciej odbywac sie
beda w paristwach Europy Srodkowej i Wschod-
niej. Okazja do takiego rozwoju beda Mistrzostwa
Europy w Pilce Noznej w roku 2012 organizowane

PODSUMOWANIE

w Polsce i na Ukrainie, dzieki ktérym juz dzis
skierowana jest uwaga na takie miejscowosci, jak
Wroctaw, Krakéw czy Lwoéw, polozonych w obrebie
, 111 Europejskiego Korytarza Rozwoju Via Regia”.

Czasowe oraz przestrzenne zogniskowanie uwagi
stwarza dobre warunki do uaktywnienia dodatkowych
sil na szczeblu lokalnym i regionalnym, ktére powin-
no sie wykorzysta¢ na przyktad do promowania
europejskiej turystyki miejskiej wzdluz Via Regia.
Poréwnywalne oddzialywanie, nawet jesli w mniej-
szej skali, beda mie¢ imprezy krajowe i regionalne,
takie jak np. zakoriczona juz Krajowa Wystawa
Ogrodnicza (Bundesgartenschau), ktéra odbyta

sie w 2007 roku w Gerze i Ronnebergu, czy trzecia
Saksoniska Wystawa Krajowa planowana w 2011
roku w Gorlitz, ktéra poswiecona bedzie tematowi
, Via Regia”.

Otwarcie Ukrainy na Unie Europejska

Duzym obszarem dzialan, ktéry w ramach projek-
tu ED-C III Via Regia zostat jedynie zarysowany,
jest przyszte uksztalttowanie stosunkéw miedzy
Unig Europejska i Ukraing. Wraz z przestrzen-
nym rozszerzeniem traktatu z Schengen miedzy
Polska a Ukraing zaistniala sytuacja, ktéra stwarza
koniecznos¢ opracowania dlugoterminowej pers-
pektywy wspétpracy.

III Paneuropejskiemu Korytarzowi Transportowemu
przypisuje sie przy tym kluczowa role, poniewaz
jako , 08 centralna “ jest on jednym z najwazniejszych
szlakéw transportowych miedzy centrami gospodar-
czymi Unii Europejskiej i Ukrainy. Z tego wzgledu
niezbedne jest dazenie do tego, aby Il Paneuropejski
Korytarz Transportowy wiaczony zostal do grupy 30
priorytetowych osi oraz projektow transeuropejskich
sieci transportowych.

Wdrozenie wieloplaszczyznowych zalozen strategii
rozwoju przestrzennego doprowadzi w efekcie do
silniejszej wymiany gospodarczej oraz wzrostu.

Decydujacym warunkiem stworzenia szans dla
rozwoju gospodarczego jest nawigzywanie kon-
taktoéw miedzyludzkich. Wspieranie i ulatwianie
tego procesu jest wspolnym motywem wszystkich
elementéw strategii rozwoju przestrzennego oraz
gléwnym celem wspétpracy wzdluz Via Regia.
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Wykaz studiéw
opracowanych przez

partneréw projektu

PP 2

Gemeinsame Landesplanungsabteilung der
Lander Berlin und Brandenburg
Ernst-Wilhelm Ziihlke, Renate Hoff
renate.hoff@gl.brandenburg.de

Regionalanalyse Berlin-Brandenburg
INFRASTRUKTUR & UMWELT
Potsdam 2006

Zusammenfiihrung der Regionalanalysen zu
grenziiberschreitenden Studien
INFRASTRUKTUR & UMWELT

Potsdam 2007

Entwicklungsszenarien im deutsch-polni-
schen Grenzraum 2020
INFRASTRUKTUR & UMWELT
Potsdam 2007

Mobil im deutsch-polnischen Grenzraum
Bietergemeinschaft IPG GmbH / NPKG
Heike Uhe, Wroctaw / Potsdam 2007

PP 3

Thuringer Ministerium fur Bau und Verkehr
Dr. Burkhard Gallander, Susan Protzel-Graube
burkhard.gallander@tmbyv.thueringen.de

Mboglichkeiten zur Funktionsstabilisierung
und Kooperation Zentraler Orte entlang der
Via Regia vor dem Hintergrund der demogra-
fischen Veranderungen

Fachhochschule Erfurt, Fachgebiet Planung
und Kommunikation in Kooperation mit dem
Institut fir Verkehr und Raum an der Fach-
hochschule Erfurt

Erfurt 2007

Raumordnerische, wirtschaftliche und ver-
kehrliche Vernetzung Thiiringens entlang der
Entwicklungsachse Via Regia
Landesentwicklungsgesellschaft Thiiringen
in Kooperation mit Institut fiir Verkehr und
Raum an der Fachhochschule Erfurt

Erfurt 2007

PP 4
Stadtverwaltung Cottbus,
Fachbereich Stadtentwicklung
Thomas Kramer, Norbert Hosel
thomas.kramer@neumarkt.cottbus.de

Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan
Cottbus 2020, Teilprojekt: Entwicklung / Ein-
bindung Giiterverkehr

PTV Planung Transport Verkehr AG
Karlsruhe / Cottbus 2006

PP 5
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung Berlin
Dr. Jiirgen Murach, Gerd Miiller
gerd.mueller@senstadt.verwalt-berlin.de

Via Regia - Kurzfristige und kostengiinstige
Verbesserungsméglichkeiten im Schienenper-
sonenfernverkehr Berlin-Breslau

IPG GmbH

Potsdam / Berlin 2006

Via Regia - Den Stiden Polens mit Bus und
Bahn entdecken

Verkehrsclub Deutschland (VCD), Landesver-
band Nordost e.V.

Berlin 2008

PP 6

Stadtverwaltung Dresden,
Stadtplanungsamt

Rolf Hermann, Dr. Ursula Beilke
rhermann@dresden.de

Kooperations- und Partnerschaftspotenziale der
Stadt-Umland-Region Dresden mit ausgewéhlten
Stiddten und Regionen im Korridor III unter dem
Aspekt der Entwicklung konkreter Projekte
Technische Universitit Dresden, Lehrstuhl fiir
Verkehrs- und Infrastrukturplanung

Dresden 2007

PP7

Wojewddztwo Dolnoslaskie, Wojewoddzkie
Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu

Tlona Szarapo, dr Magdalena Belof
mbelof@poczta.wbu.wroc.pl

Analizy uwarunkowarn rozwoju regional-
nego wojewo6dztwa dolnoslaskiego
Wroctaw 2006

Komunikacyjne studium poszukiwawcze
dla drogi ekspresowej (S-5) na odcinku
Wroctaw (AOW) - Boboszéw (granica
panstwa) - Czes¢ analityczna dotyczaca
zapisow w dokumentach planistycznych na
poziomie lokalnym i regionalnym

Wroctaw 2007

Studium zagospodarowania przestrzennego
turystycznej trasy dla zmotoryzowanych
Via Montana

Wroctaw 2007

PP 8

Wojewddztwo Podkarpackie,
Podkarpackie Biuro Planowania
Przestrzennego w Rzeszowie

Ewa Mtodochowska, Marcin Czarnota
sekretariat@pbpp.pl

Analizy regionalne - wojewédztwo
podkarpackie
Rzeszéw 2006

Scenariusze rozwoju w polsko-stowacko-
ukrairiskim obszarze przygranicznym

- wojewodztwo podkarpackie

Rzeszéw 2007

Studium mozliwosci rozwoju Internetu
szerokopasmowego w wojewo6dztwie
podkarpackim

Rzeszéw 2007

PP 9

Urzad Miasta Wroctawia,

Biuro Rozwoju Wroctawia

dr Maciej Zathey, Grzegorz Roman
maciej.zathey@um.wroc.pl

Analiza poréwnawcza (benchmarking)
projektéw inwestycyjnych w zakresie
rozwoju miejskiej komunikacji szynowej na
przykltadzie miast niemieckich

INERCON Sp. z.0.0.

Wroctaw 2006

Opracowanie programu dziatan wdrazajacych
przedsiewziecia skladowe niezbedne dla
rozbudowy systemu szynowego transportu
we Wroctawiu

IMS Sp. z.0.0.

Wroctaw / Krakow 2006

Analiza uwarunkowan prawnych mozliwosci
wdrozenia od 1 stycznia 2008 roku systemu
przewozow kolejowych pod nazwa
Wroctawska Kolej Aglomeracyjna

Zesp6t Doradcow Gospodarczych , TOR”
Warszawa 2006

Analiza mozliwosci przeprowadzenia LCR
przez $rédmiescie Wroctawia

, Transport Consult” Biuro Projektowo-
Konsultingowe Maciej Kruszyna

Wroctaw 2006

Opracowanie rozktadéw jazdy dla pociggow
planowanych do uruchomienia w ramach
Wroctawskiej Kolei Aglomeracyjnej (WKA)
TC Teresa Wysocka

Wroclaw 2006

Koncepcja rewitalizacji stacji kolejowej
Wroctaw Nadodrze wraz z jej otoczeniem
Inplus - Doradztwo Inwestycyjne
Wroctaw 2007

Studium lokalizacyjne dla polaczenia
kolejowego linii E-30 z nowym terminalem
portu lotniczego we Wroctawiu

Elekol Wroctaw

Wroctaw 2007

Studium poszukiwawcze dla korytarza drogi
S-5 taczacej 111 paneuropejski korytarz trans-
portowy w rejonie Wroctawia z przejéciem
granicznym w Boboszowie

Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa
Komunikacyjnego ,,EKKOM” Sp. z o.0.
Krakéw 2007

PP 10

Urzad Miasta Opola, Biuro Urbanistyczne
Malgorzata Masko-Horyza, Krzysztof Sliwa
malgorzata.masko@um.opole.pl

Konkurs na opracowanie koncepgji
urbanistyczno - architektonicznej placu
dworcowego w Opolu - [ wyréznienie
Arch. Eduard Langner

Opole 2006

Konkurs na opracowanie koncepcji
urbanistyczno - architektonicznej placu
dworcowego w Opolu - Il wyréznienie
Arch. Michat Stangel

Opole 2006

Aktualizacja i uzupelnienie Programu
Rozwoju Miasta o aspekty urbanistyczne
Opole 2007

Koncepcja rozwoju przestrzennego
Srédmiescia

Opole 2007

“Odra uRzeka w Opolu” - zalozenia
funkcjonalno-przestrzenne

Instytut Geotechniki i Hydrotechniki
Politechniki Wroctawskiej

Wroctaw / Opole 2007

PP 11

Urzad Miasta Rzeszowa,

Biuro Rozwoju Miasta Rzeszowa
Anna Giermarnska, Stawomir Szela
agiermanska@erzeszow.pl

Problemy rozwoju miasta Rzeszowa
w kontekscie rozwoju III Korytarza
Aleksander Noworol Konsulting
Krakow 2006

Koncepcja zagospodarowania i uzbrojenia
terenéw pod proponowany Park
Technologiczny i proponowang SSE
+Rzeszé6w - Dworzysko”

Pracownia Projektowa ARTPLAN
Rzeszéw 2007

P12

Starostwo Powiatowe w Ktodzku
Matgorzata Krajnik, Katarzyna Matek
krajnik@powiat.klodzko.pl

Studium poszukiwawcze dla korytarza
drogi S-5 taczacej 11l paneuropejski korytarz
transportowy w rejonie Wroctawia

z przejéciem granicznym w Boboszowie
Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa
Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z o.0.
Krakow 2007

PP 13

Regional Authority of Usti Region,
Regional Development Department
Ing. Josef Svoboda, Ing. Lucie Kuzelova
svoboda j@kr-ustecky.cz

Regional analysis of Usti region
PhDr. Jan Jilek - Sociofond
Praha 2006

Examination of Sluknovsko quality traffic
connection in the relaying of /13 context
Valbek spol. s r. o.

Usti nad Labem 2006

Route no I/7 capacities increasing to 4 car-
riage highway - segment Chomutov CZ/D
border

Metroprojekt Praha a.s.

Praha 2006

Relocation of the route no I/27 to the trace
Litvinov-Duchcov-Teplice

Valbek spol. s r. o.

Usti nad Labem 2006

PP 14

Regional Authority of Pardubice Region,
Department of Strategical Development
Mgr. Miroslav Smejkal
miroslav.smejkal@pardubickykraj.cz

Regional analysis of Pardubice region
Pardubice 2006

Localistation study of corridor for capacity
traffic route Dolni Lipka (border with Poland)
- Déttichov (MUK R35/R43)

Ing. Jindfich Kmonicek - Highway design
Hradec Krélové 2007

PP 15

Agency for Support of Regional
Development Kosice

Mgr. Henrieta Kiral'vargova
kiralvargova@arr.sk

Regional analysis of Kogice region
Kogice 2007

Complex Analysis of Kosice and PreSov Region,
Strategic Documents in the Polish - Slovak

- Ukraine Border Area and Development of
North - South Relations

Pavel Smejkal, Kosice 2007

Renewal of Historical Roads in the Region of
East Slovakia
Jan Krcho, Kosice 2007

Spis rysunkéw

Tytul, od gory do dotu: Flughafen

Leipzig / Halle GmbH / Uwe Schofig;

DB AG / Claus Weber; Berlin Partner /
FTB-Werbefotografie; Martin Reents; 3:
INFRASTRUKTUR & UMWELT (IU); 4: SIC!
Sustrain Implement Corridor; 5: Thiiringer
Tourismus GmbH / Barbara Neumann
(Erfurt), Region Dresden (Dresden), Urzad
Miasta Wroctawia (Wroctaw), Urzad Miasta
Opola (Opole), Ryszard Swiatonowski
(Rzeszoéw), Ex Oriente Lux Reisen GmbH

/ Thomas Reck (Lviv); 6-9: 1U; 12: 1U; 13,

od lewej do prawej: IU, Podkarpackie

Biuro Planowania Przestrzennego (PBPP);
14 u gory: DB AG / Weisflog; 14 u dotu:

FH Erfurt, Institut Verkehr und Raum /

1U; 15 u gory: Europiisches Kultur- und
Informationszentrum in Thiiringen; 15

u dotu: IU; 16 po lewej, od gory do dotu:
Martin Reents, IPG GmbH; 16 po prawej:
Bietergemeinschaft IPG GmbH / NPKG
Heike Uhe; 17 u gory: Tomasz Gmerek; 17
u dotu, od lewej do prawej: EKKOM Sp.

z 0.0., Ing. Jindfich Kmoni¢ek - Highway
Design; 18, od lewej do prawej: DB AG /
Hans-Joachim Krumnow; Mychajlo; 19, od
lewej do prawej: Urzad Miasta Wroctawia,
ELEKOL Wroctaw, INPLUS Doradztwo
Inwestycyjne; 20: FH Erfurt, Fachgebiet
Planung und Kommunikation; 21, od gory
do dotu: Jarostaw Matkowski, Arch. Eduard
Langner, Arch. Michat Stangel et al.; 22

u gory: Berlin Partner / FTB-Werbefotografie;
22 u dotu: IU; 23 u gory: Stowarzyszenie
Dolina Lotnicza; 23 u dotu: IU; 24 po lewej:
PBPP; 24 po prawej: ptv AG / Huschebeck;
25: Urzad Miasta Rzeszowa / Artplan; 26, od
lewej do prawej: Region Dresden, Kosicky
kraj, Wojewodzkie Biuro Urbanistyczne
(WBU); 27 u gory, od lewej do prawej:
Kogicky kraj, Ryszard Swigtonowski, 27

u dotu: IU; 28: Européisches Kultur- und
Informationszentrum in Thiiringen; 29: WBU;
30:1U

Do rysunkéw kartograficznych na stronach 3,
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w oparciu o licencje © Eurogeographics.

—

e ' »
eurogeographics




Kontakt

Saksonskie Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
Referat ds. europejskiej polityki przestrzennej

Wilhelm-Buck-StraBe 4, D-01097 Dresden
MR Dr. Edgar Trawnicek, Andreas Kuhl, Jérg Kellermann

Telefon: +49 351 564-3456
Faks:  +49 351 564-3459

Adres e-mail: fachplanung-eu@smi.sachsen.de

www.smi.sachsen.de

www.landesentwicklung.sachsen.de

www.edc-viaregia.eu

INFRASTRUKTUR & UMWELT
Professor B6hm und Partner

Dr. JUrgen Neumdiller, Martin Reents

Gregor-Mendel-StraBe 9, D-14469 Potsdam

Telefon: +49 331 50581-0
Faks:  +49 331 50581-20

Adres e-mail: mail@iu-info.de

www.iu-info.de

Transport — konsultacja naukowa:

Ttumaczenia:

Projekt i grafika:

Druk:

Zakonczenie redakgji tekstu:
Naktad:

Jezyki:

Fachhochschule Erfurt, Institut Verkehr und Raum
Prof. Dr. Matthias Gather, Mathias Wilde
www.verkehr-und-raum.de

Regina Solova, Aldona Kozar, Wroctaw (PL)
PRO LINGUA Grzegorz Zatoga, Gorzéw Wielkopolski (PL)
John Steele, Darmstadt (EN)

MEDIENGESTALTUNG Dittmar Apel, Darmstadt
Brandenburgische Universitatsdruckerei, Potsdam
styczen 2008

3.000

niemiecki, polski, angielski

Copyright: Niniejsza broszura chroniona jest prawami autorskimi. Wydawca zastrzega sobie wszelkie prawa do

wykorzystywania tekstow i zdje¢, rowniez we fragmentach, oraz do ich opracowywania w systemach elektronicznych.

Przedruk, réwniez tylko czesciowy, dozwolony jest jedynie po uzyskaniu uprzedniej zgody wydawcy. Broszura opracowana

zostata z mozliwie najwiekszg starannoscig. Wydawca nie ponosi odpowiedzialnosci prawnej za jej tres¢ i poprawnosc!

Wskazéwka dotyczgca dystrybucji: Niniejsza broszura udostepniana jest bezplatnie i nie jest przeznaczona na sprzedaz.

Nie moze by¢ wykorzystywana do celéw kampanii wyborczej. Nie wolno jej rowniez wykorzystaé takze w okresie

miedzywyborczym w sposob, ktéry méglby by¢ rozumiany jako poparcie wydawcy dla poszczegdlnych ugrupowan

politycznych.




Freistaat 5 Sachsen

Staatsministerium des Innern

TR festrmsitemy |
il |
L memy FREISTAAT O i Jverkehe ] €0 BU
s = THURINGEN . S -
LTt 3 "
L B b ki lﬂﬂgmm Waojsmadrtwe Dalrodlitkie
Bt frandentey
Wspierane przez: Koordynacja zewnetrzna:
[ ] pae =t K56 K -§-
] . Bundesministerium )
) \ x B | chercean N pnasznuxrus 8 ovwenr
(] 4 g g und Stadtentwickiung
Wrodtw Opole Raeszin Heteoky kraf Luiv Polytechnical
National University
* X ¥
*
* *
* * Project part-financed
* 4 R

www.edc-viaregia.eu by the European Union

INTERREG Il1B CADSES



