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1.  Przedstawienie wyników badania ankietowego ruch u 
towarowego. 

1.1. Raport z bada ń ankietowych ruchu towarowego. 
 
Na potrzeby badania opracowano bazę firm transportowych i przewozowych oraz 

zakładów przemysłowych i przetwórczych we Wrocławiu, które posiadać mogą własną flotę 
samochodów do przewozu towarów, spośród których wylosowano następnie jednostki do 
badań. Przed rozpoczęciem zasadniczej części badania wylosowane firmy poddane zostały 
weryfikacji pod kątem spełnienia cech, załoŜonych przez Zleceniodawcę.  

Badanie przeprowadzono w 182 firmach i  objęto nim 1 311 kierowców 
samochodów przeznaczonych do transportu towarów. Badanie ankietowe zrealizowano 
metodą PAPI oraz z wykorzystaniem dzienniczka podróŜy do samodzielnego wypełnienia.  

• Ankieterzy Pentor RI zbierali następujące informacje o firmie i taborze: 
� typ firmy (transportowa, produkcyjna, usługowa (inna niŜ transport), 

inna), 
� typ przewoŜonych towarów w firmie transportowej (spoŜywcze, 

budowlane, chemiczne, inne), 
� czy firma przewozi materiały niebezpieczne, wielkogabarytowe, 

szybko psujące się, 
� branŜa firmy produkcyjnej i usługowej, 
� liczba samochodów dostawczych i cięŜarowych będąca w dyspozycji 

firmy, 
oraz o  kaŜdym z pojazdów będącym w dyspozycji firmy:  

� rodzaj pojazdu (samochód osobowy przystosowany do przewozu 
towarów, samochód dostawczy, pojedynczy samochód cięŜarowy, 
pojazd cięŜarowy z przyczepą, ciągnik siodłowy z naczepą, inny), 

� wiek pojazdu, 
� średni miesięczny przebieg, 
� pojemność silnika, 
� dopuszczalna masa całkowita, 
� przyczynę niewykorzystania samochodu. 

• Zakres danych w dzienniczku obejmował informacje z jednego dnia roboczego: 
� o miejscach źródeł i celów wykonywanych jazd, 
� o czasie rozpoczęcia i czas zakończenia kaŜdej jazdy, 
� rodzaju miejsca rozpoczęcia i celu kaŜdej jazdy (miejsce załadunku, 

baza/miejsce do zaparkowania, serwis/stacja benzynowa, miejsce 
wyładunku, inne), 

� o rodzaju przewoŜonego towaru (spoŜywcze, budowlane, chemiczne, 
inne, bez towaru), 

� czy były przewoŜone towary niebezpieczne, wielkogabarytowe, 
szybko psujące się. 

Na potrzeby tego badania pozyskano z Urzędu Miejskiego Wrocławia list przewodni, 
wyjaśniający zasady realizacji zadania. 
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1.2.  Wyniki badania firm transportowych i przewozo wych.  
 

Badane firmy dysponują 1 311 pojazdami przeznaczonymi do transportu towarów, 
co daje średnią 7,2 pojazdu na firmę. Wśród samochodów dominują samochody dostawcze 
– 60%, samochody cięŜarowe stanowią 22%. Największy udział (ok. 60%) w samochodach 
cięŜarowych stanowią pojedyncze samochody cięŜarowe. 

Wśród pojazdów będących w dyspozycji firm wydzielono grupę pojazdów 
przeznaczonych do transportu towarów na terenie Miasta Wrocławia. Zaliczono do niej te 
pojazdy spośród przeankietowych, które w dniu badania odbyły minimum jedną jazdę 
w obrębie Miasta Wrocławia (źródło i cel przejazdu znajdowały się we Wrocławiu). Średnia 
liczba tych pojazdów  w ankietowanych firmach, to 5,2 pojazdu na firmę. W tej grupie 
pojazdów udział pojazdów cięŜarowych spada do 12%. 

Średni wiek samochodów w dyspozycji firm to 7 lat, dla poszczególnych typów 
pojazdów waha się on w granicach od 6 lat (samochody osobowe) do 10 lat (ciągniki 
siodłowe z naczepą). Średnio w miesiącu badane samochody przejeŜdŜają 2,78 tys. km. 
Największy średni miesięczny przebieg mają samochody cięŜarowe (do 7,21 tys. km 
w grupie ciągników siodłowych z naczepą). Pojazdy przeznaczone do transportu towarów 
na terenie Miasta Wrocławia pokonują mniej kilometrów miesięcznie. 

 
 
 
 
 

tab.1.2.1. Liczba i struktura rodzajowa pojazdów przeznaczonych do przewozu towarów 
w badanych firmach. 

Typ pojazdu 

Pojazdy w dyspozycji firm 

Liczba 
badanych 

 firm 

Średnia liczba 
pojazdów 

przeznaczonych 
do transportu 
towarów na 

terenie Miasta 
Wrocławia 

Średnia 
liczba 

pojazdów 
w 

dyspozycji 
firmy 

Pojazdy 
przeznaczone 
do transportu 
towarów na 

terenie Miasta 
Wrocławia 

Pojazdy ogółem 

Samochody osobowe 
przystosowane do 
przewozu towarów 

189 20,2% 225 17,2% 

182 

1,04 1,24 

Samochody dostawcze 624 66,7% 787 60,0% 3,43 4,32 

Samochody 
cięŜarowe 

Pojedyncze 
samochody 
cięŜarowe 

97 10,4% 173 13,2% 0,53 0,95 

Pojazdy 
cięŜarowe z 
przyczepą 

10 1,1% 39 3,0% 0,05 0,21 

Ciągniki 
siodłowe z 
naczepą 

7 0,7% 76 5,8% 0,04 0,42 

Razem 114 12,2% 288 22,0% 0,63 1,58 

Inne pojazdy 8 0,9% 11 0,8% 0,04 0,06 

Razem 935 100,0% 1311 100,0% 5,14 7,20 
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tab.1.2.2. Charakterystyki pojazdów przeznaczonych do transportu towarów. 

Typ pojazdu 

Pojazdy przeznaczone do transportu 
towarów na terenie Miasta Wrocławia 

Pojazdy ogółem 

Średni  
wiek   

Średnia 
pojemność 

silnika 

Średni 
przebieg 

miesięczny  

Średni 
wiek 

Średnia 
pojemność 

silnika  

Średni 
przebieg 

miesięczny 
[lata] [cm3] [km] [lata] [cm3] [km] 

Samochody osobowe 
przystosowane do przewozu 

towarów 
6 1 958 1 675 6 1 948 1 698 

Samochody dostawcze 6 2 427 2 173 7 2 439 2 358 

Samochody 
cięŜarowe 

Pojedyncze 
samochody 
cięŜarowe 

9 5 771 2 406 8 5 313 2 791 

Pojazdy 
cięŜarowe z 
przyczepą 

8 7 000 2 550 9 8 778 5 308 

Ciągniki 
siodłowe z 
naczepą 

10 8 750 4 600 8 37 048 7 210 

Razem 9 5 997 2 518 8 11 639 4 008 

Inne pojazdy 5 2 275 1 167 7 2 275 1 083 

Razem 7 2 761 2 167 7 4 215 2 780 

 

1.3.  Wyniki badania przewozu towarów  

1.3.1.  Wyniki badania przewozu towarów w zakresie ruchliwo ści 
 

Średnio pojazdy wykonują w dobie 3,77 przejazdów na terenie Miasta Wrocławia, 
z czego 3,27 przejazdu to transport towarów. Najwięcej jazd wykonują samochody 
dostawcze (4,08 jazd/pojazd), najmniej  - 1,14 – ciągniki siodłowe z naczepą. Dominuje 
transport towarów innych i spoŜywczych. UŜywalność pojazdów wynosi 0,933. 
 
 

Według badań strefa 9 t generuje ruch 475 pojazdów cięŜarowych w dobie, w czego 
82,1% stanowią samochody cięŜarowe bez przyczep. Największy ruch cięŜarowy związany 
jest rejonami komunikacyjnymi nr: 89 oraz 42. 
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tab.1.3.1. Ruchliwość pojazdów w przewozach towarów w obrębie Wrocławia według 

typu pojazdu oraz struktury towarów. 

Typ pojazdu 

Pojazdy 
przeznaczone 
do transportu 
towarów na 

terenie Miasta 
Wrocławia 

Liczba 
przejazdów 
w obrębie 
Wrocławia 

Ruchliwość 
pojazdów 

przeznaczonych 
do transportu 

towarów w 
obrębie 

Wrocławia 

Ruchliwość pojazdów w obrębie Wrocławia 
w przewozach towarów 

sp
oŜ

yw
cz

yc
h 

bu
do

w
la

ny
ch

 

ch
em

ic
zn

yc
h 

 

in
ny

ch
 

og
ół

em
 

ni
eb

ez
pi

ec
zn

yc
h 

w
ie

lk
og

ab
ar

yt
ow

yc
h 

sz
yb

ko
 p

su
ją

cy
ch

 s
ię

 

Samochody osobowe 
przystosowane do 
przewozu towarów 

189 530 2,80 0,26 0,06 0,03 1,90 2,25 - 0,01 0,08 

Samochody dostawcze 624 2 549 4,08 0,47 0,22 0,06 2,87 3,63 0,002 0,10 0,06 

Samochody 
cięŜarowe 

Pojedyncze 
samochody 
cięŜarowe 

97 384 3,96 0,69 0,57 - 2,24 3,49 0,01 0,54 - 

Pojazdy 
cięŜarowe z 
przyczepą 

10 18 1,80 - 1,10 - 0,10 1,20 - 0,20 - 

Ciągniki 
siodłowe z 
naczepą 

7 8 1,14 0,29 0,14 - - 0,43 - - - 

Razem 118 410 3,47 0,58 0,57 - 1,85 3,00 0,01 0,46 - 

Inne pojazdy 8 34 4,25 - 1,88 - 0,63 2,50 - 2,00 - 

Razem 935 3 523 3,77 0,44 0,24 0,05 2,54 3,27 0,002 0,14 0,06 
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tab.1.3.2. Rozkład czasowy wykonywanych przewozów w obrębie Wrocławia według  

struktury towarów. 

Liczba przewozów 

Pora doby 

Razem 
0:

00
-6

:0
0 

6:
00

-7
:0

0 

7:
00

-8
:0

0 

8:
00

-9
:0

0 

9:
00

-1
1:

00
 

11
:0

0-
12

:0
0 

12
:0

0-
15

:0
0 

15
:0

0-
16

:0
0 

16
:0

0-
17

:0
0 

17
:0

0-
18

:0
0 

18
:0

0-
20

:0
0 

20
:0

0-
24

:0
0 

towarów spoŜywczych 25 36 71 87 112 29 45 5 1 1 2 - 414 

towarów budowlanych - 12 29 19 53 19 69 11 10 7 - - 229 

towarów chemicznych  - - - 3 11 11 18 1 - 1 - - 45 

innych towarów - 18 99 206 640 306 653 132 109 82 98 31 2 374 

towarów 25 66 199 315 816 365 785 149 120 91 100 31 3 062 

Przejazdy łącznie 37 89 247 369 893 387 929 184 138 105 112 33 3 523 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Przewozy 

Pora doby 

Razem 

0:
00

-6
:0

0 

6:
00

-7
:0

0 

7:
00

-8
:0

0 

8:
00

-9
:0

0 

9:
00

-1
1:

00
 

11
:0

0-
12

:0
0 

12
:0

0-
15

:0
0 

15
:0

0-
16

:0
0 

16
:0

0-
17

:0
0 

17
:0

0-
18

:0
0 

18
:0

0-
20

:0
0 

20
:0

0-
24

:0
0 

towarów spoŜywczych 6% 9% 17% 21% 27% 7% 11% 1% 0% 0% 0% 0% 100% 

towarów budowlanych 0% 5% 13% 8% 23% 8% 30% 5% 4% 3% 0% 0% 100% 

towarów chemicznych 0% 0% 0% 7% 24% 24% 40% 2% 0% 2% 0% 0% 100% 

innych towarów 0% 1% 4% 9% 27% 13% 28% 6% 5% 3% 4% 1% 100% 

towarów 1% 2% 6% 10% 27% 12% 26% 5% 4% 3% 3% 1% 100% 

Przejazdy łącznie 1% 3% 7% 10% 25% 11% 26% 5% 4% 3% 3% 1% 100% 
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tab.1.3.3. Rozkład czasowy wykonywanych przewozów w obrębie Wrocławia według  
typu pojazdu. 

Liczba przejazdów 

Pora doby 

Razem 

0:
00

-6
:0

0 

6:
00

-7
:0

0 

7:
00

-8
:0

0 

8:
00

-9
:0

0 

9:
00

-1
1:

00
 

11
:0

0-
12

:0
0 

12
:0

0-
15

:0
0 

15
:0

0-
16

:0
0 

16
:0

0-
17

:0
0 

17
:0

0-
18

:0
0 

18
:0

0-
20

:0
0 

20
:0

0-
24

:0
0 

samochodów osobowych 
przystosowanych do przewozu 

towarów 
4 20 28 51 131 63 143 27 23 16 16 8 530 

samochodów dostawczych 23 49 173 282 662 280 687 135 89 72 78 19 2 549 

samochodów 
cięŜarowych 

pojedynczych 
samochodów 
cięŜarowych 

9 13 41 33 89 40 83 18 23 15 16 4 384 

pojazdów 
cięŜarowych z 

przyczepą 
1 2 3 1 2 -  4 2 1 1 -  1 18 

ciągników 
siodłowych z 

naczepą 
-  1  - -  3 -  1 -  1  - 1 1 8 

razem 10 16 44 34 94 40 88 20 25 16 17 6 410 

innych pojazdów - 4 2 2 6 4 11 2 1 1 1 - 34 

Razem 37 89 247 369 893 387 929 184 138 105 112 33 3 523 

 
 

Przejazdy 

Pora doby 

Razem 

0:
00

-6
:0

0 

6:
00

-7
:0

0 

7:
00

-8
:0

0 

8:
00

-9
:0

0 

9:
00

-1
1:

00
 

11
:0

0-
12

:0
0 

12
:0

0-
15

:0
0 

15
:0

0-
16

:0
0 

16
:0

0-
17

:0
0 

17
:0

0-
18

:0
0 

18
:0

0-
20

:0
0 

20
:0

0-
24

:0
0 

samochodów osobowych 
przystosowanych do przewozu 

towarów 
1% 4% 5% 10% 25% 12% 27% 5% 4% 3% 3% 2% 100% 

samochodów dostawczych 1% 2% 7% 11% 26% 11% 27% 5% 3% 3% 3% 1% 100% 

samochodów 
cięŜarowych 

pojedynczych 
samochodów 
cięŜarowych 

2% 3% 11% 9% 23% 10% 22% 5% 6% 4% 4% 1% 100% 

pojazdów 
cięŜarowych z 

przyczepą 
6% 11% 17% 6% 11% 0% 22% 11% 6% 6% 0% 6% 100% 

ciągników 
siodłowych z 

naczepą 
0% 13% 0% 0% 38% 0% 13% 0% 13% 0% 13% 13% 100% 

razem 2% 4% 11% 8% 23% 10% 21% 5% 6% 4% 4% 1% 100% 

innych pojazdów 0% 12% 6% 6% 18% 12% 32% 6% 3% 3% 3% 0% 100% 

Razem 1% 3% 7% 10% 25% 11% 26% 5% 4% 3% 3% 1% 100% 
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rys.1.3.1. Dobowy ruch wjazdowy pojazdów cięŜarowych do strefy 9 t. 

 
 
tab.1.3.4. Zestawienie natęŜeń ruchu pojazdów cięŜarowych na wlotach do strefy 9 t – 

pomiar 24 h. 

Punkt pomiarowy CięŜarowy 
bez przyczepy 

CięŜarowy  
z naczepą  

CięŜarowy 
 z przyczepą  

Razem 
cięŜarowe 

Most Osobowicki 211 82 12 305 
Gajowicka 48 6 1 55 
Powstańców Śląskich 77 34 2 113 
Sudecka 24 4 0 28 
ŚlęŜna 133 50 5 188 
Borowska 97 5 1 103 
Bardzka 164 54 11 229 
Grunwaldzka * 190 1 167 157 1 514 
Aleja Poprzeczna 109 36 6 151 
Razem 1 053 1 438 195 2 686 

*  Ulicą Grunwaldzką prowadzony był w trakcie badań objazd dla pojazdów cięŜarowych. 
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rys.1.3.2.  Dobowy ruch wyjazdowy pojazdów cięŜarowych ze strefy 9 t. 

 
 
tab.1.3.5. Zestawienie natęŜeń ruchu pojazdów cięŜarowych na wylotach ze strefy 9 t – 

pomiar 24 h. 

Punkt pomiarowy CięŜarowy 
bez przyczepy 

CięŜarowy z 
naczepą  

CieŜarowy z 
przyczepą  

Razem 
cięŜarowe 

Most Osobowicki 219 108 10 337 
Gajowicka 62 6 0 68 
Powstańców Śląskich 94 34 3 131 
Sudecka 10 1 0 11 
ŚlęŜna 208 71 4 283 
Borowska 237 28 3 268 
Bardzka 116 40 8 164 
Grunwaldzka 44 15 3 62 
Aleja Poprzeczna 104 21 2 127 
Razem 1 094 324 33 1 451 
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rys.1.3.3.  Ruch wjazdowy pojazdów cięŜarowych do strefy 9 t w szczycie porannym. 

 
 
tab.1.3.6. Zestawienie natęŜeń ruchu pojazdów cięŜarowych na wlotach do strefy 9 t 

w szczycie porannym. 

Punkt pomiarowy CięŜarowy 
bez przyczepy 

CięŜarowy z 
naczepą  

CieŜarowy z 
przyczepą  

Razem 
cięŜarowe 

Most Osobowicki 44 12 2 58 
Gajowicka 7 2 0 9 
Powstańców Śląskich 15 12 0 27 
Sudecka 5 0 0 5 
ŚlęŜna 23 5 2 30 
Borowska 13 1 0 14 
Bardzka 38 19 0 57 
Grunwaldzka * 32 153 19 204 
Aleja Poprzeczna 24 7 1 32 
Bora-Komorowskiego 33 32 5 70 
Grabiszyńska 25 2 1 28 
Razem 259 245 30 534 

*  Ulicą Grunwaldzką prowadzony był w trakcie badań objazd dla pojazdów cięŜarowych. 
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rys.1.3.4.  Ruch wyjazdowy pojazdów cięŜarowych ze strefy 9 t w szczycie porannym. 

 
 
tab.1.3.7. Zestawienie natęŜeń ruchu pojazdów cięŜarowych na wlotach do strefy 9 t  

w szczycie porannym. 

Punkt pomiarowy CięŜarowy 
bez przyczepy 

CięŜarowy z 
naczepą  

CieŜarowy z 
przyczepą  

Razem 
cięŜarowe 

Most Osobowicki 48 20 2 70 
Gajowicka 23 1 0 24 
Powstańców Śląskich 25 10 1 36 
Sudecka 3 0 0 3 
ŚlęŜna 43 11 2 56 
Borowska 56 5 1 62 
Bardzka 29 5 3 37 
Grunwaldzka 10 0 0 10 
Aleja Poprzeczna 28 9 0 37 
Bora-Komorowskiego 43 33 4 80 
Grabiszyńska 34 15 1 50 
Suma końcowa 342 109 14 465 
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rys.1.3.5.  Ruch wjazdowy pojazdów cięŜarowych do strefy 9 t w szczycie 
popołudniowym. 

 
 
tab.1.3.8. Zestawienie natęŜeń ruchu pojazdów cięŜarowych na wlotach do strefy 9 t  

w szczycie popołudniowym. 

Punkt pomiarowy CięŜarowy 
bez przyczepy 

CięŜarowy z 
naczepą  

CieŜarowy z 
przyczepą  

Razem 
cięŜarowe 

Most Osobowicki 37 18 4 59 
Gajowicka 9 1 1 11 
Powstańców Śląskich 12 6 0 18 
Sudecka 4 1 0 5 
ŚlęŜna 28 8 0 36 
Borowska 20 2 0 22 
Bardzka 34 11 5 50 
Grunwaldzka * 28 132 20 180 
Aleja Poprzeczna 21 6 2 29 
Bora-Komorowskiego 44 28 4 76 
Grabiszyńska 23 1 0 24 
Razem 260 214 36 510 

*  Ulicą Grunwaldzką prowadzony był w trakcie badań objazd dla pojazdów cięŜarowych. 
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rys.1.3.6.  Ruch wyjazdowy pojazdów cięŜarowych ze strefy 9 t w szczycie 
popołudniowym. 

 
 
tab.1.3.9. Zestawienie natęŜeń ruchu pojazdów cięŜarowych na wylotach ze strefy 9 t  

w szczycie popołudniowym. 

Punkt pomiarowy CięŜarowy 
bez przyczepy 

CięŜarowy z 
naczepą  

CięŜarowy z 
przyczepą  

Razem 
cięŜarowe 

Most Osobowicki 35 14 2 51 
Gajowicka 8 2 0 10 
Powstańców Śląskich 11 2 0 13 
Sudecka 1 0 0 1 
ŚlęŜna 26 4 0 30 
Borowska 47 8 1 56 
Bardzka 16 4 1 21 
Grunwaldzka 7 1 0 8 
Aleja Poprzeczna 23 3 1 27 
Bora-Komorowskiego 45 29 2 76 
Grabiszyńska 29 12 1 42 
Razem 248 79 8 335 
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tab.1.3.10. Generacja ruchu pojazdów cięŜarowych w rejonach komunikacyjnych strefy 9 t. 

Rejon 
komunikacyjny 

Pojedyncze 
samochody 
cięŜarowe 

Pojazdy cięŜarowe 
z przyczepą 

Ciągniki siodłowe 
z naczepą 

Samochody 
cięŜarowe razem 

1 6 0 0 6 
2 2 0 0 2 
4 4 0 0 4 
5 2 0 0 2 
6 2 0 0 2 
7 2 0 0 2 
8 12 0 0 12 
9 6 0 0 6 
10 12 0 0 12 
11 6 0 0 6 
13 4 0 0 4 
14 4 0 0 4 
15 4 0 0 4 
16 4 0 0 4 
19 10 0 0 10 
22 6 0 0 6 
23 10 0 0 10 
25 0 2 0 2 
35 3 0 0 3 
36 3 2 0 5 
38 2 0 0 2 
39 16 0 0 16 
40 14 0 0 14 
42 3 0 19 22 
44 8 0 0 8 
45 4 0 0 4 
46 4 0 2 6 
47 4 0 0 4 
49 0 2 0 2 
50 4 0 0 4 
51 2 0 0 2 
53 2 0 0 2 
56 2 0 0 2 
58 4 0 0 4 
59 2 0 0 2 
60 8 0 0 8 
63 2 0 0 2 
64 6 0 0 6 
65 2 0 0 2 
66 8 0 0 8 
67 14 0 0 14 
68 2 0 0 2 
69 10 0 0 10 
88 8 0 4 12 
89 36 28 0 64 
90 2 0 0 2 
92 14 2 0 16 
93 2 0 0 2 
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Rejon 
komunikacyjny 

Pojedyncze 
samochody 
cięŜarowe 

Pojazdy cięŜarowe 
z przyczepą 

Ciągniki siodłowe 
 z naczepą 

Samochody 
cięŜarowe razem 

94 4 2 0 6 
95 4 0 0 4 
100 2 0 0 2 
105 4 4 0 8 
106 2 0 0 2 
107 6 0 0 6 
108 2 0 0 2 
112 6 0 2 8 
115 4 0 0 4 
118 7 0 4 11 
119 6 0 0 6 
120 12 0 0 12 
122 10 0 0 10 
123 6 0 6 12 
127 2 0 0 2 
159 10 0 4 14 
299 6 0 0 6 
301 2 0 0 2 
304 2 0 0 2 
305 2 0 0 2 
307 2 2 0 4 
308 2 0 0 2 

Razem 390 44 41 475 
 

1.3.2.  Wyniki badania przewozu towarów w zakresie średnich 
czasów przewozu towarów 

 
Średni czas przejazdu w ruchu towarowym na terenie Wrocławia wynosi 27 minut. 

Transport towarów samochodem cięŜarowym trwa średnio 31 minut, krótsze średnie czasy 
przewozu towaru w badaniu uzyskano dla samochodów osobowych (27 minut) i 
dostawczych ( 25 minut). Średni czas transportu jest zbliŜony dla poszczególnych rodzajów 
towaru, jedynie w przewozach towarów szybko psujących się wzrasta do 35 minut, 
budowlanych do 39 minut i odpowiednio do 50 minut  przy transporcie materiałów 
niebezpiecznych. 
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tab.1.3.11.  Średnie czasy przewozu towarów w obrębie Wrocławia według typu 
pojazdów oraz struktury towarów. 

Typ pojazdu 

Średni czas 
jazdy pojazdów 
przeznaczonych 
 do transportu 

towarów w 
obrębie 

Wrocławia 

Średni czas jazdy w obrębie Wrocławia 
 w przewozach towarów [min] 

sp
oŜ

yw
cz

yc
h 

bu
do

w
la

ny
ch

 

ch
em

ic
zn

yc
h 

 

in
ny

ch
 

og
ół

em
 

ni
eb

ez
pi

ec
zn

yc
h 

w
ie

lk
og

ab
ar

yt
ow

yc
h 

sz
yb

ko
 p

su
ją

cy
ch

 s
ię

 

Samochody osobowe 
przystosowane do 
przewozu towarów 

29 22 38 28 28 27 - 20 26 

Samochody dostawcze 25 25 36 24 24 25 40 29 38 

Samochody 
cięŜarowe 

Pojedyncze 
samochody 
cięŜarowe 

32 29 51 - 25 30 60 28 - 

Pojazdy 
cięŜarowe z 
przyczepą 

56 - 54 - 115 59 - 60 - 

Ciągniki 
siodłowe z 
naczepą 

19 5 30 - - 13 - - - 

Razem 33 29 51 - 26 31 60 29 - 

Inne pojazdy 18 - 17 - 27 20 - 19 - 

Razem 27 25 39 24 25 26 50 28 35 

 


