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Radny Ragnyl'Ei';kiej Wroctawia
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Dotyczy: interpelacji z dnia 02.02.2015 r. dot. dofinansowania ze $rodkéw
UE inwestycji o nazwie METROBUS - osiedle Nowy Dwér.

W odpowiedzi na Pana interpelacie oraz w nawigzaniu do udzielonej Panu
Radnemu odpowiedzi, zawartej w pismie z dnia 19.01.2015 r., przesylam ponizsze
informacje i wyjasnienia.

Inwestycja polegajaca na budowie wydzielonej jezdni autobusowej Metrobus od
osiedla Nowy Dwor do Centrum Miasta planowana jest do dofinansowania ze
srodkow Funduszu Spdjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2014-2020. Projekt wpisuje si¢ w cele Os/ Priorytetowej VI;
Rozwdj Niskoemisyjnego Transportu Zbiorowego w Miastach, w ramach ktérej
wspierane beda projektu z zakresu rozwoju transportu publicznego, wynikajace
z przygotowanych  przez samorzady planéw  gospodarki niskoemisyjnej,
obejmujace swoim zakresem zagadnienia zwigzane ze zrownowazong mobilnoécig

miejskg.

Mozliwosci uzyskania dofinansowania UE dla budowy trasy tramwajowej, jak i dla
budowy wydzielonej jezdni autobusowej Metrobus sa dokfadnie takie same. Tak
samo tez jest okreslany maksymalny limit ewentualnego dofinansowania, ktéry nie
zalezy od rodzaju projektu i okreslany jest jako 85% kosztow kwalifikowanych
w projekcie. Jest to zapisane w dokumentach dotyczacych Programu Operacyjnego
Infrastruktura | Srodowisko na lata 2014-2020 - wersja zatwierdzona przez
Komisje Europejskg jest dostepna na stronach internetowych Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju — www.mir.gov.pl.

W dokumentach tych zapisano wprawdzie, 2e w miastach posiadajgcych transport
tramwajowy preferowany bedzie ten rodzaj $rodka transportu, jednakze
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju wyjasniajac te zapisy, stwierdzito w swoim
pisemnym stanowisku przekazanym do Urzedu Miejskiego Wroclawia, Ze nie
blokuje to mozliwosci wsparcia innego rodzaju projektow np. typu Metrobus,
trolejbus czy innych, o ile beda sie one wpisywaé z cele i zalozenia programu
operacyjnego i spetnia¢ kryteria oceny projektéw, ktére sq jednakowe dla
wszystkich projektow aplikujacych o wsparcie unijne.
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Dodatkowo nalezy wyjasni¢, Ze Projekt Metrobus byl wielokrotnie zgtaszany
zaréwno Ministerstwu Infrastruktury i Rozwoju, jak i Urzedowi Marszatkowskiemu
Wojewddztwa Dolnoslaskiego, a zatem instytucjom przyznajacym dofinansowanie
UE w ramach POIIS oraz RPO WD na lata 2014-2020, jako jeden z priorytetowych
Projektéw Miasta Wroctawia planowanych do realizacji w sektorze transportu
niskoemisyjnego. Projekt spotkat sie z pozytywna oceng tych instytucji, co
poskutkowato ujeciem go jako przedsiewziecie planowane do realizacji jako
element Rozwoju niskoemisyjnego transportu miejskiego na obszarze
Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego w ramach tzw. Kontraktu Terytorialnego
dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego podpisanego pomiedzy strong rzadowg
a Samorzadem Wojewoddztwa Dolnoslaskiego w dniu 14.11.2014 r. Dokument ten,
podobnie jak Stanowisko Negocjacyjne Samorzqdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego
wraz z Zalgcznikiem sq  dostepne na stronach internetowych

www.umwd.dolnyslask.pl.

Odpowiadajgc na Pana pytania zawarte w tresci interpelacji nalezy jednoznacznie
stwierdzi¢, ze w przypadku Zadnego z projektéw planowanych do dofinansowania
na lata 2014-2020 Miasto nie ma gwarancji na przystanie dofinansowania. Takich
gwarancji nie ma ani dla Projektu Metrobus, ani tym bardziej dla hipotetycznej
budowy trasy tramwajowej na Nowy Dwoér. Jednakze wpisanie Projektu do
oficjalnych dokumentow strategicznych, stanowigcych podstawe przysziego
wyboru projektéow do dofinansowania badZz ujecia na listach projektéw
wybieranych w trybie pozakonkursowym, istotnie zwieksza szanse na uzyskanie
dofinansowania. To, czy ostatecznie Projekt Metrobus otrzyma dofinansowanie UE
zaleze¢ bedzie od szczegbtowej oceny formalnej i merytorycznej dokumentacji
aplikacyjnej, ktora bedzie przygotowana na etapie ubiegania sie o dofinansowanie.

W naszej ocenie z racji wpisania Projektu do dokumentéw strategicznych szanse
Projektu Metrobus na uzyskanie dofinansowania s wiec istotnie wieksze niz
w przypadku projektu tramwajowego, nawet gdyby istniata wola jego realizacji. Po
pierwsze Projekt Metrobus jest na dalszym etapie zaawansowania technicznego
i proceduralnego, podczas gdy projekt tramwajowy nie jest przygotowywany.
Ponadto szacowane koszty Projektu Metrobus sg kilkakrotnie nizsze niz
przewidywane koszty budowy trasy tramwajowej, co ma istotne znaczenie dla
oceny efektywnosci ekonomicznej projektu analizowanej na etapie aplikacji
o srodki UE w ramach tzw. Analizy Kosztéw i Korzysci.

Pragne zapewnic, ze dostrzegamy poparcie idei tramwaju przez spotecznoscé
lokalna, jednakze w naszej opinii nie wynika ono z rzetelnej oceny wariantéw
tramwajowego |ub metrobusowego, czy z pelnej wiedzy o planowanym
przedsiewzieciu, ale z obiegowej opinii, ze tramwaj jest lepszym rozwigzaniem
i z przywigzania do wczesniejszych deklaracji Urzedu o realizacji inwestycji
tramwajowej. Obarczamy sie czeSciowo winq za taki stan rzeczy, stad tez
rozpoczeliSmy szersze dziatania informacyjne, zamieszczajac na stronach
www.wroclaw.pl szereg prezentacji, analiz oraz odpowiedzi na najczesciej
pojawiajace sie pytania mieszkancow, liczac na to, Ze dziatania te przyczynig sie
do lepszego zrozumienia idei Metrobusu i wzrostu poparcia spotecznego. Nalezy
pamigta¢, ze cele magistratu sg zbiezne z celami mieszkaricow, gdyz chodzi
przeciez o istotng poprawe obstugi komunikacjq zbiorowa osiedla Nowy Dwor
i osiedli okolicznych. RoZnica tkwi jedynie w kwestii sposobu realizacji tego celu.
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