Protokot nr IV/14
sesji Rady Miejskiej Wroctawia
zwotanej w trybie nadzwyczajnym
22 grudnia 2014 r.
Sala Sesyjna, Sukiennice 9

Sesja trwata w godzinach od 15.00 do 24.00.
Na ogdlng liczbe 37 radnych wszyscy byli obecni.
Szczegotowe wyniki glosowan stanowig zatqcznik nr 1 do niniejszego protokotu.

Przewodniczacy Rady Miejskie] Wroctawia Jacek Ossowski poprosit radnych
o potwierdzenie obecnosci w elektronicznym systemie obstugi sesji, a nastepnie otworzyt
obrady 1V sesji Rady Miejskiej Wroctawia zwotanej w trybie nadzwyczajnym przez grupe
14 radnych.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Witam bardzo
serdecznie liczne grono Gosci, ktore dzisiaj przyszto na naszg sesje. Bardzo serdecznie
witam Pana Prezydenta, witam Dyrektoréw, witam Panie Radne i Panéw Radnych.

1. Informacje i komunikaty Przewodniczacego i Prezydenta Wroctawia.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroclawia Jacek Ossowski: Szanowni Panstwo,
w dniu jutrzejszym, czyli doktadnie tydzien przez sesjg 30 grudnia, otrzymacie Panstwo
na swojg poczte elektroniczng program sesji. To jest istotna informacja, dlatego ze tam
bedq dane zwigzane z budzetem, pewne dziatania zwigzane z budzetem, ktore
albo w jutrzejszym dniu otrzymamy, albo bedziemy je wprowadzali do porzadku obrad
w trybie nadzwyczajnym drogq gtosowania.

W sekretariacie Biura Rady Miejskiej Wroctawia znajduje sie harmonogram dyzuréw
radnych, ktére chcemy rozpoczaé¢ od dnia 7 stycznia przysztego roku. Dyzury radnych
bedg sie odbywaty w kazda $Srode miesigca od godz. 15.00 do 16.30 w biurze rady. Bardzo
prosze, abyscie Panstwo sie wpisywali na te liste dobrowolnie, tak zeby kazdy mogt
znalez¢ odpowiadajgce mu terminy. To beda 3—4 dyzury w ciggu catego roku,
tak ze to nie jest wielkie obcigzenie. Bardzo bytbym wdzieczny, Zzebyscie Panstwo
dobrowolnie sobie te terminy wyznaczyli i wpisali sie wiasnie na taka liste, ktora dzisiaj
juz bedzie udostepniona w czasie obrad. Caty czas bedzie do dyspozycji w Biurze Rady
Miejskiej i w czasie sesji 30 grudnia takze zostanie Panstwu przedstawiona. Tak zebysmy
rzeczywiscie mogli od 7 stycznia nasze dyzury rozpoczac.

Te czes$¢ chce zakonczyc¢ informacjg, ktéra jak sadze, wszystkim nam sprawi duzg rados¢
i satysfakcje. Oto6z ukazat sie ranking Global Cities and Future 2014—2015 przygotowany
przez Grupe Financial Times — wydawce jednego z najwiekszych ekonomicznych
dziennikéw, gdzie wzieto pod uwage 130 miast z catego $wiata i rozpatrywano ich pozycje
i site w roznych kategoriach. Wroctaw, prosze panstwa, zajat wysokie VI miejsce
w globalnym zestawieniu miast rynkéw wschodzacych i IX miejsce w klasyfikacji
wszystkich miast z najlepszymi strategiami przyciggania inwestycji. Nasze miasto takze
otrzymato 11l lokate wsréd duzych miast pod wzgledem przyjaznosci dla prowadzenia
biznesu. W tej ostatniej kategorii, ale w globalnym zestawieniu miast wschodzacych,
jest nawet liderem — jest na | miejscu na Swiecie wéréd miast wschodzacych sredniej
wielkosci. Ponadto sklasyfikowano Wroctaw na V miejscu pod wzgledem kapitatu ludzkiego
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i co wazne — jakosci zycia w X zestawieniu dostepnosci. W tej kategorii, w ktorej Wroctaw
jest na IX miejscu, Warszawa nasza stolica, jest na XXIIl miejscu i wséréd 130 miast
$wiata tylko dwa polskie miasta sie pojawity — Warszawa i Wroctaw. Z tym ze Wroctaw
znacznie wyzej sklasyfikowany.

2. Rozpatrzenie wnioskéw w sprawie zmiany porzadku obrad.

Przewodniczacy Rady Miejskie] Wroctawia Jacek Ossowski: Grupa 14 radnych,
kierujac wniosek o odbycie sesji nadzwyczajnej, popetnita btad formalny polegajacy
na tym, iz punkt Interpelacje i zapytania znalazt sie na poczatku, a wedle nowego statutu
powinien sie znalez¢ w koncowej czesci naszych obrad. Zwrécitem sie zatem do tej grupy
radnych o poprawienie tego btedu. Oczywiscie uzyskatem akceptacje, za co bardzo
dziekuje, ale musimy dopetni¢ formalnosci i na wniosek grupy radnych, ktéra jest
whnioskodawcg dzisiejszej sesji, poddaje pod gtosowanie zmiane porzadku obrad
polegajacg na zmianie kolejnosci punktu 13 i 14. To jest punkt uchwaty, wiec bedzie
punktem 14, a Interpelacje i zapytania bedg punktem 14.

Glosowanie w sprawie zmiany porzadku obrad
Wyniki glosowania: za — 36, przeciw — 0, wstrzymato sie — 0

Porzadek obrad stanowi zalacznik nr 2 do niniejszego protokotu.

3. Informacja Prezydenta Miasta o kondycji finansowej wroctawskiego MPK.

Wiceprezydent Wroctawia Wojciech Adamski: [W swoim wystgpieniu Wiceprezydent
positkowat sie prezentacjg multimedialng] Dzisiejszy porzadek sesji zostat tak utozony,
ze dotyczy komunikacji. W zwigzku z tym chciatbym poinformowaé, ze w wiekszosci
punktow bede ja wystepowatl, ale tez bede prosit o referowanie dyrektorow
odpowiedzialnych za poszczego6lne obszary, tj. dyrektora Lecha Filipiaka, dyrektora
Marka Czuryte, dyrektora Zbigniewa Komara oraz prezesa Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego. Oczywiscie te nazwiska zostaty ,dopasowane” do tematéw, ktére
grupa wystepujaca o te sesje, przedstawita panu przewodniczacemu, a pan
przewodniczacy przyjat to jako porzadek obrad.

Pierwszy punkt, zanim przedstawie liczby, bo ekonomia to gtéwnie liczby, podstawowe
informacje ekonomiczne, pozwole sobie na kilka stdbw wstepu. Szczegdlnie dla tych
radnych, ktérzy rozpoczeli swojg kadencje i pewne informacje dla nich moga by¢
przydatne do tego, zeby podejmowa¢ wiasciwe decyzje oraz zrozumieé system
funkcjonowania transportu publicznego. Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
Sp. z o.0. jest jednym z trzech przewoznikéw dziatajacych we Wroctawiu, realizujgcym
tacznie 35 000 000 km — pdzniej to rozbije bardzo precyzyjnie — ale jest to spoétka
specyficzna. Dlaczego tak méwimy? Dlatego, ze ona dziata w rezimie rozporzadzenia
wspdlnot europejskich — rozporzadzenie nr 1370/2007, ktére pozwala pod pewnymi
bardzo restrykcyjnymi warunkami tej spotce swiadczy¢ ustugi publiczne wedtug umowy
wieloletniej bez przetargu. A wiec spotka Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
nie startuje w przetargu o ustugi publiczne, dlatego ze uzyskata na bazie tego
rozporzadzenia status spotki wewnetrznej, tzw. podmiotu wewnetrznego. Znaczy to tyle,
ze priorytetem w ocenie tej spétki jest poziom i jakos$¢ Sswiadczenia ustug publicznych
oraz realizacja zadan natozonych przez jednego wiasciciela podmiotu wewnetrznego,
jakim jest miasto Wroctaw. Jezeli chodzi o precyzyjne regulacje tego rozporzadzenia,
to dotkne tylko, bo to jest bardzo obszerne rozporzadzenie, dotkne tylko transportu
publicznego. Otoz jezeli chodzi o transport publiczny, to spotka moze w ten sposéb
$wiadczy¢ ustugi pod warunkiem, ze jej wylaczny wilasciciel zgodzi sie zawrzec
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z nig umowe albo na 10, albo na 15 lat. Zaraz powiem, jakie umowy zawarliSmy
i na tej podstawie, nie startujgc w przetargu, spdétka ma, i to jest bardzo wazne,
wyptacang rekompensate; a wiec spotka ma jednego wiasciciela. Nie moze kreowacd
wilasnych przychodéw i ma wyptacang rekompensate. A wiec nie mozna
do niej przykfadac kalki klasycznej spétki powotywanej do tego, zeby generowac zysk.
W spotce publicznej nie powinno nawet to mie¢ miejsca. Kolejna rzecz, bardzo istotna —
trzeba pamieta¢, ze w 2007 r. poprzez odpowiedni zapis i rozporzadzenie Prezydenta
Wroctawia w sprawie zasad zlecenia, rozliczenia realizacji zadan powierzonych
do wykonania aktem zatozycielskim, w spétce Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
Z ograniczong odpowiedzialnoscia powierzono zadanie transportu publicznego.
| tak — w zakresie ustug tramwajowych to powierzenie, czyli umowa jest zawarta na lat
15, dlatego ze wymagana jest bardzo duza stabilizacja, gdyz zakupy tramwajow, budowa
torowisk s bardzo kapitatochtonne. Natomiast w zakresie ustug autobusowych,
to powierzenie nastgpito na okres lat 10 i jest to wszystko zgodne ze wspomnianym
przeze mnie rozporzadzeniem. Jeszcze jedna bardzo wazna informacja. Otéz w spédice
wymagana jest oddzielna rachunkowos$¢ dotyczaca zadan zleconych przez Prezydenta
Wroctawia, a oddzielna rachunkowos$¢ dotyczaca realizacji innych zadan. Co roku jako
wiasciciel i nadzorujac Biuro Nadzoru Wiascicielskiego, musze udowodni¢, ze spdtka
nie naruszyla zasad konkurencji gospodarczej. Czyli nie moze byc¢ tak, ze np. rynek
mi oferuje — do tego tez jeszcze dojdziemy w dalszej czeéci mojego wystgpienia —
kilometr autobusem za 8 PLN, a ja spodtce ptace 12 PLN, bo wtedy naruszam zasady
konkurencji i mam zakaz finansowania tej spotki i nakaz wystartowania w przetargu.
Pamietamy okres, kiedy na tej samej trasie jezdzily te same autobusy za trzy stawki.
Taki byt okres przed 2007 r. Jeszcze jedna bardzo wazna rzecz — rekompensata jest
tozsama z wynagrodzeniem dla spoétki, ale ekonomicznie uzasadnionym,
a wiec wynikajacym z realiéw rynku. I prosze Panstwa, ostatnia to juz tylko informacja.
We Wroctawiu mamy sze$¢ spdtek s$wiadczacych zadania publiczne, pracujacych jako
podmiot wewnetrzny i nastawionych na realizacje zadan publicznych, dlatego
ze tak wpisat wiasciciel w akt zatozycielski. To jest Wroctawska Rewitalizacja,
to jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne, Wroctawskie Mieszkania, Ekosystem,
Wroctawskie Inwestycje oraz Agencja Rozwoju Aglomeracji Wroctawskiej. Te wszystkie
spotki sg poddawane specjalnemu rezimowi kontrolnemu, aby nie utraci¢ przywileju;
przywileju realizacji zadan publicznych w ramach podmiotu wewnetrznego bez przetargu.
Tyle tytutem wstepu. Mam nadzieje, ze udato mi sie Panstwu w bardzo skréconej formie
przedstawié catq te formute. PracowaliSmy nad tym bardzo diugo, jest to bardzo mocno
udokumentowane, musiato by¢ zrecenzowane przez podmioty niezalezne od miasta.
Na koniec tylko jeszcze w tym zakresie jedna bardzo wazna informacja. Mianowicie taka,
ze w ramach podmiotu wewnetrznego mogg by¢ realizowane tylko zadania wiasne gminy.
Tu jest wykaz tych zadan witasnych. One wynikajg wprost z ustawy. Nie ma zadnej
interpretacji, nie wolno tego robi¢. Tylko zadania wtasne gminy mogg by¢ realizowane
w ramach tego podmiotu wewnetrznego, dla przyktadu — ftadu przestrzennego,
gospodarki nieruchomosciami i ochrony S$rodowiska, gminnych drdég i ulic, transportu
publicznego, ochrony zdrowia, pomocy spotecznej itd. To jest wprost cytat z ustawy
o0 samorzadzie gminnym, gdzie s wyszczegdlnione precyzyjnie zadania wiasne gminy.
Bo gmina moze robi¢ inne zadania, ale wtedy na wszystko musi by¢ przetarg.

I prosze panstwa, teraz przechodzimy do Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego.
Kilka zdan, co to jest to przedsiebiorstwo. Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
realizuje zadania przewozowe na poziomie doktadnie 35 600 000 km. W komunikacji
tramwajowej — 12 600 000 km, w komunikacji autobusowej — 23 000 000 km.
MPK obstuguje 86 linii — 22 linie tramwajowe, 64 autobusowe. Tabor — 225 pociggéw,
392 autobusy w tym 58 w ramach dzierzawy. O tym bedziemy moéwi¢ w kolejnym gdzies
tam punkcie co do sposobu pozyskiwania tych autobuséw, blizej sie do tego odniesiemy.
Zatrudnienie, prosze panstwa, w 2014 r. 2190 oséb. Zatrudnienie spadto w stosunku
do roku 2010 o 231 oso6b. | tak — motorniczowie, to jest 554, kierowcy — 796, zaplecze
techniczne — 539, pracownicy umystowi — 309. Dwa zdania wyjasnienia. Caty nadzoér
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ruchu jest tak klasyfikowany, cate centrum sterowania ruchem, ktére jest wyprowadzone
z MPK, jesli chodzi o miejsce funkcjonowania, jest zintegrowane z Centrum Zarzadzania
Miastem i Centrum Zarzadzania Kryzysowego, z obstugg ITS-u oraz z obstugg
komunikacyjng $wiatet, wiec ta liczba 309 oséb [red. — pracownikéw umystowych].
Z tego wynika, ze przez ostatnie 4 lata prowadzona jest bardzo spokojna, bardzo
wywazona w uzgodnieniu ze zwigzkami zawodowymi restrukturyzacja zatrudnienia.
Trzeba pamieta¢, ze obecnie pozyskiwane autobusy i tramwaje bardzo trudno jest
naprawia¢ juz w warunkach warsztatowych. W zasadzie to sie robi juz tylko
u producenta, bo to sg wyrafinowane systemy elektroniczne, ktérych juz nie da sie
naprawia¢ w ramach wiasnych zasobéw. Wynagrodzenia. Otéz sSrednie wynagrodzenie
we Wroctawskim MPK na koniec 2014 r. wyniesie 4562 PLN na zatrudnionego. Natomiast
planowane na koniec roku 2015 — 4766 PLN. Wynagrodzenie w 2010 r. wynosito —
4098 PLN. A wiec przyrost macie, Panstwo, tutaj wyszczegdlniony. Tak wyglada spétka
Wroctawskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne. Teraz chciatbym przejs¢ do rekompensaty.
Spotka na biezaco realizuje wszystkie swoje zobowigzania wobec kontrahentow.
Nigdy przez ostatnie 4 lata nie byla winna nikomu ani ztotowki. W zwigzku
z tym moéwienie, a padaty takie stowa, o bliskim bankructwie, nijak sie ma do tego,
co przed chwilg powiedziatem. Nigdy nikomu nie byliSmy winni zadnych pieniedzy,
dlatego Ze jesteSmy zobowigzani do wyptacania rekompensaty na wtasciwym poziomie.
Tak funkcjonuje ta spotka. Nigdy nie opdzniliSmy sie w wyptaceniu zadnych wynagrodzen
dla pracownikéw. Zachowujemy petng ptynnos$c¢ finansowg i tutaj sie na chwileczke
zatrzymam. Oczywiscie jest co$ takiego jak komfort dla zarzadu, komfort dla gtdwnej
ksiegowej. I ja jak w domu mam albo na koncie, albo gdziekolwiek — jak mi lezy tam
2000—3000 to czuje sie dobrze. Ale jak te 2000—3000 mam 2 dni przed planowanym
terminem zaptaty to tez jest dobrze, wiec ja te pienigdze trzymam na koncie u skarbnika.
I czasami te pienigdze s w MPK tydzien przed terminem wyptaty, czasami 10 dni,
a czasami 8 dni. Ale to nie ma nic wspdlnego z tym, ze kiedykolwiek komukolwiek
bylismy winni jakiekolwiek pienigdze. Kolejna rzecz — legendarny wynik finansowy.
Jeszcze do niego przejde. Na razie wstepnie powiem tylko tyle — jezeli chodzi
o rekompensate, bo tag homenklaturg trzeba sie postugiwaé, w autobusach jest wyptacana
w 100% tacznie z amortyzacjg. W 100%. Jezeli chodzi o tramwaje — jest wyptacana bez
amortyzacji. Jest to zabieg celowy, zaplanowany. A dlaczego? A no dlatego,
ze te pienigdze muszg znalezé sie w budzecie gminy i w momencie, kiedy planujemy
zakupi¢ nowe tramwaje, te pienigdze trafiajgq do spétki. Wynik finansowy, ktéry Panstwo
widzg na tym dolnym kétku, to bedzie — 21 000 000 PLN, wynik ksiegowy.
On jest planowany na dzien dzisiejszy. Mysle, ze na koniec roku tak naprawde,
po wszystkich audytach bedzie — 18 000 000 PLN. To jest nalezna kwota na zakup
nowych tramwajoéw. Wczoraj pan skarbnik podpisat przelew do spétki na 17 000 000 PLN
na te nowe tramwaje, ktore bedq dostarczone w przysztym roku. Ostatecznie podpiszemy
kwote na 39 000 000 PLN. W zwigzku z tym, w tym roku wynik bedzie bliski 0 lub lekko
przewyzszajacy 0. Chciatbym, aby tak byto w kazdej spétce. Przypominam, ze ta spotka
realizuje zadania publiczne. Prosze Panstwa, bardzo istotna rzecz. O kosztach
juz mowitem. Tutaj na tym diagramie Panstwo widzq udziat poszczegélnych rodzajow
kosztow. Moge powiedzie¢, ze jezeli chodzi o koszty pfac, to jest ok. 150 000 000 PLN
rocznie. Pozostate 150 000 000 PLN, mozna przyja¢ w bardzo duzym uproszczeniu,
ze rzeczywiste koszty funkcjonowania spotki, czyli nalezna rekompensata, to jest
300 000 000 PLN plus pienigdze na obstuge zadtuzenia to jest ok. 25 000 000 PLN plus
pienigdze na zakupy tramwajow. To sg trzy podstawowe rzeczy. Z tego ptace,
to sq ok. 150 000 000 PLN. Gdyby przyja¢, ze poziom restrukturyzacji zatrudnienia,
jeszcze raz powtdrze, ta nowa $rednia ptac na 4700 PLN juz jest w wyniku negocjacji,
ktore odbyly sie chyba w listopadzie ze zwigzkami zawodowymi tak i juz wiemy,
ile ona bedzie wynosi¢ za caty 2015 r. Na dolnym wykresie Panstwo widzicie dynamike
kosztéow i wida¢ wyrazny spadek. Tak widze swojg role. Przy petnej stabilizacji
zatrudnienia i bardzo restrykcyjnej, tak to trzeba powiedzie¢, wspodtpracy ze zwigzkami
zawodowymi jestem zobowigzany szuka¢ jak najtanszych sposobdw realizacji zadania
i spotka miata rezerwy, ktore powoli wykazujemy. Wedtug najnowszych badan, ktére
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prowadzi niezalezna instytucja Ogdlnopolska Izba Transportu Publicznego mamy
jednostkowo na przejechany kilometr najwyzsze parametry, co Panstwo w dalszej czesci
prezentacji rowniez bedaq mogli zobaczyé. Tak to mniej wiecej wyglada w pordéwnaniu
z innymi miastami. Jezeli chodzi o elementy, takie jak zakup tramwajow, zakup
autobuséw, maogtbym to powiedzie¢ teraz, ale Panstwo Radni zwotujacy sesje, sktadajacy
wniosek rozbili to na oddzielne punkty, wiec wroce do tematu w momencie kiedy ten
punkt bedziemy omawiac.

Prosze Panstwa, na zakonczenie, jezeli chodzi o rozmowe o kondycji finansowej
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego. Musimy sobie zdawac¢ sprawe z tego,
ze jakos¢ swiadczonych ustug zalezy od tego, jaka jest zatoga, ile na to przeznaczamy
pieniedzy, jak odnawiamy tabor. Natomiast sposdb realizacji musi i$¢ w kierunku takim,
jak we wszystkich miastach europejskich. Jaka jest tendencja? Tendencja jest taka,
ze transport ciezki, czyli transport tramwajowy jest domeng podmiotu wewnetrznego.
Natomiast jezeli chodzi o transport autobusowy w zwigzku z tym, ze nie jest przywigzany
do trakcji, nie jest przywigzany do zasilania w granicach miedzy 50% a 70%, organizuje
podmiot wewnetrzny. Natomiast miedzy 30% a 40% wystawia sie do podmiotow
rynkowych. Jest jeden warunek i my go przestrzegamy. Wszystkie autobusy nalezace
do podmiotow zewnetrznych chodzg w naszym systemie. To znaczy petne $ledzenie
punktualnosci, kazde otwarcie drzwi jest rejestrowane, petne wyposazenie w nasze
urzadzenia do sprzedazy biletow, czyli petna kontrola jakosci oraz punktualnosci
i wszystkich innych parametréow, ktore powinny cechowac transport publiczny. Natomiast
jezeli chodzi o tramwaje, to jest to bardzo duzy wydatek jednostkowy. Okres amortyzacji
tramwaju, to jest ok. 25 lat, w niektdrych miastach do 30. W zwigzku z tym
nie ma podmiotu, ktéry by zechciat takg ustuge Swiadczy¢. Jest to domena podmiotow
wewnetrznych publicznych, przewaznie miejskich.  Tak  wyglada sytuacja
ekonomiczno—finansowa Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego. Chciatbym
powiedzie¢ jeszcze jedna, bardzo istotng rzecz. Przedsiebiorstwo $Swiadczy swoje ustugi
w miescie. Mato kto wiedziat, ze 2 500 000 km, tak przewozéw miedzygminnych dawno
$wiadczymy przez podmioty zewnetrzne i to juz od kilku tadnych lat. Czy kto$ odbiera
réznice? Ot6z nie. Bo one funkcjonuja w ramach naszego systemu transportu
publicznego. Bedziemy rdwniez o tym mowié. Niedawno wigczyliSmy koleje réwniez
do tego, zintegrowaliSmy z biletem, ale musimy... I kolejg, i tamtemu przewoznikowi,
i swojemu MPK odda¢ jedng rzecz i o tym trzeba pamieta¢é — transport publiczny
w 50% jest deficytowy. To jest podstawowa rzecz. Transport jest deficytowy mniej wiecej
w 50%. Na 324 000 000, bo juz musze doliczy¢ teraz tego przewoznika miedzygminnego
— 165 000 000 PLN mamy z biletéw. Reszte doktada podatnik wroctawski i musimy
o tym pamietac, planujac sie¢, planujac rozwdj. A gdyby do tego doliczy¢ koszt budowy
linii tramwajowych, linii zasilajacych przystanki i catej infrastruktury, to ten koszt deficytu
kosztu transportu publicznego jest duzo wigekszy. Ale taka jest jego natura. Tak jest
w catym S$wiecie, dlatego ze jest publiczny i dlatego ze musi by¢ w ten sposéb
$éwiadczony. I bardzo by mi zalezato, zeby w ramach tych dyskusji o tym pamietac. Tylko
tytutem informacji — 4 lata temu z biletéw, ktére mamy jedne z najtanszych w Polsce,
drudzy jesteémy od konca z duzych miast, mieliSmy przychodéw 125 000 000 PLN.
Na ten rok bedzie 165 000 000 PLN. Dzieki temu, ze uszczelniliSmy system. System jest
catkowicie elektroniczny i bardzo potozyliSmy nacisk na kontrole legalnosci przewozu.

Dyskusja:

Radny Krystian Mieszkata: Szanowny Panie Prezydencie, w 2013 r. z bilansu wynika,
ze MPK sprzedato niefinansowych aktywow trwatych za 13 000 000 PLN. Rok wczesniej
sprzedato je za 113 000 PLN. W zwigzku z tym mamy wzrost 11000%. Pytanie —
co Panstwo sprzedali oraz dlaczego Panstwo sprzedali? Drugie pytanie — dlaczego
Panstwo nie rozwazycie przeksztatcenie spotki MPK w zaktad budzetowy? Pan tu stusznie
tlumaczy radnym, ze sg zadania publiczne i zgodnie z ustawg o finansach publicznych
typowym podmiotem jest zaktad budzetowy, poniewaz wszyscy wiemy, ze MPK jest
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nierentowne, byto i bedzie nierentowne. Wszystkie miasta walcza. Ale dzisiaj nie musimy
upychac¢ diugéw po spotkach, bo jest inny wspodtczynnik zadtuzenia, wiec mozemy
to zrobi¢ w formie zakfadu. Bedzie troszke taniej. Dwa — wszyscy radni bardzo chcieli i$¢
na kontrole do MPK. Niestety, przepisy Komisji Rewizyjnej uniemozliwiajg to. Jak bedzie
przejrzystosé, jawnos¢ i nie bedzie zadnej komisji nadzwyczajnej. W zwigzku z tym,
pytanie — dlaczego Panstwo nie chcg MPK w formie zaktadu budzetowego?

Radny tukasz Olbert: Chciatbym poprosi¢ o podanie wyniku finansowanego za ostatnie
10 miesiecy b.r. w poréwnaniu do analogicznego okresu za rok 2013. | czy zmienia
sie zadtuzenie lub zysk?

Radny Marcin Krzyzanowski: Panie Prezydencie, Pan tutaj powoftat sie na to,
ze sytuacja MPK jest dobra. Chciatem odnie$¢ sie do poréwnania MPK z branza.
Mam tutaj zestawienie i wynika z niego tak, ze jesli chodzi o ptynnos$¢ gotéwkowga, MPK
jest ponizej sredniej. Jezeli chodzi o przychody, to tez za bardzo, poréwnujac sie z innymi
miastami, nie ma sie czym chwali¢. Konkretnie — Krakow 452 000 000 PLN, Poznan —
353 000 000 PLN. Dodatkowe pytanie, Pan tutaj wskazat na liczbe, jesli chodzi
0 przychody — 309 000 000 PLN. Mam informacje z bilansu o 269 000 000 PLN i taka
tez informacja jest w raportach dostepnych w Internecie. Czy mogtby Pan ewentualnie
poda¢, przedstawi¢ nam ten bilans, na ktérym Pan sie opiera?

Radna Mirostawa Stachowiak-Ro6zecka: Panie Prezydencie, mnie niepokoi, bo widag,
kiedy patrzy sie na ostatnie 3 lata, pewne tendencje. Wiec jes$li chodzi o przychody MPK,
to one malejg. W 2011 r. byto 297 000 000 PLN, w 2012 — 289 000 000 PLN, w 2013 —
267 000 000 PLN. Takie dane wskazujg dokumenty finansowe firmy. Jesli idzie o wartosc
spotki, to mnie niepokoi jeszcze bardziej, chce wiedzie¢ dlaczego i z czego wynika
ta wartosé, takze wedle tych dokumentéw jest z roku na rok coraz mniejsza. 2011 r. —
198 000 000 PLN, 2012 — 163 000 000 PLN, 2013 — 118 000 000 PLN. Zapytam jeszcze
o strate, bo to tez w ostatnich latach wyraznie widaé, Ze strata jest ogromna
45 000 000 PLN. I jeszcze jedno pytanie, ktére moim zdaniem pasuje w tym miejscu,
czyli kiedy pytamy o finanse. Dlaczego kupujemy PESE? Wedlug moich informacji,
gdybysmy rzeczywiscie mogli kupi¢ nasze rodzime wroctawskie tramwaje, czyli tramwaje
Protramu, ktore sg sprawdzone i jezdzg po wroctawskich torach, moglibysmy te tramwaje
kupi¢ za potowe ceny. Dlatego Protram nie przystgpit do przetargu? Dobrze Pan wie,
jaka jest ich sytuacja finansowa i niestety, dla nich kwota wadium, czyli 2 000 000 PLN
byta zaporowa i nie mogli wzig¢ udziatu w przetargu. Jednak z punktu widzenia finanséw
publicznych zaptaci¢ za tramwaj 8 albo 4 000 000 PLN to duza réznica. Szkoda, ze w tym
przetargu udziatu wzigé nie mogli i ze nie postaraliSmy sie o to, zeby rodzima firma
rzeczywiscie mogta pokazaé, ze mozna tanio zrobi¢ tak samo dobre tramwaje
za mniejsze pienigdze. Bo wyglada na to, ze faktycznie bytyby tanie.

Radny Piotr Marynski: Chciatbym zapytaé, jakie byty wyniki finansowe spdtki MPK
w roku 2010, 2011, 2012 i 2013? | czy prawdgq jest, ze z roku na rok wynik finansowy
ulega pogorszeniu?

Radny Mirostaw Lach: Panie Prezydencie, ile juz mamy sprywatyzowanych linii
autobusowych na dzien dzisiejszy? Procentowo prositbym o podanie, jak to wyglada.
Kiedy chcemy osiggna¢ ten poziom 30 czy 40% tych ustug przez podmiot zewnetrzny?
Jakie z tego tytutu bedziemy mieli korzysci? Ilu ludzi w MPK straci prace z tego tytutu?

Radny Jerzy Sznerch: Panie Prezydencie, czy bedzie, jest planowana linia tramwajowa
wokot osiedli Jagodno, Psie Pole, Nowy Dwor?

Radny Krzysztof Szczerba: Panie Prezydencie, o ile procent wzrosty koszty napraw
taboru w 2013, w 2014 r. w stosunku do 2010 r.? A jezeli ten wzrost wynidst kilkadziesigt
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procent, to prosze o odpowiedz, jaki wptyw na ten wzrost miato pogorszenie sie stanu
taboru?

Radna Grazyna Kordel: Panie Prezydencie, dlaczego zatrudniamy we Wroctawiu
mniejszg liczbe kontrolerdbw w poréwnaniu z innymi miastami? lu zatrudniamy
w 2014 r.? Kiedy bedzie uruchamiana linia nr 3 do szpitala przy ul. Kosmonautéw?

Wiceprzewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Rafat Czepil: Panie Prezydencie,
chciatem jeszcze kontynuowac¢ watek straty. Strata w 2013 r., to 45 000 000 PLN,
w 2014 — 21000 000 PLN. Chciatem spyta¢ wiasnie o program naprawczy.
Czy byt jakkolwiek przyjety? Z czego wynikaty te straty i jaka jest struktura tej straty?

Radny Jan Chmielewski: Chciatbym podzieli¢ sprawe na dwie strony. Jedna strona
to sprawa pasazera, ktory ma okreslony standard i tu krotkg wypowiedZz Pana
Prezydenta. Ja juz funkcjonuje od poczatku rady w Komisji Komunikacji i Ochrony
Srodowiska. | raczej ten standard albo sie utrzymuje, albo wzrasta i to dla pasazera jest
rzeczywiscie istotne. Istotne jest takze to, ze w poréwnaniu z innymi duzymi miastami,
ktére majg podobne problemy finansowe, cena biletu jest na bardzo przyzwoitym
poziomie i ta taryfa tez szeroko pojeta jest na tyle rozbudowana, jak rozszerzyliSmy
jeszcze swego czasu o bilet semestralny, to tym bardziej ona jest bardzo przyjazna.
Semestralny w znaczeniu, ze to jest na semestr, a nie tylko dla studentéw. I z drugiej
strony, jezeli pozyskaliSmy informacje, ze na biezaco regulowane sg wszystkie
zobowigzania, jezeli mamy informacje, ze regularnie wyptacane sa wynagrodzenia
pracownikéw, ze ta ptynnos¢ jest zachowana, to miasto wtasnie, powotujac tego typu
podmiot, realizuje misje przewozowg i dla pasazera jest oczywiscie wazne, zeby byia
coraz wieksza mozliwos¢ korzystania z komunikacji. Ale widzimy, ze ten rozwdj jest
permanentny. Trzeba by¢ naprawde chyba ziosliwym albo niezbyt bystrym
obserwatorem, zeby nie wiedzie¢, ze sie polepsza. Wiele miast nam zazdrosci.
Przyjezdzajq goscie i postrzegajg to pozytywnie. Oczywiscie musimy miec¢ plan rozwoju.
Pewnie wiemy z poprzednich posiedzern Komisji Komunikacji i Ochrony Srodowiska,
ze taki plan rozwoju istnieje, ale dla pasazera. To pasazer przychodzi, korzysta
z komunikacji zbiorowej. Natomiast druga strona, to sg te zobowigzania wiasciciela,
czyli prezydenta, ktéry musi w pewnym momencie regulowac wszystkie naleznosci.

Radny Dominik Klosowski: Szanowni Panstwo, jakie sa wpltywy z tytutu kontroli
biletéw za ostatnie dwa lata?

Radny Michat Piechel: Panie Prezydencie, kiedy bedzie budowany [red. — zapis
niezrozumiaty]?

Wiceprzewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Rafal Czepil: Panie Prezydencie,
z informacji o spotce dowiedziatem sie, ze zostato zwolnionych w ostatnim czasie
w ramach restrukturyzacji 231 pracownikéw. Chciatem sie dowiedzie¢, czy to jest
administracja, kierowcy, mechanicy? Wtasnie z jakich grup pracownicy zostali zwolnieni?

Radny Sebastian Lorenc: Wysoka Rado, ja w przeciwieAstwie do moich Kolezanek
i Kolegdw nie bede sie czepiac strat, bo komunikacja zbiorowa, transport publiczny z tego
co wiem, chyba musi przynosi¢ straty. Nigdy nie uda sie doj$¢ do takiej sytuacji, w ktérej
on bedzie na siebie zarabia¢. Natomiast w wystgpieniu pana prezydenta zauwazytem
kilka elementow, ktéore wzbudzity méj wielki niepokdj. Chodzi mianowicie
o sformutowanie ,optymalizacja kosztéw”. Czy pod tym pojeciem kryje sie rowniez
skracanie i przerzedzanie kurséw, bo z takowym zjawiskiem mamy we Wroctawiu
do czynienia. Poza tym interesuje mnie rowniez, czy MPK moze wystepowa¢ w roli
operatora i organizatora wedle ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
czyli czy moze organizowac transport w miescie zamiast Urzedu Miejskiego Wroctawia,
uzywajac do tego zewnetrznego przewoznika? To jest dos$¢ istotna okolicznosé, chyba
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odrézniajaca nas troche od innych miast w Polsce. Czy MPK w takiej sytuacji wezmie
odpowiedzialno$¢ za kursowanie i za jakos$¢ ustug $wiadczonych przez tego operatora
zewnetrznego, czyli do kogo bedzie mozna kierowac¢ skargi, kto bedzie podmiotem
odpowiedzialnym za organizacje, punktualnos¢ etc.?

Radny Jerzy Sznerch: Ad vocem, Panie Prezydencie. Rozumiem, Zze w nastepnym
punkcie Pan rozszerzy informacje dotyczace potaczen tych kolejnych, skomponowanie
ich w ten system komunikacyjny?

Radny Marcin Krzyzanowski: Ad vocem. Chciatem sie w petni zgodzi¢ z Kolegag
Sebastianem Lorencem, ze MPK nie jest do tego, zeby zarabia¢ i osigga¢ jak najwiekszy
zysk, ale jednak niepokojace jest to, ze poréwnujac branze i inne tego typu
przedsiebiorstwa, jednak strata MPK rosnie z roku na rok i jest bardzo duza. Tak ze jak
sie popatrzy na branze, ona oscyluje wtasnie w granicach 0. A u nas od dobrych kilku lat
strata sie zwieksza.

Radny Tomasz Hanczarek: Panie Prezydencie, Szanowni Panstwo. Tak naprawde czego
ja oczekuje od zarzadzajacych? Wiasnie tego, zeby zarzadzanie byto na jak najwyzszym
poziomie. Czym to sie mierzy? Mierzy to sie na pewno tym, czy optymalizacja kosztéw
jest, czy jej nie ma. Oczywiste jest to, ze optymalizacja kosztéw, to jest permanentny
stan w kazdym przedsiebiorstwie. Panie Prezydencie, w zwigzku z tym, mam jedno
pytanie. Chodzi mi o koszt wozokilometra w ciggu ostatnich 5 lat i jesli chodzi
o tramwaje, i jesli chodzi o autobusy, pomijajac amortyzacje. I jakos$¢. Tutaj byta
wypowiedz, nie mam zastrzezen do jakosci MPK i widzimy, ze ona permanentnie wzrasta
od paru lat. Natomiast ewidentnym benchmarkingiem bedzie to, czy cena wozokilometra
spada, utrzymuje sie na tym poziomie czy wzrasta? Ostatnie 5 lat.

Radny Damian Mrozek: Panie Prezydencie, chciatem sie zapyta¢ odnosnie do mojej
interpelacji sprzed roku, w ktérej pisatem o zniesienie optaty bagazowej. Wroctaw jest
jedynym miastem w Polsce z tych wiekszych szesciu miast, ktére takg optate, archaiczng
optate bagazowg ma. Otrzymatem odpowiedz, ze nie przewiduje sie, ale zostanie
to w najblizszym czasie przemyslane. Czy co$ w tym temacie przez ten rok dato sie
uzgodnic?

Radny Krzysztof Szczerba: Ad vocem optymalizacji kosztow, o ktorych tutaj méwimy,
mam pytanie — w jaki sposdéb zamawiana jest energia do napedzenia tramwajow
i czy wybrany jest jeden wykonawca do wszystkich stacji prostownikowych,
czy tez wyglada to inaczej? I czy przeprowadzono analize optfacalnosci obu tych
wariantow?

Przewodniczacy Rady Miejskiej] Wroctawia Jacek Ossowski: Zamykam dyskusje
wobec braku zgtoszen. Chce tylko poczyni¢ pewng nieSmiatg uwage, ze pytania Panstwa
dotyczyty wszystkich punktow, w ktérych tylko 1, a jest ich w sumie 15, zostat
omowiony.

Wiceprezydent Wroctawia Wojciech Adamski: Bardzo dziekuje za te pytania.
Ale przepraszam, Panie Przewodniczacy, rowniez chciatem to powiedzie¢. Bo albo jest
porzadek sesji, albo go nie ma. W zwigzku z tym, prosze rzuci¢ okiem na porzadek, ktéry
Panstwo zaproponowaliscie, bo to gtéwnie od tych, ktérzy proponowali teraz te pytania
padajg, ze my specjalne prezentacje przygotowaliSmy i wystgpienia w zakresie zmiany
linii, czy bedzie linia na Popowice, czy nie bedzie itd. I jezeli Panstwo pozwolg, to moi
Koledzy, styszac juz te pytania, na nie odpowiedza i uzupetnig wypowiedz. Ja nie bede
odpowiadat na ten temat.

A teraz co sobie zdazytem zapisa¢ i na co moge odpowiedzie¢. SprzedaliSmy zajezdnie.
W sensie takim, Zze miasto jgq przejeto, wyptacilismy MPK, bo byta na majatku MPK,
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pienigdze w kwocie 14000 000 PLN i to byt akt jednorazowy. UwazaliSmy,
ze jak uszczuplamy majatek MPK, to powinniSmy za niego zaptaci¢. Prosze Panstwa,
dywagacja zakitad budzetowy czy spotka. To pytanie — zaktad budzetowy moze sie
zadtuzacé? Nie bardzo. W zwigzku z tym mam wiekszg elastycznos$¢. Czy tak przejrzyscie
widze koszty w zaktadzie budzetowym jak w spotce? Nie. W zwigzku z tym, juz z tych
dwoch powodow ja wybratem spétke i bede tego pomystu bronit. Jezeli Wysoka Rada
lub moi przetozeni zdecyduja, ze mam przeksztatcic MPK w zakfad budzetowy, bede
przekonywat, zeby tego nie robi¢ wtasnie z tych wzgledow, o ktérych powiedziatem.
Oczywiscie jestem w stanie uzasadni¢ i wymieni¢ jeszcze kilkanascie innych powododw,
w ktorych tatwiej mi restrukturyzowac oraz $ledzi¢ koszty w spétce.

Prosze Panstwa, zadtuzenie—zysk. Po to robitem wstep, zeby Panstwu uzmystowic,
ze to jest rekompensata. W zwigzku z tym, ma to by¢ uzasadniony zwrot pieniedzy, ktére
przedsiebiorstwo wydato, realizujac ustuge publiczng i to mi sie wigze troszeczke
z ostatnim pytaniem, bo skoro sie Panstwo tak martwicie o przychdd, to jak to potaczy¢
z bezptatng komunikacja, o ktérej kiedy$ rozmawialiSmy? To albo zalezy komus$ na tym
przychodzie, albo nie zalezy. Kompletnie nie powinnismy mowi¢ o zysku w MPK,
Powinnismy mowi¢ o uzasadnionej rekompensacie kosztéw. Bardzo bym prosit, moge
przyjé¢ na posiedzenie Komisji Komunikacji i Ochrony Srodowiska, zrobi¢ bardzo duzq
prezentacje, jak te koszty liczymy. Bo jestem zobowigzany raz do roku wzig¢ audytora
zewnetrznego, ktory ma akredytacje wiasciwych stuzb podatkowych, ktory —
przepraszam za sformutowanie — rozgrzesza mnie, czy ja naruszytem zasady
konkurencji, czy nie, zlecajac bez przetargu.

Jezeli chodzi o ptynnos¢ finansowg — nie moge poréwnywaé MPK do zadnej spétki
branzowej. Nie moge, dlatego ze spodtka branzowa musi wystartowaé w przetargu.
Musi generowac zysk dla wifasciciela. Musi pokry¢ swoje wszystkie koszty. W zwigzku
z tym, moge poréwnywac do rynku i robie to w dwdéch momentach — w momencie, kiedy
ogtositem przetarg na 4 500 000 km oraz w momencie, kiedy co roku mam audyt.
Odrzuca te wszystkie parametry ten audytor z firmy typowej transportowej, ktéra
utrzymuje sie na rynku, bierze goty koszt wozokilometra i poréwnuje z moim. I mowi —
w zasadzie to jest to samo. W zwigzku z tym musimy by¢ konsekwentni. Albo dbamy
o to, zeby najlepiej i najtaniej wydac pieniadz publiczny, najlepiej wyda¢ na najtanszg
ustuge na najwyzszym poziomie czy tez... Bo ja jestem w podwdjnej roli. Przeciez jaki
mam problem? Wpiszemy z Marcinem Urbanem [red. — Skarbnik Miasta] w budzet
400 000 000 PLN i bedg mie¢ zysku 30 000 000 PLN. Ale to chyba nie o to chodzi. Chodzi
o to, zeby $wiadczy¢ ustuge publiczng jak najlepiej za jak najmniejsze, bo to sg pieniadze
podatnikédw. MPK nie moze mie¢ zysku. Nie powinno. Powinienem da¢ tyle pieniedzy
jako nadzorujacy, zeby wystarczyto na biezace koszty i na zakup nowych tramwajow,
o czym jest kolejny punkt i bedziemy mowic.

Wartos¢ spoétki jest wedtug tego, co ja mam — przechodze do kolejnego punktu —
600 000 000 PLN, a nie 200 00 000 PLN. Nie wiem, skad Pan te kwote wzigt, ze wartos¢
spo6tki to 200 000 000 PLN. [gtosy z sali] Nie. Méwit Pan o wartosci, wyraznie zapisatem.
[gtosy z sali] | dalej. Strata finansowa. To moge powtorzyé jeszcze raz tylko to samo.
Strata bilansowa wynosita w 2011 r. 25 000 000 PLN, w 2012 r. — 41 000 000 PLN,
w 2013 r. — 45000 000 PLN, w 2014 prognozowana bedzie gdzies tak na poziomie
18 000 000 PLN. Ale jak uwzgledni¢ to, ze juz dostarczyliSmy pieniadze na zakup
tramwajow — bedzie bliska zeru. A wiec wida¢, ze te misje, ktorg sobie narzuciliSmy,
ze odtwarzamy majatek z budzetu miasta, konsekwentnie realizujemy. Byty poréwnania
przychodéw z innymi miastami. Tylko znowu, pozwole sobie niesmiato zauwazyc,
ze to nie jest przychdéd w tamtych spotkach. To jest koszt transportu publicznego i prosze
sobie popatrze¢ na ranking, kiedy my mamy koszt w granicach 8 PLN, niektére miasta
maja w granicach 12 PLN za kilometr. Ja nie jestem od tego, zeby restrukturyzowac
koszty w spétkach w Poznaniu, w Krakowie albo w Warszawie i to sie stad wtasnie bierze.



Jezeli chodzi o uwagi dotyczacg Pesy i Protramu. Bedziemy moéwié jeszcze o sposobie
wymiany tramwajow. Prosze mi znalez¢ paragraf w ustawie o zaméwieniach publicznych,
ze mam preferowa¢ podmiot wroctawski. I prosze pdjs¢ pdzniej ze mng na przestuchanie
w tej sprawie. Bardzo o to prosze. Nic wiecej nie powiem, bo co moge powiedzie¢? W tym
samym miejscu padnie pytanie — jak to Pan mégt przyjaé takie zamodwienie bez wadium?
Wadium s$wiadczy o kondycji finansowej. O tym rozmawiamy — kondycja finansowa
Protramu jest, jaka jest. Kazdy moze zajrze¢ do KRS—u. To co ja mam z tym fantem

zrobi¢? Pytam wprost.

Prosze Panstwa, ustugi przewozowe zewnetrzne. Mamy specjalny punkt, jak Panstwo
wiedzg, dotyczacy tego.

Optymalizacja kosztow. MoéwiliSmy o kosztach MPK, a nie o kosztach transportu
publicznego. To jak Pan mdwi, ze sg skracane niektére linie itd. to nie sg koszty MPK,
bo MPK ma ptacone za przejechany kilometr. Jesli chodzi o linie na osiedla i na wszystkie,
ktore Panstwo byli uprzejmi wymieni¢, bedzie osobny punkt. Pan Marek Czuryto jako
dyrektor odpowiedzialny za rozwoj transportu precyzyjnie do wszystkiego sie odniesie.
Bardzo prosze o cierpliwosc.

Linia ,,3”, linia na wszystkie wymienione osiedla, Pan Jerzy Sznerch wymieniat te linie.
Do tego sie w poszczegdlnych punktach odniesiemy.

I chciatbym jeszcze powiedzie¢ o jednej rzeczy — wptywy z kontroli biletow. To caty
wzrost przychodu z 125 000 000 PLN do 165 000 000 PLN wziat sie z trzech powodoéw.
Wzrasta nam liczba pasazerdw i bardzo bede prosit Pana Dyrektora, zeby precyzyjnie
podat, bo ja juz w tych stosach papierdow teraz tego nie znajde. Wzrosto tam chyba
o kilkanascie milionéw pasazerow w ciggu roku. [gtosy z sali] O 6 milionéw pasazerdw
mamy wiecej przewozonych w perspektywie ostatnich 3 lat, stad wiecej biletéw
sprzedanych. To jest jeden powdd wzrostu o 40 000 000 PLN przychodu ze sprzedazy
biletbw. Po drugie — uszczelnienie taryfy poprzez elektroniczny system sprzedazy.
Po trzecie, i tu powiem dos¢ obcesowo, ale tak zrobiliSmy — kontrolerzy maja prowizje.
W zwigzku z tym, bardzo precyzyjnie, z duzym zaangazowaniem realizujg swoje zadania
i przekonujg wroctawian, i nie tylko wroctawian, wszystkich korzystajacych z komunikacji,
ze kasowanie biletdw w 50% deficytowego jest podstawowym obowigzkiem
korzystajacego z transportu publicznego. Stad bierze sie ten przyrost. Jezeli chodzi
o koszt, ktéry my ponosimy z powodu kontroli biletowej, on jest wyptacany do MPK,
bo te ustuge kontraktujemy w MPK. | ta ustuga obejmuje wszystkich przewoznikow,
ktorzy dziatajg na terenie Wroctawia. Powiem tak — starym zwyczajem przejrze protokot.
Jezeli na ktores z pytan zbyt precyzyjnie nie odpowiedziatem lub nie odczytatem,
bo bardzo szybko Panstwo zadawali pytania, ja dos¢ szybko je notowatem, na pewno
udziele odpowiedzi.

4. Informacja Prezydenta Miasta na temat najblizszych planéw rozwoju sieci
tramwajowej i autobusowej.

Zastepca Dyrektora Departamentu Infrastruktury i Gospodarki Zbigniew Komar
[W swoim wystgpieniu Dyrektor positkowat sie prezentacja multimedialng]: Przede
wszystkim chciatbym wyjasni¢, ze przez rozwdj sieci tramwajowej i autobusowej mozna
rozumie¢ uktad linii, a mozna rozumie¢ tez, czy obejmujemy nowe obszary miasta
komunikacjg autobusowg lub tramwajowa. Departament, w ktérym pracuje, koncentruje
sie na rozbudowie infrastruktury dla komunikacji zbiorowej, czyli i dla tramwajow,
i dla autobusdéw. Dlatego ta cze$c¢ prezentacji bedzie poswiecona dziataniom i planom
dotyczacym tego, jaki przewidujemy rozwdj infrastruktury niezbednej dla komunikacji
zbiorowej. Jest oczywiste, ale musze to powiedzie¢, ze jesli chodzi o infrastrukture
tramwajowgq, o sie¢ tramwajowa, to przesadza tutaj uktad torowisk. Za chwile pokaze
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szczegdty, ale to, co jest tam wyrdznione takim troche ciemniejszym kolorem, to jest
istniejacy uktad torowisk we Wroctawiu. Jest oczywiste, ze tylko taka sie¢, jaka tam,
gdzie zbudujemy tory, tylko tam bedq jezdzi¢ tramwaje. Natomiast w autobusach jest
sytuacja, jak wszyscy wiemy, odmienna. Autobusy moga jezdzi¢ po drogach publicznych.
Oczywiscie, jak spetniajg odpowiednie parametry te drogi, ale ogromna wiekszos¢
spetnia. Czyli mozna elastycznie ksztattowa¢ w =zaleznosci od potrzeb uktad linii
autobusowych. Oczywiscie jak powstaja nowe, wazne drogi miedzydzielnicowe,
np. Obwodnica Srédmiejska, teraz Obwodnica Leénicy, to wraz z tym na takich drogach
pojawiajg sie linie autobusowe. Ale nie jest to trwate przywigzanie, poniewaz
jak wiadomo, w zaleznos$ci od popytu na te przewozy linie autobusowe bardzo tatwo jest
zmieniac¢ z jednej drogi na druga. Z tramwajami nie mamy tego luksusu — tam, gdzie
nie mamy torowisk, oczywiscie tramwaj nie pojedzie. W zwigzku z tym najwazniejsze
informacje te strategiczne dotyczg infrastruktury tramwajowej. Chociaz w tej prezentacji
bede chciat przedstawi¢ kilka przyktadow przedsiewzie¢, ktére przewidujemy
w najblizszych 4 latach i nad ktérymi pracujemy. Ale tez bedzie od razu powiem — jeden
przyktad, tutaj jest na niebiesko wyrdzniony, budowy infrastruktury autobusowej. Prosze
Panstwa, w tej chwili przesadzone na najblizsze lata sgq 4 inwestycje. Pierwsza z nich
na samej gorze, tutaj zaznaczona, to jest budowa torowiska tramwajowego, ktory
potaczy osiedle Kozandow od ul. Millenijnej ul. Popowicka, Starogloblowg i dalej Dtuga
do skrzyzowania z ul. Jagietty i dalej ul. ul. Dubois, Drobnera. Oczywiscie z poprzecznym
potagczeniem do pl. Jana Pawta II. Jest to trasa od dawna planowana. Za chwilke kilka
stdw o niej powiem. Idea tej trasy i zasadnos$¢, zaplanowana od kilkunastu lat, polega
na tym, powiedzmy sobie, ze gtdwny cigg transportowy w kierunku zachodnim
komunikacji tramwajowej, to jest oczywiscie ul. Legnicka i ul. Lotnicza — tutaj
symbolicznie, schematycznie  oczywiscie zaznaczone czerwonymi  strzatkami.
Jest to niestety jedyny korytarz komunikacji tramwajowej, w ktérym mozemy zaoferowac
mieszkancom mozliwos¢ przejazdu tramwajem z zachodu do centrum miasta.
DobudowaliSmy ostatnio potaczenie osiedla Kozandw i Stadionu Miejskiego, ale tylko
do ul. Millenijnej. I te linie, ktére obstugujg te osiedla, w tej chwili to sg linie 31 i 32
dzisiaj sq wttoczone, jak te strzatki gorne pokazujg, w korytarz ul. Legnickiej. W tej chwili
w godzinach szczytu nawet 40 pociggéw w jednym kierunku na tej ul. Legnickiej sie
przemieszcza. To jest maksymalne oczywiscie natezenie. Po godzinach szczytu jest
to znacznie mniej. Zgodnie ze sztukg projektowania takich korytarzy tramwajowych,
jest to wartos$¢ zbyt duza dla zapewnienia odpowiedniego poziomu niezawodnosci ruchu.
Wiemy, ze komunikacja tramwajowa ma specyficzne uwarunkowania techniczne,
gdzie kazda awaria czy to zwrotnicy, czy kolizja z jakim$ pojazdem, ktory przekraczat
torowisko, juz nie mdwigc o innych przyczynach technicznych, jakie mogg sie zdarzy¢,
powoduje, ze caty korytarz jest zablokowany. W zwigzku z tym ul. Legnicka dzisiaj jest
pod specjalnym nadzorem stuzb technicznych. Na razie nie mieliSmy bardzo dtugich
przestojow, ale co jaki$ czas zdarzajq sie takie losowe zdarzenia. Dlatego od lat juz byto
planowane utworzenie drugiego korytarza rdéwnolegtego, ktéry tu symbolicznie
jest zaznaczony tym kolorem pomaranczowym. Korytarza, ktérego poczatek
wybudowalismy na osiedlu Kozanéw od Stadionu Miejskiego do ul. Millenijnej. | teraz
to zadanie, o ktorym w tej chwili mdéwie, polega¢ bedzie na kontynuacji tego, wzdtuz
ul. ul. Popowickiej, Starogroblowej i Dtugiej. W ten sposob, pamietajagc o tym,
ze w ul. Millenijnej juz jest torowisko — mozliwe bedzie zamienne wykorzystywanie tych
korytarzy, zaréwno przez regularne linie, ale takze réwniez w sytuacjach awaryjnych.
Albowiem czy z Pilczyc, czy tez z Lesnicy dalej, ktora tu nie jest narysowana, bedzie
mozliwos¢ przejazdu przez ul. Millenijng na cigg ul. ul. Popowicka—Dtuga, jak réwniez
z Kozanowa tak jak dzisiaj jest mozliwos¢ przejazdu ul. Legnicka. Jesli chodzi o uktad
staty, to beda linie zaréwno z Pilczyc, ktére wykorzystajqg ten nowy korytarz,
czyli te z ul. Millenijnej do ul. Popowickiej, jak i z Kozanowa, ktére wykorzystuja
dzisiejszg ul. Legnicka. Oczywiscie tez zostang zachowane linie wzdtuz ciggu ulic Lotniczej
i Legnickiej i z Kozanowa wzdtuz tej nowej trasy w rejon ulic Dubois i Dtugiej. Te trzy
strzatki na koncu po prawej stronie pokazujg, ze sg co najmniej 3 mozliwosci
skomunikowania poprzecznego tych linii dla elastycznosci uktadu. Pierwsze takie
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skomunikowanie to bedzie przez Mosty Sikorskiego, czyli juz na skrzyzowaniu
z ul. Jagietty bedzie mozliwy przejazd w kierunku pl. Jana Pawla i oczywiscie w drugg
strone. I nastepne takie skomunikowania to sg przez most czy to Pomorski,
czy Uniwersytecki — zalezy w ktérym kierunku, jak i przez ul. Swietej Jadwigi
od pl. Bema do pl. Dominikanskiego. W ten sposdéb chcemy utworzy¢ dwa korytarze
wschod—zachdd z mozliwoscig elastycznego przeplatania sie pomiedzy tymi korytarzami
poszczegdlnych linii. Na trasie, moze jeszcze dwa stowa, jest robiona szczegdtowa
koncepcja. Sg zrobione wstepne oceny oddziatywania na Srodowisko. Natomiast istota
problemoéw polega na tym, ze sg tam dwa wiadukty. Brak skrajni pod tymi wiaduktami —
jeden byt przy stacji Popowice, drugi na ul. Diugiej koto Zarzadu Drdg i Utrzymania
Miasta spowodowat, ze do Euro 2012, wtedy kiedy te inwestycje chcieliSmy zrealizowac,
nie bylo mozliwosci wybudowania tej trasy, pomimo ze juz wtedy mieliSmy przygotowang
szczegbtowg koncepcje. Zawiedli tutaj nasi koledzy, bo od lat wspétpracujemy z PKP,
ktérzy rowniez do Euro 2012 mieli wyremontowaé, przebudowac linie E59 w kierunku
na Poznan. Niestety, w znacznym odcinku jg zrobili, ale poza wojewddztwem
wroctawskim przed Euro 2012, a teraz wifasnie konczona jest przebudowana wiaduktéw
nad ul. Popowicka. To juz Panstwo widzicie, ze praktycznie ten wiadukt lada chwila
bedzie przebudowany. Drugi wiadukt przy ul. Dtugiej dopiero musi by¢ przebudowany
w ramach tej inwestycji. Rozmawiamy tutaj z kolejarzami [red. — PKP]. Oczywiscie
kolejarze tez majg te linie, ona sie nazywa 143 w kierunku Nadodrza i dalej Lesnicy,
tez maja w planach modernizacje. Ale tutaj stoimy na stanowisku i tak przygotowujemy
ten projekt, ze nawet jezeli kolej nie bedzie modernizowacd tej linii, to my i tak chcemy
wiadukt przebudowacd. Nie jest zasadne dalsze czekanie na ten proces inwestycyjny
kolejowy. Wiadukt musi by¢ przebudowany, bo przepustowos¢ jest absolutnie za mata,
i poprzeczna, i wysokosciowa. I ostatnia informacja, wielokrotnie takie pytania
otrzymujemy — jak bedzie przebiegaé to torowisko? Prosze Panstwa, kto zna przebieg
torowiska na osiedlu Kozandéw, a wtasciwie nawet od stadionu, to pamieta zapewne,
ze torowisko jest wydzielone oczywiscie, bo tylko wydzielone budujemy po pdtnocnej
stronie ciggu drogowego, czyli Odry, mowiagc popularnie. I konsekwentnie tak to wynikato
z tej ogoélnej koncepcji w 2006—2007 zrobionym, jeszcze przed Euro 2012.
Konsekwentnie bedziemy szli po stronie podtnocnej, czyli na ul. Popowickiej,
na ul. Starogroblowej az prawie do wiaduktu na ul. Dtugiej. Tam jest ul. Gnieznienska,
kiedy$ gietda tam byta. Przed tym jest GPZ — Glédwny Punkt Zasilania Energetyki, ktory
jest nie do ruszenia. W zwigzku z tym, w tym miejscu torowisko w tej potnocnej stronie,
patrzac od centrum z prawej strony wejdzie juz w $rodek ul. Dtugiej. Przypomne, tutaj
mam nawet wizualizacje, ze budujgc ul. Dlugq juz zaktadano, ze torowisko bedzie
wewnatrz pomiedzy jezdniami, czyli nie tak jak na pozostatej czesci. Wizualizacja
pokazuje rejon planowany oczywiscie, tutaj w technicznym projekcie troche inaczej
to przejscie moze przebiega¢, ale rejon przeciecia z linig kolejowg 143,
czyli za ul. Poznanska, a dolna to juz jest odcinek przy Mostach Dmowskiego. Wiele lat
temu juz wewngtrz mostéw drogowych sg zbudowane dwa mosty tramwajowe, ktore
sg co roku konserwowane, przystosowane do tego, ze pod wzgledem nosnosci konstrukcji
one sg gotowe. Oczywiscie trzeba na te infrastrukture tramwajowg natozyc.
Jest to projekt o najwyzszym priorytecie w tej chwili dla miasta. Wedtug deklaracji pana
prezydenta w ciggu tych 4 lat bedzie wybudowany. My robimy wszystko oczywiscie,
zeby to zrealizowa¢. Na wstepnej liscie jest, bo taka jest na lata 2014—2020
przyjmowana, on jest zgtoszony. Zresztg od wielu lat juz jest znany, w Warszawie byt
prezentowany. Natomiast od razu wyjasnie, ze ministerstwo w tej chwili jeszcze
formalnych wnioskéw o dofinansowanie projektow z budzetu lat 2014—2020
nie przyjmuje. Jeszcze nie ogtosito naboru projektow. To nie przeszkadza temu, Ze prace
nad tym projektem sg prowadzone. Wszystkie te prace przygotowawcze, ktore
sq niezbedne, zeby mozna wniosek ztozy¢ wtedy, kiedy bedzie nabdr na takie projekty.
Drugi przyktad, o ktorym chciatbym powiedzie¢, to jest trasa na Nowy Dwor. Prosze
Panstwa, trasa na Nowy Dwor od dawna przygotowywana tez moze by¢ ze wzgledu
na trudnosci techniczne, ktére sg w rejonie Wroctawskiego Parku Przemystowego. Wiemy,
ze tam jest cata wigzka linii kolejowych, przez ktére tramwaj nie moze przejechac.
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W zwigzku z tym, od wielu lat ta trasa byta postulowana, zeby ja wybudowac.
Ale niestety, nie byto mozliwosci wybudowania ze wzgledu na bardzo wysokie koszty
tej trasy. Teraz jesteSmy na takim etapie, ze przeanalizowalismy ekonomiczne aspekty
dwoch rozwigzan. Pierwsze rozwigzanie to jest oczywiscie trasa tramwajowa. Drugie
rozwigzanie, to jest cos, co sie od kilku lat w Europie, a na $wiecie od kilkunastu pojawia,
czyli wydzielony korytarz autobusowy. Wydzielony korytarz autobusowy w Polsce przyjeto
nazywac ,metrobus”. To jest robocza nazwa. Ona jest dla wielu mylaca, bo sie kojarzy
z metrem. Moze sie zmieni nazewnictwo. W tej chwili w literaturze krajowej uzywa sie
nazwy metrobus. Ja osobiscie nie jestem zachwycony tga nazwg, ale tak sie mowi.
Konkretnie chodzi o trase, ktéra jest catkowicie wyizolowana z ruchu samochodowego
i przeznaczona tylko dla komunikacji publicznej, autobusowej. Oczywiscie to mogg by¢
rézne linie autobusowe. Moga by¢ klasyczne takie jak teraz mamy, mogg by¢ autobusy
elektryczne, moga by¢ z napieciem hybrydowym. Zalezy to od warunkow, jakie
sq stawiane na rzecz ewentualnego dofinansowania takiej trasy, ale takze i tu pokaze
moze obrazek — na $wiecie sg to czesto autobusy wielkopojemne. Oczywiscie mam petng
$wiadomos¢, ze kazde z tych zdjec nie pasuje do Wroctawia. Nie chce Panstwu wmawiag,
ze to bedzie doktadnie tak wygladaé. To nie bedzie doktadnie tak wyglada¢. Natomiast
tu jest doktadnie pokazana idea. Idea jest taka, ze samochody jezdzg obok i autobusy
maja swojg jezdnie. Najczesciej w zabudowanych obszarach ta jezdnia jest wewnatrz
i taka jezdnie zbudowalismy juz na ul. Strzegomskiej na osiedlu Nowy Dwor.
Od ul. Nowodworskiej, czyli za ul. Gadowianka do ul. Rogowskiej. Natomiast wczesniegj,
jadac od miasta, takiej trasy nie mamy. Dzisiaj przebiega tam na réznych odcinkach 9,
a nawet na jednym kawatku 11 linii autobusowych, ktére wszystkie, niestety,
sq spowalniane przez ruch samochodowy. Jest to wul. Strzegomska — ulica
jednoprzestrzenna po jednym pasie w kazdym kierunku i wszystkie utrudnienia, jakie sq,
odbijaja sie na komunikacji zbiorowej. Dodatkowo wszyscy wiemy, ze jeden z wiekszych
problemoéw, to jest przekroczenie torow kolejowych. Nie ma wiaduktéw, sg dwa
przejazdy. Jeden w tym kierunku, drugi przy ul. Wagonowej i te autobusy, jak majg
szczescie, to nie stojg, jak nie majg szczescia, to stoja. W zwigzku z tym,
przygotowaliSmy najpierw analize obu wariantédw. Mozna wybudowaé tramwaj, mozna
wybudowacé autobus. Mozna tez zrobi¢ takie rozwigzanie, jak byto na Nowym Dworze,
czyli na ul. Strzegomskiej, gdzie przebudowujac ul. Strzegomska, wydzieliliSmy jezdnie
wewnatrz, po ktorej dzisiaj jezdzg autobusy, ale nie jest wykluczone, ze kiedy$ bedzie
mogt jechac¢ tramwaj. Czyli mozna powiedzie¢ tak — wybudujemy trase dla autobuséw,
ale nie zamykamy cesji. Jezeli kiedykolwiek ekonomia uzasadni, ze tramwaj byiby
zasadny tam, to nie jest to wykluczone. A jest to ekonomia. Nie chce sie tutaj zastaniac
tylko naszymi analizami, ale musze przypomnie¢, ze od 2006 r. zrobiliSmy kilka duzych
projektow. Méwie o komunikacji tramwajowej, ktére Unia Europejska dofinansowywata.
Pierwsze moze nie wszyscy pamietajqg — to byt projekt linii ,,7”, linii ,6” z ulicami
Szewska, Grodzka. Potem tramwajow, pl. Powstancéw Wielkopolskich. Od tego czasu
zostaliSmy dobrze nauczeni, my urzednicy, ze analiza ekonomiczna jest podstawg
akceptacji wniosku. Nieprzyjete bedzie Zzadne studium wykonalnosci, w ktérym bedzie
tylko bardzo dobra ekologiczna ideologia, czyli spetnianie celéw Unii Europejskiej
dotyczacych ochrony s$rodowiska, ekologicznych form transportu, a do takich zalicza
sie oczywiscie tramwaj. Natomiast nie bedzie przyjeta, jezeli sie nie wykaze $cistg
analizg, ze to jest optymalne rozwigzanie. Dlatego wiedzac o tym i chcac budowac ten
tramwaj na Nowy Dwoér, zrobiliSmy analize wariantowg. Niestety, wypadta ona bardzo
niekorzystnie na rzecz tramwaju przy obecnym stanie. Znaczy to tyle, ze w przysztosci
nie bedzie inaczej. Moze za 15 lat, moze za 20, ale przy dzisiejszych uwarunkowaniach
na pewno nie jesteSmy w stanie obroni¢ wariantu tramwajowego jako bardziej
efektywnego. Nie bede tu Panstwa zanudzat szczegdtami, ale tylko dwa hasta powiem —
infrastruktura jest drozsza. 71 000 000 PLN. Mozemy dyskutowac, czy 65 czy 75.
Nam wyszto 71 000 000 PLN, jest drozsza. [Red. — zapis niezrozumiaty], zasilanie,
torowiska, trakcja i wiadukt dtuzszy nad torami kolejowymi. Sa oczywiscie artykuty
w gazetach, gdzie niektérzy panowie z politechniki, naukowcy jak by nie byto,
wypowiadajg sie, ze mozna nie przestrzega¢ wymaganych przepisami pochylen 6%,
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zamiast 3% zrobi¢ 6%, tramwaj tez przejedzie, bo w Gdansku pojechat. My na tym
poziomie nie dyskutujemy. Oczywiscie, wymienialiSmy sie tymi niweletami, oni rysujg
takie, my rysujemy zgodnie z przepisami. Nie ma mowy, zeby$Smy dostali pienigdze
na rozwigzania sprzeczne z polskimi przepisami, czyli pochylenia takie, jakie dopuszcza
polskie prawo — 3% muszg by¢ zachowane przy przekraczaniu toréw kolejowych.
Oczywiscie tatwo wyliczy¢, ze wiadukt wtedy wynosi doktadnie, o 100% jest dtuzszy.
Przy autobusach 6%, ostroznie liczymy, przy tramwajach 3%. A to jest jeden
ze sktadnikow. Do tego kable, zasilanie, torowisko, eksploatacja. Dalej — torowisko
tramwajowe musiatoby by¢ i tylko taki wariant dopuszczamy — zabudowane. Dlaczego?
Bo nie wyobrazamy sobie, zeby spoteczenstwo zaakceptowato, ze jedna, dwie czy trzy
nawet, mozemy dyskutowac, linie tramwajowe bedg jezdzi¢ na Nowy Dwor po torowisku
wydzielonym, a pozostate linie autobusowe albo zlikwidujemy, absolutnie nikt nam tego
nie zaakceptuje. Sg rozne kierunki. Mamy 9 linii dzisiaj. Zlikwidujemy, skazemy tych
ludzi na dwie przesiadki? Chyba nie. Wobec tego, te inne linie bedq staty w tych korkach.
Tez oczywiscie nikt tego nie dopusci. Jak wydajemy setki milionéw na trase tramwajowg,
to musi by¢ ona zabudowana, czyli takie przyjeliSmy zatozenie, musi by¢ torowisko
z jednoczesng jezdnig autobusowg. Oczywiscie to bardzo istotnie zwieksza koszty
w stosunku do torowiska takiego jak mamy np. na Kosmonautoéw, czyli typu kolejowego,
otwarte torowisko, ktdre jest znacznie tansze. Infrastruktura. Ale druga rzecz to jest
tabor. Poréwnanie kosztéw taboru tramwajowego i autobusowego wypada
w tym wypadku bardzo niekorzystnie na rzecz tramwajow. Oczywiscie mamy
Swiadomosé, ze 30 lat tramwaj moze jezdzi¢, a autobus 10, ale nawet trzykrotna
wymiana, czterokrotna wymiana petnego taboru autobusowego zakupionego dla potrzeb
tych linii wychodzi istotnie ponizej 50% kosztéw tramwajow. Prosze Panstwa, najprostsze
liczby, nie bede tu przytaczat.. Jezeli ktos bedzie chciat szczegdtowe analizy, jestesmy
otwarci. Na dzisiaj ekonomicznie komunikacja autobusowa na Nowy Dwodr jest lepszym
rozwigzaniem. Nie znaczy to, ze jesteSmy przeciwko tramwajom. Zupetnie co innego jest
na ul. Popowickiej. Taka sama analiza na ul. Popowickiej pokazuje wyraznie wyzszos¢
tramwaju. Dostownie ta sama. Istota polega na tym, ze osiedle Nowy Dwoér i wszystkie
starsze osiedla — Jarnottow, Jerzmanow, Muchobor 1, Klecina nawet ,,107” jezdzi, ,,122”
z Lesnicy, ,,142” na Kartowice i Rozanke — wszystkie te linie wykorzystujg jeden wspolny
korytarz — od ul. Rogowskiej, mniej wiecej od ul. Strzegomskiej na Nowym Dworze
az prawie do pl. Orlat Lwowskich. Dwie linie odchodza wczeéniej na ul. Srubowej.
W zwigzku z tym, kazda ztotdowka wydana na ten nowy korytarz jest wykorzystywana
przez wielu mieszkancéw kazdej z tej linii. Komunikacja tramwajowa by byta duza
trudniejsza, ale jesli to trzeba, to przy okazji wyjasnie. Na razie chyba za duzo na raz
na ten temat. Krotko moéwiac — tu na tym schemacie jest pokazane, jakiego rodzaju
dziatania bedziemy podejmowac. Pewne rzeczy sg juz zbudowane, pewne rzeczy tylko
przeksztatcimy. Na matym kawatku wzdtuz ul. Robotniczej, dostownie jeden odcinek
pomiedzy petla a ul. Srubowa bedzie przebudowane torowisko istniejagce po to,
zeby po nim pojechaty autobusy. Czyli nie trzeba na szczescie budowac jeszcze jezdni,
bo dzisiaj ul. Robotnicza torowisko jest, trzeba wybudowal jeszcze jedna jezdnie.
Nie, ruch tramwajowy, jest tam jedna linia do pogodzenia z autobusami. To jest jedyny
odcinek, gdzie tramwaje i autobusy bedg jezdzi¢ po tej samej przestrzeni. Cata pozostata
czes$¢ jezdni bedzie wytacznie dla linii autobusowych. tacznie to, co sie nazywa tutaj
cze$¢ 2 ostatni odcinek, to jest wprowadzenie tej trasy autobusowej do pl. Orlat,
czyli do Dworca Swiebodzkiego nowym korytarzem. Nie ul. Braniborska,
nie ul. Robotniczg, ale w $rodku dzisiaj tereny, to tam nieuzytkowane hurtownie, dawne
tereny kolejowe. Mamy to z nimi oméwione, tak jak szty [red.- zapis niezrozumiaty],
Czyli takim korytarzem nie naruszajac ul. Robotniczej ani ul. Braniborskiej prosto ten
autobus wpadnie do Dworca Swiebodzkiego. Jak linie bedg przebiegac¢ to dtugo mozna
by méwié. Wiem, ze czas jest ograniczony, nie chciatbym zanudzi¢, ale jedna z linii...
Powtarzam — korytarz metrobudowy, to jest dla wszystkich linii. Natomiast oprécz tego,
majac Swiadomosé, jakie sg potrzeby i majac badania mieszkancéw Nowego Dworu
i Muchoboru, jedng z linii nowych, dodatkowych chcemy uruchomié w takiej relacji jak
Panstwu tu widzicie. Czyli na dziewiecdziesieciu ilus, doktadnej liczby nie znam,
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procentach bedzie jechat tym korytarzem. Natomiast zeby by¢ bardziej przyjaznym
dla mieszkancéw Nowego Dworu, jeszcze domkniemy te linie do petli ulica Rogowska,
gdzie nie ma zatorow, nie ma korkéw. Wiec dojedziemy do petli Nowego Dworu. I druga
rzecz — nie chcemy skonczy¢ na pl. Orlat Lwowskich, chociaz jest to dobry punkt,
ale jednak przesiadkowy, tylko chcemy dla tej linii zapewni¢ mozliwos¢ jazdy
po torowisku w ul. Podwale az do Centrum Handlowego ,,Renoma”, czy do ul. Swidnickiej,
gdzie konkretnie bedzie zakonczone. Nazywamy je umownie pl. Teatralnym. Moze to by¢
inne miejsce, to jest szczegdt. Chodzi generalnie o to, zeby ten autobus na catej trasie
miat przestrzen nieblokowang przez samochody. Im dalej sie da takg trase wyznaczyc¢
tym lepiej. Natomiast nie moze to by¢ autobus, ktory utknie pdzniej np. w sieci ulicy
dzisiejszej ul. Kosciuszki czy ul. Dworcowej, czy gdzies tam z tych ulic, ktére sg i tak
zatloczone. To jest idea  metrobusa. Oczywiscie mamy szanse dostac
na to dofinansowanie pod warunkiem, ze kupimy ekologiczne autobusy. Dzisiaj
oczywiscie dalej nie ma tego naboru, o ktérym mowitem, ale z rozpoznan, ktére mamy
w Warszawie, nie jest to dofinansowanie wykluczone... Znaczy sg takie same szanse jak
na tramwajowe. Jezeli to beda autobusy elektryczne, staramy sie tez, zeby byta
mozliwos¢, ze rowniez gdyby byly i elektryczne, ale tez i z normg Euro 6. Norma Euro 6
jest to najwyzsza norma ekologiczne, o tyle by nas interesowato, ze mogtyby by¢ to
autobusy tez wielkopojemne. Tam sg takie godziny popytu, ze autobusy takie normalne
troche mogq by¢ za mate albo trzeba bardzo czesto je puszczaé. To jest wszystko jedno,
czy wiecej autobusdéw, czy mniej. Chcielibysmy, zeby byly duze. Takie troszke jak na tych
zdjeciach pokazywatem, ale tutaj jeszcze nie jest to sprawdzone, czy Euro 6 bedzie
dofinansowane, czy nie. Natomiast elektryczne moga by¢ dofinansowane. Tak jak
i w poprzednim przyktadzie pan prezydent zadecydowat, ze budujemy te infrastrukture
metrobusa. To skorzystajg na pewno wszystkie linie. Natomiast wniosek, czy dostaniemy
dofinansowanie na te elektryczne, wtasciwie kiedy dostaniemy, to tak jak powiedziatem,
w przypadku tramwajéw jest dokfadnie ta sama sytuacja — jeszcze nie ma naboru,
ale wszyscy czytamy, Ze dziatania takie beda mocno wspierane. Prosze Panstwa,
juz teraz w wiekszym skrocie, co to jest przesadzone. Przesgadzona jest budowa
torowiska, tutaj ten zielony fragment z ul. Hubskiej pomiedzy ul. Gliniang a wiaduktem
kolejowym i pdzniej z wejsciem w ul. Putaskiego i ul. Matachowskiego. Wiecie Panstwo,
ze w planie, w budzecie jest dokonczenie ul. Putaskiego. Ten odcinek nieprzebudowany,
czyli od ul. Kosciuszki do ul. Matachowskiego. Ale dlaczego on jest dla mnie wazny
czy dla nas pod tramwajami zajmujgcymi sie? Bo tam torowisko wreszcie znowu bedzie
wydzielone, tak jak jest na pozostatej czesci ul. Putaskiego. Dzieki temu, ze bedzie
wydzielone, jezeli my doprowadzimy ul. Hubska tez wydzielone torowisko, caty czas
mowimy o wysokim standardzie. Samochody nie blokujg tramwajow. Tak jak
na pozostatej czesci ul. Hubskiej jest wydzielone, tak samo bedzie pod wiadukt
wydzielone, prowadzone pod wiaduktem. Tutaj sterowanie musimy zapewnié, Zzeby
tramwaj nie byt blokowany, ale jesteSmy w stanie to zrobi¢ i mozliwa jest nowa linia
wiasnie w styczniu przechodzaca do centrum po stronie wschodniej, czyli w osi... Dzisiaj
nie powiemy, czy to bedzie Gaj, Tarnogaj, czy to bedzie Jagodno stynne jak powstanie,
ale na pewno z tego korytarza bedziemy mogli odcigzy¢. Tutaj na czerwono zaznaczone
strzateczki to jest ul. Borowska. W tej chwili to jest najbardziej obcigzony odcinek w catej
potudniowej czesci Wroctawia. Mamy petle, mamy zajezdnie. Bardzo newralgiczny.
W zwigzku z tym otworzenie tego drugiego korytarza jest bardzo wazne zaréwno
dla elastycznosci uktadu, jak i dla skrécenia czasu przejazdéw. Mieszkancy Tarnogaju
czy Gaju nie beda zmuszeni do tak zawitego jezdzenia jak w tej chwili, tylko beda mieli
dodatkowy korytarz do wyboru po stronie wschodniej centrum. | ostatnie czwarte
zadanie, to jest ul. Sucha. To jest zadanie tez juz od dawna przygotowane. Jeszcze przy
Tramwaju Plus, prawde mowiac, byto przygotowywane, czyli torowisko w ul. Suchej.
Ul. Sucha oczywiscie uspokojona, torowisko wydzielone. To badanie nie zmiescito sie
w projekcie pierwszym Tramwaju Plus ze wzgledu na brak decyzji o przebudowie rejonu
Dworca PKS. W tej chwili juz wiemy, jak tam bedzie, jakie sa uzgodnienia, jak uktad
drogowy bedzie przebudowany. Natomiast dalej nie wiemy i tu czekamy na stanowisko
PKP, wtasciwie na komercjalizacje terendw pomiedzy ul Suchg a torami kolejowymi.
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Wiecie Panstwo, ze plan miejscowy zrobiony w uzgodnieniu z kolejarzami [red. — PKP]
dopuszcza tam duzg aktywno$¢ biurowa, czyli powstang nowe biurowce prostopadie,
kolejarze juz pierwszg dziatke sprzedali od strony ul. Borowskiej idac, ale nastepne maja
sprzedac. Wiec jak ten proces inwestycyjny sie rozwinie, a wtasciwie jak sie bedzie zblizat
do konca, w ul. Suchg tez chcemy wprowadzi¢ tramwaj. Widzicie Panstwo, jak on istotnie
tutaj poprawi obstuge dworca. Nie tylko ul. Pitsudskiego od podtnocy, ale od strony
ul. Suchej od potudnia. Prosze Panstwa, na dzisiaj to sg wszystkie inwestycje, o ktorych
moge powiedzie¢, ze wedlug wiedzy mojej, wedtug wytycznych prezydenta one sg
przesgdzone, natomiast oczywiscie to nie ogranicza naszej aktywnosci. Tutaj pokaze
cztery rzeczy, ktore sa od dawna analizowane, sg przygotowywane. Natomiast dzisiaj nie
jestem upowazniony mowic, ze one wejdg, a w szczegolnosci, kiedy wejda. Tutaj bardzo
krétko. Oczywiscie trasa na Jagodno dalej jest analizowana, korytarz jest chroniony.
To byto wielokrotnie w prezentacjach. Gdyby kto$ chciat szczegdty, to moze powiedzied.
Generalnie idea podobna jak na Popowicach. Torowisko z boku jezdni. Tylko tutaj
po stronie wschodniej, czyli po stronie osiedli Wojszyce. Od miejsca, gdzie dzisiaj sie
konczy, czyli dzisiaj sie konczy za ul. Swieradowska. Mamy nawet projekt budowlany
zrobiony na przebudowe wiaduktu, bo znowu wiadukt kolejowy, wszyscy wiemy
na ul. Bardzkiej jak wyglada. Mamy to juz zrobione. WUI nawet ma wyceny szczegdtowe.
Natomiast nie ma w tej chwili decyzji na to, kiedy to robimy. Nie ma decyzji, bo tez nie
wiemy, kiedy bedzie mozliwe dofinansowanie tego, bo na pewno za swoje s$rodki
nieuzasadnione to jest. I po drugie pamietajmy, ze tereny pod zabudowe tam jeszcze sq
bardzo duze, pod zabudowe wielorodzinng zgodnie =z wuchwalonymi planami
zagospodarowania. W tej chwili ta trasa jest relacja popytu, czyli ile mieszkancow tam
mieszka przemnozone odpowiednimi wskaznikami z tym, jaka podaz miejsc nalezy
zapewnic na linii tramwajowej, zeby ona byla ekonomicznie uzasadniona. Bo nie sztuka
zbudowac linie tramwajowg i co 20 minut puszczaé¢ tramwaj. To oczywiscie jest
nieakceptowane przez mieszkancow. Wieksze czestotliwosci, czyli np. dwie linie
w tamtym kierunku, ten popyt nie uzasadnia jeszcze budowy naktaddéw na tak diugg
trase. To sie bierze troszke z tego, ze osiedle Cztery Pory Roku zostato wybudowane
na koncu tej trasy. To jest 2,7 km. Gdyby powstawato blizej ulic Bardzkiej i Buforowej,
jak sie zaczyna, oczywiscie byilby naturalny rozwdj, jak w wiekszosci miast. Mamy
nadzieje, ze dos$¢ szybko ta zabudowa bedzie tam zwieksza¢ sie i oczywiscie to poprawi
te wskazniki. Ale jesteémy przekonani, ze to jest kierunek, ktdory wymaga zapewnienia
dobrych przejazdow. Bardzo krociutko jeszcze potaczenie, ul. Nowoszczesliwa.
To jest taki troszke zargon, ale tu bardzo wazne potaczenie tramwajowe, pomiedzy
skrzyzowaniem ulic Szczesliwej i Powstancéw Slaskich — to jest to skrzyzowanie przy
Sky Tower, ale po stronie centrum w kierunku ulic Sleznej i Dyrekcyjnej. Chodzi o to,
ze skrzyzowanie ulic Pitsudskiego i Swidnickie jest przeciazone dzisiaj tramwajami,
a w szczegdlnosci odcinek miedzy ulicami Swidnickg a Stawowa i Kotataja. Tam Panstwo
wiecie, nie bede przekonywat, jest nadwyzka linii tramwajowych, gdzie nie ma innego
korytarza, zeby je przeprowadzi¢. PrzetozyliSmy linie ,17” na ul. Teatralng, 2 linie
mozemy jeszcze przetozyé, ale dalej to jest waskie gardto. Potgczenie takie jak
tu nazywamy roboczo Nowoszczesliwg, w planach miejscowych jest zagwarantowany ten
projekt, zawsze on jest prosty, wpada dokladnie na skrzyzowanie ulic Sleznej
i Dyrekcyjnej. Oczywiscie umozliwi szybki dojazd do Dworca Gtéwnego z Krzykéw.
Nie jest to jeszcze przesgdzone, wiec nie chce obiecywac, zeby nie daj Boze, dziennikarze
mi napisali, ze ,,17” czy ,,2”, ktéra tam linia pdojdzie, ale wiadomo, te linie, ktére dowozg
linie z Krzykéw do dworca na pewno to potaczenie by wykorzystaty. Pracujemy nad
przedtuzeniem naszej trasy wybudowanej do Stadionu Miejskiego, czyli Maslice.
Oczywiscie to jest trasa dla ktérej tez jest korytarz w takich planach rozwojowych
przewidziany. Przy czym od razu powiem — to nie jest korytarz po stronie
ul. Krdlewieckiej, czyli po potudniowej stronie osiedla Maslice tylko po stronie pdtnocnej,
bo ta sprawa jest pozbawiona dobrego standardu obstugi i ma gestos¢ zabudowy
adekwatng po obu stronach, czyli mniej wiecej tak jak dzisiejsza ul. Maslicka w rejon
ul. Gtdwnej. Tam mniej wiecej to by sie konczylto. I prosze Panstwa, jeszcze tu pracujemy
bardzo ciekawy temat, ale etapami robimy to jest odcigzenie pl. Dominikanskiego. Troche
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o tym pan prezydent mowit w kampanii, czyli przecigzona ciggle tramwajowo,
0$ ul. Kazimierza Wielkiego, pl. Dominikanski, ul. Krasinskiego — ten odcinek. Znaczy
chcemy, jest potrzeba. To jest oczywiste, tylko jest sprawa, kiedy zostanie to zrobione —
drugi korytarz wschéd—zachéd krétki. Plan miejscowy uchwalony dla pl. Spotecznego
przewiduje, tak jak byto kiedys, za Niemca, jak to sie méwi, ale i w Polsce do konca lat
60., 70. torowisko wzdtuz parku Stowackiego, czyli ul. Stowackiego, ktére moze dojsc¢
miedzy pl. Dominikanskim a kosciotem do tej osi potnoc—potudnie. Ono oczywiscie nie
bedzie bardzo mocno obcigzone. Natomiast np. dwie linie, ktore dzisiaj jezdzg z mostu
Pokoju tg trasg mogq odcigzy¢ gtdwng os$ przecigzong, ulic Podwale, Krasinskiego —
ten odcinek — pl. Dominikanski. Te przystanki na pl. Dominikanskim wymagajq troszke
ulgi. Oczywiscie tez pracujemy nad tym pomystem, zeby na kawatku ul. Grodzkiej
tor byt dwukierunkowy, bo on niestety dzisiaj jest jednokierunkowy co ma swoje wady,
ale jest to mozliwe. £dédz nas troche wyprzedzita, zrobita to rozwigzanie amsterdamskie.
To chyba tez pan prezydent kiedy$ ttumaczyt, czyli tam, gdzie nie ma skrajni na dwa tory
to mozna zrobi¢ tak tory, ze sa dwa tory dwukierunkowe, ale naprawde tylko jeden
tramwaj moze jecha¢ w te strone, a kiedy indziej w te strone, czyli nie ma skrajni
do mijania sie. Ale na ul. Grodzkiej by to bardzo duzo dato, bo na ul. Grodzkiej sg osrodki
jednokierunkowe. Jest kawatek dwukierunkowy, wiec mozna by to znowu zrobi¢ takg
matg alternatywe, bo to jest nieporéwnywalne oczywiscie do osi ulic Sienkiewicza
i Dubois, ale tez dla Starego Miasta, ze nie wszystko musi tutaj na ul. Kazimierza
Wielkiego docigza¢. 1 oczywiscie pracujemy caty czas, a wilasciwie to rezerwujemy
przestrzen nad osiami, o ktére tutaj kto$ pytat, czyli Jagodno, Nowy Dwodr. Oczywiscie
Psie Pole tez jest osiedlem, ktére ma potencjat pod linie tramwajowe i z tego wzgledu
jest trzymany, niezabudowywany korytarz od osi ul. Kwidzynskiej, czyli od Kromera,
jak idgq tramwaje mniej wiecej jak ul. Kwidzynska. Najpierw ul. Torunska, pozniej
ul. Kwidzynska w kierunku Psiego Pola z mostem Nowym na Widawie. Natomiast w tej
chwili nie jest to przygotowywane na liscie tej priorytetowej na najblizsze 4 lata. Kiedy
bedzie? Nie potrafie powiedzie¢. Naszg rolg jest przygotowywaé, zabezpieczal teren,
analizowa¢ koszty, warianty, bo w samym Psim Polu rézne warianty. Mozna i$¢
w kierunku Zgorzeliska i ul. Litewskiej — tez mamy tam rezerwe. Mozna wejsc
do samego $rodka Psiego Pola i przyjac, ze to jest wielki wezet przesiadkowy. | caty czas
czekamy na efekt i to bedzie chyba decydujace dla harmonogramu, na efekt
uruchomienia kolei aglomeracyjnej na linii 143, czyli na linii na Olesnice. Wiecie Panstwo,
ze zarowno marszatek, jak i zarzadca infrastruktury, czyli zarzadca infrastruktury bardzo
istotnie na to stawiajg. Zarzadca infrastruktury wpisat je do modernizacji, czyli beda
przyspieszone przejazdy plus dodatkowe przystanki. My tam jako miasto zgfosiliSmy
potrzebe dodatkowych przystankéw, jak réwniez marszatek na liscie zadan
do uruchomienia kolei aglomeracyjnej bardzo wysoko ulokowat pofaczenia
Olesnica—Dfiugoteka—Wroctaw. Na pewno na jaki$ czas to moze by¢ dla czesci
mieszkancow, nie chcemy tu mowié, ze rozwigze wszystkie problemy, ale dla istotnej
czesci mieszkancow atrakcyjna alternatywa ze wzgledu na czas przejazdu. Ale sadze,
ze wczesniej czy pozniej to osiedle tez bedzie taczone, ale to jest dalsza perspektywa.

Dyskusja:

Radna Mirostawa Stachowiak-Ré6zecka: Szanowni Panstwo, wiasnie sie
zorientowatam, ze chyba zrobiliSmy btad, Zze nie okresliliSsmy w tym pytaniu czasu
np. 4 do 8 lat, bo wyszty nam plany, zdaje sie, na najblizsze stulecie. Ale mito postuchag,
ze tyle toréw przybedzie we Wroctawiu w ciggu kilkudziesieciu lat. Péki co nie mamy
Nowego Dworu. Sam Pan zresztgq w wypowiedzi uzasadniat zalety tramwaju. Przypomne,
ze na tramwaj na pewno bytoby dofinansowanie i to w tej najblizszej transzy.
Bardzo szkoda, ze z tego nie chcemy skorzystac. Ale wobec tego skoro jesteSmy skazani
na metrobus, to pytanie mam proste. Skoro Panstwo sie tak upieracie i bylo
to zaplanowane i jestescie do tego pomystu przywigzani — dlaczego wobec tego nie
powstat buspas na ul. Miejskiej, na ktorej sie dopiero co skonczyt remont?
To by odcigzyto osiedle, ktore rozwija sie bardzo intensywnie, a wiec Muchobdor Wielki.
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Rzeczywiscie bedzie metrobus, czyli autobus na Nowy Dwér, a tymczasem dopiero
oddaliSmy Miejska i tam jest, jak byto, nic sie nie zmienito. Czyli mieszkancy w tamtej
czeséci miasta dalej tkwig w korkach i sytuacja sie nie zmienia. Druga rzecz, na ktorg
zwrécitam uwage w Panskiej wypowiedzi, to ul. Pufaskiego. Dla mnie bardzo
kontrowersyjna rzecz. Wydzielanie tramwaju — uwaga — torow tramwajowych dla —
uwaga — w tej chwili jednego tramwaju, to naprawde szkoda prgqdu. Mamy
na co wydawaé pienigdze, sg pilniejsze potrzeby komunikacyjne. Zwtaszcza
ze ten pomyst wigze sie niestety ze zburzeniem kamienic na ul. Putaskiego. Wszyscy
to wiemy. Nastepna rzecz — nie ustyszatam odpowiedzi wtasnie takiej blizej czasowo,
bo te osiedla sie niestety rozbudowuja w tej chwili, nie za 100 lat, czyli Lipa Piotrowska,
Muchobér Wielki, Ottaszyn, Partynice, Jagodno. Tam jest wszystko zakorkowane.
Tam nie ma zadnej alternatywy i zadnego pomystu. Bardzo mnie cieszq Panstwa wizje
na temat toréw w parku Stowackiego, ale ja sie pytam — kiedy na Lipie Piotrowskiej,
osiedle, ktére przypomne, jest planowane, ze w ciagu najblizszych kilku lat bedzie
zabudowane, to bedzie kilkunastotysieczne osiedle, kiedy tam zajedzie autobus, ktory
jedzie czesciej niz raz na pot godziny i zajezdza gdzie indziej niz tylko na Dworzec
Nadodrze? O takie plany nam chodzi. Bo rozumiemy, ze pewne rzeczy wymagajq
$rodkow, inwestycji i projektow. Ale zaprojektowanie, zaplanowanie wiekszej, czestej
siatki autobusowej do tych osiedli, ktére sie rozbudowuja, jest mozliwe juz teraz, zaraz.

I pytam — jakie osiedla Panstwo macie na mysli w pierwszej kolejnosci? Jesli nie macie
takiego pomystu, chetnie podpowiem. I jeszcze jedno pytanie, jesli o mnie chodzi.
A, moéwit Pan o ekspertyzach. [glosy z sali] Ja poczekam, Panie Prezydencie. Mowit Pan
o ekspertyzach, z ktorymi bardzo chetnie bysmy sie zapoznali, wobec tego skoro Panistwo
je posiadacie, to rzeczywiscie po co wywazac¢ otwarte drzwi, jesli rada miejska mogtaby
sie z takimi materiatami zapoznac¢. Bedziemy wdzieczni i zobowigzani — tez chcemy mieé
te wiedze. I ostatnia rzecz, ktéra mnie fascynuje osobiscie w tym miescie i przyznaje,
ze coraz bardziej — ITS. ITS to taki system, ktdéry zdaje sie co do zasady przepuszcza
tylko nieszczesng Skode. Jak ta Skoda jest na trasie, to ta reszta tramwajéw zwyktych
musi sta¢ tez po kilka minut. ITS zupetnie nie jest wykorzystywany, jesli idzie
o autobusy, a mogtby byé. Moje pytanie jest proste — skoro wydaliSmy tyle na ITS,
to kiedy wreszcie zaczniemy z tego w sposob fachowy i kompetentny korzystac? Kiedy
przestanie by¢ to improwizacja? Moze urzednik siedzacy w urzedzie méwi — a, to teraz
na ul. Krzyckiej zrobimy czerwone, bo tam co$ sie korkuje. To jest system ponoc¢
inteligentny i podobno naprawde taki jest, ma mozliwosci. Kiedy zaczniemy z tych
mozliwosci korzystac?

Radny Marcin Krzyzanowski: Nim zadam pytanie, chciatem sie odnie$¢ do sytuacji
z dyskusji na temat 1. punktu. A mianowicie chciatbym, Zzebysmy sie traktowali
powaznie. Sg tutaj mieszkancy, media. Mam takie wrazenie, ze Pan Prezydent
odpowiedziat na cze$¢ pytan i odpowiedziat na te, by¢ moze, na ktdre chciat. My mozemy
zadawac¢ pytania wolniej. Mozemy pytania powtdérzy¢é. Jezeli na jakies pytania
odpowiedzie¢ nie mozna, to mozna to powiedzie¢. Przeciez w formie zapytania mozemy
dopytac. Jeszcze jedna uwaga, bo pytaliSmy o plany, a mam wrazenie, ze np. jesli chodzi
o0 faczenie ul. Dtuga—Popowice, to méwimy o marzeniach, bo w Wieloletnim Planie
Inwestycyjnym nie jest to zadanie uwzglednione, a sg tez inne zadania uwzglednione juz,
na ktorych realizacje przewiduje sie dofinansowanie ze $rodkdw unijnych.
A wiemy jeszcze, ze nowa perspektywa nie ruszyta i w przypadku tamtych inwestycji
sq zapisane. Pomimo Ze takie wiadomosci, czy dofinansowanie bedzie czy nie — nie ma.
A ten odcinek, o ktérym tutaj Pan Dyrektor wspomniat, nie znalazt sie w WQPI.
A teraz moje pytanie — czy planuje sie zwiekszenie czestotliwosci kurséw autobusowych
na rozwijajacych sie osiedlach? Modwie tutaj o Lipie Piotrowskiej i Jagodnie. Czy Panstwo
proponujecie zwiekszy¢ czestotliwo$¢ w tych obszarach miasta? Jezeli tak, to kiedy?
Jezeli nie, to na podstawie czego? I tez do tych analiz bySmy chetnie zajrzeli.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Chce tylko zauwazyc,
ze pan prezydent Adamski konczac swoje wystgpienie, powiedziat, ze zgodnie z dobrym
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obyczajem, zapozna sie z protokotem dzisiejszej sesji i na wszystkie te pytania, na ktére
nie odpowiedziat, udzieli odpowiedzi na pismie.

Radny Sebastian Lorenc: [W swoim wystgpieniu Radny positkowat sie prezentacjg
multimedialng] Przygotowatem krétkie wystgpienie, ktérego celem jest podsumowanie
sytuacji obecnej i wskazanie pewnych kierunkdw rozwoju wroctawskiej komunikacji
zbiorowej. Nazwatem to ,Dziatanie systemu i konieczne zmiany. Kroétka diagnoza”.
Tutaj mamy dwa teksty z 18 grudnia 2014 r. mdwigce o tym, ze stan naszej wroctawskiej
komunikacji zbiorowej, niestety, nie jest najlepszy. To jest pekniecie torowiska
i wykolejenie tramwaju linii ,,4”. Takich doniesien medialnych mamy okazje wystuchiwac
dos¢ sporo od diuzszego czasu. To pokazuje, ze nasz system wroctawski wymaga zmiany.
Wediug mnie system utrzymywany jest w stanie trwania. Magistrat tak naprawde
do dzisiaj od 2006 r. niewiele zrobit, zeby go rozwija¢. Mam nadzieje, ze dzisiejsza
debata bedzie kolejnym impulsem do zmiany polityki w zakresie komunikacji zbiorowej,
poniewaz dalsze zaniechania, dalszy brak rozwoju i mocnego finansowania infrastruktury
zakupu nowego taboru spowoduje wzrost ruchu indywidualnego, czyli bedziemy stac
w coraz wiekszych korkach. Ja tutaj dzisiaj jadac samochodem, musze przyznac na sesje
rady miejskiej jechatem ponad godzine, statem w godzinnym korku w 630—tysiecznym
miescie. Inwestycja w tabor. To jest dos¢ istotny element, o ktéorym mam nadzieje
jeszcze bedziemy rozmawiaé. Bardzo sie ciesze, ze kupujemy tramwaje Pesy
i tu rzeczywiscie musze przyzna¢ Panu Dyrektorowi racje, ze w postepowaniu
przetargowym mamy rece tak naprawde zwigzane, bo przystepuja do niego firmy
i najlepsza oferta, najtansza wygrywa. Miasto zaopatrzyto sie tez w nowe autobusy
Solaris. Natomiast mamy tez pewne trudnosci, z ktéorymi musimy sie upora¢. Chodzi tutaj
o wymiane wyeksploatowanego taboru, ktéra nastepuje zbyt wolno. Bo tutaj mamy
dzisiaj do czynienia z wymiang 57 autobuséw i 6 tramwajoéw. Nasze wroctawskie pojazdy
sie starzejg. To tempo zmiany nie gwarantuje takiej stopniowej wymiany tego taboru.
On bedzie sie coraz bardziej starzat. Optymalny okres eksploatacji autobusu
bez koniecznosci inwestowania ogromnych s$rodkéw w jego naprawy, to jest 15,
a w przypadku tramwaju, to jest 30 lat. Warto tutaj zauwazy¢, ze najstarsze tramwaje
we Wroctawiu majq dzisiaj juz lat z 40. Zrealizowalismy zakupy autobuséow w 2001 r.
To byty autobusy Volvo, Merceséw w 2007 r. oraz tramwajow Skoda T16 i T19
odpowiednio w 2006 i w 2010 r. To oczywiscie jest pozytywny aspekt. Natomiast takim
docelowym optymalnym poziomem zakupow rocznych, to jest miedzy 12 a 14 tramwajéw
i 25—30 autobuséw do naszego miasta. Wszyscy wiemy, ze ten poziom nie jest
realizowany i to na pewno jest taki czynnik, na ktory warto zwroci¢ uwage, ktory warto
poprawi¢. Dzierzawa autobuséw Solaris moim zdaniem tuszuje problemy MPK. Za mata
iloé¢ taboru wtasnego, brak mozliwosci finansowych oraz zaplecza do nabycia,
utrzymania nowych wozdw. To jest takie rozwigzanie posrednie, ktére umozliwia
zasypywanie tych doraznych probleméw, ktére trapig wroctawska komunikacje zbiorowa.
Warto rozwazy¢ zakup mniejszych tramwajow, ktory rozwigzatby problem
niewystarczajacej czestotliwosci kurséw. Wiadomo, ze w godzinach szczytu na trasy
moga wyjezdzac tramwaje wysokopojemne, poza godzinami szczytu te mniejsze, tansze
w eksploatacji tramwaje, poniewaz obtozenie poszczegdlnych linii jest wowczas po prostu
mniejsze. Optymalna ilo$¢ przejazdéw w ramach jednej linii to 5—6 przejazdow
na godzine, czyli dzisiaj mamy do czynienia z sytuacjg, kiedy ta wynosi 18- 15 minut.
To jest troche za rzadko. To powoduje, ze wroctawianie rezygnuja z komunikacji
zbiorowej na rzecz komunikacji indywidualnej. Taka norma optymalna mysle dla miasta
wielkosci Wroctawia, to jest kurs co 3 minuty. Teraz o rozwoju sieci, bo na ten temat Pan
Dyrektor méwit dos¢ i warto to poruszy¢. Trzy kierunki nowych inwestycji — Jagodno,
ktore sie rozbudowuje, tam jeszcze dzisiaj nie ma tak duzego zapotrzebowania, ale warto
juz dzisiaj mysle¢ o budowie sieci, poniewaz w przysziosci trzeba bedzie obstuzy¢
te wiekszg ilo$¢ mieszkancéw. To jest Psie Pole, o ktorym juz méwiliSmy i tutaj warto
rozwazyc¢ jeszcze inwestycje w szybka kolej miejska. Psie Pole jest osiedlem oddalonym.
Jezeli szybka kolej miejska funkcjonowataby w sposéb regularny, to nie bytyby kursy
przypadkowe, incydentalne tylko regularne, na ktorych mieszkancy mogliby sie opierac.
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Warto to rozwazy¢. | oczywiscie Nowy Dwor. Ja podobnie jak moi przedmdéwcy uwazamy,
ze Nowy Dwor bezwzglednie potrzebuje tramwaju. Pan Dyrektor moéwit o nachyleniu 3%,
ktére bardzo zwieksza koszty inwestycji. Warto siegng¢ do przyktadu poznanskiego.
Tam zdaje sie, o ile sie nie myle, przy szybkim tramwaju miejskim nachylenie
jest wieksze niz 3%, a mimo tego tramwaj jezdzi. Wiec by¢ moze tam znaleziono jakis$
sposob, jakies odstepstwo na realizacje tej inwestycji ponad te norma, o ktérej mowit
pan dyrektor. Buspas, moim zdaniem, bedzie niewygodny, poniewaz tak duza ilos¢
mieszkancow i ciggle rosngca ilos¢ mieszkancdw w tym obszarze Wroctawia bedzie
musiata by¢ obstugiwana przez coraz wiekszg ilos¢ kurséw. Ten buspas jg zatka. Jezeli
autobus nie bedzie miat bezwzglednego priorytetu albo pas nie bedzie catkowicie
wydzielony z drogi, czyli nie bedzie sie w Zzadnym miejscu krzyzowaé¢ z samochodami,
wowczas to by¢ moze sie uda. Natomiast Pan Dyrektor tez sobie zdaje z tego Swietnie
sprawe, ze tramwaj bytby rozwigzaniem bardzo...

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Czas juz sie skonczyt.
Radny Sebastian Lorenc: Przepraszam. Moge jeszcze dwa stowa?

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Pan omawia catg
sesje. Prositem o tematyke zwigzang z tym punktem. Pan jest taskaw o catej sesji méwic.

Radny Sebastian Lorenc: To tylko o rozwoju infrastruktury. Moze poszczegdlne
rzeczywiscie slajdy omowie w kolejnym wystagpieniu.

Radny Krystian Mieszkata: Szanowny Panie Dyrektorze, czy miasto dostrzega problem
korkéw tramwajow? Jezeli tak, to czy zamierza co$ z tym zrobi¢ oraz czy sg jakie$ inne
miasta, ktére majg z tym problem? Moze sobie jako$ poradzity, moze warto o tym
porozmawiac?

Radny Mirostaw Lach: Panie Dyrektorze, pytanie, ktére chciatem zada¢, juz padto,
ale uscisle i dodam nastepne. Jakie analizy sq przeprowadzane przed podjeciem decyzji
o zwiekszeniu kursu, o czestotliwosci kursu autobusu lub o zmniejszeniu? Jakie analizy
przeprowadza Pan, Pana wydziat?

Radny Piotr Marynski: Moje pytanie, mam nadzieje, ze zmiesci sie w tym temacie.
Chodzi o to przyspieszenie czasu przejazddéw tramwaju. Mam nadzieje, ze ono sie tutaj
miesci. Chciatbym tutaj nawigza¢ do anonimowego listu motorniczego, ktéry sie pojawit
ostatnio w mediach. Kwestia dotyczy ciagu ul. Powstancéw Slaskich. Mianowicie —
czy s planowane jakie$ dziatania, zeby skoordynowac ruch tramwaju z sygnalizacjg
$wietlng na skrzyzowaniach, poniewaz jest tam ewidentna kolizja pomiedzy ruchem
tramwajow. Sygnalizacja $wietlna opdznia ruch tramwaju. Sq przystanki tak usytuowane,
klasycznym przyktadem jest sytuacja np. pod Sky Tower, prawda? Czy Panstwo
planujecie jakies$ dziatania, zeby to zmienic¢?

Radny Jerzy Sznerch: Powstat taki tgcznik miedzy ul. Jednosci Narodowej a Trzebnickg
przy udziale partnera zewnetrznego, czyli prywatnych podmiotéow, réwniez i miasta.
Na tym tgczniku jest zrobiona infrastruktura, poniewaz sg wiaty przystankowe, z tym,
Zze na razie puste sg. Czy jest przewidziane jakiekolwiek potaczenie autobusowe?
Bo rzeczywiscie ten tacznik udraznia ulice zaréwno Jednosci Narodowej jak i Trzebnicka.
Tam jest oczywiscie problem innej natury, dlatego Zze jest wiadukt. Tak jak wszedzie
we Wroctawiu. Technicznie to jest problem Wroctawia autentyczny — jak nie rzeka,
to wiadukt. Taki problem mamy w miescie, ale my tego nie zmienimy. Natomiast warto
to wykorzystac¢, dlatego ze tam powstaje bardzo duze osiedle. To sg dos¢ ciekawe tereny,
gdzie w tej chwili bardzo duze osiedle powstaje. To jest po starych terenach ZNTK.
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Radny tukasz Olbert: Szanowny Panie Dyrektorze, pierwsze pytanie dotyczy — czy jest
planowane przywrécenie zlikwidowanej linii  autobusowej ,139” Kuzniki—plac
Grunwaldzki? Pytam w imieniu mieszkancow osiedla Kuzniki. Przypomne, Ze jezeli dobrze
pamietam w 2009 r. byto to przyrzeczenie pana prezydenta Rafata Dutkiewicza, ktory
obiecat przywrécenie tej linii autobusowej. Drugie pytanie — na kiedy jest planowany
termin otwarcia metrobusa na Nowy Dwor? Wstepny. A trzecia sprawa dotyczy tej
ekspertyzy, opinii pomiedzy wyborem tramwaju a metrobusu na Nowy Dwor, o ktérym
Pan Dyrektor dzisiaj wspomniat. Mam pytanie, czy moge otrzymac jako radny takie
analizy? Mowie, wystepuje jako mieszkaniec Nowego Dworu, jako radny. Mieszkancy
bardzo czesto pytajg o to, czy tramwaj, czy metrobus, zebym tez mdgt mieszkancom
przedstawiac¢ jakie$s dokumenty i analizy w tej sprawie.

Wiceprzewodniczacy Rady Miejskie] Wroctawia Rafat Czepil: Panie Dyrektorze,
chciatem jeszcze powréci¢ do ITS-u, do tego systemu. I tak przejsé od ogétu
do szczegdtu. Wiadomo, ze system ten kosztowat wiele milionéw ztotych i wtasnie, moje
pytanie — czy sg przeprowadzone analizy, jak ta inwestycja sie udata? Czy sg jakie$
plany by¢ moze rozwoju i dalszego rozwijania tego systemu? Czy Panstwo takie analizy
przeprowadzacie? Czy bedzie to wlasnie spiete z Tramwajem Plus? Bo z mediow
dowiedzieliSmy sie juz pare razy, ze ten system ma by¢ likwidowany. Jakie sg tutaj plany
w tym aspekcie? I przechodzac wtasnie do siatki potagczen — Panie Dyrektorze, doskonale
wszyscy wiemy, ze ta siatka, ktéra funkcjonuje dzisiaj, jest od juz wielu lat. Nie ulegaty
zmianie potaczenia, trasy. Natomiast wiele miejsc przestato juz spetnia¢ swoje wymogi,
wiele zaktaddéw pracy przestato istnie¢. Uczelnie powstalty nowe, nowe osiedla.
Czy Panstwo planujecie dostosowanie siatki potaczen rzeczywiscie do oczekiwan
i do wymogow tych nowych czasow? I tak naprawde przechodzac do ostatniego pytania
w tym punkcie. Chcac uatrakcyjni¢ potgczenia tramwajowe, zeby mieszkancy przesiadali
sie i by¢ moze tworzyly sie mniejsze korki, zeby przyspieszy¢ witasnie komunikacje
zbiorowg, a konkretnie tramwajowg, zeby to byta naprawde alternatywa
dla samochoddéw, samochoddw osobowych, zeby uatrakcyjni¢ wiasnie te potfaczenia,
zeby przekonaé¢ mieszkancow, ze to jest dobry kierunek i zeby wtasnie by¢é moze poprzez
mniejsze wykorzystanie prywatnych samochodéw, by przesiadali sie na komunikacje
zbiorowq, w szczegolnosci tramwaje — po prostu przyspieszenie tramwajow.

Radny Michat Piechel: Panie Dyrektorze, dlaczego nie ma budowy tramwaju
na [red. — zapis niezrozumiaty]?

Radny Krzysztof Szczerba: Panie Dyrektorze, czy planowany jest rozwo0j sieci
autobusowej i tramwajowej oraz zwiekszenie czestotliwosci kurséw MPK na terenie
osiedli, na terenie dawnej bytej dzielnicy Psie Pole? W jaki spos6b Pan widzi tutaj rozwdj
w najblizszych latach w tym temacie? Poniewaz w weekendy na niektdére z osiedli na Psim
Polu autobusy dojezdzajace raz na godzine, a w tygodniu raz na pét godziny. I to nie jest
komfortowe dla mieszkancéw. Czy moze Pan powiedzie¢, w jaki sposdb miasto chce
zwiekszy¢ komfort mieszkancéw tych osiedli na terenie pétnocnego Wroctawia?

Radny Dominik Klosowski: Szanowni Panstwo, Jezeli chodzi o sie¢ komunikacji
miejskiej, sie¢ komunikacji tramwajowej, to mam pytanie dotyczace predkosci przejazdu
tramwajow we Wroctawiu. Mam tu dane dla tramwajéw. Gorzéw Wielkopolski —
20,70 km/h, Czestochowa — 20,16 km/h, Krakéw — 18,9 km/h, na Gérnym élqsku —
18,35 km/h, w Gdansku — 18,17 km/h, w Warszawie — 17,87 km/h, w Poznaniu —
17,84 km/h, we Wroctawiu — 17,4 km/h. Jaki macie Panstwo pomyst na zwiekszenie
predkosci przejazdu tramwajoéw w miescie? Jest to zwigzane z komfortem poruszania sie
komunikacjg miejska we Wroctawiu.

Radny Robert Pienkowski: Panie Dyrektorze, chciatbym prosi¢ o doprecyzowanie
Panskiej wypowiedzi odnosnie do linii tramwajowej na Psie Pole. Otéz ustyszatem,
ze w najblizszych 4 latach nic tutaj sie dzia¢ nie bedzie. Natomiast czy mogitby Pan
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powiedzie¢, kiedy jakie$ realne dziatania w tym kierunku zostang podjete? Tak abysmy
mogli wiedzie¢, ze to nie jest rok powiedzmy 2018, ale np. w 2020 zaczynamy inwestycje
w tym kierunku. Pytanie kolejne, miasto Wroctaw widzi plan rozwoju komunikacyjnego
w strone np. Kowal, Strachocina, Swojca i w tamtg strone Wroctawia? To jest okolica
do$¢, na te chwile, zapomniana i w zasadzie poza witasnym s$rodkiem lokomocji dos¢
trudno z tamtej czesci Wroctawia do centrum dojecha¢. A w kazdym razie nie jest to
dojazd zbyt komfortowy. Czy nie ma mozliwosci wydtuzenia np. linii tramwajowej ,,11”,
ktora dojezdza do pl. Kromera i czy ona nie mogtaby chociazby na te chwile péjsc
troszeczke dalej w kierunku Kowal i by¢é moze jeszcze dalej. Czy jest jakikolwiek plan
rozwoju tramwajowego wiasnie w tamtg strone Kowal i dalej? | kolejne pytanie, to jest
moze detal, ale pieta achillesowa Kartowic od chyba stu lat. Mianowicie przejazd
pod wiaduktem przy ul. Boya—Zelenskiego. W czasach, kiedy tam przejezdzaty dwie
dorozki dziennie i moze jeden samochdd, to w zasadzie wystarczat. W tej chwili to jest
miejsce, ktére sie notorycznie korkuje. | ostatnie pytanie — czy ewentualnie jest
mozliwos¢  wydiluzenia  bezproduktywnie  dojezdzajacego  autobusu  linii  LA”
do ul. Koszarowej? Czy nie byloby dla mieszkancéw i dla samych kierowcow bardziej
komfortowo dojezdzac na jednak solidnie przygotowang petle na Sottysowicach?

Wiceprzewodniczaca Rady Miejskiej Wroctawia Renata Granowska: Szanowni
Panstwo, rozmawiamy tutaj o bardzo waznym temacie dla Wroctawia — komunikagcji
zbiorowej, ale mam wrazenie, ze caty czas priorytetem sg tramwaje, autobusy. Szanowni
Panstwo, wroctawianie jezdzg tez swoimi samochodami. Ja w zasadzie apeluje do Pana
Dyrektora, zeby ta komunikacja zbiorowa byta tak planowana, zeby kto$ tak jak ja i wielu
mieszkancow Wroctawia, caty ogrom mieszkancow jezdzi swoimi prywatnymi
samochodami, zeby oni tez w korkach nie stali. Bo sg ludzie, ktérzy sie na komunikacje
zbiorowq nie przesiada, bo bedq jezdzi¢ samochodami. I jezeli na ul. Legnickiej w strone
stadionu, czyli bardzo duzo tych zaludnionych osiedli, dzielnic, tam jezdzi bardzo duzo
samochodow i tramwaj jedzie trzy razy, a zeby skreci¢ w lewo czy w prawo, czekamy,
bo tramwaj ma jechaé, to ja bym prosita jednak o zachowanie réwnowagi.
Sq mieszkancy, ktorzy jezdzg samochodami i tez ich szanujmy w tych planach
komunikacyjnych dla Wroctawia.

Wiceprzewodniczacy Rady Miejskiej] Wroctawia Rafal Czepil: Panie Dyrektorze,
wiele emocji wywotata jaki$ czas temu likwidacja linii autobusowej ,,E” i tramwaju ,,16”.
Dobry moment, zeby dopytaé, czy wiasnie moze na bazie przemysle¢ nie przywrdéci¢ tych
linii, bo mieszkancy oczekujg i pamietamy petycje i jakie to wywotato niepokoje
i oburzenie mieszkancow. Te linie sg potrzebne. W szczegdlnosci autobus ,,E”. Moze warto
by byto przy tej okazji zastanowic sie i uruchomic¢ na nowo przynajmniej ten autobus linii
»E”.

Radny Wojciech Btonski: Panie Dyrektorze, jako mieszkaniec Psiego Pola chciatbym,
zeby$my sie tu wszyscy pochylili nad jedng rzeczg, zeby wyjechac ze starej dzielnicy,
czyli z tego starego Psiego Pola mamy jedno gardio, ktéorym jest ul. Krzywoustego.
I to, o czym tutaj dzisiaj rozmawiamy — o tym, ze linia tramwajowa, ktéra gdzies tam
jest kiedy$ w planach, to ja powiem tak — stysze juz to od wielu lat. Kwestig jest tego,
czy to faktycznie nie nalezatoby sie pochyli¢ nad tym, czy to przy tak dynamicznie
rozwijajacym sie infrastrukturze mieszkaniowej, jaka sie pojawia w tym momencie juz
na tych osiedlach, zeby tego trybu nie przyspieszy¢, zeby te linie jednak zrobié.
To tak jak powiedziatem, jest jeden wyjazd z Psiego Pola, ze starego Psiego Pola, z tych
praktycznie dwdéch duzych osiedli do miasta i nie ma innej alternatywy. Fajng by byto
alternatywq to, wiasnie ta linia tramwajowa. Bardzo prositby pochyli¢ sie nad tym
tematem, czy nie wato zainwestowa¢ w te linie tramwajowq przy tym przyroscie
mieszkancow, ktorzy tym samym w tym momencie juz sg mieszkancami, a przy tej
infrastrukturze, ktora sie rozwija w tym momencie juz za rok, za dwa, za trzy bedzie
jeszcze wiekszy.
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Radny Damian Mrozek: Panie Dyrektorze, pytanie odnosnie do tramwaju na Nowy
Dwor. Chciatem Panu przypomnie¢ wypowiedzieé, szkoda, ze pan prezydent wyszedt.
Jest to jego wypowiedz z sesji nadzwyczajnej o MPK, ktéra miata miejsce okoto rok temu.
Cytuje wypowiedz pana prezydenta Bluja na sesji: ,Najpredzej zrobimy tramwaj na Nowy
Dwor, bo tam jest najwieksze zapotrzebowanie i najtatwiej bytoby tam utozy¢ tory,
bo wzdiuz ul. Strzegomskiej biegnie osobna jezdnia”. Czyli rozumiem, Zze ta wypowiedz
jest juz nieaktualna, tak?

Radny Jan Chmielewski: Zebyémy byli realistami. W réznych miastach, akurat bytem
w Trojmiescie, bardzo duze nakfady poniesiono na drogi. W ogdle generalnie powstaty
niektore nowe trasy, a korki byty i sa. Rozmawia sie tam z mieszkancami. Oczywiscie
nowe ulice to sg nowe potoki aut, tak? Zawsze trzeba optymalizowad, ale zebysmy gdzies
tam w marzeniach nie zostali. Mam pytanie odnosnie do ustalen wiaduktu przy
ul. Matachowskiego. To jest newralgiczny punkt. Czy kolej sie w ogdle do tego
przymierza? Czy tak jak na ul. Grabiszynskiej z wieloletnim opdznieniem? To jest bardzo
wazne, jezeli chcemy tam cokolwiek robié¢. Z drugiej strony optymalizowa¢ musimy tez
liczbe pojazdow na danej trasie. Bo jezeli bedzie jechato zbyt duzo tramwajow,
to nie moze by¢ predko$¢ wieksza — tego fizycznie sie nie da zrobi¢. Nie modwiac
juz rzeczywiscie tutaj zapotrzebowanie pradowe. I drugie, chce wréci¢ do pewnej polityki
transportowej, ktorg ustalilismy, ze bedziemy sie stara¢ i takie jest chyba wtasnie
uzasadnienie tez pewnych dotacji, ktére dostajemy, zeby nie taczy¢ wiasnie tramwaju
z autobusem tam, gdzie sie da. Powinnismy, jezeli bedzie na jakiej$ trasie tramwaj,
to nalezy bardziej taryfe robi¢ wtasnie tak przyjazng pasazerowi, zeby jak najmniej
tam autobusdéw jezdzito to wtedy automatycznie bedg tez i mniejsze korki.

Zastepca Dyrektora Departamentu Infrastruktury i Gospodarki Zbigniew Komar:
Panie Przewodniczacy, Wysoka Rado! Punktéw jest bardzo duzo — mamy chyba wszyscy
Swiadomosé. Omowienie ich wszystkich nie bede ukrywat, ze przerasta moje mozliwosci.
Ale bede sie starat przynajmniej to, co jest mozliwe, a pan dyrektor Marek Czuryto,
dyrektor Wydziatu Transportu, mam nadzieje, mi pomoze. Przechodzac do rzeczy. Pani
Przewodniczacej — jesli chodzi o transze pieniedzy. Taki zwrot chciatbym wyjasni¢ nam
wszystkim. Nie ma zadnej transzy pieniedzy w tej chwili. Ministerstwo ani Regionalny
Program Operacyjny — nikt jeszcze nie przyjmuje zadnych wnioskow. Bedzie jeden okres
finansowania, to sie nazywa okres 2014—2020 i albo w tych latach wszystko, co chcemy,
bedziemy sktada¢ do tego okresu. Nie ma jakiej$ najblizszej transzy, w ktorej bysmy
dostali pienigdze, a w nastepnych moze nie by¢. Nie rozpoczeto w ogdle nabordéw.

Ale teraz przechodzac do szczegdétéw. Na ul. Putaskiego w petni sie zgadzam —
oczywiscie, zZle, ze jezdzi tylko jedna linia tramwajowa i po to budujemy odcinek
ul. Hubskiej, ktory pokazywatem i spinamy go w ul. Putaskiego, zeby jezdzity tam
nastepne linie. Czyli to torowisko, ktére wybudowaliSmy z boku, wydzieliliSmy,
zeby efektywnie bylo wykorzystywane. Wiec tu jest petna zgoda, ze to Zle, ze jezdzi
jedna, ale witasnie po to jest ta inwestycja.

Teraz o tych ekspertyzach. Moze macie Panstwo zty obraz, moze ja ztego stowa uzytem.
Nie wiem, co sie rozumie przez ekspertyze. Nie zlecamy zadnych zewnetrznych ekspertyz
w sprawach tak szczegdtowych, jak tutaj podane byty przykiady. Dwie osoby albo trzy
Co najmniej w wypowiedzi prosity o przekazanie ekspertyz. To nie jest tak,
ze my wydajemy pienigdze po to, zeby miec¢ jakis zeszyt czy jakis spiety materiat, ktéry
jest podstawag naszych decyzji. My robimy analizy w zespotach réznych oséb, ktore
na ten temat majg wiedze, doswiadczenie, mogg sie wypowiadaé. Wszystkie wyniki
mozemy Panstwu przedstawi¢. Mozemy przejS¢ na posiedzenie Komisji Komunikacji
i Ochrony Srodowiska, moze jaka$ inna komisja jest zainteresowana danym problem,
czy to bedzie sie nazywa¢ Nowy Dwoér, czy jakies inne uwarunkowania, na ul. Hubskiej
czy wiadukt. Jestesmy do dyspozycji. W urzedzie naprawde pracuje kilkanascie osdb,
niektérzy z doktoratami z nauk technicznych, ktérzy na politechnice uczyli, wyktadali.
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To sg rozni ludzie. My nie musimy tego zleca¢. Oczywiscie, spotykamy sie
ze Srodowiskiem politechnicznym, spotykamy sie ze Stowarzyszeniem Inzynierdw
Technikéw Komunikacji, gdzie nasze referaty krytycznie omawiano, tak samo
jak i pomysty ich. W kazdym roku sg 2—3 konferencje, na ktérych osoby zwigzane
z uczelnig, na state proponujg jakie$ rozwigzania, my je komentujemy i vice versa.
Natomiast nie sg to zlecane ekspertyzy. I dlatego powiem wprost — 0 WyzszoSci
ekonomicznej i funkcjonalnej, jeszcze nie méwitem o funkcjonalnej wyzszosci rozwigzania
metrobusowego w stosunku do tramwajowego. Mozemy Panstwu pokazaé nasze analizy.
Z przyjemnoscig przyjmiemy wasze uwagi krytyczne. Mozecie na posiedzenie komisji
zaprosi¢, jesli chcecie, jakiego$ swojego naukowca czy eksperta. W tej chwili to stowo
ekspert jest dramatycznie przez prase naduzywane. Musze sobie pozwoli¢ na taki
komentarz, bo kazdy, kto sie chce wypowiedzie¢ na temat komunikacji zbiorowej, jest dla
mediow ekspertem. Bardzo chetnie mozemy merytorycznie sie spotykac¢, wymieniac
poglady, czy na temat tych kosztéw, czy tych efektéw funkcjonalnych. Bo na Nowy Dwoér
to nie tylko pienigdze. Mam ograniczone ramy czasowe. Jak Panstwo chcecie, moge dtugo
mowi¢ na temat Nowego Dworu, tylko nie chciatem zajmowaé czasu. Nie chodzi tylko
o0 pienigdze. Prosze Panstwa, funkcjonalno$¢ powigzania z Nowym Dworem
tramwajowego versus autobusowego — tutaj kto$ moéwit o niezawodnosci. Wszyscy
wiemy, co to znaczy jedna awaria tramwaju na tej trasie, ktéra ma 4700 w jedng strone,
czyli 9400 km, gdzie wystarczy, ze jeden tramwaj stanie, osiedle jest odciete. Osiedle nie
ma obstugi, jezeliby cata wisiata na autobusach. Na metrobusie, ktory pod wzgledem
opdznien, utrudnien dokfadnie ten sam standard zapewnia co tramwaje, czyli jest
wydzielony z ruchu, nie stoi w korkach. Nie jest uzalezniony od niczego — jakakolwiek
awaria autobusu nie powoduje zadnego zaburzenia oprécz tego jednego kursu.
Bo autobus mozna na tej jezdni ominac¢ i wszystkie inne linie funkcjonujg. Jest jeszcze
kilka innych argumentow, ktdre z przyjemnoscig przedstawie i postucham tez oczywiscie
argumentéw na rzecz tramwaju, tylko niekoniecznie teraz, raczej na jakims$ roboczym
spotkaniu. Tak bym sugerowat, ale to juz od Panstwa zalezy. Jestesmy do dyspozyciji,
naprawde. Natomiast, niestety, nie mam dokumentu, ktéry sie nazywa ekspertyza
na temat poréwnania metrobus a tramwaj, co nie znaczy, ze nie robimy btedéw w
naszych analizach, zeby nie wyszto, ze mamy patent na wszystko.

Ulicy Popowickiej nie ma w planach budzetowych. Proponuje te tematy wyjasniac
podczas dyskusji nad budzetem. Naprawde, to nie jest ta dyskusja. Ja nawet
nie odpowiadam za to, co tam jest. Bedzie dyskusja, przeciez bedziecie Panstwo
uchwala¢ WPI, analizowaé. Wediug mnie trasa Popowicka jest w budzecie,
ale do wyjasnienia. Moze tak zostawmy. Wyjasnimy.

Nie moge sie zgodzi¢ z tym, ze diagnoze sytuacji tramwajowej mozna opierac
na przegladzie artykutu w prasie. Znaczy to byt przyktad, ze sq dwa artykuty, ze tam
szyna pekfa, ze co$ sie stato. Naprawde prasa pisze to, co jest negatywne. W zwigzku
z tym, kazdy przypadek taki jest oczywiscie przez prase eksponowany. Rzeczona
dyskusja o stanie infrastruktury tramwajowej moze by¢ oparta tylko na analizie faktow,
jaka jest niezawodnos$¢, ile jest poszczegdlnych awarii, w poszczegolnym taborze,
na poszczegdlnych osiach tramwajowych. Dopiero wtedy mozemy pokazaé, czy jest Zle,
bardzo zle, jak niektérzy moéwia, czy wprost przeciwnie, tak jak ja jestem sktonny bronic
tezy — jest dobrze, jesli chodzi o stan infrastruktury tramwajowej. Naprawde, statystyki
pokazujg, ze jest dobrze, ale nie chce tu przekonywac. Znowu — odwotuje sie — mozna
usig$¢, zebra¢ dane, mozemy przyjS¢ na posiedzenie komisji, jesli kto$ uwaza,
ze infrastruktura torowa czy tramwajowa ulega pogorszeniu. Przeciwne — statystyki
z kazdego roku, mamy kazdy tor przebadany, w jakim jest stanie i zmniejsza sie
radykalnie, praktycznie juz zlikwidowane sg odcinki... Praktycznie odcinki, ktére kiedys$
nazywaty sie bardzo zte. Ostatnie 4 zadania w tym roku zrobiliSmy. Oczywiscie stale bedg
dochodzi¢ nowe, ale stan infrastruktury jest na pewno zdecydowanie lepszy niz
przedstawiajg to media.
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Jedli chodzi o ul. Powstancéw Slaskich, przyznaje, ze ul. Powstancéw Slaskich jest
problemem w tym sensie, ze rzeczywiscie sposéb sterowania nie jest przyjazny, tak jak
mogtby by¢ dla tramwajow. Jest to dla nas jedno z trudniejszych zadan, tutaj nie ma
co ukrywac. Jest olbrzymia gestos$c¢ sygnalizacji $wietlnych. Bardzo duza. Nie bede ich
wyliczat. Co chwile sygnalizacja. 1 teraz tak — oczywiscie, ze mozna zbudowal
tzw. absolutny najwyzszy priorytet tramwajowy, czyli tak $wiatla ustawiaé, ze kazde
nadjechanie tramwaju bedzie powodowac zatrzymanie wszystkich innych potokéw ruchu,
wszystkie szyny. Pamietajmy, ze jesli to tez jest niedozwolona kolizja. Jednak na tej osi
wydaje sie, ze to jest zbyt radykalne rozwigzanie. Poprzeczne potaczenia od ul. Hallera
do centrum, bo juz tam za ul. Hallera nie ma problemu, bo tam tez i ten motorniczy
stynny co to napisat tez nie skarzyt sie na odcinek od ul. Hallera do Krzykéw, tylko
rzeczywiscie chodzi tutaj ul. Sztabowa, sygnalizacja na rondzie przy Sky Tower itd.,
tu mamy dylemat, bo zmienno$¢ czasu zatrzymania tramwaju na przystanku jest bardzo
duza. BadaliSmy to. Sg momenty, ze 7 sekund, 12 sekund wystarczy od otwarcia
do zamkniecia. Sq takie, ze i 50 sekund na przystanku trwa wymiana pasazerow.
Oczywiscie sztywne ustawienie wobec tego przesuniec zielonego $wiatta jest niemozliwe.
Musi byc¢ inteligentne, tak jak ITS mowi, czyli analizujgce sytuacje zapotrzebowania,
czyli nie jak dawna zielona fala. Zielona fala to jest sztywne ustawienie, co ile sekund ma
sie zapala¢, zeby samochody trafity. W samochodach jest to tatwe zagadnienie, bo znamy
czas przejazdu, predkos¢ w pewnych przedziatach bierzemy i wiemy tzw. offset,
o ile przesung¢ te swiatta. Jezeli natozymy losowe zachowania pasazeréw wsiadajacych,
wysiadajacych, juz offset typowy przesuniety nie sprawdza sie. Musi byc¢ to, co ironicznie
niektérzy nazywajq inteligentny system. | teraz inteligentny sposéb polega na tym,
ze musi odebrac sygnat, kiedy tramwaj jest gotowy do odjazdu. U nas to najczesciej jest
zamkniecie drzwi. Inaczej system nie wie, czy pasazerowie skonczyli wsiadanie, czy nie.
Mamy takie przyciski, ktére motorniczy ma w odpowiednim momencie nacisng¢,
ale oceniajac, kiedy pasazerowie wsiedli. Tutaj mamy taka gestos$¢ przystankow
i od przystanku do Swiatet jest tak mato, Zze nawet jak ten sygnat zostanie odebrany
przez ITS, czyli te komputery, musi by¢ przesuniecie od tego sygnatu do wygaszenia
kolizyjnych strumieni, zeby da¢ tramwajowi zielone. Pamietacie Panstwo, ze byto bardzo
duzo dyskusji, jak Zle sg ustawione S$wiatla ze wzgledu na pieszych, ze kaze im sie
biega¢, ze maja 7 sekund zielonego, a pozniej czerwone, tak? A wiec jezeli mamy
uszanowac tych pieszych, a zapotrzebowanie na te zielone swiatto tramwaj zgtosi przez
zamkniete drzwi, to nie jest mozliwe puszczenie natychmiast tramwaju.
Czyli ul. Powstancow Slaskich jest bardzo trudnym zadaniem. Powiem tak — licze,
ze poprawimy tam troche, bo mamy dwie sygnalizacje, ktore jeszcze nie sg wiaczone
do ITS-u. To sg sygnalizacje przy rondzie. Takie bylo przesuniecie w czasie, ze jak juz
ITS byt w trakcie opracowywania, to te sygnalizacje byty pdzniej dotaczane. To byto
zwigzane z inwestycjag w Sky Tower, tam inwestor to budowat. Krétko moéwiac —
na ul. Powstancéw Slgskich nie jesteSmy zadowoleni, chcemy poprawi¢. Natomiast
od razu méwie, ze tam nigdy nie bedzie osiggnieta tak wysoka koordynacja dla
tramwaju, jaka by byta mozliwa dla samochodow. O liniach autobusowych poprosze Pana
Dyrektora o komentarz. Sq to w wiekszosci zagadnienia bardzo szczegétowe, ale nie chce
mowi¢ za Pana Dyrektora. Jak sie ustosunkuje... Nie chciatbym sie wypowiadaé w tej
sprawie.

Predkosci tramwajow jak zwiekszy¢ i statystyka stynna. Tez dziennikarze je kochaja.
Jaka jest predkos¢ srednia wroctawska w stosunku do innych miast? 17,6, niektérzy majq
17,9, a s miasta, ktére majg 18,3. Mowimy o dziesietnych czesciach kilometra
na godzine. To jest catkowicie niezauwazalna dla pasazera charakterystyka sredniej
statystycznej. Oczywiscie, jesteSmy w stanie powalczy¢ i juz nawet przesuneliSmy sie
o dwa miasta. Zdaje sie, nie znam ostatnich danych, ale juz co najmniej dwa miasta
wyprzedziliSmy poréwnywalne z nami i bedzie teraz kto$ inny, ma 17,6, a my mamy
17,8. Ale prosze Panstwa, to naprawde nie jest istotna statystyka. Mamy w centrum
bardzo wysoka gestos$¢ przystankow i szczerze mowigc, idzie w kierunku, ze jeszcze
ja zwiekszamy. Przykiadowo, taki przystanek, otwarty przedwczoraj ul. Krupnicza przy
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stacji wiedenskiej — nie byto ich nigdy. Teraz tramwaje, 6 linii w jednym kierunku —
wszystkie beda sie zatrzymywad. Zatrzymanie, to jest spowolnienie, otwarcie drzwi,
wymiana, zamkniecie. Nie musze mowic¢, tak? To jest ewidentna strata. To natychmiast
bedzie widac na tej sredniej predkosci. Oczywiscie niewiele. Te 0,2 czy ta 0,1. ZrobiliSmy
przystanki na wniosek mieszkancéw. Poprzednio byto to przy pl. Nowy Targ. Mozna
dyskutowa¢, mozna je zlikwidowa¢ z powrotem. Miedzy pl. Dominikanskim a Halg
Targowg. W tej chwili nasze obserwacje moéwig, ze cieszg sie popytem w pewnych
godzinach. Spowolnity przejazd? Musiaty. Cho¢bysSmy nie wiem jak koordynowali, to jest
konkretne zatrzymanie, ktére musi by¢: otwarcie, sprawdzenie, lusterko etc. Przystanek
na ul. Szewskiej zrobiliSmy przy ul. Wita Stwosza — przedtem nie byto. Od Kameleonu
do Odry, wiec dajemy co$ za cos. Albo dajemy zageszczenie, ale blizszej celu poprawy,
albo walczymy o predkos$é. Wystarczy rozrzedzi¢ przystanki, bedzie wyzsza predkosc.
Oczywiscie, sg inne narzedzia i te stosujemy. Na duzg skale poszliSmy w ostatnich
3 latach z wydzielaniem torowisk. Prosze zauwazy¢, jak duzo byto torowisk spdjnych
z samochodami. W tej chwili jest bardzo duzo wydzielonych. Mamy program, jeszcze nam
zostaty newralgiczne elementy, czyli ulice Traugutta i Krakowska. To jest zwigzane
z trasg na Wielkgq Wyspe, tez chcemy je wyczyscic. Mamy jeszcze kawatek
na ul. Grabiszynskiej. Jeden kawatek nam zostat, ale generalnie stosujemy wydzielanie
torowisk. To istotnie przyspiesza przejezdnos¢. ITS pomaga wbrew temu, co wszyscy
mowig, ale tramwajom pomaga. Mowie w porownaniu do tego, gdyby go nie byto
catkiem. Nie jest idealnym rozwigzaniem, ale daje priorytety na ilu$ sygnalizacjach,
wydzielanie torowisk. | stan techniczny, i te stynne zwrotnice, ktére dawna instrukcja
MPK powodowata, ze bardzo wolno trzeba przejezdzac¢ przez mosty, wiadukty, zwrotnice
najazdowe, zwrotnice zjazdowe. W tej chwili ta instrukcja zostata istotnie ztagodzona.
W szczegdlnosci na mostach i wiaduktach. Natomiast na zwrotnicach najazdowych musi
by¢ wolniej, bo to jest sprawa bezpieczenstwa. Wiekszos$¢ juz mamy blokowanych
zwrotnic, czyli nie ma tego ograniczenia. Na zjazdowych nie ma tego problemu.
Czyli w 4 grupach podejmujemy dziatania, zeby $redni czas przejazdu skracat sie,
a zatem predkos¢ ta tzw. handlowa wzrastata, ale nie jest to dla nas najwyzszy priorytet.
Bo to, Zze wyprzedzimy Poznan o 0,3 czy Krakdw... Krakow naprawde juz wyprzedziliSmy,
tylko ze Krakéw do s$redniej statystyki, prosze sprawdzi¢, wlicza tramwaje nocne.
Tramwaje nocne oczywiscie jezdza duzo szybciej, mniej pasazeréw, lepsze warunki
ruchu. Gdybysmy taka statystyke zrobili, kiedy$ mieliSmy tramwaje nocne, na pewno
nie bylibysmy wolniejsi niz Krakéow. Krakéw ma wiasnie te stynne 1,6 predkosci km/h.
Przypomne, lepszej, jest dumny, ze szybko u nich jezdza. Jezdza, bo jest 7 czy 8 linii
nocnych w Krakowie. Tam oczywiscie 27 wychodzi handlowa na godzine. To jest taka
rzecz.

Prosze Panstwa, byto konkretne pytanie Psie Pole — kiedy? 2018 czy 2020 rok? To jest
pytanie, ktére przerasta moje kompetencje, ale i nasze. Planowanie jest u nas w rytmie
takim, jak Panstwo wiecie. O 4 latach wypowiadatem sie w tej wypowiedzi, 5—letni jest
plan WPI, ktory Panstwo bedziecie omawiac, akceptowac, zmieniac¢ plan 5—letni. Nie ma
u nas planéw do roku 2020. Pamietam czasy, w ktérych sie wychowatem, czyli w PRL-u,
bardzo tatwo sie méwito — za 8 lat zbudujemy, bo to juz i tych radnych nie bedzie, i nas
nie bedzie. Moge powiedzie¢ za 7. Teraz jest okres odpowiedzialnosci za stowa. W 4 lata,
niestety, nie wybudujemy Psiego Pola, chyba ze co$ sie zmieni, ale wedlug dzisiejszej
wiedzy — nie. Natomiast pdzniej — by¢ moze. Moze to bedzie 2019 rok, moze 2020.
Na takie pytania nie moge odpowiedzie¢ i sadze, ze pan prezydent tez tak daleko
nie bedzie siegat. O ul. Boya—Zelenskiego byto pytanie. Tylko nawigze, to taki drobiazg.
Linia 143, o ktérej mowitem, kolejowa, to jest wiasnie ta linia. Przypomne —
Mikotajéw—Nadodrze—Sottysowice—Psie Pole—Dtugoteka—Olesnica. W zwigzku z tym,
oczywiscie do modernizacji tej linii zgtosiliSmy potrzebe przebudowy tego wiaduktu. Kiedy
kolejarze [red. — PKP], w jakim zakresie? Przypomne wiadukt Popowice. Zgtaszalismy
go 8 lat temu. Pierwszy raz jak byto zapytanie, co z linig na P(_)znaﬁ czy na Oborniki
Slaskie? Podalismy catg liste wymagan, wiec tutaj tez ul. Boya—Zelenskiego oczywiscie
dodalismy.
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Autobusy. Pan Prezydent Bluj... Prosze Panstwa, prosze mnie nie stawia¢ w sytuacji,
ze mam komentowac stowa pana prezydenta, ale ja ja rozumiem bardzo inzyniersko.
Tu kto$ =zacytowat, tak? Na Nowy Dwoér najlepiej zrobi¢ trase tramwajowa,
bo jest miejsce obok ul. Strzegomskiej. Zdanie jak najbardziej... [gtosy z sali] Zrobimy
trase, tak. Wszystko sie zgadza, jesli chodzi o merytoryke. Rzeczywiscie obok
ul. Strzegomskiej jest korytarz, w ktdrym mozna wybudowac trase. Teraz, czy to bedzie
trasa tramwajowa czy autobusowa.. Tak jak moéwitem — nie chce tu ttumaczy¢ pana
prezydenta tylko mowie o swojej wiedzy. Nie ukrywam tego, na tamtym etapie nie byto
w ogodle rozwazan we Wroctawiu czegos takiego jak metrobus. MozZecie Panstwo uznac,
ze jesteSmy niekompetentni, nie wiemy, co sie w S$wiecie dzieje, ale naprawde jest
to nowos¢. Nowosc¢ i to o tyle jeszcze dodam, ze takie autorytety jak prof. Wojciech
Suchorzewski — to jest najwiekszy specjalista, przynajmniej w Polsce, od inzynierii
ruchu, dwa lata dopiero w ministerstwie lansuje wiaczenie do puli rozwigzan
tramwajowych jako réwnie ekologiczne, a zdecydowanie tansze rozwigzanie typu
wydzielona jezdnia. Jeszcze raz powtarzam, to nie sg pasy autobusowe, ktére Warszawa
wprowadzita ile$ lat i zupetnie nie sg tg funkcjg. To jest nieporownywalne — funkcja pasa
autobusowego a funkcja oddzielnej trasy; oddzielna trasa wydzielona. Nawiasem mowiac,
okoto 2 lata temu na konferencji w [red. — zapis niezrozumiaty] podawano wroctawski
przyktad ul. Strzegomskiej, bo to z lotniska przyjezdzajg obcokrajowcy. I witasnie
zauwazyli, jadac ul. Strzegomska i powiedzieli — jak fajnie zbudowaliscie metrobus.
Na co my wtedy powiedzieliSmy — przepraszam, to jest chyba pod tramwaj. Ale jezdzg
autobusy. Mozecie Panstwo nie wierzy¢, ale taki byl komentarz. Dla nich to byito
rewelacyjne, nowoczesne rozwigzanie — jadac z lotniska je zauwazyli — ktére sie
sprawdza. I moéwig — to po co tam te tory bedziecie wktada¢? Mozna dyskutowac.
Czasem tory majq zalete, czasem nie majq. Nie jest to uniwersalne. Natomiast ttumacze
sie z tego, ze to jest jednak nowos¢ w warunkach polskich. W Géteborgu juz od wielu lat,
we Francji wydzielone jezdnie dla autobuséw w wielu przypadkach zastepujg tramwaj.
A wszystko sie zaczeto w Ameryce Potudniowej, to nie jest tajemnica. [gtosy z sali]
W 1975 r.? [gtosy z sali] Prosze Pana, Kurytyba, wielkopojemne. Tak, wtedy jeszcze
nie dopuszczaliSmy, ze to jest rozwigzanie dla Europy, to sie zgadza. To zresztg widac.
Kurytyba, Meksyk, Bogota. To jest odpowiednik metra i stad nazwa zostata. Jesli juz
mamy moéwié o szczegotach — tam byla sytuacja, ze ludzie, zeby na peron wejs¢, musieli
wnies¢ optate, czyli byta kontrola biletédw przy wejsciu na peron. I pdzniej jest odsuwanie
drzwi i wchodzenie do pojazdu. Stad nazwa metrobus. W Ameryce Potudniowej wiele lat
temu. W Europie chyba nie tak dawno. Pan Przewodniczacy Chmielewski, oczywiscie
ul. Matachowskiego. Zta wiadomosé. Kolej w zadnym wypadku nie przewiduje
przebudowy tego wiaduktu. On jest tam osmiotorowy. Nie przewiduje, czyli nie bedzie
poszerzenia. Natomiast jest to wiadukt, w ktérym bedziemy ¢wiczy¢ inteligencje ITS-u.
Chcemy tam wprowadzi¢ ze wzgledu na to, ze mamy bezposrednio przed wiaduktem
i za wiaduktem skrzyzowanie z sygnalizacjg. Chcemy tak prébowac tymi sSwiattami
sterowa¢, ze jak nadjedzie tramwaj z ul. Hubskiej, zeby nie tylko samochody byty
zatrzymane od ul. Dyrekcyjnej i od ul. Hubskiej, ale rowniez wyczyszczony wiadukt.
Czyli wczesniejsze otwarcie zielonego, zeby wyjechaty spod wiaduktu, zeby nie blokowaty
tramwaju. Jak nam sie to uda? Zobaczymy, ale przy waskich gardtach nie ma innej
metody, jesli chcemy zapewni¢, zeby tramwaj nie blokowat sie pod wiaduktem.
O omowienie kwestii zwigzanych z autobusami poprosze Pana Dyrektora.

Wiceprzewodniczacy Rady Miejskiej Wroclawia Rafat Czepil: Panie
Przewodniczacy, przepraszam bardzo. Nie na wszystkie pytania Pan Dyrektor
odpowiedziat. W jakim trybie otrzymamy ewentualne odpowiedzi? Bo ja zadatem Kkilka
pytan, chociazby o siatke ogdlna, zadatem pytanie o ITS i o Tramwaj Plus.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: O ITS-ie byta dosy¢
szeroka mowa. Jezeli Pan nie jest usatysfakcjonowany, prosze sie zwrdci¢ na pismie
lub ja sie zwrdéce do Pana Dyrektora, zeby przestudiowat protokét i ustosunkowat sie do
tych pytan, do ktérych nie zdotat sie ustosunkowac w trakcie naszej dyskus;ji.
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Dyrektor Wydzialu Transportu Urzedu Miejskiego Marek Czurylo: Sprobuje
najkrocej jak potrafie opowiedzie¢ o tym, o co Panstwo =zapytali w pytaniach
indywidualnych. Sprobuje potraktowac to blokiem. Pierwsza informacja jest nastepujaca
— w planie na przyszty rok mamy dwie liczby, jezeli idzie o komunikacje. W komunikacji
autobusowej — 23 500 000 km, w tym roku — 22 500 000 km i w komunikacji
tramwajowej — 13 000 000 km, w tym roku mieliSmy 12 400 000 km. W tramwajach
co bedzie nowego? Z chwilg uruchomienia szpitala nowego wojewddzkiego zostanie
uruchomiona, przedtuzona linia ,,3” z Pilczyc do Les$nicy, tak zeby mozna bylo w rejon
szpitala dojecha¢ wygodnie trzema liniami — ,10”, ,,20” i ,,3”. Bedg te linie obstugiwac
kierunki: ,3” — Ksieze, ,,20” — rejon ul. Grabiszynskiej, ul. Hallera i ,, 10" — Biskupin,
rondo Reagana, pl. Dominikanski, cata os ul. Legnickiej i Pilczyce.

Druga informacja — co wydarzy sie w przysztym roku? Od 1 Ilutego, niestety,
nie bedziemy mogli korzysta¢ z wiadomych przyczyn z dworca PKS. W zwigzku z tym,
komunikacja nocna, ktdéra dzisiaj tam petli i rozjezdza sie we wszystkich kierunkach,
zostanie przeniesiona na ul. Petrusewicza. Ale to szczegdtowo rozpisane, uzgodnione.
Najkrocej méwigc — bedzie to w ten sposob, ze wszystkie linie autobusowe, ktore dzisiaj
przyjezdzajg na dworzec i dalej bedq przyjezdzaé¢ na dworzec z zachodu, ze wschodu
i z pbétnocy, beda zatrzymywac sie przy dworcu i potem jecha¢ na ul. Petrusewicza
na miejsce odpoczynku. Linie z potudnia, sq takie 4, bedg dojezdzac¢ na dworzec, wracac
na miejsce odpoczynku i potem o jednej godzinie, tak jak to dzisiaj ma miejsce, bedq sie
rozjezdza¢ przez Dworzec Gtowny — ul. Suchg, ul. Peronowg w swoich kierunkach.
I to wydarzy sie od 1 lutego, czyli zaraz po feriach.

Kolejne obszary, ktérymi sie zajmujemy, to tak jak Panstwo prosiliscie o informacje,
co sie dzieje np. Stabtowice—Maslice, plac Grunwaldzki, Gaj, Ottaszyn, Jagodno. Po kolei
— Jagodno linia ,,110”. Chcemy zwiekszy¢ czestotliwos¢ dwukrotnie tak, zeby mieszkancy
poczgwszy od Iwin, bo tam petlimy w kierunku Gaju, po drodze cate osiedle Jagodno
mogli spokojnie dojecha¢ linig ,110”. Przypomne, ze tam mamy jeszcze 2 linie
miedzygminne, ktére wspotfinansujemy. To jest linia 900 i 910. W sumie autobus na tej
trasie bedzie czesciej niz pdt godziny poza szczytem, a w godzinach szczytu bedzie
to 6,5 miedzy 6 a 8 i co 15 minut pomiedzy 8 a 14. Kolejny obszar, ktéry zostanie
zrealizowany w przysztym roku, to osiedla Maslice, Stabtowice. Dzisiaj obstugiwane
sg przez jedng linie ,,103”. Chcemy te linie ,, 103" niejako zmodyfikowac i utworzy¢ linie
,102”, ktéra bedzie jechac tylko do Stabtowic na ul. Wojanowskg i pozostawic linie ,, 103",
ktora kiedys$ jezdzita jeszcze do Pracz i jeszcze do Janowka. Te linie bedg na koncowkach
kursowa¢ z czestotliwoscig, dzisiaj 3 autobusy na godzine, po zmianie — 4.
To na wspdlnym odcinku miedzy pl. Jana Pawta II a ul. Stabtowickg pozwoli miec
czestotliwos¢ co 7,5 minuty. To jest jedna rzecz. Druga rzecz — chcemy linie ,,403”, ktora
jest z Lesnicy przez ul. Grodzka, ul. Krolewieckg w zasadzie do ul. Modrej dzisiaj, bo tylko
kursy w szczycie porannym sg do ul. Kwiskiej — wszystkie kursy skierowac z ul. Kwiskiej
do duzego wezta przesiadkowego, gdzie mamy w potaczeniu potnoc—potudnie
komunikacje autobusowg, most Millenijny, ul. Na Ostatnim Groszu, dalej FAT
ul. Grabiszynska i ul. Hallera, i 0$ wschéd—zachéd — Lesnica, Pilczyce, wezet Kwiska
i w kierunku pl. Jana Pawta Il i dalej czy na Gaj, czy na pl. Dominikanski, czy rondo
Reagana. Mysle dalej o Stabtowicach, zeby linia ,923”, ktéra dzisiaj kursuje
po ul. Jeleniogdrskiej, zeby jg przeprowadzi¢ ul. Starogajowg — sg wnioski mieszkancow,
sg wnioski rady osiedla. Chcemy to przeprowadzi¢. To w zasadzie jest bezkosztowo.
W dwoch kierunkach chcieliby$my ul. Starogajowg poprawi¢. W zwigzku z tym, w sposéb
istotny skrocitby sie dojazd albo w ogdle by powstat dojazd z rejonu Stabtowic do osi
ul. Kosmonautéw, gdzie docelowo bedziemy mieli 3 linie tramwajowe. Na 3 mowitem.
Kolejne osiedle, na ktorym chcemy wprowadzi¢ wiekszg czestotliwos¢, to jest Oltaszyn.
Po zakonczeniu wszystkich remontéw na Oltaszynie zwigzanych z remontem ulic
Zwycieskiej i Ottaszynskiej, uporzadkowaniu tego wszystkiego, co tez byto
na ul. Stachowskiego. Chcemy zwiekszy¢ czestotliwos¢é dwukrotnie. Dzisiaj autobusy linii
»,113” mamy co pét godziny. Chcemy, zeby w godz. od 6 do godz. 19, czyli w tym
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najwiekszym okresie zainteresowania kursowaty z czestotliwoscig co 15 minut. Kolejna
zmiana, to jest zmiana porzadkowa, ale to jest linia ,,612”, ktéra dzisiaj jedzie z Dworca
Gitéwnego przez Ottaszyn, Wysoka na Krzyki, a cze$¢ kursow przez Bielany Wroctawskie
tez na Krzyki, zeby nie byto zadnych watpliwosci, ktory to jest kurs, czy to jest przez
Bielany czy poza Bielanami. Bedzie linia ,612” i bedzie linia ,112”, tak ze bedziemy
tu mieli jednoznaczno$¢, jezeli chodzi o ewentualne pomytki. Rzecz kolejna, ktorg chcemy
zrobi¢. Tez tutaj z sali padato pytanie o Muchobdr Wielki. Dzisiaj na ul. Strzegomskiej
do skrzyzowania z ul. Rogowskg mamy dwie linie — ,142” i ,132”. Zapetnienie tych linii
w tym miejscu, ktdre potem jada na Nowy Dwoér jest na tyle nieduze, ze jedna linia
spokojne przejmie prace drugiej i chcemy, zeby linia ,,142” w dalszym ciggu jezdzita
na Nowy Dwor, natomiast linia ,132” chcemy, zeby pojechata na Muchobdr Wielki.
Tam po przebudowie stan nawierzchni jest super, ale tez jest petla w rejonie ul. Roslinnej
i tam ten nasz autobus ,,132” wspomdgtby obstuge rozwijajacego sie osiedla Muchobér
Wielki. I jeszcze jedng zmiane, ktorg chcemy wprowadzi¢ to sg Strachowice. Tam linia
»,~115” w godzinach szczytu porannego chcemy zwiekszy¢ czestotliwo$¢ do 7,5%.
I to sq rzeczy, ktdre zapisane sg w projekcie budzetu na przyszty rok. Z chwilg ustalenia,
te zmiany bedziemy wprowadza¢. Pierwsze chcemy zrobi¢ od 1 lutego po feriach.
Tak mamy szczesliwie badZz nieszczesliwie Trzech Kréli 6 stycznia, potem 2 tygodnie
przerwy i ferie. I tak naprawde taka normalna komunikacja potrzebna bedzie od 1 lutego.
Niektére zmiany mamy wymuszone, jak chociazby dworzec nocny, ale chcemy i Jagodno,
i Stabtowice w pierwszej kolejnosci poprowadzi¢ juz przy takich parametrach, o ktérych
tutaj méwimy. Byto pytanie o... [red.- gtosy z sali] Tak, to jest ul. Rychtalska. Powiem tak
— w ostatnim czasie faktycznie kilka wnioskéw wptyneto, zeby zbudowac jakas linie
miedzy ul. Trzebnickg a ul. Jednosci Narodowej. Analizujemy, bo to nie jest tylko
problem, zeby przejecha¢ ul. Rychtalskq do ul. Trzebnickiej czy do ul. Jednosci
Narodowej, ale gdzie$ trzeba pojechac dalej. Gdzies$ trzeba pojecha¢ dalej. Musi to miec
jaki$ uzasadniony przebieg. Psie Pole tutaj trudno mi jest sie zgodzi¢, ze jest stabo
obstugiwane. Mamy 12 linii na Psim Polu w tym 2 linie pospieszne. Wydaje sie, ze w dni
powszechnie to tutaj nawet nie chce dyskutowad, ale w niedziele i w soboty przynajmniej
dwa razy na godzine jest kazdy z tych pojazdow, wiec naprawde wydaje sie,
ze jest niezle. Natomiast powiem tak — byt taki okres, kiedy byty wnioski od rad osiedli
czy od mieszkancéw. Dzisiaj tutaj jest ok. Dopowiem jeszcze jedno zdanie do linii ,,115”,
bo to jest istotne. Udato sie tak pouktadaé komunikacje na rondzie Reagana, ze linia
,115” zostata wprowadzana i przejezdza przez rondo Reagana. To w sposob doskonaty
poprawito mozliwos¢ przesiadek dla mieszkancow, ktérzy dojezdzajq w kierunku Sepolna
i jeszcze dalej, i przesiadajg sie na rondzie Reagana. Byta jeszcze kwestia przywrdcenia
linii ,,E”. Positkuje sie ekspertyzg czy koncepcjg, ktéora mamy napisang, podpisang przez
zespot dra hab. [. . . ], ktéry powiedziat w tym opracowaniu rzecz takg —
jak powstanie tramwaj do Kozanowa i powstanie tramwaj do Gaju, to linie ,,E” mozemy
zawiesi¢. Jak powstanie tramwaj na Pilczyce z rejonu Stadionu Olimpijskiego, to linia ,,E”
nie jest nam potrzebna. Co zrobilismy, wylaczajac linie ,E”? PoprowadziliSmy
tak autobusy ,126”, ze dojezdza do ul. Bajana, skad linia ,E” startowata. Jeden
przystanek z ul. Bajana i jesteSmy na osi ul. ul. Lotnicza—Legnicka i kierunek Biskupina.
I wydaje sie, ze przy takiej podazy, jaka mamy na ul. Legnickiej wprowadzanie
w szczegolnie zattoczony obszar Trasy W-Z czy ul. Kazimierza Wielkiego wydaje sie by¢
mato zasadne. Podobnie dr [. . . ], w swoim opracowaniu moéwi o linii ,,139”, ze trase
przewozowg linii ,,139” powinna przeja¢ linia ,149” i tak sie stato. ZwiekszyliSmy
czestotliwos¢ linii ,,149” i tak to funkcjonuje. I jeszcze jedna rzecz. To sg dwie linie
faczace Gaj z Rondem Reagana — powiem, bo to jest najistotniejsze — to jest linia ,, 145"
i linia ,,146”. Mam dwie sprzeczne informacje. Jedna, ze w godzinach szczytu jest
za mato, jezeli chodzi o czestotliwo$é¢, a druga informacja to, ze po godz. 8.00,
po godzinie szczytu jest gorzej. I majac obserwacje, wychodzi nam, ze jest problem
po godzinach szczytu, czyli miedzy godz. 8 a az godz. 19 i tutaj chcemy tez
ta czestotliwo$¢ zwiekszy¢, bo to sg te dwie linie autobusowe, ktére dowozg z Gaju,
z Tarnogaju, ale i z rejonu dworca w dwa miejsca — mysle o pl. Dominikanskim i mysle
przede wszystkim o rondzie Reagana i o uczelniach. Mato tego — te linie sg potrzebne
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z dobrg czestotliwoscig réwniez w soboty i niedziele, bo mtodziez studiuje zaocznie
czy wieczorowo. Jest mndstwo réznych zaje¢ na uczelniach, nawet dla takich dzieciakow
6—letnich. Wiec to sg te rzeczy, ktére chcemy zrobi¢ w przysztym roku, na ktore
w projekcie budzetu mamy zabezpieczone s$rodki. Oczywiscie, mozna chcie¢ jeszcze
wiecej, ale to wtedy w zaleznosci od tego, jak to bedzie postepowaé. Cieszy fakt,
ze w zasadzie duze inwestycje, duze remonty sie pokonczyly. Na dzisiaj mamy
ul. Nowowiejska, ktora jest wylaczona z ruchu i kotowego, i tramwajowego. Bardziej
mnie boli ruch tramwajowy. Pozostate wydaje sie przedsiewziecia planowane nie powinny
az tak mocno wptywac na komunikacje stata.

[red.— W tym miejscu Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski ogtosit
pot godziny przerwy, w czasie ktorej odbyto sie posiedzenie Komisji Sportu i Rekreacji.]

5. Informacja Prezydenta na temat kosztow jakie zostaly poniesione
za mozliwos¢ uzytkowania infrastruktury kolejowej przez wroctawska
komunikacje publiczna.

Prezes Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Wiladystaw Smyk:
[W swoim wystgpieniu Prezes positkowat sie prezentacjg multimedialng] Ot6z, Szanowni
Panstwo, gdyby chcie¢ idealnie odpowiedzie¢, to odpowiedz by byfa jak najkrétsza.
Otdz oswiadczam z catg odpowiedzialnoscig, ze gmina Wroctaw nie poniosta jakichkolwiek
kosztéw zwigzanych z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej przez wroctawskag
komunikacje publiczng. Ani jednej ztotéwki. Natomiast miasto zwraca jedynie na rzecz
Polskich Kolei Panstwowych spotki Przewozy Regionalne i Koleje Dolnoslaskie czesé
kosztéw zwigzanych z przejazdami mieszkancéw Wroctawia, ktérzy od lipca 2013 r.
zgodnie z umowag zawartg z PKP mogqg na podstawie biletu MPK podrézowac¢ w pociggach
osobowych miedzy wszystkimi stacjami we Wroctawiu, miedzy wszystkimi stacjami
noszacymi nazwe Wroctaw bez dodatkowych optat. Pozwolg Panstwo, ze przedstawie
to na takim schemacie. Tutaj jest bardzo tadnie rozrysowany caty ukfad linii kolejowych
oraz co wynika, jakie korzysci wynikaja z tej integracji z kolejq. Musze powiedzied,
ze negocjowaliSmy te umowe okoto roku, przy czym nie sg to nasze pierwsze kontakty
z PKP, a powiem pozniej jeszcze o tym bilecie aglomeracyjnym. Od 1 stycznia 2013 r.
kazdy mieszkaniec Wroctawia, wilasciwie kazdy wtasciciel karty Urbancard i biletu
zakodowanego na tym nosniku lub na elektronicznej legitymacji studenckiej, biletu
okresowego komunikacji miejskiej na linie normalne lub tez na wszystkie linie, tgcznie
z pospiesznymi — dotyczy to biletu 7—, 30—, 60— lub 90—dniowego, ale dotyczy rowniez
biletu semestralnego, jak roéwniez jes$li chodzi o bilety czasowe 24—, 48—, 72—
lub 168—godzinne w formie papierowej lub telefonicznej moga korzysta¢ z przejazdu
osobowymi pociggami miedzy wszystkimi stacjami we Wroctawiu. StworzyliSmy taka
mozliwos¢ nawet dla biletow papierowych pod jednym warunkiem — Zze wczes$niej
zostang one skasowane w S$rodku komunikacji miejskiej, czyli w tramwaju
lub w autobusie. Jesli spojrze¢ na kierunki, z jakich przyjezdzajg pociaqgi do Wroctawia
Gitéwnego, na tym schemacie, ktory Panstwo na pewno zdazyliscie przeanalizowac,
bo to jest prezentacja, ktorg robilismy w 2013 r. w momencie wprowadzania tego biletu,
jest relatywna oszczednos$¢ czasu. Na przyktad na kierunku z Les$nicy— to jest ten
kierunek niebieski po lewej stronie prezentacji, dojazd z dworca kolejowego Wroctaw
Lesnica do dworca Wroctaw Gtowny trwa w zaleznosci od kursu od 15 do 19 minut,
przy czym oszczedno$¢ miedzy przejazdem na tym odcinku, a dostanie sie do centrum
alternatywnymi srodkami komunikacji miejskiej typu tramwaj, autobus,
a tam przypominam linie ,117”, ,137”, ,138”, ,403”, ,409”, ,917”, ,923”, to rdznica
wychodzi ok. 25 do 35 minut. Na innych kierunkach, np. Pracze réwniez ok. 30 minut.
To samo jesli chodzi o Psie Pole, tam jest zysk ok. 15 minut. A z Pawlowic 17 minut.
Proces tej integracji z kolejg odbywat sie dos$¢ dtugo. Ale wydaje sie, ze juz mozliwosc
skorzystania z pociggu na bilet komunikacji miejskiej chyba juz wiekszo$¢ wroctawian,
ktorzy podrozujg komunikacjg miejska, rowniez korzystajg z tej formy. Jezeli chodzi
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o liczbe o0séb korzystajacych z Urbancard z komunikacji kolejowej Kolei Dolnoslgskich
i Przewozéw Regionalnych, to w czerwcu 2013 r. ocenialiSmy, ze to jest 23 000 oséb.
Systematycznie liczba ta wzrastata. W 2013 r., osiggajac ok. 43 000 podréznych
miesiecznie, a we wrzesniu roku 2014 r. juz prawie 46 000 podréznych miesiecznie,
gdyby to pomnozy¢ przez 12 miesiecy, to wychodzi ponad pét miliona podrézy kolejg
w systemie Urbancard. Oczywisécie biorgc pod uwage ogodlng liczbe przejazdow, ktora
zbliza sie powoli we Wroctawiu w ciggu roku do 200 000 000. Moze to nie sg wielkie
osiggniecia, ale myslimy, ze to bedzie sie systematycznie i stale rozwijac. Jesli miatbym
oceni¢, ktére kierunki sg najbardziej popularne, to pomiary wykazujg, ze najbardziej
popularnymi kierunkami jest Wroctaw—Le$nica, gdzie $rednio w tygodniu takim
pomiarowym podrozuje 809 osob. Tak przynajmniej wykazaty pomiary. Rowniez Brochow
nalezy do tej czotdwki, gdzie podrézuje 740 osob. A rdéwniez Wroctaw—Pracze
i Wroctaw—Psie Pole, gdzie te liczby wyrazajq sie w granicach 650 pasazeréw w ciggu
tygodnia. Jesli chodzi o koszty jakie ponosi gmina z tego tytutu i tutaj wtasciwie, jezeli
miatbym odpowiedzie¢ na pytanie, to konkretne, ktore jest postawione w tytule
programu to w 2013 r., a to przez 7 miesiecy programu, to byta wtedy nowos$¢ —
wydalismy na to 824 060 PLN. W roku 2014 wydamy 1 806 036 PLN. Te cyfry sg juz dos¢
precyzyjnie wyliczone, dlatego ze to odbywa sie na zasadzie pomiaru takiego okresowego
i pozniej wyniki takiego pomiaru sg przenoszone na najblizszy okres do czasu ponownego
pomiaru. W 2015 i w 2016 r. na te zadania mamy zarezerwowang dos$¢ ambitng kwote
2 700 000 PLN. Tak wiec odpowiadajgc wprost na pytanie, jakie gmina poniosta koszty
to te koszty w latach 2013-2014 wynoszg 1 630 096 PLN. Ile ptacimy kolei?
Otéz za kazdego pasazera, ktory przejechat kolejg na terenie Wroctawia, postugujac sie
naszym biletem MPK czy biletem Urbancard, moéwie o tych wszystkich rodzajach biletéw,
ktére wymienitem pfacimy 2,59 PLN brutto za jednego pasazera. Przypomne,
ze najtanszy bilet kolejowy miedzy jakimikolwiek dwoma stacjami kolejowymi kosztuje
4 PLN, tj. wedtug taryfy kolejowej od 0 do 5 km. Ale jesli chcielibySmy znalez¢
we Wroctawiu najdiuzszg trase, czyli Wroctaw Glowny—Wroctaw Pawilowice,
czyli odlegtos¢ 16,20 km, to woéwczas kazdy podrdézny musiatby zaptaci¢ 6,50 PLN,
bez wzgledu na dlugos¢ trasy, jaka pokonuje pasazer. Nasz pasazer w pociggu PKP
gmina Wroctaw ptaci kolei 2,54 PLN. Drugim rodzajem umowy, jaka faqczy nas z kolejq,
to jest umowa o bilecie aglomeracyjnym, ktéra to umowa obowigzuje od 1 lipca 2004 r.,
czyli juz 11. rok. Bylo to w tym czasie takie dos¢ innowacyjne rozwigzanie. Jest to bilet
taczony, obowigzujacy na obszarze nazwanej taka aglomeracjg duzg. Czyli jakbysmy
zamkneli to granicami stacji kolejowych Zmigréd, Trzebnica, Ole$nica, Jelcz—Laskowice,
Otawa, Strzelin, Jaworzyna Slaska, Malczyce oraz Wotéw i z powrotem petelka sie
zamyka w Zmigrodzie. Jest to bilet taczony. Potaczony pociag w tramwaj i autobus. Bilet,
ktory kupowany jest najczesciej przez pasazerdw przyjezdzajacych do Wroctawia
z obszarow tzw. duzej aglomeracji. Sprzedaz tego biletu wzieta na siebie strona PKP.
I co miesigc rozlicza sie i przekazuje srodki finansowe do miasta bez jakiegokolwiek
wynagrodzenia i bez prowizji. W zwigzku z tym, jezeli méwimy o kosztach
funkcjonowania naszej komunikacji w infrastrukturze PKP S.A., to jest to wiasciwie
dziatanie finansowo obojetne. Jaka jest zatem korzys$¢ dla wroctawian, jaka jest korzys¢
dla mieszkancow aglomeracji, ze taki bilet istnieje? Ot6z korzys¢ jest wymierna, dlatego
ze zarowno PKP jak i miasto udziela do$¢ duzych bonifikat czy prowizji przy sprzedazy
tego biletu jako biletu taczonego. Przy okazji prosze Panstwa, on ma dos¢ ciekawg forme,
bo on ma forme materialng. Takie byly realia i takie byly mozliwosci lat temu 10,
czyli on ma fizyczng posta¢ znaczka, ktory sprzedaje kolej i ten znaczek jest naklejany
na bilet kolejowy. Metoda sprzed 10 lat. Takie byly mozliwosci techniczne. Niemniej
jednak sprawdza sie do tej pory i cieszy sie dos¢ duzg popularnoscig. Oczywiscie jezeli
bysmy mieli typowaé, kto jest takim typowym nabywcag takiego biletu, to nie bede
odkrywczy, ze sg to mieszkancy aglomeracji, ktérzy pracujg we Wroctawiu, dojezdzajq
do Wroctawia, ucza sie, studiujg i korzystajg na tym bilecie tgczonym, korzystajq
na funkcjonalnosci, jak réwniez korzystajg na upuscie cenowym. Podam tylko przyktad,
ze bilet aglomeracyjny nasz wroctawski jest na wszystkie linie normalne kosztuje 72 PLN
podczas gdy taki sam niebedgcy biletem aglomeracyjnym kosztuje 90 PLN. Natomiast ten
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na wszystkie linie, tacznie z pospiesznymi zamiast 98 PLN kosztuje 90 PLN. Jesli chodzi
o jego popularno$¢ i o to, jakie z jego tytutu mamy dochody, to juz od paru lat
uksztattowata sie sprzedaz tych biletdw na poziomie ok. 28—29 000 PLN w skali roku
sztuk, co daje ok. 2400 mieszkancow aglomeracji wroctawskiej, ktérzy na stale,
na co dzien, wiasciwie przez caty miesigc korzystajg z mozliwosci takiego dogodnego
dojazdu do Wroctawia. Jezeli chodzi o przychody z tego tytutu, to sq przychody dzisiaj
na poziomie ok. 1 600 000 PLN. W ten sposob zbudowaliSmy taki fajny, przyjazny
dla nabywcéw i taki funkcjonalny system naszego biletu zintegrowanego czy biletu
aglomeracyjnego. Te mys$l mamy zamiar rozwija¢ réwniez i w przyszfosci.

Dyskusja:

Radny Marcin Krzyzanowski: Chciatem zapyta¢, czy dobrze zrozumiatem. W 2010 r.
MPK uzyskato licencje pasazerska. Rozumiem, ze to bylo bez poniesienia zadnych
kosztow i naktadow? Czy ta licencja jest nadal aktualna?

Prezes Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Wiadystaw Smyk: Licencja
nie byta bezptatna. Czy je zaliczy¢ do kosztéw tych, o ktérych tutaj dyskutujemy,
czy nie? Koszt bodajze 15 000 PLN. To jest licencja, ktéra jest licencjq aktualng. Licencja
zostata wydana w 2012 r. i obowigzuje od 30 listopada 2011 r. I jest to licencja, ktérg
MPK uzyskata certyfikat A uprawniajacy do $wiadczenia przewozéw kolejowych w ruchu
pasazerskim. To jest potencjalna mozliwo$¢ rozwijania réwniez kolejowych potaczen
czy kolejowych przewozéw przez MPK, gdyby taka decyzja w przysziosci zapadta.
Jesli Panstwo uznajecie, ze te 15 000 PLN to jest wtasnie ten koszt, to ja przyznaje sie
do pomyiki na poczatku mojej prezentacji.

6. Informacja Prezydenta Miasta na temat polityki wymiany taboru (autobusy
i tramwaje). Dlaczego miasto nie dokonuje mniejszych, ale regularnych
zakupoéw autobusoéw i tramwajoéw?

Wiceprezydent Wroctawia Wojciech Adamski: Prosze Panstwa, wida¢ z przebiegu
sesji, ze nalezato poblokowa¢ tematy, ale trzymajmy sie porzadku. Juz nawigzywatem
i mowitem o tym, ze jezeli chodzi o wymiane taboru autobusowego i kolejowego —
autobusy przyjeliSmy, ze nie bedziemy wymieniac rzadziej niz co 12 lat, tramwaje ok. 30
lat. Jest to przyjety w Polsce okres uzytkowania. Prosze Panstwa, w komunikacji
autobusowej Wroctawia, ktorg w tej chwili obstuguje 350 autobuséw, srednio rocznie
nalezy wymieni¢ 30 autobusdéw oraz 7 do 8 tramwajow. Czyli, gdyby i$¢ sugerowang
metoda wymiany, co roku powinnismy robi¢ przetarg -ha 7 8 tramwajow
i ok. 30 autobuséw. Juz wspominatem, jaki to miatoby wptyw na cene zakupu tak matych
partii autobusow i tramwajow. I prosze Panstwa, w okresie od 2008 r. do 2015 r.
w komunikacji autobusowej we Wroctawia pojawi sie 230 nowych pojazdéow —
120 Citaro, 57 Solaris i 69 MAN-6w, ktdre pojawig sie mysle, ze do maja br. A wiec jezeli
przeliczy¢ to, co mamy i zatozy¢ ten przyjmowany okres zywotnosci 12 lat — wskaznik
wymiany autobusdéw jest spetniony. Jezeli chodzi o komunikacje tramwajowg w okresie
od 2004 r. do 2015 r. — i tu uzywam stowa ponad 80, bo nie wiem, jak mi sie skonczy
kontrakt ostatecznie z Pesg, on jest tak zakontraktowany, ze minimum 6, maksimum
26 — w zaleznosci od tego, jaki bedzie poziom dofinansowania z funduszy unijnych,
musieliSmy tak elastycznie postgpi¢, zeby mie¢ szanse optymalnie wykorzystac
te pieniadze, ktore mogg sie pojawi¢ i o ktore zabiegamy. A wiec rowniez w tramwajach
ten wskaznik zostat utrzymany. I teraz prosze Panstwa, oczywiscie jestem skionny
przyjéé na posiedzenie Komisji Komunikacji i Ochrony Srodowiska, na dowolne gremium,
wzigé tych, ktdérzy odpowiadaja u mnie za przetargi i dyskutowaé¢ z Panstwem.
Mysle, ze znajdziemy w Polsce tak mate przetargi, zobaczymy, jakie uzyskalismy
my ceny, jakie ceny zostaty uzyskane w tych przetargach. Ale jest jeszcze jedna, bardzo
istotna sprawa. Ona polega na tym, ze po pierwsze — projekt, jezeli chodzi o pieniadze

32



unijne, musi miec¢ stosowng wage i to musi by¢ projekt, ktéry jest zauwazalny. Po drugie
jest kwestia specyfikacji. Na zewnatrz autobus kazdy jest taki sam, tramwaj réwniez jest
taki sam. Natomiast to, co sobie zyczymy wewnatrz, jezeli chodzi o komfort, siedzenia,
dostosowanie, cate wyposazenie wewnetrzne tramwaju i autobusu, to jest juz zupetnie
inna rzecz. Wiec poréwnujac, rowniez trzeba moéwi¢ autobus do autobusu tak, ale trzeba
popatrze¢, co w tym autobusie sie miesci. W zwigzku z tym, te polityke, ktéra zawsze
i to nie ma co udawa¢ — zawsze jest wypadkowg checi, mozliwosci, w danym okresie
mozliwosci pozyskania funduszy unijnych, ktore nie sg ptynne i linearne tylko zawsze
jakos idg skokowo. Pytanie — na ile sie trafnie ocenia sytuacje ogdlng i na ile przewidziec
taki przetarg? Chodzi o to, zeby tabor ze swoim s$rednim wiekiem odpowiadat tym
normom, ktére sobie przyjeliSmy. Jest jeszcze jedna bardzo istotna rzecz. Robigc mate
przetargi, bedziemy mie¢ 4, 5, 6 rodzajéw autobuséw, z 4 rodzaje tramwajéw.
To jest zawsze problem w utrzymaniu, w serwie, w konwersacji, w poréwnywaniu
kosztow choéby w zajezdniach czy pomiedzy poszczegdlnymi liniami. A wiec nie twierdze,
ze nie znajdziemy przyktadu, ze mniejsze zakupy sg mniejsze od wiekszych, ale uwazam,
ze te polityke, ktérg prowadzimy z Wydziatem Transportu, z Miejskim Przedsiebiorstwem
Komunikacji w miare staramy sie rozsgdnie prowadzi¢. Jeszcze jedna uwaga na koniec.
Te 2 500 000 km w komunikacji miedzygminnej rowniez jest obstugiwanych nowymi
autobusami. Ja tego tutaj w ogodle nie poruszatem. Z punktu widzenia pasazera nie ma
to najmniejszego znaczenia.

Dyskusja:

Radny tukasz Olbert: Dlaczego we Wroctawiu jest tak mato klimatyzowanych
pojazdow? Jaki jest dodatkowy koszt pojazdu wyposazonego w klimatyzacje?

Radny Jerzy Sznerch: Mam pytanie. Dlatego ze bardzo czesto widze jak te duze
autobusy jezdzg w godzinach nocnych i jezdza w nich po 3-4 osoby. Czy nie byitoby
zasadne pomysle¢ o jakich§ mniejszych busach, o mniejszych kosztach, ktére
by w godzinach nocnych obstugiwaty miasto Wroctaw? Myslatem o tym, bo pamietam
jak te Ikarusy =zostaty wycofane, bo w godzinach nocnych byly wykorzystywane.
Wiadomo jakie byto zuzycie paliwa. Normy byty bardzo wysokie. Nie wiem, jaka norma
jest akurat w tych Mercedesach czy w innych autobusach, jakie zuzycie jest na 100 km.
Ale podejrzewam, ze taki bus, ktéry zuzywa w granicach 12 |, bytby bardziej
ekonomiczny. Méwie o busach, ktére mogg miesci¢ po 19-23 osoby.

Radny Damian Mrozek: Panie Prezydencie, dlaczego mamy najwolniejsze tramwaje
w Polsce? Jeszcze o ile w zesztym roku mieliSmy najwolniejsze ex aequo z ktodzig,
to w tym roku juz jesteSmy na czele. I co najgorsze — ta predkos$c¢ tramwajow niestety
spada, a nie ros$nie. Drugie pytanie. W 2006 r. zakupiliSmy 16 tramwajow typu Skoda.
W tym czasie zakupita tez je Praga. Czy Pan Prezydent wie, ze w tym roku Praga ogtosita
przetarg na sprzedaz wszystkich 30 tramwajéw tych samych, co my mamy, 8—letnich?
To sg do$¢ nowe tramwaje ze wzgledu na ich awaryjnos¢, zbyt duzy promien skretu
i przede wszystkim niezadowolenie mieszkancow z tych tramwajow. Ja sie nie pytam,
czy my mamy w planie sprzedaz, tylko jak Pan Prezydent jest zadowolony z tych Skéd...
Praga je sprzedaje. 30 sztuk wyprodukowanych w 2006 r. Juz w 2008 r. stwierdzili,
ze nie bedg kupowa¢ Skdéd ze wzgledu na ich awaryjno$¢ i inne wady,
a my w 2010 zakupiliSmy kolejne 31 Skéd, juz nowszy model 19C, ale nieduzo sie
réznigcy. I trzecie pytanie — kiedy poznamy nazwisko nowego dyrektora MPK?

Radny Piotr Maryniski: Mam pytanie dotyczace kryteriow badz kryterium wyboru przy
rozstrzyganiu przetargdw o wymiane taboru, czy to jest tramwaj czy autobus. Jakie
sg kryteria, ktore sg stosowane? I druga czes¢ pytania — jezeli tym kryterium jest tylko
i wylacznie najnizsza cena, to czy sa jakie$ przeciwwskazania, zeby zastosowad takze
inne kryteria, oczywiscie o réznych wagach?
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Radny Michatl Piechel: Panie Prezydencie, ile tramwajéw jest dostosowanych dla oséb
niepetnosprawnych?

Radny Sebastian Lorenc: Panie Prezydencie, Pan wspomniat o koniecznosci wymiany
7 do 9 tramwajéw rocznie. Dobrze styszatem? Wiec to daje nam ok. 3—4% ogdlnej ilosci
wozOw pozostajacych w dyspozycji gminy Wroctaw. Czy Pan uwaza, ze to jest
wystarczajacy wskaznik, ktéry umozliwi utrzymanie wieku tramwaju na poziomie tych
maksimum 30 lat? Bo wediug moich obliczen, niestety, nie. | teraz kolejna sprawa.
Jesli chodzi o sukcesywne wymiany rok do roku. Czy mozliwe jest, zeby gmina Wroctaw
zawierata dtugoterminowe umowy z producentami tramwajéw, ogtaszajac w odpowiedni
sposOb przetarg tak, aby te tramwaje byly dostarczane sukcesywnie, a nie skokowo raz
na kilka lat w duzej ilosci? Bo by¢ moze to rozwigzatoby problem.

Radny Marcin Krzyzanowski: Chciatem wréci¢ do przetargédw. Gdy organizowany jest
przetarg, czy miasto bierze réwniez pod uwage koszty energii i paliwa w zakupowanym
taborze? Bo np. jesli chodzi o Skody, to zuzycie energii w poréwnaniu z innymi
co najmniej 20% byto wieksze. Do tego jeszcze przy zakupie Volvo 700 Solo,
jak i rowniez przegubowego, jest to autobus, ktéory ma najwyzsze parametry spalania
w tej klasie autobusow. Jeszcze jedno pytanie. Skoda ma taka mozliwosé, Zze czesc
energii moze pozyskiwa¢. We Wroctawiu to sie nie dzieje. Przy hamowaniu czes¢ energii
moze by¢ odzyskiwana i moze trafi¢ do trakcji. Nasza trakcja nie jest do tego
przystosowana, wiec ta energia nie wiem gdzie idzie, w szyny? Nie wiem, chyba nigdzie.
Czy zrobiono analize optacalnosci i czy optaca sie odzyskac te energie czy nie?

Radny Piotr Uhle: Ja tylko przypominajac wszystkim, ktorzy tyle rzeczy wyraznie tutaj
zaznaczajg, ze stan taboru moagitby byc¢ lepszy, chciatbym zadac pytanie, ktére moze
przypomnie¢ niektérym — jaki procent 8 lat temu byt autobuséw niskopodtogowych i jaki
ten procent jest dzisiaj?

Radna Mirostawa Stachowiak-Rézecka: Chciatam zapytaé, skoro kupujemy Pese,
czy ktos$ zrobit badania? Bo Pesa jest dtuzsza niz np. tramwaje Protramu. Czy zrobilismy
badania i testy i sie nie okaze, ze znowu co$ nie dziata i na zakretach czy na petlach
tramwajowych nie bedzie z powodu swojej dtugoséci sprawia¢ kiopotu? Pytam,
czy rzeczywiscie to byto wyspecyfikowane i czy mamy pewnos¢, Ze nie bedzie
z tym problemu? I jesli idzie o takie biezace naprawy nowych tramwajow, to kto sie
bedzie tym zajmowat? Czy umowiliSmy sie, ze wszystko musi wraca¢ wobec tego
do zakfadu, ktéry wyprodukowat? Bo rozumiem, w ramach gwarancji pewnie tak,
ale pozniej czy jesteSmy przygotowani, czy to nie bedzie tez jakich$s dodatkowych
kosztéw wnosi¢, ze rzeczywiscie osrodek produkcyjny jest daleko od Wroctawia?

Radny Krzysztof Szczerba: Panie Prezydencie, ostatnio styszymy 2z doniesien
medialnych o przypadkach zabierania dowoddw rejestracyjnych pojazdom nalezacym
do MPK. W zwigzku z tym, chciatem zapyta¢, skad bierze sie zty stan techniczny taboru
i jakie kwoty prognozowane sg do wydania na rzecz remontow taboru w roku biezacym
oraz przysztym?

Radny Jan Chmielewski: Jakg kwote wydaliSmy w ostatnich 10 latach na tabor MPK,
zaréwno na tramwaje, jak i na autobusy?

Radny Piotr Uhle: Ad vocem, w ramach zatrzymywania dowoddw rejestracyjnych
autobuséw MPK. Fakty sg takie, ze ilo$¢ tych autobuséw, ktére maja problem, jest
zdecydowanie mniejsza z roku do roku. Co wiecej — nawet Inspekcja Transportu
Drogowego twierdzi, ze stan wroctawskiego taboru sie poprawia.

Wiceprzewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Rafat Czepil: Czy pan Piotr Uhle
juz jest pracownikiem urzedu miasta?
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Przewodniczacy Rady Miejskie] Wroctawia Jacek Ossowski: Kogo Pan pyta,
przepraszam?

Wiceprzewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Rafat Czepil: Pana Piotra Uhle.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wrocltawia Jacek Ossowski: Prosze miedzy sobg
te sprawe rozstrzygnac.

Wiceprzewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Rafat Czepil: Mam prawo zadawac
takie pytania rowniez na sesiji.

Radny Krzysztof Szczerba: Bardzo prosze Pana Prezydenta o odpowiedZ na moje
wczesniejsze pytanie, dotyczace wydatkéw na naprawe tego taboru.

Wiceprezydent Wroctawia Wojciech Adamski: Prosze Panstwa, strasznie sie
wystrzegam jakichkolwiek emocjonalnych wystapien. Tylko jak mam pytania, a w pytaniu
mam teze, ze wroctawskie tramwaje sg najwolniejsze na Swiecie, to to nie jest fadnie
i to nie jest w porzadku. Chcecie naprawde, zeby taki byt obraz? A tak nie jest.
Wiec nie gniewajcie sie. Rozumiem wszystko. [gtosy z sali] Nie, nie jest dobrze. Podam
fakty i do faktoéw sie... Panie Prezesie. Naprawde. Ja wiem, Pan wie. Fakty, dobrze.
I to tyle. Przepraszam, juz wiecej sobie nie pozwole. Pierwsze pytanie — klimatyzacja.
Sq dwie rzeczy bardzo istotne. Jezeli chodzi o klimatyzacje tramwajowg, to oczywiscie
to jest zuzycie energii i wszystkie tramwaje, ktore kupujemy od pewnego czasu, z gory
majq wpisang klimatyzacje. Prezes bedzie wystepowat, poda bardzo precyzyjne liczby,
ile tramwajow jest klimatyzowanych, ile nie jest, ale to juz jest standard.
Czyli we wszystkie przetargi wpisujemy klimatyzacje. Jezeli chodzi o autobusy —
wszystkie autobusy, ktéore kupujemy, sg klimatyzowane. Tylko to trzeba skomentowa¢,
trzeba powiedzie¢. Tak bedzie. Nie bedziemy tego zmienia¢. Bedzie klimatyzacja
w autobusach. Tylko jak autobus jest dtugi 12- metrowy czy diuzszy i otworzy wszystkie
drzwi na raz — nie ma takiej klimatyzacji, ktéra by w sposdéb znaczacy... Nasza srednia
odlegtos¢ miedzy przystankami to jest 493 m i wszystkie drzwi w autobusie sie otwieraja.
Jeszcze raz powtarzam — to jest problem, z ktérym sobie musza poradzi¢ producenci.
My to wiemy, ale wszystkie autobusy, ktére kupujemy, majq juz ten standard wpisany.

Teraz jezeli chodzi o busy, to ja bardzo dziekuje za to pytanie. MOwie do pana Jerzego
Sznercha. Dlatego ze my stoimy przed takim oto wielkim wyzwaniem. Wszystkie nasze
linie autobusowe sg przelotowe, przecinajag miasto w poprzek, wzdtuz, w dowolnych,
we wszystkich kierunkach. A idac w kierunku Pana myslenia, ktére jest mi bardzo bliskie,
nalezatoby na poczatku linii, kiedy wypetnienie tego duzego autobusu wynosi $rednio
10% postawi¢ busa, doprowadzi¢ do punktu przesiadkowego, potem wsig$¢ powiedzmy
w duzy autobus, przejechacé przez centrum, gdzie jest najwieksze obcigzenie, wyjechad
za centrum, znowu sie przesigs$c¢ i znowu pojechaé busem. Gwarantuje, ze mamy bunt
naszych pasazerow. Przeciez te wszystkie protesty, te wszystkie pytania o linie
autobusowe, ktore tutaj Marek [red. — Marek Czuryto, dyrektor Wydziatu Transportu]
wymieniat, biorg sie wtasnie stad: ja chce wsigs¢ pod domem, wysigé¢ w centrum
albo tam, gdzie akurat mi pasuje dojechaé. Wiec przyjeliSmy, ze na kazdym kierunku
dwie przesiadki sg dopuszczalne, tak? Mniej wiecej tej normy sie trzymamy. Zgadzam
sie z Panem, ze nalezatoby tak robi¢. Dzisiaj mamy tylko dwa rodzaje autobusow.
Staramy sie tam na te poczatkowe linie, jezeli jest mozliwo$¢ dojazdu do petli
czy jakiego$ placu tam, gdzie linie sie tacza — staramy sie tak robi¢. Ale wtedy to
i tak jest ten autobus dos¢ duzy, tak? I jego obtozenie wynosi kilkanascie procent. Prosze
Panstwa, mamy bramki pomiarowe, o ktore réwniez Panstwo pytacie wiasnie po to,
juz troszeczke wyprzedzajac, zeby dokonywac bardzo precyzyjnych pomiaréw napetnien.
Srednie obtozenie tramwajow wroctawskich to jest miedzy 50 a 60% pojemnosci.
Oczywiscie dla pasazera to jest tez kwestia komfortu. Do poziomu 70% mozna uznac,
ze komfort jest nienaruszony. Tak moge odpowiedzie¢ na to pytanie. Mysle, ze idea
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stuszna, natomiast do zrealizowania w bardzo dtugim czasie. Mysle, ze nie spotkataby sie
Z uznaniem naszych mieszkancow.

Proszg Panstwa, najwolniejsze tramwaje w Polsce, to jest to, do czego chciatem
sie odnie$¢. To najpierw tabelka. Prosze sobie te cyfry zapisa¢. Srednia predkos¢
tramwaju w todzi — 16,5 km/h przy odlegto$ci miedzy przystankami 515 m. W Poznaniu
— 17,7 km/h, s$rednia odlegto$¢ miedzy przystankami 483 m, Wroctaw — 17,8 km/h,
srednia odlegtos¢ miedzy przystankami — 491 m, Krakéw — 18,2, ale liczone razem
z nocnymi, 493 m, to jest odlegtos¢ miedzy przystankami. Nic wiecej nie powiem.
Na poczatku naszych zmian... [gtosy z sali] Prosze Pana, jeszcze raz Panu mowie.
Poréwnuje sie do todzi, Poznania, Wroctawia i Krakowa. Jezeli... [glosy z sali] Panie
Przewodniczacy. I znowu — niczego nie mam do tych miast. Jezeli w miescie jest 2, 3, 4
linie tramwajowe, leca na przestrzat miasta, nie ma problemu, znajde takie miasta.
Prosze bardzo, zresztg moge Panu podac przyktad z Wroctawia, jezeli Pan sobie zyczy.
Najwieksza predkos¢ jaka osiggamy na Kowale — 24,3 km/h, predko$¢ na stadion
Wroctaw — 22,4 km/h; moéwie o predkosci sredniej w miescie. Na odcinku z Pilczyc
do Lesnicy — 27,9 km/h. To sg parametry. Oczywiscie mozemy nadal méwié, ze mamy
najwolniejsze tramwaje w Polsce.

Teraz awaryjnos¢ i Skody. Trudno mi w ogdle sie odnies¢ do tego. Nie wiem, czy Praga
sprzedaje Skody, czy nie. To jest ich decyzja, nie mnie ja komentowac. Nasze Skody
awaryjnoscig nie odbiegajg od awaryjnosci innych tramwajéw. Kryteria wyboru — niska
cena. Mysle, ze gdybyscie Panowie — i tu jakby z petng pokorg i z szacunkiem podchodze
do tego pytania — mysle, ze gdybyscie Panstwo zobaczyli specyfikacje istotnych
warunkéw zamoéwienia, dotyczacg zamodwionego autobusu, jest to bardzo obszerny,
bardzo precyzyjny dokument. Dzisiaj poziom techniczny, jezeli porédwnamy autobusy
wysokiej jakosci, marki kazdy z Panstwa moze sobie wymienié, to w zasadzie nie ma
roznicy w jakosci. Natomiast jest roznica w cenie, jest réznica w partii, jest rdznica
zalezna wtasnie w cenie od wielkosci partii, sposobu dostawy, okresu zamoéwienia itd.
To sg bardzo skomplikowane procesy. Przy czym znowu trzeba powiedzie¢ wyraznie,
ze cena uzyskana w przetargu jest wypadkowg tych wszystkich elementéw, o ktdérych
mowimy. Ale mysle, ze nikt w tej chwili w Polsce by sie nie odwazyt powiedzie¢ —
autobus, jedynym kryterium jest cena. To jest zupetnie nieprawdopodobne.

Jezeli chodzi o osoby niepetnosprawne, bede bardzo prosit Prezesa, zeby udzielit
odpowiedzi. Nie potrafie poda¢ z doktadnoscig do jednego tramwaju liczby tramwajow,
ktéore majg ten czion, ale za chwileczke Pan Prezes o tym oczywiscie powie. Wszystkie
zamawiane nowe tramwaje, bardzo dbamy o to, zeby byly w autobusach, stosujemy taki
rozktadany podest i kierowca ma obowigzek pomdéc wjechaé¢ wodzkiem osobie
niepetnosprawnej. Jest to dla nas w ogdle niepodlegajace dyskusji. Zaszto$¢ powoduje,
ze jeszcze jezdza tramwaje nie zawsze do tego dostosowane.

Koszty energii i paliwa. Jest to oczywiscie parametr zuzycie paliwa, ktéry wpisujemy
do specyfikacji istotnych warunkow zamowienia. Pan Prezes na wstepie mdwit Euro 5,
Euro 6 itd. i to juz sq zestandaryzowane zuzycia. I my juz sie nie postugujemy iloscig
paliwa spalanego przez autobus na 100 km tylko norma narzuca, ile moze jakiego paliwa,
narzuca emisje spalin. W zwigzku z tym jest to norma, ktérg ma spetnia¢ zamawiany
autobus. Co jeszcze?

Skoda, odzysk energii, badania i testy diugosci tramwaju, biezace remonty. Z tych, ktore
sobie zdgzytem zanotowac to wszystko. I znowu starym zwyczajem — jezeli gdzies jakie$
pytanie bylo, to oczywiscie na nie odpowiem. Dowody rejestracyjne jeszcze. Tu musze
skomentowac tryb i sposéb kontroli prowadzong przez Inspekcje Transportu Drogowego.
Zeby dopusci¢ autobus do ruchu, autobus wjezdza na stacje badania pojazddw i kazdy
z Panstwa ze swoim samochodem na takiej stacji byt i wie, ile badan trzeba
przeprowadzi¢, zeby uzna¢, ze pojazd jest sprawny. I nie dyskredytujac nikogo,
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przychodzi inspektor transportu drogowego, zatrzymuje autobus na drodze i mowt
wydaje mi sie, prosze Pana, ze tu Pan ma przecieki. W zwigzku z tym, zatrzymuje Pana
dowod i kieruje pojazd na badanie. Prosze Panstwa, jak zajrzeliSmy w przepisy prawne,
to taka decyzja jest — moment — domniemaniem, ze tak jest i staramy sie natychmiast
to kierowac na stacje badania pojazdéw. Natomiast z tego, ile sie potwierdza, to juz nie
tak duzo, jak by sie na pierwszy rzut oka wydawato. Kolejna rzecz bardzo istotna —
nasze przeglady, ktéore robimy wewnatrz... 92 pociagi, odpowiadajac na Pana pytanie
[red. — radnego M. Piechela], majgq niskg podtoge lub czesciowg niskg umozliwiajacq
wejscie dla osoby niepetnosprawnej. Wiec od tej takiej duzej kontroli, ktéra byta zrobiona
w autobusach MPK, w tej chwili sytuacja catkowicie sie poprawita, sg to pojedyncze
przypadki. Uwazamy, ze jest to taki sam system kontroli jak kazdy, ale ostateczny
wynik... Ja moge dla Panstwa taki raport przygotowac¢ i chetnie go przedstawie
na posiedzeniu Komisji Komunikacji i Ochrony Srodowiska, ile z tych zatrzymanych
dowodow rejestracyjnych potwierdzito sie bez koniecznosci dokonywania naprawy
do zwrotu. Tak to wyglada. Ale ten system kontroli uwazam jest konieczny,
jest potrzebny. I tutaj mam taka informacje ponadstandardowa. Inspekcja Transportu
Drogowego we Wroctawiu dzieki decyzji Prezydenta Wroctawia jako jedyna w Polsce
juz eksploatuje mobilng stacje diagnostyczng do badania pojazdéw w postaci
kontenerowej. Dostali na to pienigdze z centrali, my zafundowaliSmy jako miasto ciggnik
do przewozu tej stacji. A wiec juz nie bedzie za pomocg organoleptycznego badania,
bedzie ustawiona stacja w dowolnym miejscu na trasie, przy drodze, na dowolnym placu,
na dowolnym parkingu. Inspektorzy transportu drogowego beda sprowadzaé¢ pojazdy
do tej stacji i przeprowadza¢ profesjonalne badania techniczne. I wtedy od tej decyzji juz
nie trzeba bedzie sie odwotywaé, bo ta stacja bedzie mie¢ uprawnienia normalnej stacji
diagnostycznej, jezeli chodzi o samochody ciezarowe. Jest to bardzo powazny zakup.
Jest to druga stacja w Polsce, wiec mysle, ze i transportowi publicznemu w Polsce i emisji
spalin sie to dobrze przystuzy. A i pewnie tez gdzies tam jakosci w MPK.

Mam nadzieje, ze odpowiedziatem na wszystkie pytania. [glosy z sali] Jak? [gtosy z sali]
Ale ja juz podatem. Ta liczba, ktérg podatem, pozwala mi zachowac¢ te parametry,
czyli 30 i 12 lat — to, co osiggneliSmy. I to jest kwestia przeliczona. Natomiast rozumiem
i to odbieram bardzo pozytywnie, ze chodzitoby o wiekszg rownomiernos¢ i ja sie z tym
zgadzam. Tylko to jednak muszg by¢ stosownie duze partie. Jeszcze moge sie podzieli¢
z Panstwem jedng informacjg, bo padto tu pytanie, jak wymienia¢ tabor. Kiedys$ nie
wyobrazaliSmy sobie, ze mozemy nie kupi¢ autobusu. Dzisiaj juz to jest. Miesigc temu
byta u mnie delegacja Bombardiera, ktéra moéwi, ze przygotowuje bardzo duzy projekt
na Polske, zeby sprzedawac¢ tramwaje w formie ustugi przewozowej ze swojg zatoga,
ze swoim tramwajem. Od nas beda tylko prosi¢ miejsce w zajezdni, bo nie sg w stanie
zajezdni wybudowaé. To na razie jest w sferze plandw i pewnie eksperymentoéw
leasingowych. Ale i taki czas przyjdzie. Czyli nie ma czegos$, co jest state, pewne,
ze tak nalezy robi¢. Nalezy patrze¢, w ktérym kierunku to wszystko sie rozwija i byc¢
moze juz nie ja, ale na pewno moi nastepcy w przysztosci bedg kupowaé ustuge
tramwajowa, a tramwaj nie nasz bedzie stat w naszej zajezdni. By¢ moze tak bedzie
i to sg te kierunki, ktére sie pojawiaja. Na razie uwazam, ze przy tej cenie tramwaiju,
przy tej masie zakupow przewoznik miejski powinien by¢ jedynym ich posiadaczem.
Ale nowe modele na rynku juz sie pojawiaja.

7. Informacja Prezydenta Miasta o zlecaniu przez MPK obstugi linii
autobusowych firmom zewnetrznym. Prezentacja kryteriow wyboru,
kosztow oraz potencjalnych oszczednosci wynikajacych 2z takiego
rozwigzania.

Prezes Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Witadystaw Smyk:
[W swoim wystapieniu Prezes positkowat sie prezentacjg multimedialng] Otéz MPK
istotnie podzleca czes¢ zadan, ktore miasto firmie powierza. Po pierwsze sg to linie
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okresowe w sytuacjach szczegdlnych jak remonty torowisk, gdzie trzeba uruchomic
dodatkowg komunikacje zastepczg autobusowg. Roéwniez takie przedsiewziecie
jak komunikacja dowozowa na Psim Polu do stacji kolejowej jest realizowana przez

zakontraktowanych podwykonawcéw. Natomiast duzym przedsiewzieciem,
ktére uruchomiliSmy to kontakt 10-—letni na obstuge wytypowanych przez nas linii —
przetarg zakonczyt sie po licznych protestach podpisaniem umowy — firma ITS

Michalczewski w potowie roku rozpocznie operowanie na tych liniach. W sumie
wprowadzajac na trasy autobusowe we Wroctawiu 69 nowych pojazdow
klimatyzowanych, niskopodtogowych w standardzie nie nizszym niz te autobusy, ktére
dzierzawimy w tej chwili, a ktorych dostawa zakonczyta sie w listopadzie. Jesli chodzi
o kryteria, to skupie sie tutaj na tym gtownym przetargu, poniewaz jesli chodzi o linie
okazjonalne czy okresowe w zasadzie jedynym Kkryterium, jakie przyjmujemy przy
przetargach, jest cena i pewne minimalne wymagania taborowe. Nie stawiamy tutaj
wymogow, ze majg to by¢ autobusy nowe, najlepiej dopasowane do potokéw
pasazerskich. W przypadkach, w ktorych udaje sie pozyska¢ autobusy klasy midi,
tak robimy. Natomiast przetarg duzy, tak go nazwe, na 10 lat jest przetargiem, w ktérym
stosowaliSmy nastepujace kryterium — otdz podstawowym elementem tego kryterium
jest oczywiscie cena za ustuge. Ale w ocene ofert, ze tak powiem, zaszyliSmy formute,
w ktérej oferenci mieli zadeklarowaé sposdb waloryzacji swojej stawki kilometrowej
na przestrzeni 10 lat. Co mam tutaj na mysli? Otéz zadaliSmy oferentom pytanie —
czy chcesz, zeby twoja stawke waloryzowac¢ wskaznikiem inflacji badz wskaznikiem
wzrostu cen paliw w catosci czy 100% tej stawki czy moze mniejszg ilos¢? Mieli swobode
zadeklarowania. I te dwa elementy, czyli stawka za kilometr w kazdej kategorii autobusu
plus model waloryzacji dat nam wyniki, ktére oceniliSmy i dokonaliSmy wyboru
oferentéw. Tak jak stawki wejsciowe, nazwijmy to tak, oferentéw byty stosunkowo
zblizone, tak istotne rozbieznosci byly w metodologii waloryzacji. Summa summarum
na tej hipotetycznej wartosci kontraktu 10-letniego réznica siegneta 70 000 000 PLN.
Moéwie hipotetycznego, poniewaz dla wszystkich oferentow przyjeliSmy te same
wskazniki, zeby poréwnywac i zeby uczciwie te operacje przeprowadzi¢. Wyniki tego
przetargu zaprezentuje Panstwu na tym slajdzie. Tu jest kilka informacji. Poniewaz
przetarg na te ustuge opiewa na 4 000 000 km rocznie zestawitem tutaj dla Panstwa
3 informacje. Dzisiaj MPK tym taborem, jaki posiada, te 4 000 000 km jest w stanie
zrealizowac przy koszcie 8,06 PLN. Zwycieska oferta firmy ITS Michalczewski zaoferowata
za te ustuge 8,26 PLN za kilometr. A zatem w stosunku do tego, co my mogliSmy na tych
4 000 000 km zrealizowac, sg o0 800 000 drozsi. Ale wprowadzajg na linie nowe autobusy
klimatyzowane niskopodtogowe, czego my nie moglibysmy zrobi¢. Réwniez do analiz przy
ostatecznym podejmowaniu decyzji przeprowadziliSmy symulacje, ile kosztowatoby
miasto kilometr, gdybysmy to my zakupili ten tabor. I tutaj macie Panstwo odpowiedz.
Ot6z MPK takie zadanie nowym taborem wykonatoby za cene 8,55 PLN. Zatem 30 groszy
drozej niz wybrany oferent. Dochodzi do tego jeszcze jeden istotny czynnik. Doktadnie
69 autobuséw nowych wprowadzonych przez podwykonawce oznacza uwolnienie MPK
od 69 zdezelowanych autobuséw w wieku miedzy 17 a 20 lat, ktoére przynoszg nam wiele
trosk i problemdéw, nie méwigc o kosztach finansowych. W trakcie tej debaty padaty
pytania, jakie sg naktady na utrzymanie taboru. Otéz w tej chwili Srednio na utrzymanie
taboru autobusowego wydajemy w granicach 19 000 000 PLN. Dla uzupetnienia —
w tramwajach jest to kwota ok. 14 000 000 PLN. Zatem zdjecie z inwentarza prawie
70 najstarszych autobusoéw, to nawet liczac $rednio, to jest jakies 3 800 000 PLN mniej
naszych kosztéw i wysitkdw organizacyjnych. Ogtaszajac ten przetarg i uruchamiajac catg
te procedure, kierowaliSmy sie gtdwnie mysla, zeby w mozliwie najkrétszym czasie
uporac sie z zagadnieniem, ktére tutaj na tej sali byto dyskutowane w 2012 r. w zwigzku
z wynikami kontroli ITD. I moge Panstwu powiedzie¢ — w czerwcu, w lipcu zamkniemy
ten temat, poniewaz 57 Solariséw, ktére wydzierzawiliSmy na 10 lat plus podwykonawca
z 69 nowymi autobusami, pozwoli nam zlikwidowa¢, zeztomowac badz sprzedad te stare
autobusy, ktére byly dla nas technicznym i organizacyjnym problemem. | to w zasadzie
tyle, co mam do przekazania.
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Dyskusja:

Radny Marcin Krzyzanowski: Panie Prezesie, dziekuje za te wypowiedz, ale pytania
mi sie nasuwajg po tym, co Pan powiedziat. Jezeli MPK realizowatoby to zlecenie, kupujac
nowy tabor, to podat Pan dane, ze bylby to koszt 34214 400 PLN.
Ponad 34 000 000 PLN. Firma Michalczewski zrealizuje to za 33 000 000 PLN. Powiedziat
Pan, ze dzieki zakupowi nowego taboru nie naprawiamy starych, pozbywamy sie
problemu i mamy oszczednosci rzedu 3 000 000 PLN. Wiec jezeli sobie odjatem
od 34 000 000 PLN te 3 000 000 PLN, to wychodzi mi, ze wowczas oferta wroctawskiego
MPK jest korzystniejsza niz ITS Michalczewski. Wiec jakby mogt Pan to za chwile
doprecyzowaé — jezeli mnie Pan dobrze zrozumiat. [glosy z sali] Pytanie jest takie,
zeby Pan uzasadnit nam jeszcze te ekonomiczng =zasadno$¢, biorac pod uwage
te argumenty, ktére przed chwilg powiedziatem.

Radny Piotr Marynski: Bede uporczywie wracat do kwestii owych kryteriow, na ktére
poprzednio pytajac Pana Prezydenta, nie otrzymatem wyczerpujacej odpowiedzi.
Chciatbym wréci¢ znowu do tych kryteriow i chciatbym tutaj tez Panstwu by¢ moze
uswiadomi¢, zebysSmy nie mieszali specyfikacji istotnych warunkéw zamodwienia
i kryteridw wyboru. Poniewaz wiadomo, to sg dwie rdzne rzeczy. Tak ze chciatbym
jeszcze raz wroci¢ do tego kryterium, czy sg jakies przeciwwskazania, zeby uzywac takze
innych kryteridw poza najnizszg cene?

Radny Mirostaw Lach: Panie Dyrektorze, wracam do pytania, ktére juz zadatem. Prosze
mi odpowiedzie¢, ile procent linii juz mamy sprywatyzowanych czy bedziemy mieli
sprywatyzowanych w potowie roku, czy ile procent linii sprywatyzuje nam te 69 nowych
pojazdow i jaka jest przyszto$¢? Czy bedziemy dalej prywatyzowac? Jak szybko ten
proces bedzie przebiegal? I ostatnie pytanie — jak to sie bedzie miato w strukturze
organizacyjnej w MPK? Konkretnie mowie o zatrudnieniu ludzi.

Radny Dominik Klosowski: Gdzie firma ITS Michalczewski bedzie odprowadzac
podatki?

Radny Sebastian Lorenc: Ja bym chciat wroci¢ do pytania, ktére juz wczesniej
stawiatem. Chciatbym sie dowiedzie¢, czy MPK moze wystepowa¢ w roli operatora
i organizatora wediug ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, czy moze
organizowac transport w miescie zamiast Urzedu Miejskiego Wroctawia, uzywajac do tego
zupetnie oddzielnego przewoznika? Czy to nie jest czasem aby domeng Urzedu
Miejskiego? Jak to prawnie zostato uregulowane?

Radna Mirostawa Stachowiak-Ré6zecka: Kto bedzie odpowiadat za biezacg naprawe,
konserwacje i inne rzeczy w zwigzku z tym, ze autobusy beda wyrusza¢ w trase?
Interesujg mnie takie szczegdty tej umowy, ze jak np. autobusy pana Michalczewskiego
nie wyjada na trase, to kto bedzie odpowiadat za to, zeby te autobusy na trasie zapetnic¢?
Jak sie co$ wydarzy i zepsuje, to ekipa MPK bedzie naprawia¢ czy oni sami?
Czy sgq w takich sprawach szczegdtowych jakies porozumienia, bo to ciekawe.

Radny Krystian Mieszkata: Prosze o podanie podstawy prawnej, na podstawie ktorej
MPK zlecito zadanie nalezace do miasta prywatnej firmie. To jest jedno pytanie. I drugie
— jaki woéwczas jest sens utrzymywania MPK, skoro ono jest po to powotane,
ja tak rozumiem, ze jest spdtka [red.- zapis niezrozumiaty] prywatnego, by wykonywacd
za gmine te zadania. I wowczas kiedy my je zlecamy, jeszcze nie wiadomo, czy do konca
legalnie innym firmom, to jaki jest sens MPK?

Radny Damian Mrozek: Czy ta firma juz gdzies w Polsce obstuguje tabor miejski?
Czy jest to dla niej jakies novum?
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Prezes Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Wiadystaw Smyk:
Pierwsze pytanie — ekonomika. Ona ma dwojaki wymiar. Musimy patrze¢ na MPK jako
operatora wiodgqcego we Wroctawiu. Firma ITS Michalczewski dostanie zlecenie
na 4 000 000 km, co stanowi niespetna 20% zadan, ktére realizuje MPK. Patrzac na MPK,
ktére ma do zrealizowania w momencie, kiedy jest juz nowy operator, nasz partner
podwykonawca, musi sie skupi¢ na tych 80%. Mowiac o pozytku wynikajacym z tego,
ze pozbedziemy sie starego taboru, mam na mysli — bedziemy mniej musieli angazowac
$rodkow w jego utrzymanie, skupiajac sie na owych 80%, to jest ewidentna oszczednosc
w zasobach ludzkich, w naktadach pienieznych i materialnych. Z kolei zakup przez MPK
owych 69 autobuséw do realizowania tego zadania w takim standardzie, jak zapisaliSmy
to w przetargu, pokazuje jednoznacznie, ze jestesmy przy realizacji tak postawionego
pomystu drozsi o 30 groszy na kilometrze, czyli jesteSmy drozsi o 1 200 000 PLN rocznie,
czyli 12 000 000 PLN w trakcie catego kontraktu. Kryteria przetargowe.

Kryteria przetargowe mozna budowac bardzo réznie. Po pierwsze i najwazniejsze —
trzeba umieé zdefiniowaé przedmiot zamdwienia, opisa¢ go mozliwie tak szczego6towo
i tak precyzyjnie, zeby bez wzgledu na to, kto bedzie dostawca czy ustugodawca,
zeby interes, jaki stawiamy sobie, organizujac przetarg, byt zabezpieczony.
Sq rozne przetargi. W jednych prostych zazwyczaj cena jest kluczowa. Sg przetargi,
w ktérych jakos¢é ma ogromne znaczenie, w zwigzku z czym, cena ma znacznie mniejszg
wage. Podam przyktad réwniez jako zdarzenie pochodne — po interwencji Inspekcji
Transportu Drogowego zaniechaliSmy procedowania wczesniejszego, kupowania czesci
zamiennych tylko za najnizszg cene. Bo okazato sie, ze dostajemy byle co, niskiej jakosci
i summa summarum nakfady czasu, pracy i pieniedzy byty wyzsze niz w przypadku, kiedy
kupi sie czes¢ oryginalng badz gwarantujaca witasciwg jakos¢. Tak ze zaleznie od tego,
jaki to jest przetarg i czego dotyczy, cena pozostaje istotnym elementem, ale rowniez
mozemy bra¢ pod uwage i bedziemy bra¢, i do tego zmierzamy, aby np. w ocenie oferty
uwzgledni¢ pakiety czesci zamiennych, ich ceny, ich dostepnosé, szybkos$¢ dostawy.
To sg elementy, ktére sq wkomponowane w specyfikacje przetargowa. Jesli chodzi
o0 pytanie o linie. Projekt zwigzany z podwykonawca zostat poprzedzony analizami
rowniez i prawnymi. I za zgoda Prezydenta Wroctawia otrzymaliSmy uprawnienie
do podzlecenia 20% swoich zadan w trakcji autobusowej. Chce nadmienié, ze zgodnie
z dyrektywa unijng 1370 podzlecanie przez podmiot wiasny jest dopuszczalne, co zresztg
potwierdzito sie na rozprawie w KIO [red. — Krajowa Izba Odwotawcza], kiedy jeden
z oferentédw zakwestionowat nasze prawo do zorganizowania takiego przetargu. Dodam
tutaj od razu w uzupetnieniu — my nie jesteSmy organizatorem transportu publicznego.
To, ze dobieramy sobie partnera do wykonania zadania, to nie oznacza, ze jestesmy
organizatorem transportu publicznego. Tak jak mamy prawo podzleci¢ sprzatanie taboru
czy naprawe czesci zamiennych, tak samo mamy prawo podzleci¢ cze$¢ zadan, uznajac
to jako rozwigzanie bardziej korzystne czy dla spdtki, a w szczegdlnosci dla miasta.
Wiec nie ma tutaj konfliktu i sprzecznosci z ustawg transportowa. I to rowniez KIO
potwierdzito wyrokiem w pierwszym odwotaniu, jakie jeden z oferentdéw ztozyt do KIO.

Gdzie bedzie pfacit ITS Michalczewski podatki? Nie wiem. A z pewnoscig ptaci je w Polsce.
Wszystko zalezy od tego, jaka przyjmie formute. By¢ moze, to trzeba bytoby pytac
te firme, ich wtascicieli; by¢ moze, ze powotajg spétke, ktérg zarejestrujg we Wroctawiu
i zatem beda ptaci¢ podatki tutaj. Natomiast firma obecnie ma swojg siedzibe w Radomiu.
Jesli chodzi o przyszto$¢ MPK w kontekscie tego przetargu — otdz tak jak wspomniatem,
Prezydent Wroctawia wyrazit zgode i opinie prawnikow w tej kwestii sg takie,
ze jest dopuszczalne podzlecenie 20%. Tu sg rdznice w opiniach réznych prawnikow.
Dyrektywa generalnie moéwi, ze podmiot witasny musi wykonywaé wiekszos$¢ zadan.
I teraz przyjeto sie przynajmniej tu w miescie uznac, ze jezeli to jest 80%, to jest to owa
wiekszos¢. Sg tacy prawnicy, ktérzy twierdza, ze wszystko, co jest powyzej 50% jest
wiekszoscig. Nie dyskutuje z tymi opiniami. Nie jestem w tej materii fachowcem. A zatem
mozna powiedzie¢, ze w tej formule z podwykonawstwem organizowanym przez MPK
konczymy, juz wiecej tego nie zrobimy. Natomiast oczywiscie nie mozna wykluczy¢,
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ze miasto podejmie decyzje, aby kontynuowa¢ ten proces, jak to Pan nazwat,
prywatyzacji. Ale wtedy to juz Wydziat Transportu badz agenda miejska bedzie
organizowata taki przetarg. Tyle moge powiedzie¢ na temat przysztosci. Wiecej nie moge,
bo jak Panstwo wiecie, ustepuje ze stanowiska, w zwigzku z czym nie moge na ten temat
sie wiecej wypowiada¢. ITS w umowie jest zobowigzany do utrzymania linii w ruchu.
Wedtug naszych szacunkdéw do obstugi tych linii bedzie potrzebnych ok. 60 autobusow,
a zatem beda mieli co najmniej 9—pojazdowa rezerwe na wypadek awarii czy zepsucia.
Powrdce jeszcze do kwestii, ktéra tu padta w trakcie dyskusji. Otdéz za catos¢ tego
zadania odpowiada MPK, bo to MPK otrzymuje zlecenie od Wydziatu Transportu i na MPK
spoczywa wymog kontrolowania i rozliczania z nalezycie wykonanej pracy
podwykonawce. Jak wspomniatem, podstawa prawna do podzlecenia jest taka, jaka
wynika z wolnosci gospodarczej. Nam jako spdtce prawa handlowego wolno kontraktowac
oferentéw, kontraktoréw, dostawcdw i tak sie tez dzieje w tej sytuacji.

ITS. Tutaj powiem Panstwu takag rzecz. Mianowicie, chcac mie¢ pewnos¢, ze do tej gry
przetargowej wejdq powazni gracze — rynek nie jest wielki i mamy bardzo dobre
rozpoznanie, kto na tym rynku dziata — kierowaliSmy sie w poszukiwaniu potencjalnych
oferentéw doswiadczeniem tychze firm, ich skalg, ich zdolnoscig finansowania takiego
projektu. Wspomne, ze wymog zabezpieczenia finansowego do tego kontraktu
w specyfikacji przetargowej opiewat na 70 000 000 PLN, co zniechecito graczy
mniejszego kalibru, ktérzy po prostu tak powaznemu zadaniu nie podotaliby
we Wroctawiu. Firma ITS Michalczewski z duzym sukcesem od 10 lat prowadzi obstuge
linii autobusowych w Warszawie i w Radomiu. W tej chwili 100 autobuséw tej firmy
codziennie jezdzi po ulicach Warszawy. I tym chyba wyczerpatem liste pytan.

8. Informacja Prezydenta Miasta o podpisanej umowie z MENNICA
w kontekscie rozliczen z wykonawca

Dyrektor Wydzialu Transportu Urzedu Miejskiego Marek Czurylo: [W swoim
wystapieniu Dyrektor positkowat sie prezentacjg multimedialng] Mennica Polska S.A. jest
naszym operatorem w zakresie dystrybucji biletéw komunikacji miejskiej. Rok temu
w grudniu podpisaliémy umowe na kolejnych 48 miesiecy i ta umowa jest kontynuacjg
umowy poprzedniej, ktéra funkcjonowata od 2009 r. W ramach uméw z Mennicg
na dystrybucje biletow Mennica wyposazyta, zbudowata, dostarczyta wszelkie urzadzenia
do systemu tacznie z licencjami, tacznie z urzadzeniem dwdch punktow obstugi
mieszkancow tacznie z dostawag kart. Pordwnujac starg i nowg umowe w zakresie
wynagrodzenia, mamy nastepujgce parametry — zaréwno w starej, jak i w nowej
umowie wysoko$¢ prowizji od sprzedanych biletéw to 8%. Wysoko$¢ progu w starej
umowie byta to warto$¢ 129 054 000 PLN, w nowej umowie ten prég zostat podniesiony
do poziomu 136 000 000 PLN. Wysokos$¢ prowizji progowej — w starej umowie to 50%,
w nowej umowie to 42%. | rzecz istotna — w nowej umowie ewentualna podwyzka cen
biletdbw nie ma zadnego wptywu na wysokos$¢ wynagrodzenia Mennicy. Jak wyglada
system dystrybucji biletow? System ten sktada sie z nastepujacych urzadzen —
773 terminale mobilne. Sg to urzadzenia, w ktérych mozemy kupi¢ bilety i urzadzenia,
te sgq zamontowane we wszystkich pojazdach komunikacji miejskiej. W przypadku
tramwajow wielocztonowych w takich pojazdach sg po dwa tego typu urzadzenia.
W urzadzeniach tych mozna zakupic bilet, ptacac kartg. 123 terminale samoobstugowe,
to sg urzadzenia ustawione na ulicach, gdzie mozna zakupi¢ wszystkie rodzaje biletow,
gdzie mozna aktywowacé bilety zakupione drogg internetowa, gdzie mozna ptacic¢
i bilonem, i banknotami, i kartg ptatnicza. 600 punktow sprzedazy biletéw papierowych —
to dawne kioski. 4 duzych hurtownikéw bilety papierowe rozprowadza po swoich
punktach i tam je mozna naby¢. Mennica posiada 175 kioskdw, gdzie mozna zakupic
kazdy rodzaj biletu. Dwa biura obstugi klienta, jedno przy ul. Grabiszynskiej i drugie
utworzone niedawno przy ul. Prusa w siedzibie MPK, gdzie mozna wszelkie sprawy
zwigzane z zakupem, z reklamacjaq, z uwagami dotyczacymi Wroctawskiej Karty Miejskiej,
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mowiac kolokwialnie, zatatwié. Jeden okresowy punkt obstugi klienta dla studentéw.
Zawsze w pazdzierniku, ostatni tydzien wrzesnia i pierwsze tygodnie pazdziernika
w siedzibie Politechniki Wroctawskiej sgq pracownicy Mennicy, ktorzy kodujg bilety
na legitymacjach studenckich, bo te legitymacje tez sq w systemie dystrybucji biletéw.
Méwiac inaczej — na elektroniczng legitymacje studencka mozna wgra¢ dowolny bilet
komunikacji miejskiej. 8 punktéow obstugi w Banku Zachodnim WBK. Tam mozna ztozy¢
wniosek o wyrobienie Urbancard, mozna te karte odebra¢. Do tego mozliwos$¢ zakupu
biletdw w sieci internetowej i mozliwos¢ zakupdw w sieci telefonii komorkowej. Na dzisiaj
wydanych zostato 240 000 kart, aktywowano prawie 50 000 legitymacji studenckich,
wydano 12 000 kart miejsko—ptatniczych z Bankiem Zachodnim WBK. Do systemu
w ramach kontraktu Mennica jest zobowigzana do dostarczenia w sumie 450 000 kart,
wiec mamy catkiem solidny zapas. Jakie sg zalety tegoz systemu? Dla mnie najwiekszg
zaletg to jest to, ze praktycznie o kazdej porze mozemy kupi¢ bilet. | to zaréwno
w urzadzeniach zwanych popularnie biletomatami, ale takze przez telefon komdrkowy.
Nowoczesna, szczelna i bezpieczna sie¢ sprzedazy biletow. Rzecz bardzo wazna —
mozliwos¢ zablokowania biletu w przypadku zagubienia. Mozliwo$¢ odtworzenia
zagubionego biletu, jezeli to jest bilet imienny. System pomniejszajac czas wykorzystania
danego biletu, ten bilet moze by¢ odtworzony. Prosze Panstwa, jak w latach 2010—2013
wygladata sprzedaz biletow i jak to przektadato sie do liczby pasazeréw? Rok 2010 —
121 000 000 PLN wptywy z biletédw i 173 000 000 przewiezionych pasazeréw. Rok 2011
— 126 000 000 PLN wptywy z biletéow i podobna liczba pasazeréw. Ale juz rok 2012 —
wptywy 148 000 000 PLN i 186 000 000 przewiezionych pasazerow. Rok 2013 —
158 000 000 PLN i 192 000 000 przewiezionych pasazerow. Te dane o liczbie
przewiezionych pasazerow sg wziete przeze mnie z GUS—u. | rok 2013 do roku 2012
zaowocowat przyrostem liczby pasazeréow o ponad 6 000 000 w komunikacji miejskiej
we Wroctawiu, co daje nam 1. miejsce w Polsce. Na Dolnym Slasku w komunikacji
miejskiej ta liczba wynosita z Wroctawiem ponad 9 000 000. Wszystkie pozostate miasta
albo niewielki przyrost, albo wrecz odejscie klientow. Szczegodlnie byto to zauwazone
w tych miastach, ktére w sposéb drastyczny podniosty ceny biletbw w swojej
komunikacji. Prosze Panstwa, jak ksztattuje sie sprzedaz biletéow w zaleznosci
do rodzajéw biletow? Bilety imienne — ok. 60 000 000, moéwie o tym roku. Furore zrobity
bilety semestralne. Tutaj byliSmy po prawej stronie na zo6ttym tle to jest liczba
przewiezionych pasazerow. Po lewej stronie wielkos¢ wptywow. Tutaj mamy wartosé
wptywu z biletdw w zaleznosci od rodzaju kupowanych biletow. Poréwnujac np. 2010 rok
do roku 2014 — przyrost sprzedazy w biletach imiennych. To, co zaczatem méwié —
bilety semestralne. One pojawity sie w 2012 roku i z 1 200 000 do prawie 13 000 000
PLN. Ja przypomne, co to jest ten bilet semestralny i skad on cieszy sie takg
popularnosciag. To jest jak przeliczymy na miesigce to cena tego biletu to jest mniej...
[gtosy z sali] Moge nie mowic. [glosy z sali]

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroclawia Jacek Ossowski: Wiec wiasnie
to sg rozliczenia z wykonawcg, poniewaz to sg kwestie ilosci sprzedawanych biletow
i pieniedzy uzyskiwanych z ich sprzedazy. Przeciez Mennica zaoferowata nam i realizuje
sprzedaz biletdw we Wroctawiu, wiec sg to sprawy jakby $ciéle powigzane... Pani Radna.

Dyrektor Wydzialu Transportu Urzedu Miejskiego Marek Czurylo: Widzimy tez,
ze pasazerowie odchodzg od biletéw jednorazowych. Wpltywy z biletdw jednorazowych
sq mniejsze i mogtoby sie wydawaé, ze suma wplywdow jest mniejsza. Okazuje sie,
ze suma wptywow rosnie dlatego, ze pasazerowie dobrze kalkulujg. Kupujg bilety
okresowe, ktére sg zdecydowanie tansze,. Kupujg bilety semestralne czy wreszcie kupujq
bilety czasowe, ktérych wartos¢ w 2010 roku do 2014 roku wzrosta trzykrotnie. Jeszcze
chciatbym zwréci¢ Panstwa uwage na kanaty dystrybucji. Wydawac¢ by sie mogto,
ze na poczatku tak bardzo nielubiane te terminale mobilne montowane w pojazdach byty
takie zte. Okazuje sie, ze dzisiaj liczba sprzedawanych biletéw w tych terminach to jest
17 000 000, co jest zaskoczeniem w zasadzie dla wszystkich. Wzrosta liczba
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sprzedawanych biletéw z sieci komoérkowej. Wzrosta liczba sprzedawanych biletow
réwniez w terminalach obstugowych.

Przewodniczacy Rady Miejskiej] Wroctawia Jacek Ossowski: Odnosze wrazenie,
ze istnieje jednak Scisty zwigzek miedzy umowg z Mennicg na temat dystrybucji i techniki
zwigzanej z dystrybucjg biletdw a tymi biletami, ich dostepnoscig i zmiennoscig tej
dostepnosci. Rozmawiamy wiasnie na temat umowy podpisanej z Mennica.

Dyskusja:

Radny Dominik Klosowski: Panie Przewodniczacy, dotartem do umowy z Mennicg
do 136 000 000 PLN ptacimy 8%. Powyzej 136 000 000 PLN dodatkowe 42% Mennicy.
Chciatem zapyta¢, ile przez ostatni rok, czyli 2014 i 2013 wyptacono Mennicy?
lle milionéw ztotych?

Radna Mirostawa Stachowiak-Roézecka: Panie Przewodniczacy, ze wzgledu na czas
i szacunek do Kolegow, poniewaz jestem wsérdd tych 14 radnych, ktorzy pracowali
nad tymi pytaniami, chciatam ten czas zaoszczedzi¢. Ale jesli Pan réwniez byt wsrdd tych
14 radnych, to oczywiscie rozumiem, ze jest Pan upowazniony, zeby ttumaczy¢ Panu
Dyrektorowi, co autor miat na mysli. Przejde do pytan. Najpierw chciatabym ad vocem,
poniewaz w naszej radzie nie ma takiej mozliwosci, do pana Smyka w ramach w takim
razie tej wypowiedzi powiem krotko — Pan po prostu ktamat. Poniewaz powiedziat Pan,
ze nie bedzie wiecej podzlecania, a tymczasem chodzi o linie ,,403”, na ktérg ma byc¢
przetarg otwarty 29 grudnia, wiec nie bardzo rozumiem. To znaczy naprawde nie ma
tutaj takiej masy idiotdw, ktérym mozna wciska¢ kit. Staramy sie czyta¢ wszystko
i $ledzi¢, co jest na stronach, wiec prosze nam, patrzac w oczy, nie mowi¢ z calg
stanowczoscig, ze jest co$ albo ze czegos$ nie ma. ProsiliSmy o umowy, o szczegdty tej
umowy z Mennicg. Nie o to, jakie bilety mamy we Wroctawiu, bo w tym sie akurat
orientujemy. I jesli idzie o szczegdty, to zadam pytanie w takim razie moze troche
prowokacyjnie — dlaczego dajemy tej Mennicy 42%, a nie 102, 180, 35, 25, cokolwiek
innego? Dlaczego akurat 42%?7? Prosze przedstawi¢ doktadne, precyzyjne uzasadnienie,
dlaczego dajemy im taki a nie inny zysk oraz z czego on wynika? To jest proste pytanie
i pytamy o to, mam wrazenie, juz kilka lat. Wiec moze najwyzszy czas odpowiedziec,
0 co w tym chodzi.

Radny Sebastian Lorenc: Ja bym tylko chciat doprecyzowaé pytanie kolegi Dominika
Ktosowskiego, bo rzeczywiscie w umowie zapisany jest poziom 136 000 000 PLN netto.
Dlaczego jest to 136 000 000 PLN netto, a nie jakas, jakakolwiek inna warto$¢? I czy Pan
Dyrektor dysponuje danymi powyzej tej kwoty, jakie stawki byly wyptacane
na przestrzeni by¢ moze ostatnich kilku lat Mennicy z tytutu przekroczenia tego progu?
Jeszcze mam pytania, ktore sobie zapisatem. Pozwole sobie odczytaé. Teraz tak —
kwestia biletow jednorazowych. Czy istnieje mozliwos¢, zeby Mennica wprowadzita taka
mozliwos¢ zakupu biletéw jednorazowych i czasowych w postaci biletu elektronicznego,
kodowania na karcie? To jest oszczedno$¢ papieru. Mysle, Zze bytaby jakas grupa osodb,
ktora mogtaby z tego korzystaé. Czy istnieje rowniez mozliwos¢, zeby Mennica
wprowadzita co$ w rodzaju sprzedazy prepaid na karte tak, zeby mozna jg byto
dotadowa¢ wczesniej, a poOzniej kupowacd, postugujac sie kartg; kupowac bilety
np. jednorazowe bezposrednio w pojezdzie, korzystajac z terminali? Kolejne pytanie
dotyczy taryfikatora, bo to jest sprawa, o ktérg sie tez juz od do$¢ dawna upominam.
Mianowicie — czy i kiedy planowana jest zmiana taryfikatora, czyli wprowadzenie biletu
15—minutowego, potaczenie biletu jednorazowego i 30—minutowego, likwidacja biletu
pospiesznego oraz wprowadzenie biletu rocznego, ktéry réwniez mysle by sie przydat
mieszkancom Wroctawia. | ostatnie moje pytanie dotyczy tego, czy ilos¢ sprzedanych
biletéw, ktdra rosnie, jak widzieliSmy na przedstawionych przez Pana tabelach, zostata
skorelowana z faktycznym wzrostem mieszkancéow Wroctawia? Nie méwie tu o osobach
zameldowanych, tylko z ciggle przyrastajacqa liczbg mieszkancow, tacznie z mieszkancami
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niezameldowanymi, bo wydaje mi sie, ze tu jednak tez istnieje jakas zaleznos$¢ miedzy
tymi dwoma wartosciami. Podsumowujac, osobiscie uwazam, ze jesli chodzi o system
sprzedazy biletow, on rzeczywiscie jest w naszym miescie dos¢ dobrze rozwiniety,
bo dostepno$¢ terminali w autobusach, dostepnos$¢ elektronicznych terminali
do sprzedazy w poblizu przystankdw znacznie utatwia nabywanie biletow. Natomiast
doprecyzowanie, by¢ moze poprawa tej umowy z Mennicg, moze jeszcze funkcjonowanie
tego elementu systemu komunikacji zbiorowej mozna poprawicé.

Radny Piotr Marynski: Takze chciatbym =zapyta¢ o kwestie dotyczace prowizji
wyptacanej spétce Mennica. Chciatbym to doprecyzowaé. Chciatbym poznac¢ prognoze
na 2014 r. kwotowo, ile zaptacimy Mennicy za dystrybucje biletdw i procentowo.
To znaczy jaki tak naprawde zaptacimy procent od dystrybucji? Bo wiadomo, ze mamy
prog 8% i prog ten wyzszy. Jak Panstwo szacujecie, jaki to bedzie procent po ztozeniu
obu progéw? Drugie pytanie — jak bedzie sie miato ta prognoza do roku 2013? I kolejne
pytanie — jakie byty koszty dystrybucji procentowo przed wprowadzeniem umowy
z Mennicy?

Radny Robert Pienkowski: W zasadzie Koledzy mnie juz wyreczyli, ale zmienie
pytanie. Chciatbym wiedzie¢ kwotowo, jakie kwoty zostaty do tej pory Mennicy wyptacone
tytutem powiedzmy umowy? Natomiast czy znamy, a mysle, ze powinnismy wiedzied,
jakie koszty Mennica tytutem sprzetu i obstugi tego catego systemu ponosi i tym samym
czy ta umowa jest, czy to mozna potwierdzi¢ jest kurg znoszaca ztota jaja dla Mennicy
i miasto Wroctaw i wroctawian sta¢ na takg umowe? I czy sg inne, alternatywne firmy,
ktére mogtyby tego typu obstuge sprzedazy biletéw taniej realizowac?

Radny Marcin Krzyzanowski: Ja sie zgadzam w petni, ze to jest rzeczywiscie zaleta,
ze bilet mozna kupi¢ o kazdej godzinie w dniu i w nocy. Tylko dlaczego to tak duzo
kosztuje? A teraz konkretne pytania. Pan Dyrektor wspomniat o tym, ze w umowie
jest zagwarantowany mechanizm, ze przy podwyzce cen biletéw, czyli ta podwyzka ceny
biletow nie ma wptywu na prowizje. Wiec jakby Pan Dyrektor mogt przedstawi¢ bardziej
szczegdtowo, jak ten mechanizm wyglada? Bo wiadomo, ze jezeli rosnie cena biletu,
to wzrosnie tez przychody z tego. A w tej umowie jest zapis, ze prowizja jest uzalezniona
od przychoddéw z biletéw. Jakby mdgt Pan Dyrektor tutaj szczegdtowo odpowiedzied
na to pytanie i to wskazaé¢, w jaki sposdb Panstwo sie zabezpieczyliscie, bo mysle,
ze to jest dobry krok. I teraz jeszcze jedno, a w zasadzie dwa pytania. A mianowicie
o te progi, o ktorych tutaj jest mowa, czyli progi w tych obydwu umowach, jak Panstwo
je wyliczyliscie, bo one sa do$¢ szczegdtowo wyliczone? Te pierwszy 126 000 000,
to chyba nawet i z groszami zostat wyliczony. Jak Panstwo to wyliczyliscie? Dlaczego
wtedy ma by¢ 126, teraz 148, tak, czy 136. I jeszcze jedna rzecz, na ktérg Pan tutaj sie
powotat, chociaz to juz jest jak gdyby skok troche do kolejnego punktu. Bo médwigc
o liczbie pasazerow, powotat sie Pan na dane GUS—u. Mnie zastanawia, dlaczego Pan sie
nie powotat na dane MPK? Jest system monitorowania przeptywu pasazerow.

Radny Jan Chmielewski: Mam pytanie do uscis$lenia — ilu oferentdw przystgpito
do przetargu na dystrybucje biletow wroctawskiej komunikacji zbiorowej?

Radny Krystian Mieszkatla: Czy Pana zdaniem Wroctaw zyskat czy stracit na tej
umowie?

Radny Damian Mrozek: Rozszerzajagc pytanie mojego  Kolegi Marcina
[red. — M. Krzyzanowskiego], w jaki sposdb Panstwo to wyliczyli? Po co w ogdle
to wyliczyliécie? Dlaczego nie moze by¢ na jednym, statym poziomie, tak jak jest
w Warszawie? W Warszawie jest jeden, staly poziom bez wzgledu, czy sprzedadza
biletéw za 300 000 000 PLN czy za 500 000 000 PLN, czy za 100 000 000 PLN jest staty
poziom. Po co to w ogole wyliczyliscie?
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Dyrektor Wydziatlu Transportu Urzedu Miejskiego Marek Czurylo: Skiadniki
wynagrodzenia dla Mennicy s dwa — 8% prowizji od wartosci netto i wynagrodzenie
progowe w przypadku kiedy wptywy osiggng 136 000 000 PLN. Wobwczas jest
to wynagrodzenie progowe 42%. Jak powiedziatem, ta umowa podpisana w 2013 r.
jest kontynuacja umowy podpisanej w roku 2009. ZachowaliSmy w negocjacjach
Z Mennicg te same formuty wynagrodzenia. To wynagrodzenie progowe zwigzane jest
z tym, ze dzieki nowoczesnemu systemowi, ktéry zostat — raz jeszcze podkresle —
w 100% sfinansowany przez Mennice, mam na mysli: oprogramowanie, licencje, wszelkie
urzadzenia do dystrybucji biletow... [gtosy z sali] To jest koszt ok. 35 000 000 PLN.
[gtosy z sali] W pierwszej umowie i w drugiej... [gtosy z sali] W drugiej umowie tez byt
sprzet przewidziany do montazu, za ktdéry zaptacita w 100% Mennica. My, zanim
przystapiliSmy do negocjacji z Mennica, zwrdciliSmy opracowanie analizy, jaki wariant
przyja¢ — czy budowac system od nowa samemu i ponosi¢ wszelkie koszty, czy na bazie
tego systemu, ktéry data Mennica, samemu to prowadzi¢, czy tez catosé¢ kontynuacji
przedsiewziecia przekaza¢ Mennicy? Z analiz opracowanych przez firme Avalon wyszto
tak, ze najkorzystniejszg formy dalszej wspétpracy bedzie powierzenie dystrybucji biletow
w imieniu i na rzecz gminy Mennicy. Jakie byto wynagrodzenie w pierwszej umowie
z tytutu progu prowizyjnego? 0 ztotych. Mennica nie dostala z tego elementu
wynagrodzenia, zadnych pieniedzy w pierwszej umowie. [gtosy =z sali] Dostata
wynagrodzenie 8% od wartosci sprzedanych biletow netto. W tej chwili nie pamietam,
prosze Panstwa. [glosy z sali] Jak za nic? Nie. Jeszcze raz. Byto pytanie — jakie
wynagrodzenie w pierwszej umowie Mennica dostata z tytutu progu 129 000 000 PLN?
Zadnego wynagrodzenia. Tego progu nie osiggnefa. [gtosy z sali]

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Szanowni Panstwo,
prosze zaprosi¢ Pana Dyrektora na spotkanie klubu i tam bedziecie mogli sobie
swobodnie godzinami na ten temat rozmawia¢. Natomiast w trakcie trwania sesji
obowigzuja pewne zasady i w zwigzku... [glosy z sali] Pani Radna, Pani jest osobg tak
doswiadczong w radzie, ze prosze mi nie zadawac takich pytan. [gtosy z sali] Prosze
bardzo, Panie Dyrektorze, prosze odpowiadac.

Dyrektor Wydziatu Transportu Urzedu Miejskiego Marek Czurylo: Kwestia kolejna
— podwyzka cen biletdw nie bedzie mie¢ wptywu na wysoko$¢ wynagrodzenia Mennicy.
To znaczy tylko tyle, Zze gdyby dzisiaj byta podwyzka cen, a jutro mielibysmy zaptacic
Mennicy wynagrodzenie, to policzymy liczbe sprzedanych biletdw po podwyzce razy
wartos¢ nominatu sprzed podwyzki.

Dane z GUS-u a nie dane MPK. Prosze Panstwa, MPK dokonuje tylko pomiaréw napetnien
pasazeréw, natomiast w zadnym wypadku nie okres$la liczby pasazeréw, ktorzy
korzystajg z komunikacji. Sq wzory, ktére GUS stosuje do obliczenia liczby pasazeréw
i wzory te zbudowane sg w zaleznosci od liczby sprzedawanych biletéw danego rodzaju.
Taryfikator, czyli rozumiem nowa taryfa. Nowa taryfa nie ma wiele wspdlnego na razie
z Mennicg. Wszystkie nowe rodzaje biletow, ktére by sie pojawity, bez najmniejszego
problemu beda zakodowane w urzadzeniach, ktére te bilety sprzedaja. Tyle w tej chwili
moge powiedziec.

9. Informacja Prezydenta Miasta na temat sposobu wynagrodzenia
pracownikéw za pomoca systemu ,,TURBO”

Prezes Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Wiadystaw Smyk:
[W swoim wystgpieniu Prezes positkowatl sie prezentacjg multimedialng] Szanowni
Panstwo, bardzo bym prosit, chciatbym sie odnies¢ do wypowiedzi Pani Radnej
[red.— M. Stachowiak-Rdézeckiej], ktora, jak rozumiem, nie dostyszata wszystkiego,
o czym mowitem. Otoz, istotnie, ogtaszamy przetarg na linie 403. Ale jak Panstwu
wspomniatem, to jest grupa tzw. obstugi okresowej. Chcemy te linie podzleci¢ na okres
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2015. Powdd jest bardzo prosty. Nasz projekt z kluczowym podwykonawcag opdznit
sie 0 przeszto 3 miesigce z powodu protestu. Miatbym do Pani taka prosbe, aby Pani
nie uzywata stéw, ktére sg dla mnie obrazliwe. Nie mam w swoim zwyczaju ktamag,
bo nie mam powodu ktamac¢ ani ukrywac zadnych informacii.

A teraz wracajac do tematu. Otoz, drodzy Panstwo, projekt ,Turbo”, to przedsiewziecie,
ktére podjeliSmy w 2012 r. po wypowiedzeniu ukfadu zbiorowego, ktorego jednym
z istotnych elementéw jest regulamin wynagradzania. Aby zmierzy¢ sie z tg nietatwq
materig jak wynagradzanie pracownikéw w firmie MPK o duzych tradycjach i przywigzania
do pewnych form wynagradzania, wsparliSmy sie firmg consultingowa, ktéra reprezentuje
globalng firme doradczg =zajmujaca sie wiasnie tym obszarem — obszarem
wynagradzania. Celem tego dziatania bylo przeprowadzenie analizy, dokonania
wartosciowania stanowisk, opracowania w zgodzie z rynkowymi uwarunkowaniami siatki
ptac, ktéry pozwolitaby lepiej nam funkcjonowaé na rynku pracy. Dotychczasowy system
w swojej formule ma w szerokim zakresie gratyfikowanie stazu pracy, co niesie za sobg
szereg negatywnych skutkéw dla funkcjonowania firmy. Wspomne chociazby o tym,
ze mamy przypadki, szczegdlnie w grupie kierujacych, gdzie pracownicy wykonujacy
te samaq prace z uwagi na réznice w stazu pracy, ich pensje roznig sie 1500, a czasem
nawet i 2000 PLN. Te sytuacje trzeba byto zmieni¢. Z tych badan pojawit sie materiat,
ktéry pokazuje, jak wyglgdamy na tle rynku pod wzgledem wynagradzania. Nie bede sie
zagtebiam w te tabele, ale jak Panstwo zauwazycie na stanowiskach o niskim poziomie
w strukturze firmy — pola zielone oznaczaja, ze wynagradzamy ludzi, pracownikdéw wyzej
niz rynek, w tym rowniez oczywiscie kierujgcych, pracownikéw zaplecza technicznego.
Natomiast w obszarach, ktdre sg kluczowe w zarzadzaniu nowoczesng firma, w zwigzku
Z pojawianiem sie nowych tramwajow, autobusdéw, systemoéw informatycznych mamy
ewidentnie ptace niskie, ktdre nie sg atrakcyjne dla rynku. Co wiecej — mamy duzg
fluktuacje w grupie pracownikow kierujacych, czyli kierowcow i motorniczych. Te osoby
odchodzg na emerytury. Dla tej grupy zawodowej prog wieku emerytalnego w przypadku
mezczyzn, to jest 60 lat poki co, dla kobiet 55 lat. I ujawnia nam sie sytuacja
nastepujagca — otdz coraz trudniej nam pozyska¢ mtodych ludzi do pracy w tej firmie.
Srednia wieku w MPK zbliza sie do 50 lat. Istotng bariera czy przeszkoda w pozyskiwaniu
mtodych pracownikdéw jest obecny system wynagradzania, ktéry chcemy zmienic.
Aby go zmieni¢ musimy sie porozumie¢ ze zwigzkami zawodowymi, bo tak stanowi
prawo. Oczywiscie istnieje mozliwo$¢ polegajaca na wypowiedzeniu umow
i wprowadzeniu umoéw zmieniajacych dla wszystkich pracownikéw, ale jak Panstwo sobie
zdajecie sprawe, to ma wymiar bardzo konfliktowy, a nie o to przeciez chodzi. Nasze
prognozy na nadchodzace lata pokazuja, ze do roku 2020 odejdzie od nas na emeryture
200 kierowcow i 74 motorniczych. Przy obecnej liczbie pracujacych na tych stanowiskach
w grupie ok. 1400 osOb to oznacza istotny ubytek. Jesli nie uda nam sie wprowadzi¢ tego
systemu, ktére w projekcie ,,Turbo” ujawnity sie istnieje wysokie ryzyko, ze za 5—7 lat
nie bedzie miat kto wozi¢ mieszkancéw Wroctawia, przynajmniej w MPK. Status sprawy
jest w tej chwili taki — przedtozyliSmy zwigzkom zawodowym regulamin wynagradzania,
ktory jak liczymy, bedzie pewnym elementem kompromisu i pozwoli pogodzi¢ rézne
interesy. Ale w szczegdlnosci odstgpi¢ od systemu dodatku stazowego, ktéry w naszej
firmie obecnie wynosi maksymalnie 30%. To rzecz, ktdérg chcielibySmy zmienic.
Mamy nadzieje, ze liczne rozmowy, ktdre prowadzimy, otworzg strone zwigzkowag
na wprowadzanie tych zmian w zycie. Podane tu byty Panstwu przez pana prezydenta
informacje o naszym wynagrodzeniu $rednim w tym roku i prognozie roku przysziego
z uwagi na wynegocjonowane podwyzki w trakcie tegorocznego sporu zbiorowego.
Chciatem zwrdci¢ uwage, ze oczywiscie srednia pokazuje jak gdyby skale naktadu,
natomiast za $rednig nie wida¢ rozktadu tych wynagrodzen. Niemniej patrzac
na te $rednig, jesteSmy w tej chwili przedsiebiorstwem, ktére najlepiej wynagradza
pracownikdw w Polsce. Moze nie pierwszym, ale drugim. Tramwaje warszawskie
wynagradzajg wyzej, natomiast cata Polska jest juz za nami. Musze tutaj doda¢,
ze ostatnie podwyzki i te negocjacje, ktore byty zagrozone protestem strajkowym, miaty
juz nieco inny przebieg niz wczesniejsze procesy podwyzkowe. Otdéz w materiatach,
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ktore sg dostepne dla Panstwa, jezeli jestescie tym zainteresowani, poprzednie podwyzki
byty generowane poprzez wzrost wydajnosci. W zasadzie fundusz wynagrodzen sie
nie zmieniat, natomiast mniejsza grupa ludzi byta w stanie wykona¢ te same zadania.
Niestety, w tym roku musze z przykroscig stwierdzi¢ — ten model sie zachwiat. Zadania
podwyzkowe znaczgco wykroczyty poza prognozowany wzrost wydajnosci. Tak to jest
w firmach, w ktorych jest cisnienie na wynagrodzenia i jest bardzo liczna reprezentacja
zwigzkowa, ktéra argumentacje ekonomiczng nie zawsze przyjmuje do wiadomosci.
Niemniej dzisiaj prawie 90% pracownikow jest wynagradzana wedtug systemu, ktéry
w zasadzie nie istnieje. Sg wynagradzani wedlug umow o prace, ktore maja.
Nowo przyjmowanych kierowcoéw zatrudniamy juz w modelu nowym na zasadach innych,
gdzie stawka wejsciowa jest wyzsza, ale nie ma dodatku stazowego, jest premia.
Taki stan w tej chwili istnieje. Licze na to, ze uda nam sie porozumie¢ w pierwszym
kwartale roku 2015 i zamkna¢ temat uktadu zbiorowego i systemu wynagrodzen.

Dyskusja:

Radna Mirostawa Stachowiak-Rézecka: Panie Prezesie, wobec tego mam takie
wrazenie... O tej porze juz chyba mozemy tak rozmawiaé, ze przynajmniej sie wyjasnito,
dlaczego Pan zrezygnowat z pracy w naszym MPK. Rozumiem, ze z powodu duzej
wrazliwosci widaé. Poniewaz sledzg nas mieszkancy Wroctawia przez Internet, to poprosili
o zadanie pytania — kiedy ostatnio Panowie jechaliscie komunikacjg publiczng
we Wroctawiu? Pytanie skierowane do Pana Wiceprezydenta Adamskiego, do Pana
Prezesa Smyka, do Pana Czuryty. Jakbyscie Panstwo uszanowali pytanie Internautéw,
bedzie mi mito. Druga rzecz, ktéra mnie interesuje w ogodle jesli idzie o funkcjonowanie
MPK w nawigzaniu do tych nieszczesnych uméw ,Turbo” — jak to jest, kiedy tramwaj
utknie w korku. On ma rozktad jazdy. Miedzy dotarciem z punktu A do punktu B ten
odcinek musi pokonaé¢ w jakim$ czasie. Po pokonaniu tego odcinka jest przerwa zdaje sie
15—minutowa czy nie wiem, 20—minutowa. Ale z powodu korkdéw, ktore niestety dotyczg
réwniez autobusow i tramwajéw, ten kierowca niestety nie przyjedzie na czas, przerwa
mu sie nalezy. On jakby wypada z trasy. Co sie wtedy dzieje? Czy rzeczywiscie jest
szansa i jest system, ktéry sprawia, ze my wroctawianie naprawde mozemy liczy¢ na to,
ze autobusy i tramwaje jezdzg zgodnie z rozktadem jazdy? Czy macie i w jakiej ilosci
zapasowe brygady? Jak to dziata faktycznie? Chce to zrozumieé i poznac. Jezdze czasami
komunikacjg publiczng i jeszcze nigdy nie przyjechat autobus zgodnie z rozktadem jazdy.
Moze jak zrozumiem, bede bardziej wyrozumiata.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Pani skonczyta juz?
Rozmawiamy nadal o wynagradzaniu pracownikéw systemem ,,Turbo”.

Radny Marcin Krzyzanowski: Pan Dyrektor, przedstawiajgc zasady systemu ,Turbo”
przedstawit firme, ktéra to wykonywata. Jaki byt koszt opracowania tego modelu?
I co sie zmienito, co nowego, jesli chodzi o premie zmienit ten system wynagradzania
,Turbo”, jakie nowe zasady przyznawania premii? Bo wiem, ze tez to budzito protesty
i podnosito atmosfere w MPK.

Radny Damian Mrozek: Skoro jest tak dobrze, to dlaczego jest tak zle? W jednym
zdaniu moéwi Pan, ze za 5 lat nie bedzie miat kto wozi¢ wroctawian, w drugim zdaniu Pan
mowi, ze na pierwszym czy na drugim miejscu w Polsce pod wzgledem ptac jestesmy.
To nie rozumiem tutaj tej sugestii. Czyli wychodzi mi, ze chyba tak dobrze nie ptacimy,
skoro nowi kierowcy nie garng sie do zawodu kierowcy we Wroctawiu? Z informacji jakie
posiadam, do kwietnia tego roku zwolnito sie 14 kierowcéw. Jezeli ta tendencja zostata
zachowana, to do dzisiaj zwolnito sie chyba 42. I to moje pytanie tez — ilu kierowcéw
w tym roku sie zwolnito? | dlaczego, jak tak dobrze ptacicie, to kierowcy wiem,
ze do MPK nie przychodza.
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Wiceprzewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Rafal Czepil: Panie Prezesie,
chciatem powrdci¢ do spraw pracowniczych. W pierwszym punkcie naszej sesji pytatem
i nie uzyskatem odpowiedzi o zwolnienia. W ramach restrukturyzacji zostato zwolnionych
231 pracownikdw. Chciatem sie dowiedzie¢ wtedy i pytam raz jeszcze — jaka byla
struktura? Czy to byli pracownicy administracji, mechanicy, kierowcy? Jak to wygladato?

Radny Krystian Mieszkata: Czy system Turbo tez objat zarzad?

Radny Krzysztof Szczerba: Panie Prezesie, ile wynosi $rednia ptaca pracownikéw
zatrudnionych na stanowisku kierowcy lub motorniczych? A po drugie — ile jest
stanowisk dyrektorskich w MPK?

Przewodniczacy Rady Miejskiej] Wroctawia Jacek Ossowski: Cate tabelki mieliSmy
na ten temat.

Radny Michat Piechel: lle w tym roku byto skarg na pracownikéw MPK?

Prezes Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Wiadystaw Smyk: Pani
Radna [red. — M. Stachowiak—Rdzecka], moja wrazliwo$¢ nie ma nic wspodlnego
z decyzjg o mojej przysztosci. Moze by¢ Pani o tym przekonana i mam grubg skore.
[gtosy z sali] W zesztym tygodniu jechatem tramwajem. To jest odpowiedz na pytanie.

Jesli chodzi o brygady, spdznienia, punktualnosé. Istotnie — jako$¢ ustugi jest niska.
Nasza $rednia punktualno$¢ waha sie w granicach 67 do 70%. Przypomne, ze za kurs
punktualny uwaza sie pojawienie sie pojazdu minute przed czasem badZz do 2 minut
po czasie. Nie jestedSmy z tego zadowoleni. To, co w tej chwili nie tyle zarzad,
co pracownicy MPK robig i czyniag w tej sprawie, to analizowanie i poprawianie
punktualnosci, szczegdlnie w zakresie przyjazdow przed czasem, czyli rozpoczynania
przede wszystkim kurséw przed czasem, bo to sie wydaje nieuzasadnione. Istotnie —
warunki drogowe powodujg, Ze sq liczne opoznienia. Ale tez prosze pamietaé, drodzy
Panstwo, ze dziatamy na zbiorze wielkich liczb. MPK dziennie realizuje 100 000 km,
5800 kursow autobusowych, 3800 kurséw tramwajowych.

Padto hasto — brygady. Oczywiscie, mamy niedobory pracownikéw. To powoduje,
ze w wielu wypadkach musimy sie positkowa¢ pracownikami, ktérzy wyrazajgq zgode
na prace w godzinach nadliczbowych. To jest kosztowne, ale ten proces ma miejsce.
MieliSmy w okresie letnim sytuacje dos$¢ paradoksalng — bardzo wysokg absencje
chorobowg. Co ciekawe, znacznie wyzszg niz w listopadzie i grudniu. I z tg problematyka
staramy sie zmierzy¢ i rozwigzywa¢ jg na co dzien. W tej chwili, jesli chodzi
o niewykonane kursy z réznych przyczyn, ale dominujg awarie badz sytuacje dodatkowe,
szczegolnie w trakcji tramwajowej, jak to byta mowa... Jak moéwit pan dyrektor Komar —
w trakcji tramwajowej, jezeli nastepuje awaria, nastepujg opodznienia i blokada catej linii.
Ale ten wskaznik procentowy utrzymuje sie na poziomie 0,5-0,6% w tramwajach,
w autobusach to jest 0,3% dziennych kurséw. Takiej ilosci kurséw nie wykonujemy,
a zatem jednego dnia bywa, ze to jest 10 straconych kurséw, innego dnia i ze 30.
Natomiast nie mamy lekarstwa i recepty na 100% punktualnosé. Mozemy ja poprawiac
i staramy sie to robi¢. Natomiast to nie jest wytacznie kwestia tego, ilu ludzi posadzimy
za iloma pojazdami. Jezeli one opdzniajg sie w ciggu ruchu ulicznego czy na torowiskach,
to niestety to zjawisko wystepuje. Nie mam w tej chwili moéwiac szczerze, danych
porownawczych z innych miast, zebySmy mogli sie jako$ odnies¢ do tego. Niemniej jako
zarzadzajacy jesteSmy niezadowoleni z tego wyniku. To jest zty wynik. Sadzimy,
ze sytuacja bylaby lepsza, gdyby ten wskaznik byt znaczgco powyzej 80%. I to tez sg
érednie, bo sg linie, ktore sg mozna powiedzie¢ wzorowe, ale sq i takie, ktére
sq dramatyczne, gdzie liczba punktualnych kurséw jest na poziomie 50% — to trzeba
sobie powiedzieé. Srednia nie oddaje catoéci. Trzeba bytoby analizowaé. Niemniej na tym
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sie skupiamy. Nie potrafie powiedzie¢ z pamieci, jaki byt koszt wspodtpracy z tg firma.
Moge tg informacje albo Pani Dyrektor dostarczyc¢. [gtosy z sali] Ile? 50 000 przez 2 lata.

Na Panskie pytanie, jak to sie dzieje, ze wysoka ptaca, a ludzie nie chcg przychodzi¢?
Wiasnie o tym jest cata rozmowa, o tym jest rozmowa, ze mamy duzy rozrzut ptacowy.
Mamy duza grupe pracownikéw, ktérzy majq maksymalny staz pracy, maja wysoka
stawke podstawowgq, bo rosta im w miare kolejnych podwyzek i sytuacja jest taka,
ze mtodemu kierowcy, jezeli chcemy zaoferowaé¢ 2750 PLN plus 10% premii nie jest
zainteresowany. Natomiast pracownik z duzym stazem jest na poziomie 5000
czy 5500 PLN. Srednia wychodzi taka jak wychodzi — 4600 PLN czy 4700 PLN.
I cata rozmowa jest o tym, zeby ,zatrzymac sufit”. Niech te gorne wynagrodzenia nie
rosng, a podciggajmy podioge. W modelu, ktéry mamy w tej chwili, zaszyte jest
uciekanie sufitu od podtogi. Bo jezeli dam pracownikom 100 PLN podwyzki, to ten mtody
dostanie 100 PLN, ale ten ze stazem dostaje 130 PLN i dalej ta przestrzen sie rozszerza.
Stad ten problem. Natomiast jednoczesnie prowadzac negocjacje ze zwigzkami
zawodowymi, moéwie — musimy podnies¢ wynagrodzenia wchodzgacym do zawodu,
bo inaczej do nas nie przyjda. Odpowiedz jest prosta — to co za problem? Prosze
podwyzszy¢ ceny. Tylko ze zaraz w $lad za tym idzie — ale wszystkim. A na to nas nie
sta¢. MPK nie sta¢ na to, zeby zatrudni¢ 50 kierowcéw, podwyzszajac wynagrodzenia
2200 osdéb. Gdzies musi nastgpi¢ pewne otrzezwienie i zrozumienie, ze to jest droga
donikad. Stad ta sprzeczno$¢ pozorna. Podam Panstwu kilka liczb na temat osoéb, ktére
zwolnity sie badz zostaty zwolnione w 2014 r. W sumie to 204 osoby: 72 osoby odeszly
na emeryture, 8 o0s6b na rente, 10 o0séb po wyczerpaniu zasitku chorobowego,
51 to porozumienie stron i to jest w zasadzie to, o czym Pan wspomniat — to sq ludzie,
ktérzy postanowili pracowac gdzie indziej w wiekszosci wypadkow. Pozostate przypadki,
to sga inne wypowiedzenia przez pracownika, praca na czas okreslony, art. 52.
Tak to sie uktada. Wiec oczywiscie my zatrudniamy ludzi, ale odptyw zaczyna by¢ szybszy
niz doptyw miodej kadry. Czynnikdw jest szereg. Generalnie w tej chwili zaczyna sie
pojawia¢ deficyt kierowcéw. Wynika to w duzej mierze z bardzo, w tej chwili,
restrykcyjnego systemu egzaminacyjnego dla kierowcow, nie mowiac o kosztach
szkolenia. My naszym pracownikom proponujemy wsparcie finansowe, ktére potem przez
te 3 lata by zwracali, pracujac w MPK. Jes$li chodzi o grupe motorniczych, to jest
to szczegdlna profesja. Mamy wiasny osrodek szkolenia. W tej chwili intensywnie
szkolimy 20 mtodych ludzi na motorniczych. Jesli chodzi o pytanie — tutaj jest pewne
niezrozumienie. Znaczy zmniejszyto sie zatrudnienie o 231 oséb, ale to nie oznacza,
ze to sg osoby zwolnione. To jest proces wiasnie odejs¢ na emeryture, to jest proces
przekwalifikowania czesci pracownikow zaplecza na kierujacych, ktérzy uzupetnili
ten niedobdr. Jesli chodzi o same zwolnienia — istotnie w roku 2011 przeprowadziliSmy
zwolnienia grupowe. Wtedy zwolniliSmy ok. 37 oséb. Byli to w gtdwnej mierze pracownicy
administracyjni i zaplecza technicznego. Natomiast w grupie kierujacych wtasciwie
jestesmy albo na styk albo w deficycie. Jedno stowo — zarzad nie jest objety systemem
,Turbo”. Zarzad jest wynagradzany wediug systemu, ktory okresla miasto.
Na stanowiskach dyrektorskich sq w tej chwili 4 osoby.

Skargi na pracownikéw MPK — te dane musiatbym zebrac i przesta¢ Panu drogg mailowg,
jezeli mozna. Niemniej prowadzimy bardzo skrupulatnie biuro skarg i odnotowujemy,
rejestrujemy, prowadzimy statystyke jakiego rodzaju skargi s, po to, zeby lepiej
rozumie¢, gdzie popetniamy btedy i jak wykonujemy swojg prace. Przesle natychmiast,
jak tylko te dane uzyskam te informacje.

[red. — W tym miejscu Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski ogtosit
15 minut przerwy. ]
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10. Informacja Prezydenta Miasta czy pojazdy sa leasingowane czy kupowane
na kredyt i jakie sa ekonomiczne motywy wyboru tej formy

Wiceprezydent Wroctawia Wojciech Adamski: Prosze Panstwa, na tak postawiony
temat, chcac by¢ precyzyjnym, trzeba odpowiedzie¢ — nie sg kupowane na kredyt
i nie sq leasingowane. Ale wiem, ze nie o to chodzito. Rozumiem, ze chodzi o ten nowy
model, ktéry sie pojawit, nabywania autobuséw. Prosze Panstwa, historycznie byto tak,
ze za 33 Mercedesy, ktore kupiliSmy juz jaki$ czas temu, MPK ponosito optate
650 000 PLN za miesigc i to byt zwrot kredytu na te Mercedesy. I przyszedt moment,
ze zostaty one sptacone. PostanowiliSmy nie zmniejsza¢ kosztéw funkcjonowania spofki.
PowiedzieliSmy tak — jest te 650 000 PLN miesiecznie wolnej kwoty, zobaczmy,
ile za to mozna mie¢ autobusdéw, nie biorgc kredytu, zeby nie obcigza¢ spoétki ponad
miare. I za te 650 000 PLN miesiecznie do tej pory mieliSmy 33 pojazdy wtasnie kupione
na kredyt. A za tg samag kwote w dzierzawie, wiec wydzierzawiliSmy. Stad pozwolitem
sobie na taka odpowiedZz w pierwszym zdaniu — 57 nowych pojazdéw. Czyli 24 nowe
pojazdy wiecej niz za podobng kwote w poprzednim modelu. | to jest uzasadnienie
tak podjetej decyzji. Wczesniej sie zastanawialiSmy, badaliSmy rynek, przepytywalismy,
co by byto korzystniejsze. Uwazam, ze kazda liczba nowych autobuséw pojawiajacych sie
na ulicach Wroctawia jest wartoscia dodang. Takie byty motywy tej decyzji. Decyzje
zrealizowat zarzad spétki. Jezeli Panstwa by interesowaty same mechanizmy, jak to byto
przeprowadzone, zawarta umowa itd., to mozemy jg udostepni¢. Mozemy zreferowac
umowe na posiedzeniu dowolnej komisji. Ale mys$le, Zze na tak postawiony punkt moja
odpowiedz jest dos$¢ prosta.

11. Informacja Prezydenta Miasta o potrzebach i motywach likwidacji zajezdni
przy ul. Grabiszynskiej i ul. Wroblewskiego. W jaki sposob miasto
ma zamiar rozbudowywac¢ tabor tramwajowy, skoro po likwidacji zajezdni
na Dabiu zaczyna brakowaé¢ miejsc w pozostalych zajezdniach?

Prezes Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Wiadystaw Smyk: Zaczne
moze od zajezdni tramwajowej Dagbie. Otéz przymiarki do decyzji o opuszczeniu zajezdni
Dabie byly dyskutowane i analizowane juz do$¢ dawno. Zapoznatem sie rdéwniez
z materiatami mojego poprzednika pana Witolda Turzanskiego, ktory rowniez ten projekt
analizowat w poszukiwaniu oszczednosci, obnizania kosztow trakcji tramwajowej.
W szczytowym okresie MPK dysponowato 247 pociggami tramwajowymi, ktore
wykorzystywato niespetna w 80%. A zatem spora cze$¢ taboru pozostawata
na zajezdniach jako niewykorzystywana. | w ramach prac nad racjonalizowaniem
gospodarowania majatkiem rozpoczeliSmy analizy, jakie s istotnie potrzeby, jesli chodzi
o0 obstuge transportu tramwajowego. Te analizy doprowadzity nas do wniosku,
ze dla potrzeb trakcji tramwajowej i zadan, ktére miasto nam zleca w ilosci
ok. 12,5 min pociagokilometréw wystarczajace jest posiadanie 225 pociagdéw z ktérych
do ruchu wystawialibySmy 196 w porywach do 200 pociggdéw. Pozostate stanowityby
rezerwe plus 2 do 3 pociggdéw dla potrzeb szkolenia miodych motorniczych. Te analizy
skutkowaty rozpoznaniem, czy istotnie musimy funkcjonowa¢ na 4 obiektach
tramwajowych. Historycznie rzecz ujmujac, funkcjonowato to tak, ze stacjonowalismy
na 4 zajezdniach, bo 4 zajezdnie byly. Natomiast czy istotnie musieliSmy na nich by¢
z jakich$ innych powoddéw? Okazata sie odpowiedz na to — niekoniecznie. W $lad
za zmniejszeniem liczby taboru wspomne tylko, ze w tym momencie skasowalismy
najstarsze tramwaje, to sie zbiegto réwniez z pojawieniem sie nowych tramwajéw Skoda,
rozpoczeliSmy prace projektowe i analityczne nad mozliwosciami zagospodarowania 3
zajezdni dla potrzeb trakcji tramwajowej. Spdtka przeznaczyta na inwestycje niezbedne
w 3 zajezdniach w sumie prawie 15 000 000 PLN. Mniej wiecej tyle samo, ile miasto nam
zaptacito za zajezdnie Dabie. Na pytanie dlaczego postanowiliSmy opusci¢ zajezdnie
Dabie, odpowiedz jest nastepujagca — jest to najstarsza zajezdnia objeta ochrong
konserwatora zabytkdéw. W zwigzku z czym, jakiekolwiek inwestycje na tym obiekcie,
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jesli w ogole mozliwe, sg pod szczegdlnymi rygorami. Dwa — obiekt pochodzacy
z 1913 r. nie spetniat warunkoéw i technicznych, i organizacyjnych dla przysziego
funkcjonowania w tym miejscu. Stare obiekty, cata instalacja wodna, kanalizacyjna,
elektryczna — to wszystko nadawato sie do gruntownej wymiany. Dodatkowo jest
to zajezdnia, ktéra nie jest przejazdowa. Co znaczy ze jakiekolwiek manewrowanie
pociggami tramwajowymi wymaga wyjechania z zajezdni na linie i dopiero wprowadzania
z powrotem tylem na odpowiednie tory odstawcze, a zatem bardzo kiopotliwa
w obstudze. Jakkolwiek oczywiscie z petnym sentymentem dla historii. Inwestycje, jakie
poczyniliSmy, to przede wszystkim rozbudowana zajezdni na ul. Stowianskiej, gdzie
wczesniejsze rumowiska i chaszczory na tylach =zajezdni na powierzchni prawie
2 ha zamieniliSmy w pierwszym etapie tej inwestycji na tory odstawcze. W perspektywie
jest plan jeszcze na etap drugi, ktéry pozwoli nam sie lepiej skomunikowac
z pl. Powstancéw i ul. Trzebnicka i przebudowg hali przeglagdowej przejazdowej. Mamy
tam jeszcze rezerwe na ok. 10 pociggdw tramwajowych. Druga inwestycja w mniejszej
skali poczyniona zostata na zajezdni czwartej, na Powstancéw Slaskich. Chodzito tam
gtownie o rozjazdy i kilka toréw odstawczych. Przygotowujac sie do tego manewru,
oczyscilismy MPK z pojazddw, ktére nie byty juz nasza wilasnoscig, ale staty sie
wiasnoscig gminy, a byly zabytkowymi badz sladami po zabytkowych pojazdach, ktére
zostaty ewakuowane na obiekt na ul. Legnickiej. I w ten sposob w kwietniu tego roku
wyprowadziliSmy sie z zajezdni na Dabiu. Oczywiscie majac moze nie tyle niepokdj,
co analizujac, jak ten proces bedzie wygladat po tym, jak zaczniemy funkcjonowac
na 3 zajezdniach. Ale okazatlo sie, ze komunikacja tramwajowa dziata sprawnie
na 3 obiektach. Za tym posunieciem liczyliSmy, ze uda nam sie zrealizowa¢ oszczednosci
kosztowe w znacznie wiekszym wymiarze niz to sie nam udaje w tej chwili. A to z uwagi
na oczekiwane zmniejszenie zatrudnienia gtownie w grupie pracownikow
administracyjnych i zaplecza technicznego. LiczyliSmy bardzo na to, ze powiedzie nam sie
przedsiewziecie polegajace na przekwalifikowaniu mozliwie duzej grupy pracownikow
z zaplecza badz tez i z administracji na motorniczych. Niestety, to przedsiewziecie sie
nie udato. Jednocze$nie podpisaliSmy ze zwigzkami zawodowymi porozumienie,
ze mimo tego manewru nie bedziemy zwalniaé ludzi, starajgc sie ich zagospodarowad
w inny sposdb, co tez uczyniliSmy. Pierwotne zatozenie i nasze kalkulacje zakfadaty,
Zze ten manewr opuszczenia zajezdni powinien da¢ po zamknieciu catego tego projektu
i w petnym wdrozeniu oszczednosci na poziomie ok. 4 500 000 PLN. W tej chwili z chwilg
przekazaniu miastu tego obiektu nasze szacunki z uwagi na powstrzymanie sie
od zmniejszenia zatrudnienia szacujemy na kwote ok. 1 500 000 PLN rocznie. Odnoszac
sie do kwestii, jak to sie ma do rozwoju trakcji tramwajowych — otdéz jak wspomniatem,
ten obiekt sam w sobie byt mato uzyteczny dla nowego taboru, ktéry wczesniej
czy poOzniej bedzie coraz liczniej pojawiat sie we flocie MPK. Ponadto oczekiwane kierunki
rozwoju transportu tramwajowego typu Nowy Dwor, Jagodno, Psie Pole to z pewnoscig
nie sg te kierunki, ktére mogtyby by¢ obstugiwane przez te zajezdnie, poniewaz ona jest
usytuowana na Wielkiej Wyspie w istotnym oddaleniu od tamtych kierunkéw. Jesli myslec
o rozwoju i rozbudowie trakcji tramwajowej w tych kierunkach, trzeba rowniez
uwzgledni¢ w planach budowe nowych zajezdni w obszarach potudniowych Wroctawia.
Powiedzmy ze zajezdnia na ul. Stowianskiej mogtaby obstugiwac kierunek trase na Psie
Pole, natomiast z pewnoscig kierunek czy to Jagodna, czy Nowego Dworu nie bytoby
wlasciwe mozna organizowac z zajezdni Dabie. Tak wiec to dziatanie byto adekwatne
do biezacych oczekiwan poszukiwania oszczednosci i nie miato nic wspolnego z przyszig
rozbudowa. O skali inwestycji zwigzanych z zajezdnig tramwajowa moze $wiadczy¢ chyba
w tej chwili jedyna od wielu lat w Europie wybudowana zajezdnia w Poznaniu
na Franowie, ktéra pochtoneta kwote 280 000 000 PLN i przewidziana jest na ok. 180
pociggdw czy 150 pociggéw. A zatem dziatamy taniej z 3 obiektdw. Organizacyjnie
radzimy sobie catkiem niezle. By¢ moze, ze we wspotpracy z Wydziatem Transportu
bedzie mozna dokonac¢ pewnych korekt, jesli chodzi o rozkfady jazdy na poczatku dnia
roboczego i przy zjazdach wieczornych, aby minimalizowac korki przy zjazdach. Nad tym
pracujemy. Zajezdnia przy ul. Grabiszynskiej to obiekt rowniez przestarzaty technicznie
i technologicznie nieprzystosowany do potrzeb MPK. Brak przejazdowosci hali naprawczej
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— nie musze Panstwu zbyt wiele tutaj moéwi¢. Wjezdzanie autobusem przegubowym
i wyjezdzanie tylem to nie jest wspdiczesne rozwigzanie obstugi technicznej.
Ale kluczowym elementem zwigzanym z zamknieciem tej zajezdni pozostaje fakt, ze jest
ona otoczona budynkami mieszkalnymi i firma juz od wielu lat, wtasciwie od 20, a moze
i wiecej boryka sie z nieustannym zarzutem ochrony $rodowiska i innych instytucji
kontrolnych co do emisji hatasu, spalin i generalnie szkodliwosci dla mieszkajqcej
w okolicy ludnosci. W zwigzku z tym nakfadem przeszio 21 000 000 PLN
dla sygnowanych przez miasto i realizowanych przez Wroctawskie Inwestycje postepuje
w tej chwili intensywnie rozbudowa zajezdni na ul. Obornickiej, ktéra docelowo pomiesci
miedzy 280 a 300 autobuséw. PrzyjeliSmy, ze ten stan inwentarza w trakcji autobusowej
chcielibysmy docelowo utrzymaé¢ w MPK jako wykonawca. I w tym rozwigzaniu dobrze
nam sie wkomponowuje réwniez nasz partner podwykonawca. Dajemy w ten sposdb
razem z podwykonawcg pewne pokrycie obecnych potrzeb, jesli chodzi o trakcje
autobusowe. Pozostaje caty czas aktualne przedsiewziecie, ktdore ma niestety dtuzszg
perspektywe czasowq. Mianowicie budowa nowej zajezdni autobusowej w potudniowym
rejonie miasta. Wybdr part na ul. Graniczng dobrze skomunikowang z tg czescig miasta.
Musi sie dokona¢ transakcja wykupu od Agencji Mienia Wojskowego terendw przylegtych
do lotniska. Mowa jest o kilkunastu hektarach na preferencyjnych warunkach.
Analizy, ktore byty prowadzone w trakcie, kiedy wydawato sie, ze do tej transakcji moze
dojs¢, dos¢ szybko pokazaty, ze naktad inwestycyjny na budowe nowej zajezdni
autobusowej, to kwota rzedu 70 000 000—75 000 000 PLN. Na to trzeba stworzyc¢
budzet. Bez watpienia, to jest moja moze prywatna ocena, rozbudowa, rozwdj trakcji
autobusowej, to jest rzecz, ktora jest nieunikniona w Swietle rozrastania sie miasta
i pojawiania sie nowych osiedli. I takaz zajezdnia powinna w jakiej$ perspektywie kilku
lat powstaé, zeby mozna bylo zwiekszy¢ ilos¢ autobusdéw dostepnych w trakcji
autobusowej.

Przewodniczacy Rady Miejskie] Wroctawia Jacek Ossowski: Skoro po likwidacji
zajezdni na Dabiu zaczyna brakowa¢ miejsc w pozostatych zajezdniach. Ale mysle, ze...

Prezes Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Wiadystaw Smyk: Tak jak
wspomniatem. Od 6 czy 7 miesiecy funkcjonujemy i nie ma istotnych zaktdcen
w funkcjonowaniu codziennym zajezdni. A zatem mozna przyja¢ juz po zebranych
doswiadczeniach, ze na tych trzech obiektach po dokonanych inwestycjach 225 pociagéw
tramwajowych miesci sie i mogg wykonywac¢ swoje zadania. Owa rezerwa na zajezdni
na ul. Stowianskiej istnieje. Mozna jg stosunkowo niewielkim naktadem pieniedzy
poszerzy¢ o kolejne 10 pociggéw, czyli 235 pociagéw to na dzien dzisiejszy
i w perspektywie nadchodzacych lat wydaje sie wystarczajacq iloscig dla potrzeb
transportu tramwajowego. Jesli moge swojg uwage dodaé¢ do tego, ktéra jak gdyby

uzupetni to — ja bym, drodzy Panstwo, nie porzucat nadziei zwigzanych z ITS-em
i przyspieszeniem transportu tramwajowego. Oczywiscie mowa byta tutaj o wielu
czynnikach, ktére maja na to wplyw — gestos¢ przystankdw, ilos¢ Swiatet

etc. Ale w mojej ocenie zanim wykona sie ruch kapitatochtonny w postaci inwestycji,
warto popracowac nad intensywniejszym wykorzystaniem tego, co jest. Bo tam zawsze
jakies rezerwy sa. I jednym z elementdw jest pochylenie sie nad rozkfadami jazdy,
nad tzw. remarszrutyzacjg i sprawdzeniem, czy istotnie musimy puszczac tyle pociggéw
na danym kierunku, tyle linii utrzymywac. Zdaje sobie sprawe, ze to jest dyskusja, ktora
moze podgrzewac¢ atmosfere, ale mowa jest tylko o tym, jak majac to, co mamy,
zagospodarowacé to lepiej. Tylko tyle. Nie jest zwrdcona przeciwko komukolwiek,
tylko jak to madrze rozegra¢. My w 2012 r. zleciliSsmy grupie ekspertéw, ktérym
przewodzit dr [. . . ], taka analize, nie majac jeszcze narzedzia w postaci bramek
liczacych, jak wyglada sytuacja napetnien na poszczegélnych liniach tramwajowych.
Te badania byty przeprowadzone organoleptycznie. Byli miodzi ludzie, studenci, ktérzy
stali i liczyli. Te pomiary byty robione przede wszystkim w momentach szczytowych,
kiedy jest najwieksze zapotrzebowanie na komunikacje i w weztowych punktach — tam,
gdzie sie mozna spodziewac¢ najwiekszej liczby ludzi. Nie na starcie tylko gdzies juz
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w centrum miasta. | ujawnito nam sie kilka linii, ktére maja ogromna nadpodaz ustugi
w stosunku do popytu. Wspomne, ze jezeli na linii ,,24” na 800 miejsc pasazerskich
na godzine w szczytowym porannym czy popotudniowym okresie przypadat popyt
na poziomie od 24 do 48 pasazerdow na godzine, to warto sie zastanowié, czy nie jest
to linia, ktdrg nalezatoby skorygowac albo uformowacd inaczej. Mysle, ze jest tutaj spory
potencjat do wykorzystania. Mamy pierwsze badania z bramkami liczagcymi. To jest obraz
niepetny. Oczywiscie to, ale pierwsze zaskoczenie nie ukrywam réwniez moje byto takie,
ze w zasadzie na zadnej linii popyt nie przekracza 50% podazy. Okazuje sie,
ze te sytuacje krytyczne, ktére na pewno wystepuja... Ja na razie mowie o takim pewnym
zjawisku szerszym. Trzeba analizowac¢ potem kazdg linie, kazdy punkt, kazde miejsce,
ale pierwszy sygnat jest taki — istnieje domniemanie, ze jest nadpodaz ustug.
Ze jest nadpodaz ustugi transportowej we Wroctawiu, co wydaje sie czasem stoi
w sprzecznosci z tym, co sie czyta albo jakich komentarzy sie stucha. Wiec to jest,
jak sadze, nowe otwarcie dla nowego prezesa, poniewaz ja juz w tej materii wiecej nie
zrobie i pozwole sobie tylko na osobiste, serdeczne podziekowania Panstwu
za 45 miesiecy, w czasie ktérych miatem zaszczyt pracowac dla MPK, dla Wroctawia
i przyjemnos$c¢ spotykania sie z Panstwem.

12. Informacja Prezydenta na temat systemu liczenia pasazerow.

Prezes Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Wiadystaw Smyk: Drodzy
Panstwo, sytuacja jest nastepujaca. Mamy w tej chwili dwadziescia pare autobusdéw
Solaris, ktére sg wyposazone w bramki liczace. Réowniez mamy okoto dwudziestu paru
bramek i w tramwajach, i w autobusach. | metodologia jest nastepujgca — my te pojazdy
przerzucamy na co rusz to inne linie i zbieramy te wszystkie dane. Wszystkie te dane
sag juz w tej chwili po uzgodnieniach z panem dyrektorem Markiem Zabifskim
[red. — zastepca dyrektora Biura Rozwoju Wroctawia]Juktadane w model statystyczny,
ktory pozwoli grupie ds. polityki mobilnosci zbudowac¢ pierwszy obraz sytuacii,
gdzie, kiedy na jakim przystanku jest jakie wykorzystanie i zapotrzebowanie. Sadze,
ze petny obraz i pierwsze wnioski bedzie mozna zacza¢ zbiera¢ w drugim poétroczu 2015.
Tyle moégtbym na ten temat dodac.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: W tej sytuacji,
jezeli Panstwo nie macie nic przeciwko temu, bedziemy rozmawiali o dwoéch punktach:
o kwestii likwidacji dwdch zajezdni oraz o systemie liczenia pasazerow.

Dyskusja:

Radny Jerzy Sznerch: Rozumiem, ze tego typu obiekty jak zajezdnie powinny
powstawaé raczej gdzies poza terytorium takiego skupiska ludnosci, bo to jakby
funkcjonalnos¢ tego typu obiektéw tak najbardziej sie wtedy wypetnia. Jesli chodzi
o zajezdnie Otibin, to jest zajezdnia przy ul. Stowianskiej, ona réwniez ma brak
przejazdowosci, bo ona jest tylko i wytacznie zamknieta dla czynnych tramwajow.
Natomiast nie mowie o tej zajezdni technicznej, ktéra jest z tytu od ul. Kretej.
Ona rzeczywiscie dostata duzy remont, a szczegdlnie w 1997 r. po powodzi, poniewaz
ona byta najbardziej zniszczona z zajezdni wszystkich, kanaty rewizyjne i catos¢
techniczna zostata mocno zniszczona. Panie Dyrektorze, ta zajezdnia spowoduje teraz
to w sposéb, ze Dabie nie funkcjonuje, to zjazd tramwaju do zajezdni, poniewaz one
z tego torowiska gtdwnego muszg zjezdzaé, powoduje niesamowite utrudnienia.
W szczegdlnosci dla ruchu samochoddw, co chyba panig Renatg Granowska ucieszy,
ze tez staje w obronie ruchu samochodowego. Samochody nie moga jecha¢ tamtedy.
Ludzie nie mogq przechodzi¢ tamtedy. To wyglada na koszmar. Nie mowie
o utrudnieniach dla mieszkancow. Warto by byto zobaczy¢, co sie tam dzieje o godz. 4.45
lub o godz. 23.30. Po dzisiejszej sesji jakbysmy tam podjechali, zobaczylibyscie Panstwo,
w jakie techniczne srodki sg zaopatrzeni ci nawigatorzy. Jest po godz. 23, mdgtbym uzyc¢
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tych stéw, ale one sg stowami wulgarnymi, wiec nie bede ich uzywat. Tak sie wyzywa
na tej zajezdni do motorniczych, jak maja wjechac¢. Wiem, ze to jest kultura, natomiast
oni nie majq innych s$rodkéw prawdopodobnie technicznych. Nie posiadajg innych
urzadzen. I tak ta zajezdnia tam funkcjonuje. Ta zajezdnia jest naprawde w duzym
skupisku ludnosci i od pl. Powstancéw Wielkopolskich tacznie z ul. Jednosci Narodowej
nastepuje blokada przy wjezdzaniu tramwaju. Tramwaje zjezdzaja regularnie
0 godz. 17.00—18.00 lub ok. godz. 23.00. Pan Dyrektor méwi o powiekszaniu. Ja Panu
powiem szczerze, ze nie daj Boze. Niech ona juz bedzie, jak jest. Natomiast
o powiekszaniu — bron Boze, dlatego ze tam bedzie makabra na tej ul. Stowianskiej,
ul. Jednosci Narodowej i pl. Powstancow Wielkopolskich.

Radny Sebastian Lorenc: Panie Prezesie, Pan powiedziat o nadpodazy w $wiadczeniu
ustug komunikacyjnych. Czyli tak naprawde w kontekscie tych stéw warto wrdcic
do koncepcji jednego wagonu i przeanalizowac siatke potaczen. Bo by¢ moze praca
do sktadu... Trudno nazwac to sktadem, ale tramwaju jednowagonowego byta tansza
i Wroctaw by kosztowat to troche mniej. Ja obawiam sie, ze ta nadpodaz, o ktérej mowit
pan prezydent, to jest kwestia niedostosowania witasnie taboru do oczekiwan
mieszkancow, tez funkcjonowania systemu do pér dnia, czyli tak naprawde do napetnien.
To wymaga szczegoélnej uwagi i szczegolnej pracy. Ja tez obawiam sie, ze dzisiaj w ogdle
moéwienie o nadpodazy oznacza kolejne ciecia w ilosci kurséw komunikacji zbiorowej.
To oczywiscie nie jest domeng Pana Prezesa tylko Wydziatu Transportu,
ale tutaj przestrzegam i prosze, mysle w imieniu wszystkich mieszkancéw Wroctawia,
zeby na kwestie organizacji sieci wiasnie nie patrze¢ z punktu widzenia tzw. nadpodazy
tylko zaspokajania potrzeb mieszkancédw i odcinania kosztéw wiasnie poprzez
np. skracanie skfadéw. I teraz mam kilka pytan. Dotyczga one tez rezerwy w ilosci
pociggdw, o ktorych Pan Prezes wspominat. Zakltadajac zageszczenie kurséw,
czy ta rezerwa réwniez bedzie zachowana na poziomie tych mniej wiecej 25 pojazdow.
Jak wiemy, dzisiaj kursy sg prowadzone $rednio co 15 minut w szczycie. Jezeli nawet
zagescilibysmy je do 12, to istnieje uzasadniona obawa, Zze tramwajéw zabraknie?
Teraz jesli chodzi o zajezdnie autobusowe. Cieszy mnie, ze szukamy wspdlnego
mianownika. Pan Prezes wspomniat tutaj o koniecznosci budowy nowych zajezdni przy
ul. Granicznej. To jest dobra informacja. Czy istnieje jakakolwiek realna szansa
na budowe tej zajezdni? Czy jest szansa powrotu na ul. Tyskg? Jak wedtug uznania Pana
Prezesa wyglada wtasnie kwestia wprowadzenia trzech zajezdni autobusowych,
bo to usprawnitoby funkcjonowanie systemu, jak dobrze wiemy. Ponadto miatoby
to rowniez wptyw na koszty kurséow wyjazdowych i zjazdowych. Dzisiaj jezeli
pozostaniemy tylko przy jednej takiej duzej megazajezdni, to przejazd autobusu do tej
linii docelowej tez generuje czasem dos$¢ powazne koszty, bo to jest kwestia naprawde
pokonania odlegtosci czesto przez cate miasto. I oczywiscie zajezdnie tramwajowe.
Nie wiem, czy likwidacja zajezdni Dabie byta ztg czy dobrg koncepcja. Mam do tego
ambiwalentne podejscie. Oczywiscie ona ma swoje ograniczenia zwigzane chociazby
z wiekiem tego obiektu, natomiast tu tez pojawia sie to pytanie, czy nie warto zastanowic
sie w przysztosci moze blizszej, moze troche dalszej nad budowag czwartej zajezdni
tramwajowej, ktora w sposob rownomierny obstugiwataby te cztery gtéowne rejony
naszego miasta, tzw. stare dzielnice.

Radny Jan Chmielewski: Chciatem dopowiedzie¢, ze juz w latach 1994—1998,
czyli w II kadencji, jak rozpoczynatem swojg prace w radzie, to byty juz skargi
na ucigzliwo$¢ pracy zajezdni przy ul. Grabiszynskiej. 1 odpisywaliSmy, ze miasto
w niedtugim czasie, w najblizszych latach zajmie sie tym problemem. | te niedtugie lata
widac¢ wiasnie w tej chwili nadeszty. Ale jak sie rozmawia z ludzmi, to jak tam to muzeum
[red. — Centrum Historii ,,Zajezdnia”] bedzie, to w jaki$ sposéb mozna powiedzieé
to bedzie dobre rozwigzanie.

Radny Damian Mrozek: Czy sq jakies$ plany rozbudowy zajezdni na Borku? [red.- zapis
niezrozumiaty], sg jeszcze jakies potencjalnie. Nie wiem, jak tam wygladajq tereny
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do zagospodarowania. Drugie pytanie bardziej mys$l, moéwit o tym Kolega Sebastian
[red. — S. Lorenc]. Ta zajezdnia dla autobuséw bedzie na ul. Obornickiej jedyna. | jezeli
kierowca mieszka na Ksigzu Matym czy na Oftaszynie, jak pracowat na ul. Grabiszynskiej,
to troche mu to czas pracy skraca o czas dojazdu do pracy. A to przejazd z Ksieza Matego
na ul. Obornicka ok. 1,5 godziny. Bedzie miat system pracy ,, Turbo”, ale juz dojazd turbo
do pracy to troche nie bardzo.

Radny Marcin Krzyzanowski: Chciatem dopytaé, chociaz juz Sebastian Lorenc sie
o to dopytywat, czy robiliscie Panstwo analizy funkcjonowania komunikacji miejskiej,
czyli dojazdéw na trase przy funkcjonowaniu komunikacji autobusowej tylko na jednej
zajezdni? Czy wyliczyliscie Panstwo, jaki jest koszt dodatkowego =zuzycia paliwa,
dodatkowego czasu pracy, dojazdu kierowcy? Czy taka analiza byla przeprowadzona
i jak to wygladato? Do jakich wnioskéw Panstwo doszliscie?

Radny Sebastian Lorenc: Ad vocem. Panie Prezesie, czy nie warto bytoby wprowadzié
oznaczenie kurséw zjazdowych duzg literg Z przed numerem linii? To powodowatoby,
ze mieszkancy bedag unika¢ wsiadania do pojazddw, ktore jadg nie w tym kierunku,
w ktérym oni by sobie zyczyli, ktore nie jezdzg swojg regularng trasa.

Prezes Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Wladystaw Smyk: Jesli
chodzi o ul. Stowianskg — przyjmuje do wiadomosci Panskie argumenty, ze tam
juz wiecej nie powinniSmy wprowadzaé¢ pociggow. Tylko mowie, jaka jest rezerwa
dostepna. To, co nas najbardziej interesuje w tym przedsiewzieciu, to lepsze spiecie tej
zajezdni od strony ul. Kretej do ul. Trzebnickiej. Wtedy mamy dwa zjazdy techniczne
i o to teraz bedziemy sie starali. Dla przypomnienia — do rozprowadzenia z Dabia
zajezdni tramwajowej przy ul. Wréblewskiego mieliSmy 54 pociagi. One zostaty
rozprowadzone na 3 pozostate zajezdnie. Przy czym na zajezdnie przy ul. Sleznej z uwagi
na jej mniejsze rozmiary tam poszio najmniej. Ale mniej wiecej tak réwnomiernie
roztozyliSmy, wiec to nie bylo przerzucenie na jedng zajezdnie wszystkich, zeby byta
jasnosc.

Pozwolitem sobie na komentarz na temat tej nadpodazy, ale zastrzegtem, ze to byto moje
osobiste odczucie. Prosze go nie bra¢ tak wprost. Ja sie tylko dziele pewnymi
spostrzezeniami, ktéore mi sie ujawnity, przegladajac liczby. Jesdli chodzi
o tzw. jednowagonowe — oczywiscie, to jest rozwigzanie. Ono ma swoje plusy, bo to jest
jeden pojazd, wiec jak gdyby jest mniej do roboty. Ma natomiast jeden feler, jesli chodzi
o0 105. Ich rozpinanie powoduje, ze pdzniej jest niezwykle zmudne i technicznie trudne
spinanie, poniewaz te wagony sg synchronizowane, silniki musza by¢ zgrane i jest tutaj
dos¢ istotna przeszkoda. Natomiast gdyby stale uzywac¢ tylko jednowagonowych
rozwigzan, to mozemy mowi¢ o oszczednosci majatkowej. Nie musimy cigga¢ dwach,
wystarczy jeden. To jest ta oszczedno$¢, ktéra co$ tam za sobg niesie. Ale jak tu Pan
Prezydent wspomniat — to, co widac tutaj zupetnie inaczej wyglada z drugiej strony.
To, ze tutaj pojedynczy wagon wystarcza, okazuje sie, ze gdzies indziej przyprawia o badl
gtowy, bo nikt nie moze wsigsé. Tak to niestety jest. Z kolei w wymiarze takim kosztow
spotki, tych kosztow osobowych, to nic nie zmienia. Ktos musi prowadzi¢ ten pojazd.
Jak istnieje jeden wagon czy sg dwa, musi by¢ motorniczy, ktéory ma okreslony rezim
pracy i ilos¢ godzin, ktére moze spedzi¢ za sterami, wiec tu.. Jest to oczywiscie
do rozwazenia. I w Warszawie, i w Krakowie widuje sie pojedyncze wagony, ktdre jezdza.
W trakcji tramwajowej odstgpiliSmy od tzw. dwurazéowek, czyli tych typowych, ktére
potem zjezdzajg na zajezdnie z uwagi na to, Zze jest to dos$¢ skomplikowany proces
logistyczny, bo to wszystko musi jecha¢ jedno za drugim po jednym torze i w takiej skali,
jak to jest mozliwe w trakcji autobusowej — nie warta skdérka za wyprawke zwyczajnie.

Jesli chodzi natomiast o ilos¢ floty a zageszczenie, jak Pan powiedziat, czy zwiekszenie tej
czestotliwosci. Jeszcze raz wspomne. Ten projekt byt realizowany pod aktualne,
adekwatne zapotrzebowanie. Jezeli zapadnie decyzja o tym, ze czestotliwosé
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ma wzrosng¢ — primo, trzeba wiecej pociggéw, secundo — trzeba wiecej ludzi i tertio,
a wiasciwie primo — w budzecie muszg sie pojawi¢ zupetnie inne pienigdze. O tym
Panstwo decydujecie. Zgadza sie?

Graniczna — mysle, ze tu pan prezydent jest lepiej zorientowany, jak ta sytuacja
wyglada. Miasto sie zdeklarowato, Zze chce te ziemie pozyska¢ i chce mie¢ tam juz
przynajmniej ta zastosowang rezerwe pod budowe tej zajezdni. Natomiast kiedy miataby
ruszy¢ taka inwestycja, tu nie mozna wykluczy¢ takiego partnerstwa
publiczno—prywatnego. W dzisiejszych czasach zakontraktowanie operatora, ktéry
wybuduje hale, postawi stacje paliw i warsztat i bedzie obstugiwat autobusy nie tylko
MPK, wszystkie inne potrzebne miastu, jest jak najbardziej do wdrozenia i to z tego,
co przekazat nasz partner i podwykonawca — zamyst jego jest taki, ze na terenie
gazowni wybuduje pod potrzeby tego 10-letniego kontraktu swojg witasnag zajezdnie
i przystepuje do tej pracy. Tyska wydaje mi sie przegrang sprawq. Tym bardziej,
ze ona juz jest sprzedana. Zdaje sie tam sg prywatni wtasciciele i to jest...

Prosze Panstwa, oczywiscie, ze pojawia sie problem kierujgcych, ktorzy dawniej mieli
blizej, teraz majgq dalej. Ale, drodzy Panstwo, zyjemy w czasach, w ktérych ludzie
dojezdzajg, chodzg do pracy tam, gdzie ona jest, a nie praca idzie tam, gdzie ludzie
mieszkajg. Tego nie rozwiktamy. Z tym sie trzeba pogodzi¢. Jednym bedzie wygodniej,
innym bedzie mniej wygodnie.

Koszty dojazdowe. Tak, my takie analizy prowadziliSmy, ale méwigc szczerze —
nie potrafie w tej chwili przytoczy¢ konkretnych liczb, trzeba bytoby do tego wrdcic.
Nie sg to kwoty, jakbym to okreslit, porazajgce. Natomiast chciatem zwréci¢ Panstwa
uwage na pewien mechanizm, w ktérym dziatamy. My w tej chwili tez mamy kilometry
dojazdowe i miasto za te kilometry ptaci. Gdyby miasto powiedziato — nie bedziemy
ptaci¢ za kilometry dojazdowe, to my kalkulujac stawke, ten koszt dojazdu
umiescilibySmy w innej pozycji, bo to jest koszt uzyskania przychodu. To jest koszt
realizacji. Od niego sie nie ucieknie. Ale musiatbym sprawdzi¢ o jakich ilosciach
kilometrow jest tutaj mowa. Jeszcze bylo jedno pytanie o Borek. [gtosy z sali]
W tej chwili nie ma takiej potrzeby, wiec na razie takich planéw nie uruchamialismy.

Wiceprezydent Wroctawia Wojciech Adamski: Panie Prezesie, bardzo dziekuje
za 45 miesiecy. To byta dobra, owocna wspédtpraca. Panstwu dziekuje za mitg wymiane
zdan. Wszyscy bedziemy musieli sobie odpowiedzie¢, sami sobie, Pan Przewodniczacy,
wszyscy jak tu jestesmy, czy ktorakolwiek z tych omawianych spraw miata ceche
nadzwyczajnosci? Dla mnie, ktory zajmuje sie bezpieczenstwem, nadzwyczajna jest
powddz, ktéra moze sie pojawié, kataklizm, ktéry nadchodzi, musimy sie przed nim
broni¢. To jest refleksja ogdlna. Bardzo dziekuje za te dyskusje. Wnioski wyciagam te,
ktore juz sobie uswiadomitem i te, ktdre sobie dopiero pozniej przeanalizuje.

Prezes Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Wiadystaw Smyk:
Chciatem jeszcze dla pewnego uspokojenia przekazac takg informacje. Dzisiaj na naszym
koncie byto 2 600 000 PLN, jutro bedzie ok. 20 000 000 PLN. Rok zamkniemy
z nadwyzka pieniezng w kwocie ok. 12 000 000 PLN.

13. Uchwaly

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Jest to projekt uchwaty
na druku 28/14 w sprawie przeprowadzenia kontroli przez Komisje Rewizyjng Rady
Miejskiej Wroctawia nad kondycja finansowa spotki MPK. Prosze kogos$ z inicjatorow
dzisiejszej sesji o zreferowanie tej uchwaty. [glosy z sali] Inicjatoréw 14 osdb, ktérych
nazwiska sg pod wnioskiem podpisane. Procedura gtosowania polega na tym, iz uchwate
nalezy najpierw przedstawi¢, potem zwracamy sie o opinie i nastepnie odbywamy
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gtosowanie. Widze, ze nie ma nikogo chetnego. W zwigzku z tym ja zastagpie,
cho¢ nie jestem inicjatorem. Uchwata nr 28/14 w sprawie przeprowadzenia kontroli
kondycji finansowej spotki MPK przez Komisje Rewizyjng Rady Miejskiej Wroctawia.
Na podstawie art. 18A ust. 4 z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym Dz. U.
z roku 2001 nr 142 poz.1591 z pdzn. zm. uchwala sie co nastepuje — zleca sie Komisji
Rewizyjnej Rady Miejskiej Wroctawia przeprowadzenie kontroli kondycji finansowej spotki
MPK sp. z 0.0. do dnia 30 czerwca 2015 r. Komisja Rewizyjna przedstawi wynik kontroli
na sesji zwotanej przez przewodniczacego rady zgodnie z planem sesji w terminie
bezposrednio przypadajacym po terminie okreslonym w § 1. Wykonanie uchwaty
powierza sie Przewodniczacemu Rady Miejskiej Wroctawia. Uchwata wchodzi w zycie
z dniem podjecia.

Opinie klubow:

- Klub Radnych Rafata Dutkiewicza z Platforma Obywatelska —
przewodniczacy Jarostaw Krauze: Po zapoznaniu sie z opinig prawng, ktorg
przygotowat dla Rady Miejskiej Wroctawia dr [. . . ], w przedmiocie oceny
mozliwosci przeprowadzenia przez Komisje Rewizyjng Rady Miejskiej Wroctawia
kontroli kondycji finansowej spétki MPK, opinia jest negatywna. Niemniej jednak
jezeli wnioskodawcy inaczej sformutujg wniosek do planu kontroli, ktéry bedziemy
by¢ moze w styczniu, a by¢ moze w lutym przyjmowali przez Rade Miejskg
Wroctawia, na pewno planem kontroli zajmie sie Komisja Rewizyjna w styczniu,
a rada moze witasnie w lutym. Jezeli on bedzie sformutowany poprawnie, zgodnie
z prawem, to taka kontrola jest oczywiscie mozliwa. Ale wniosek musi spetniaé
wymogi, ktére okresla polskie prawo.

- Klub Radnych Prawa i Sprawiedliwosci — opinia pozytywna
Opinie komisji:

- Komisja Rewizyjna — przewodniczacy Tomasz Hanczarek: Jest doktadnie
tak jak powiedziat przed chwileczka przewodniczacy Klubu Radnych Rafata
Dutkiewicza z Platformg Obywatelska. Komisja zajeta sie tg sprawa na dzisiejszym
posiedzeniu i po zasiegnieciu opinii dra [. . . ], ktéra jest jednoznaczna,
ze ten projekt uchwaty jest niemozliwy do przeprowadzenia przy ustawodawstwie
polskim, ona jest niezgodna z prawem, nie mozemy takiej uchwaty podjac.
Wobec powyzszego opinia Komisji Rewizyjnej byta, choc¢ niejednogtosdnie,
negatywna. To jest pierwsza informacja. Druga informacja jest taka, ze pochylimy
sie w styczniu i czekamy na projekt zgodnej z prawem takiej kontroli, ktdérg
Zz przyjemnoscig przeprowadzimy. | trzecia rzecz, na marginesie, ze podczas
dyskusji na posiedzeniu Komisji Rewizyjnej odniostem wrazenie,
ze pomystodawca, a przynajmniej czes¢ pomystodawcdéw, ktérzy podpisali sie
pod ta uchwatg, majg tego $wiadomosé. Majg tego swiadomosé, ze ten projekt
tej uchwaty jest niezgodny z prawem i zapowiedziano tam, ze bedq jakies wariacje
tej uchwaty, czyli inne projekty — projekt A, B, C, D. By¢ moze takie sa.
Na pewno projekt tej uchwaly nie powinien by¢ podjety i opinia Komisja
Rewizyjnej jest negatywna.

Dyskusja:

Radny Krystian Mieszkata: Moze wyjasnie, na czym polega legalnos¢ lub nielegalnos¢
tej uchwaty. Otéz nie ma na dzisiaj wigzacej wyktadni prawa, ktora wyklucza Komisji
Rewizyjnej taka kontrole. Jest tak, ze sg sprzeczne opinie. PoznaliSmy jedng opinie.
Zatuje, ze nie byto dwdch czy wiecej opinii, bo sg w doktrynie opinie, ktére pozwalajq
Komisji Rewizyjnej na takg kontrole. Wiec to tytutem wstepu. Oczywiscie, ze wiekszos¢
naukowcdéw oraz obecne orzecznictwo taka kontrole wyklucza, dlatego zgtositem
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na posiedzeniu komisji inny pomyst podjecia kontroli. Moze o tym nie dzisiaj.
Wiec to nie jest tak, ze to jest opinia jednoznaczna i to jest nielegalny wniosek.

Wiceprzewodniczaca Rady Miejskiej Wroclawia Renata Granowska: Chciatam
powiedzie¢, ze dwie kadencje pracowatam w Komisji Rewizyjnej i zawsze byto tak,
i to jest dobry zwyczaj, i niech tak zostanie, ze tematy naszych kontroli byty zawsze
omawiane na Komisji Rewizyjnej. I tam nawet razem formufowaliSmy te wnioski —
czy byta to opozycja, czy klub rzadzacy itd. To na posiedzeniu Komisji Rewizyjnej
robiliSmy zawsze plan pracy Komisji Rewizyjnej i tam sktadalismy, i tam wszystkie byty
»Za” i ,przeciw” rozstrzygane. Tak ze ja proponuje Panstwu takg dyskusje na posiedzeniu
Komisji Rewizyjnej, a nie uchwate. I mysle, ze Pan Przewodniczacy Komisji Rewizyjnej
jak najbardziej sie przychyli i co$ wymysli, prawda?

Radna Mirostawa Stachowiak-Rézecka: Zeby wszystko byto jasne i zaprotokotowane.
Moja Kolezanka Renata [red. — R. Granowska] moéwi o czasach, kiedy Komisja Rewizyjna
byta komisjg, ktérej przewodniczyt radny opozycji. [gtosy z sali]

Wiceprzewodniczaca Rady Miejskie] Wroclawia Renata Granowska: Ad vocem.
Ja tylko proponuje, zebyscie Mirko [red. — M. Stachowiak—Ro6zecka] poruszyli sprawe
na posiedzeniu Komisji Rewizyjnej. Tomek Hanczarek nie zmienia sie absolutnie od lat.
Jaki byt, taki jest. Tak ze zaproponujecie Paristwo na Komisji Rewizyjnej.

Radny Jarostaw Krauze: Chciatem sie ustosunkowa¢ do wystgpienia Kolegi Radnego
[red.— K. Mieszkata], ktéry stwierdzit, ze byta tylko jedna opinia prawna i nikt z inng
nie wystgpit. Fakt, potwierdzam. Nikt innej nie przedstawit. I jezeli jest jakas inna opinia
prawna w tej kwestii, to czekamy na takg opinie prawna.

Radna Mirostawa Stachowiak-Rézecka: Chciatam wnies¢ wniosek formalny
0 zamkniecie dyskusji i przegtosowanie uchwaty.

Glosowanie w sprawie projektu uchwaty — druk nr 28714

Wyniki glosowania: za — 16, przeciw — 19, wstrzymato sie — 0

14. Interpelacje i zapytania

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski: Zgodnie z informacja
otrzymang od Prezydenta Wroctawia udzielono odpowiedzi na wniesione interpelacje
i zapytania nastepujacych radnych:

Radnego Andrzeja Nabzdyka w sprawie:
- utworzenia w poblizu przystankdw MPK matych parkingéw typu Parkuj i Jedz
w rejonie skrzyzowan ul. Kosmonautéw z ul. ul. Kamiennogérska, Ztotnickg
i Wschowskg

Radnego Marcina Krzyzanowskiego w sprawie:
— dofinansowania Centrum Edukacji Diabetologicznej we Wroctawiu prowadzonego
przez Polskie Stowarzyszenie Diabetykéw Koto Wroctaw Centrum

Radnego Michata Piechela w sprawie:
— korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez osoby niepetnosprawne

Radnego Mirostawa Lacha w sprawie:
— zasad przydziatu $rodkéw w programie Football Mania
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Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroclawia Jacek Ossowski: Do Biura Rady
Miejskiej Wroctawia wptynety interpelacje i zapytania nastepujacych radnych:

Radnego Krystiana Mieszkaty w sprawie:
— spotki Data Techno Park

15. Wolne wnioski i oéwiadczenia

Przewodniczacy Rady Miejskiej] Wroctawia Jacek Ossowski: Przypominam
Panstwu, ze o$wiadczenie majatkowe musi by¢ ztozone do konca tego roku,
do

31 grudnia. Bardzo prosze, zeby o tym pamietac i tego terminu dopilnowac.

W tym miejscu Przewodniczacy Rady Miejskiej Wroctawia Jacek Ossowski zamknat obrady
nadzwyczajnej sesji Rady Miejskiej Wroctawia.

Przewodniczacy
Rady Miejskiej Wroctawia

Jacek OssowsKki
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