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Wroclaw, dnia 9 stycznia 2015 r.

ZT5.0003.1.2014
PW/1231010

Pan tukasz Olbert

Radny Rady Miejskiej Wroctawia
Sukiennice 9
_ 50107 Wroctaw

Dotyczy: interpelacji z dnia 29.12.2014 r. dot. realizacji inwestycji o
nazwie METROBUS - osiedle Nowy Dwér

W odpowiedzi na Pana interpelacje przywolang powyzej informuje, ze z uwagi na
okres noworoczny i dni wolne od pracy Pana pismo wptynelo do Departamentu
Infrastruktury | Gospodarki odpowiedzialnego za przygotowanie stosownych
informacji i udzielenie odpowiedzi w dniu 5.01.2015 r.

Majac na wzgledzie Pana liczne pytania sformulowane w przestanej interpelacii,
wymagajace udzielenia wyczerpujacych i kompleksowych informacji ze strony
jednostek miejskich zajmujacych sie analizami dotyczacymi inwestycji METROBUS,
odpowiedz na Pana interpelacje zostanie udzielona w terminie wydtuzonym, tj. do
dnia 19.01.2015 .
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Do wiadomosci:
}": Kancelaria Prezydenta Wroctawia — dot. pisma nr 207353
(2) Biuro Rady Miejskiej
3. Biuro Prezydenta
4. DIG DO - W/m (e-mail)
Zespof ds, Rozwoju Transportu Szynowego
ul, Gabrieli Zapolskiej 4; 50-032 Wraclaw
tel, +48 717777275
fax +48717 77 712 75
2tsieum,wroc pl
www.wroclaw.pl
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Wroctaw, dnia 19 stycznia 2015 r.

GRZAD PREISKI T WROCLAWIA
o BIURO RADY MIEJSKIE] L

£75.0003.1.2014 IL WROCEAWIA |
PW/1236977 . o ‘
| osta 19 -01- 2015

Pan Lukasz Olbert )

Radny Rady Miejskiej Wroctawia [ O e e
Sukiennice 9
50-107 Wroctaw

Dotyczy: interpelacji z dnia 29.12.2014 r. dot. realizacji inwestycji o na-
zwie METROBUS - osiedle Nowy Dwor

W odpowiedzi na Pana interpelacje przesytam ponizsze informacje i wyjasnienia:

Ad. 1)

Inwestycja polegajgca na budowie wydzielonej jezdni autobusowej Metrobus od
osiedla Nowy Dwor do Centrum Miasta planowana jest do dofinansowania ze
srodkow Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko na lata 2014-2020. Projekt wpisuje sie w cele Os/ Priorytetowej VI:
Rozwdj Niskoemisyjnego Transportu Zbiorowego w Miastach, w ramach ktorej
wspierane bedg projektu z zakresu rozwoju transportu publicznego, wynikajace z
przygotowanych przez samorzady planow gospodarki niskoemisyjnej, obejmujace
swoim zakresem zagadnienia zwigzane ze zrownowazong mobilnoscig miejska.

W obszarze transportu miejskiego POIIS zaktada dofinansowanie dla przedsiewziec
inwestycyjnych stanowigcych kontynuacje dziatan majgcych na celu zmniejszenie
zatloczenia motoryzacyjnego w miastach, poprawe ptynnosci ruchu i ograniczenie
negatywnego wplywu transportu na Srodowisko naturalne w miastach i na ich
obszarach funkcjonalnych.

W ramach POIS mozliwe jest uzyskanie dofinansowania wynoszacego 85%
kosztow kwalifikowanych w Projekcie i o takie dofinansowanie ubiegac sie bedzie
Miasto Wroctaw.

Ad. 2)

W odpowiedzi na wniosek wyjasniamy, Zze nie byly zlecane na zewnagtrz
opracowania analiz na omawiany temat. Wszelkie analizy w tym okresie robione
byty i sa na biezaco przez posiadajacych odpowiednia wiedze i doswiadczenie
pracownikow urzedu i jednostek miejskich.

Nie jest mozliwe udostgpnienie wszelkich obliczen, rozwazan i wariantow
mozliwych systemow przewozowych dla osiedla Nowy Dwar, gdyz np. wariantow
obstugi tramwajowej moze byc kilka lub kilkanascie - niektére z nich analizowane
byty poprzez zmiane konkretnych danych w tabelach systemu Excell.

Zespdl ds. Rozwoju Transportu Szynowego
ul. Gabrieli Zapolskie] 4; 50-032 Wroclaw
tel. +48 7117777275

fax +48 117 17 712 74

As@um wroc,pl

www.wroclaw.pl



Dla potrzeb udzielenia odpowiedzi na niniejsza interpelacje opracowano ZBIORCZE
ZESTAWIENIE wybranych wynikéw analiz zawarte w 7 tabelach, ktére stanowia
zafacznik do niniejszej odpowiedzi:

Tabele 1, 2, 3, 4 oraz 5 pokazujq podstawowe parametry funkcjonalno-uzytkowe
glownych 4 wariantéw. Przedstawione sa tu najbardziej prawdopodobne warianty,
choc¢ oczywiscie brane sg pod uwage takze inne szczegély rozwigzan.

Warianty "metrobusowe" w Tabelach 2 i 3 sg zréznicowane ze wzgledu na rozne
mozliwosci uruchomienia linii o réznych rodzajach taboru (patrz odp. na p. 5).
Warianty "tramwajowe" w Tabelach 4 i 5 dotycza oczywiscie nie jedynych
analizowanych rozwigzan tramwajowych, ale rozwigzan najbardziej
prawdopodobnych.

[ tak:

Wariant TRAM 3L dotyczy uruchomienia 3 linii tramwajowych (przedtuzenie linii 23
i 2 nowe linie) przy zatozenie minimalizacji kosztu taboru, a jednoczesnie
zaoferowania mieszkancom poréwnywalnej z oferta "metrobusowg” poprawy liczby
miejsc w komunikacji zbiorowej - w godzinie szczytu o co najmniej 20%.

Wariant TRAM 3La to modyfikacja Wariantu TRAM 3L likwidujaca jego podstawowa
wade, czyli POGORSZENIE czestotliwosci kursowania autobuséw i tramwajow w
stosunku do oferty dzisiejszej.

W Tabeli 6 zawarto zwiezte podsumowanie poréwnan w aspekcie funkcjonalno-
uzytkowym, wraz z zestawieniem poréwnawczym kosztéw taboru  w
poszczegolnych wariantach.

W Tabeli 7 wskazano wynik poréwnywania kosztéw budowy infrastruktury dla
rozwigzan tramwajowych w stosunku do rozwigzan busowych. Jak opisano nie sg
petne koszty infrastruktury zaréwno busowej jak i tramwajowej, a jedynie
oszacowanie ROZNICY kosztéw pomiedzy tymi odmiennymi rozwigzaniami.

Ad. 3)

Inwestycja znajduje sie w fazie przygotowawczej. Opracowano i uzgodniono
koncepcje dla catosci wydzielonej trasy Metrobus. Ponadto dla pierwszego odcinka
tj. od ul. Nowodworskiej do rejonu ul. Géralskiej opracowano dokumentacje
projektowq, ktora jest w trakcie uzgadniania. Réwnolegle toczg sie we wiasciwych
organach tj. w Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska oraz Wydziale
Srodowiska | Rolnictwa Urzedu Miejskiego Wroclawia postepowania w sprawie
przeprowadzenia oceny oddziatywania inwestycji na Srodowisko i wydania decyzji
srodowiskowej.

Ad. 4)

W I potowie 2015 r. planowane jest uzyskanie stosownych decyzji srodowiskowych
i budowlanych i przeprowadzenie przetargu na roboty budowlane. Rozpoczecie
robot budowlanych planowane jest na okres wakacyjnych br. Realizacja robot
budowlanych planowana jest na lata 2015-2017.

Ad. 5)

Nie zapadty jeszcze decyzje o konkretnym typie taboru, wiec zbyt wezegnie jest na
wskazywanie szczegotowych rozstrzygnieé. W analizach sa brane pod uwage rozne
warianty dla oceny ich atrakcyjnosci i skutkéw. Do analiz i obliczen przyimuje sie -
powszechnie znane standardowe wskaZniki pojemnosci - tj. wykorzystywanie
taboru tramwajowego o pojemnosci ok. 200 miejsc na pojazd oraz taboru
autobusowego w wersji solo (poj. ok. 100 miejsc) i przegubowego (poj. 140 lub
wigcej miejsc). Szczegoly pokazano w Tabelach.

Ad. 6)

Przedmiotem planowanej inwestycji jest budowa wydzielonej trasy transportu
zbiorowego zwanej trasa METROBUS na odcinku od osied|a Nowy Dwor do pl. Orlat
Lwowskich. Nowo wybudowana jezdnia autobusowa przebiega¢ bedzie ul.
Strzegomska a nastgpnie Robotniczg jako kontynuacja wydzielonych buspaséw w
ul. Strzegomskiej od ul. Rogowskiej do ul. Nowodworskiej) w nastepujacy sposob:
» Od ul. Nowodworskiej do budynku Centrum Zarzadzania Kryzysowego trasa

przebiegac bedzie w pasie rozdziatu ul, Strzegomskiej - oddzielna jezdnia.
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= Na odcinku od Centrum Zarzadzania Kryzysowego do ul. Babimojskiej jezdnia
trasy METROBUS przecina poludniowg jezdnie ul. Strzegomskiej | przechodzi
na wydzielong jezdnie po stronie poludniowej.

» Nastepnie od ul. Babimojskiej do lgcznika ul. Strzegomskiej i ul. Robotniczej
wydzielona trasa przebiega w sasiedztwie istniejacej jezdni ul. Strzegomskiej i
jest rozdzielona od niej pasem rozdziatu. Na tym odcinku trasa przebiega
bezkolizyjnie nad torami kolejowymi nowym wiaduktem drogowym
przeznaczonym wylacznie dla ruchu autobusowego. )

» 0Od tacznika ul. Strzegomskiej i ul. Robotniczej az do ul. Srubowej trasa
prowadzona jest ul. Robotniczg w obu kierunkach (obecnie ulica
jednokierunkowa) a nastepnie po torowisku tramwajowym, zabudowanym i
dostosowanym do poruszania sie po nim autobuséw.

» Nastepnie trasa prowadzi wzdluz po potnocnej stronie ul. Robotniczej
wydzielong jezdnig i dalej po istniejacym wiadukcie kolejowym nad ul.
Smolecka.

» Dalszy przebieg trasy przecina tereny kolejowe praktycznie w linii prostej az do
pl. Orlat Lwowskich - wydzielona jezdnia.

» Wiaczenie w istniejacy uktad pl. Orlat Lwowskich zostato zrealizowane poprzez
zmiane i dostosowanie istniejacej organizacji ruchu.

W ramach inwestycji planowane sa nastepujace przystanki:

para przystankéw autobusowych w sasiedztwie zjazdu do Centrum Zarzadzania

Kryzysowego,

» para przystankow autobusowych przy skrzyzowaniu ul. Strzegomskiej i
tacznika z ul. Otynska,

» para przystankéw autobusowych przy wjezdzie do Wroctawskiego Parku
Biznesu,

= para przystankow przy petli tramwajowej Wroctawski Park Przemystowy -
przystanek autobusowo tramwajowy w kierunku osiedla Nowy Dwor -
przystanek autobusowy do Centrum,

» para przystankow autobusowo-tramwajowych przy skrzyzowaniu  ul.
Robotniczej i Srubowej,

» para przystankow autobusowych w okolicy budynku ul, Robotnicza 32,

» para przystankow autobusowych w okolicy budynku pl. Orlgt Lwowskich 20f
(zabytkowy dworzec).

Przebieg planowanej jezdni Metrobus wraz 2z przystankami wskazano na

za%qczonych planach orientacyjnych:

» Zalacznik 1 dotyczy odcinka od ul. Nowodworskiej do {gcznika ul,
Strzegomskiej i Robotniczej,

» Zatacznik nr 2 dotyczy odcinka do rejonu ul. Goralskiej,

» Zatgcznik nr 3 dotyczy odcinka od ul. Géralskiej do pl. Orlat Lwowskich,

= Zalacznik nr 4 dotyczy lokalizacji przystankéw na trasie od ul.
Nowodwaorskiej do pl. Orlat Lwowskich

Jednoczesnie wyjasniam, ze nalezy rozrézni¢ przebieg planowanej do budowy
wydzielonej trasy autobusowej od przebiegu konkretnych linii autobusowych
kursujgcych po tej trasie. Przedmiotem przygotowywanej inwestycji jest budowa
trasy, natomiast rownolegle wspdlnie z Wydziatem Transportu prowadzone sg
analizy obstugi komunikacyjnej osiedla Nowy Dwor i osiedli okolicznych, ktore
dadzg odpowiedzi na pytania o ilos¢, czestotliwosc i relacje, na jakich kursowad
bedg autobusy po wybudowaniu wydzielonej jezdni Metrobus.

v

Ad. 7)
Planowana jest budowa wiaduktu na torami kolejowymi dla potrzeb ruchu

autobusowego. Wiadukt ten zaprojektowano jako ustrdj ciggly, trzyprzestowy o
konstrukcji stalowej spawanej. Pomost wiaduktu zaprojektowano jako zelbetowy
monolityczny a dojazdy do obiektu zaprojektowano na nasypach drogowych
ograniczonych obustronnie konstrukcjami oporowymi. Planuje sie realizacje
wiaduktu jako jeden z etapow realizacji trasy Metrobus. Szczegdlowy termin
realizacji wynika¢ bedzie z przyjetego na etapie wykonawczym harmonogramu
robot budowlanych. Zgodnie z ramowym harmonogramem realizacji zadania,
zakonczenie tych prac planowane jest na II polowe 2017 r.
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Ad. 8)

Trasa METROBUS jest to wydzielona jezdnia przeznaczona wylacznie dla
transportu autobusowego. Jezdnia bedzie wybudowana poza ogdlng jezdnig
przeznaczong dla wszystkich uczestnikéw ruchu, odseparowang kraweznikami. Na
odcinku ul. Robotniczej od okolic skrzyzowania z ul. Fabryczng do skrzyzowania z
ul. Srubowa planuje sie zabudowe torowiska tramwajowego, aby umozliwic
autobusom wspolne poruszanie sie po torowisku z tramwajami kursujgcymi do
petli WPP,

Przystanki autobusowe nie bedg posiadaty tradycyjnych zatok i beda zlokalizowane
bezposrednio przy krawedzi jezdni.

Ponadto zapewniona zostanie priorytetowa obstuga na skrzyzowaniach z
sygnalizacjq swietlna, przy jednoczesnym zapewnieniu statusu drogi gltownej na
wszystkich skrzyzowaniach bez sygnalizacji $wietlnej.

Ad. 9)
53 brane pod uwage rézne rozwigzania - najbardziej prawdopodobne dane o cze-
stotliwosciach W GODZINACH SZCZYTOWYCH analizowanych rozwigzan wskazano
w zatgczonych Tabelach dla Wariantéw MBUS 1L oraz MBUS 2L.

Przewiduje sie dobowg zmiennosé¢ czestotliwosci zgodng z dotychczasowymi stan-
dardami zmiennosci w komunikacji autobusowej w miescie.

Ad. 10)
Zmiany ukfadu i czestotliwosci innych linii komunikacji zbiorowej w catym miescie
sq oczywistym skiadnikiem wszelkich analiz w omawianym zakresie - zaréwno dla
rozwigzan dotyczacych tramwajowej obstugi Nowego Dworu, jak i dla obstugi z
wykorzystaniem systemu "metrobusowego”. Jest to absolutnie niezbedne dla po-
rownanie wszelkich wskaznikéw poszczegdlnych wariantéw - oferty miejsc dla pa-
sazerow, oferty czestotliwosci, oferty Srednich czaséw oczekiwania na przystan-
kach, kosztéw naktadéw na zakup taboru i kosztéow eksploatacii systemu,

Jest wiec niemal pewne, ze zarowno w wersji metrobusowej, jak i w wersji tram-
wajowej, nastapig pewne zmiany ukiadu linii - tutaj jednak nalezy podkresli¢ zu-
petnie oczywisty wniosek, ze poniewaz pojemnoéé pojazdéw tramwajowych jest
istotnie wigksza niz autobuséw - skala ograniczenia lub likwidacji linii autebuso-
wych w przypadku budowy linii tramwajowych musi by¢ istotnie wieksza. Najbar-
dziej prawdopodobne rozwigzania w tym zakresie zawarte zostaty w zalaczonych
Tabelach.

Ad. 11)

Inwestycja planowana jest do realizacji w latach 2015-2017. Zgodnie z ramowym
harmonogramem realizacji zadania, jego zakoriczenie planowane jest na Il potowe
2017 r.

Ad. 12)

Istnieje mozliwosc spotkania z kazda zainteresowana RO, w tym - z Radg Osiedla
Nowy Dwér, o ile Rada Osiedla jest zainteresowana takim spotkaniem. Idee
prowadzenia wydzielonej jezdni Metrobus prezentowalismy juz Radzie Osiedla
Muchobor Wielki, ktora wystapita z takim wnioskiem.

Podsumowujac, pozwalamy sobie zwrdcié uwage Pana Radnego, ze zagadnienie
profesjonalnego poréwnywania tak skomplikowanych systeméw, jak obstuga ze-
spotu osiedli w znacznej czesci miasta nie jest na tyle prostym zagadnieniem, aby
bylo mozZliwe przeprowadzenie takich poréwnan w formie kilkustronicowych wyja-
snien. Stad szereg uproszczen w niniejszej odpowiedzi. Przedstawiamy Panu w
niniejszym pismie najbardziej kluczowe wnioski z takich poréwnaf - nie mogq one
jednak w Zadnej mierze by¢ uznane za catoksztalt analiz technicznych i ekono-
micznych.

Z tego wzgledu, deklarujemy gotowosé wyjasniania dalszych aspektéw w formie
spotkan i rozmoéw z Panem lub innymi fachowcami zainteresowanymi tym tema-
tem. Niestety - jak wynika z wieloletnich doswiadczen - omawianie tak szczegoto-
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wych zagadnien powinno odbywac sie w wezszym gronie osdb zainteresowanych.
Z tego wzgledu staramy sie podawac podstawowe | najwazniejsze informacje do
wiadomosci mieszkancow poprzez Srodki masowego przekazu.

Z powazaniem

~
Z-ca DYBEKTDRA
: H'.W\I@ ‘!'le-’

Zbigniew Komay

Do wiadomosci:
1. Kancelaria Prezydenta Wroctawia - dot. pisma nr 207353

2. Biuro Rady Miejskiej
3. Biuro Prezydenta
4. DIG DO - W/m

Slrana 'i/‘]



Tabela 1

ulica Strzegomska - oferta przewozowa - STAN OBECNY

Liczba poj./godz Liczba miejsc/godz.

Linia Trasa W szczycle | poza szczyt. | w szczycie | poza szczyt,
107 |Krzyki - Dw. Swiebodzki 4 2 400 200
109 |Jarnoltow - Dw. Swiebodzki 3 1 300 100
609 [Samotwor - Dw. Swiebodzki 1 1 100 100
406 |Lotnisko - Dw. Glowny 3 3 420 420
409 |Lesnica - Dw. Glowny 4 2 560 280
132 [Nowy Dwor - pl. Danitowskiego 4 2 560 280
142 |Nowy Dwor - Zawalna 4 2 560 280
149 |Nowy Dwér - pl. Grunwaldzki 4 2 560 280

SUMA 27 15 3 460 1940

Uwaga: W szczycie rannym dodatkowo jeszcze 4 busy na 149 (co 7,5 min.)

Przyrosty Ticzby miejsc, gdyby cheled zwiekszy¢ oferte dla

mieszkancow o: W SZCZyCie | poza szczyt,

Oferta zwiekszona o 5% dodatkowo 173 97
sumarycznie 3633 2 037

Oferta zwiekszona o 10% dodatkowo 192 194
sumarycznie 3652 2134

Oferta zwiekszonao  15%  |dodatkowo 519 291
sumarycznie 3979 2231

Oferta zwiekszona o 20% dodatkowo 692 388
sumarycznie 4152 2328

Oferta zwiekszonao  25%  |dodatkowo 865 485
sumarycznie 4 325 2425




Tabela 2

ulica Strzegomska - oferta przewozowa - STAN OBECNY

Liczba poj./godz Liczba miejsc/godz.
Linia Trasa W szczycie | poza szczyt. | w szczycie poza szczyt,
| 107 |Krzyki - Dw. Swiebodzki 4 2 400 200
109 [Jarnoltéw - Dw. Swiebodzki 3 1 300 100
609 [Samotwor - Dw, Swiebodzki 1 100 100
406 [Lotnisko - Dw. Glowny 3 3 420 420
409 |Lesnica - Dw. Glowny 4 2 560 280
132 |Nowy Dwor - pl. Danifowskiego 4 2 560 280
142 [Nowy Dwor - Zawalna 4 2 560 280
149 |Nowy Dwér - pl. Grunwaldzki 4 2 560 280
SUMA 27 15 3 460 1940
Uwaga: W szczycie rann ym dodatkowo jeszcze 4 bus y na 149 (co 7,5 min.)
ulica Strzegomska - oferta przewozowa - Wariant MBUS 1L
Liczba poj./godz Liczba miejsc/godz.
Linia Trasa W szczycie | poza szczyt. | w szczycie poza szczyt.
107 |Krzyki - Dw. Swiebodzki 4 2 400 200 |
109 |Jarnoltow - Dw. Swiebodzki do FATu
609 [Samotwér - Dw. Swiebodzki do FATu
406 |[Lotnisko - Dw. Glowny 4 3 560 420
409 [Leénica - Dw, Glowny 4 2 560 280
132 |Nowy Dwor - pl, Danitowskiego 4 2 560 280
142 [Nowy Dwér - Zawalna 4 2 560 280
149  |Nowy Dwor - pl. Grunwaldzki 3 2 420 280
E-BUS |Nowy Dwor - Opera 12 5 1200 700
SUMA 35 18 4 260 2440 |
Dodatkowo do FATu: 4 2 400 200
Dodatkowo liczbowo
(bez dodatkowych linii do FATu) 8 3 800 500
Dodatkowo procentowo
(bez dodatkowych linii do FATw) 29 6% 20.0% 23.1% 25,8%
TABOR sztuki koszt jedn. koszt koszt
jednorazowy| w 30 latach
Dodatkowy  (e-busy) 12 2000000 | 24 000000] 72000000
Dodatkowy  (przegub) 1 1200 000 1200 000 3 600 000
Efekt finansowy : 25 200 000| 75 600 000




Tabela 3

ulica Strzegomska - oferta przewozowa - STAN OBECNY

Liczba poj./godz Liczba miejsc/godz.
Linia Trasa W szczycie | poza szczyt. | w szczycie | poza szczyt.
107 |Krzyki - Dw. Swiebodzki 4 2 400 200
109 [Jarnottow - Dw. Swiebodzki 3 1 300 100
609 [Samotwar - Dw. Swiebodzki 1 1 100 100
406 |Lotnisko - Dw. Glowny 3 3 420 420
409 [Lesnica - Dw. Giéwny 4 2 560 280
132 |Nowy Dwor - pl. Danilowskiego 4 2 560 280
142 |Nowy Dwor - Zawalna 4 2 560 280
149  [Nowy Dwér - pl. Grunwaldzki 4 2 560 280
SUMA 27 15 3 460 1940
Uwaga: W szczycie rannym dodatkowo jeszcze 4 busy na 149 (co 7,5 min.)
ulica Strzegomska - oferta przewozowa - Wariant MBUS 2L
Liczba poj./godz Liczba miejsc/godz.
Linia Trasa W szczycie | poza szczyt | w szczycie | poza szczyt.
107 [Krzyki - Dw. Swiebodzki 4 2 400 200
109  |Jarnoltéw - Dw. Swiebodzki do FATu
609 [Samotwor - Dw. Swiebodzki do FATu
406 |Lotnisko - Dw. Gléwny 3 3 420 420
409 |Lesnica - Dw. Gléwny 4 2 560 280
132 |Nowy Dwér - pl. Danitowskiego 4 2 560 280
142  [Nowy Dwér - Zawalna 4 2 560 280
149  |Nowy Dwor - pl. Grunwaldzki 4 2 560 280
E-BUS [Nowy Dwér - Opera 5 3 700 420
E-BUS |Muchobor Wielki - Opera 5 3 500 300
SUMA 33 19 4 260 2 460
Dodatkowo do FATu: 4 2 400 200
Dodatkowo liczbowo
(boz dodatkowych linii do FATu) 6 4 800 520
LDodalkowo proceniowo
(hez dodatkowych linii do FATu) 29 , 2‘3‘/&, 26‘ 'fﬁ,fo 23‘ 1 0/6 26, 80 A
TABOR sztuki | kosztjedn.| koszt koszt
ednorazowy w 30 latach
Dodatkowy (e-busy) 7 2 000 000 | 14 000 000| 42 000 000
Dodatkowy (euro6 przegubowe) 6 1 500 000 9 000 000| 27 000 000
Efekt finansowy : 23 000 000 69 000 000




Tabela 4

ulica Strzegomska - oferta przewozowa - STAN OBECNY

Liczba poj./godz Liczba miejsc/godz.
Linia Trasa W szczycie| poza szczyt. | w szczycie | poza szczyt.
107 |Krzyki - Dw. Swiebodzki 4 2 400 200
109 [Jarnottow - Dw. Swiebodzki 3 300 100
609  |Samotwor - Dw. Swiebodzki 1 100 100
406 Lotnisko - Dw. Gioéwny 3 3 420 420
409  [lLesnica - Dw. Glowny 4 2 560 280
132 |Nowy Dwor - pl. Danilowskiego 4 2 560 280
142 Nowy Dwér - Zawalna 4 2 560 280
149 |Nowy Dwor - pl. Grunwaldzki 4 2 560 280
SUMA 27 15 3 460 1940
Uwaga: W szczycie rannym dodatkowo jeszcze 4 busy na 149 (co 7.5 min.)
ulica Strzegomska - oferta przewozowa - Wariant TRAM 3L
Liczba poj./godz Liczba miejsc/godz.
Linia Trasa w szczycie | poza szczyt. | w szczycie poza szczyt,
107 |Krzyki - Dw. Swiebodzki 4 X 560 X
109 [Jarnoltow - Dw. Swiebodzki do FATu
609  |Samotwér - Dw. Swiebodzki do FATu
406 _ |Lotnisko - Dw. Glowny 3 3 420 420
409  [Lesnica - Dw. Glowny 2 1 200 100
132 [Nowy Dwér - pl. Danitowskiego likwidacja
142 |Nowy Dwor - Zawalna likwidacja
149 |Nowy Dwor - pl. Grunwaldzki likwidacja
TRAM 23 |Strzeg/Rogowska - Kromera 5 3 1000 600
TRAM N1 [Strzeg/Rogowska - ZOO 5 3 1000 600
TRAM N2 | Strzeg/Rogowska - Marino 5 3 1000 600
SUMA 24 13 4 180 2320
Dodatkowo do FATu: 4 2 400 200
Dodatkowo liczbowo
(bez dodatkowych lini do FATu) =3 -2 720 380
Dodatkowo procentowo
(bez dodatkowych linii do FATu) | =11 1% | -1 3,3% 20 8% 19 6%
TABOR sztuki | koszt jedn. koszt koszt
jednorazowy| w 30 latach
Dodatkowy tramwaje 25 8 200 000 | 205 000 000 [ 205 000 000
Zwolniony  (przeguby) 23 -1200 000 | -27 600 000 | -82 800 000
Efekt finansowy : 177 400 000 | 122 200 000




Tabela 5

ulica Strzegomska - oferta przewozowa - STAN OBECNY

Liczba poj./godz Liczba miejsc/godz,
Linia Trasa w szczycie | poza szczyt. | w szczycie | poza szczyt.
107 |Krzyki - Dw. Swiebodzki 4 2 400 200
109 [Jarnoitow - Dw. Swiebodzki 3 1 300 100
609  |Samotwor - Dw. Swiebodzki 1 100 100
406 |Lotnisko - Dw. Glowny 3 3 420 420
409 |Lesnica - Dw. Glowny 4 2 560 280
132 |Nowy Dwor - pl. Danitowskiego 4 2 560 280
142 |Nowy Dwér - Zawalna 4 2 560 280
149 |Nowy Dwor - pl. Grunwaldzki 4 2 560 280
SUMA 27 15 3 460 1940
Uwaga: W szczycie rannym dodatkowo jeszcze 4 busy na 149 (co 7,5 min.)
ulica Strzegomska - oferta przewozowa - Wariant TRAM 3La
Liczba poj./godz Liczba miejsc/godz.
Linia Trasa w szczycie | poza szczyt. | w szczycie | poza szczyt.
107 |Krzyki - Dw. Swiebodzki 5 3 500 300
109 |Jarnoltéw - Dw. Swiebodzki do FATu
609  |[Samotwor - Dw. Swiebodzki do FATu
406 [Lotnisko - Dw. Glowny 5 3 700 420
409  [Lesnica - Dw. Glowny 5 3 500 300
132 |Nowy Dwor - pl. Danitowskiego likwidacja
142 [Nowy Dwér - Zawalna likwidacija
149 [Nowy Dwor - pl. Grunwaldzki likwidacja
TRAM 23 |Strzeg/Rogowska - Kromera 5 3 1000 600
TRAM N1 [Strzeg/Rogowska - ZOO 5 3 1000 600
TRAM N2 StrzeglRugowska - Marino 5 3 1000 600
SUMA 30 18 4 700 2820
Dodatkowo do FATu: 4 2 400 200
Dodatkowo liczbowo
(bez dodatkowych linii do FATu) 3 3 1240 880
Dodatkowo procentowo
(baez dodatkowych Iinli do FATY) 11,1% 20.0% 35 8% 45 4%
TABOR sztuki | koszt jedn. koszt koszt
jednorazowy| w 30 latach
Dodatkowy tramwaje 25 8 200 000 | 205 000 000 | 205 000 000
Zwolniony  (przeguby) 156 -1200 000 | -18 000 000 | -54 000 000
Efekt finansowy : 187 000 000 | 151 000 000
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Tabela 7

KOSZTY (wylacznie) DODATKOWE
ZWIAZANE Z WARIANTEM TRAMWAJOWYM W POROWNANIU Z WARIANTEM
METROBUSOWYM

Przebudowa pl. Orlagt Lwowskich dla wyprowadzenia torowiska w
kierunku zachodnim wraz z przebudowg rozplotéw istniejacego
ukladu torowego 15 000 000

Dodatkowe koszty budowy infrastruktury tramwajowej od ul.
Nabycinskiej do Nowodworskiej - tor podwoéjny zabudowany o
dtugosci 3,8 km) 29 672 200

framwajowe 41 800 000

kwota do odjecia kosztow "busowych”| -12 127 800

Koszty przebudowy jezdni busowej od Nowodworskiej do Rogowskiej
na jezdnie tramwajowo-busowg (na dtugosci 0,85 km) 9 350 000

Budowa petli tramwajowej za skrzyzowaniem
Strzegomska/Rogowska 3 000 000

Budowa stacji prostownikowej i je| zasilania z GPZ 7 750 000

Dodatkowe koszty wynikajace z wydituzenia o 125 m najazdéw |
zjazdow z wiaduktu nad torami kolejowymi dla zastapienia pochylenia

3% pochyleniem 6% 3 255 426
ziemne 555 576
mury oporowe 1683 563

bariery i chodnik techniczny 522 750

przebudowa drogi do Centrum Biznesu 493 538

Dodatkowa wysoko$c rezerwy na koszty nieprzewidziane (10% od
kosztow dodatkowych) 6 802 763

RAZEM KOSZTY DODATKOWE 74 830 388
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