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Szanowny Panie Prezydencie,

Na podstawie art. 24 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(tj. Dz.U. z 2024 r. poz. 609), zwracam si¢ do Pana z interpelacjg dotyczaca
funkcjonowania priorytetu dla pojazdow komunikacji zbiorowej na skrzyzowaniach
ulicy Bardzkiej z ulicami Hubska, Kamienng oraz Armii Krajowe;.

Mieszkancy zglaszajg mi, ze od czasu zakonczenia budowy buspasa na ulicy Bardzkiej
— kiedy autobusy zaczgty kursowaé wydzielonym torowiskiem wspolnie z tramwajami
— czas przejazdu w wiekszosci przypadkow ulegt wydluzeniu. Wynika to z
koniecznosci czgstego postoju na sygnalizacji $wietlnej. Wedlug opinii pasazerdw,
priorytet dla pojazdéw komunikacji zbiorowej na wspomnianych skrzyzowaniach
zostal de facto wylaczony.

Taki punkt widzenia potwierdza znakomita analiza Rady Osiedla Tarnogaj, gdzie
porownano  czasy  przejazdu  pojazdow  MPK ~w  tamtej  okolicy:
https://www.facebook.com/story.php?story_fbid=122336036582195987&id=6155587
9633078. Jak widzimy w jej podsumowaniu, tgczna strata wszystkich potgczen w
dobie przez caly tydzien przy poréwnaniu grudnia 2023 i czerwca 2026 wynosi az 117
godzin. Rowniez perspektywa pojedynczych linii na krétkim odcinku (2-3 przystanki)
pokazuje jednoznacznie, ze w ogromnej wiekszosci przypadkdéw inwestycje i zmiany,
ktore zapowiadane i obiecywane byly jako poprawa dziatania transportu publicznego,
spowodowaly wydtuzenie czaséw przejazdu, czyli nic innego jak obnizenie jakosci
ustug oraz dalsza degradacje atrakcyjnosci i konkurencyjnosci transportu publicznego
wzgledem transportu indywidualnego.

W szerszym kontekscie rowniez widzimy druzgocacy obraz i degradacje jakosci
potgczen transportem publicznym. Poréwnanie czasu rozktadéw jazdy na odcinku Gaj
- Dworzec Autobusowy na przestrzeni lat pokazuje spowolnienie. Poréwnanie czasu
rozktadéw jazdy na odcinku Gaj - Dworzec Autobusowy na przestrzeni lat pokazuje
istotne spowolnienie, poniewaz dawniej czas ten wolniejszy wynosit nawet 11 minut
(https://web.archive.org/web/20120122112454/http://www.um.wroc.pl/rozklady/przyst
anki/32%20Plus_26_2.html). Dzi$ pokonanie tego odcinka zaktadane jest wg rozkiadu
na 14 minut. To wydhuzenie czasu przejazdu o niemal 30%.
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Jest to dodatkowo dotkliwe, poniewaz intencjonalne spowalnianie przejazdu
komunikacji zbiorowej doprowadza w konsekwencji do pogorszenia jej efektywnosci,
co nie tylko pogarsza jej atrakcyjnos$¢ (co powoduje zmniejszenie wplywow z
biletow), ale dodatkowo wymaga wydatkowania wigkszych srodkéw na jej kursowanie
(wigksza kwota wydatkowana z budzetu gminy, a dodatkowo z powodu wydtuzania
czasu przejazdu — wigksza liczba pojazdéw do utrzymania tej samej oferty podnoszgca
koszty funkcjonowania). To szczeg6lnie istotne nie tylko w $wietle wystapien pana
Skarbnika na sesjach Rady Miejskiej, ale rowniez w $wietle obowigzujgcego prawa —
zgodnie z ustawg z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych, ,,Wydatki
publiczne powinny by¢ dokonywane w sposdb celowy i oszczedny, z zachowaniem
zasady uzyskiwania najlepszych efektow z danych naktadéw oraz optymalnego doboru

metod i $rodkéw stuzacych osiggnigciu zatozonych celow. oraz skutkow dla finansow
publicznych.”

Sytuacja ta stoi w sprzecznosci z przyjetymi przez Rade Miejskg dokumentami
strategicznymi bedacymi aktami prawa miejscowego, takimi jak Wroctawska Polityka
Mobilnosci oraz Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Jest rowniez niezgodna ze
stanowiskiem Wydziatu Inzynierii Miejskiej przestanym do Rady Osiedla Tarnogaj w
dniu 29 lipca 2024 roku, w ktérym informowano, ze ,, na skrzyzowaniu ul. Kamienna —
Hubska priorytetem bedq objete zarowno tramwaje, jak rowniez autobusy poruszajgce
sig po torowisku”.

Wroclaw, 29 lipca 2024 roku

WIM-ZT.7013.5.2024
nr awidencyjny 00102412/2024/W

Dotyczy: uchwaly nr XXX1V/178/24 Rady Osiedla Tarnogaj z dnia 8 maja 2024
roku

W odpowiedzi na Panstwa zgloszenie w sprawie uchwaly nr XXXIV/xx/24 Rady
Osiedia Tarnogaj z dnia 8 maja 2024 roku, Wydziat [nzynierii Miejskiej Urzedu
Miejskiego Wroctawia przedstawia stanowisko w przedmiotowej sprawie.

Punkt 1

Skrzyzowanie ul. Kamienna Hubska - priorytetem bedq objete zarowno tramwaje
jak rowniez autobusy poruszajace si¢ po torowisku. Linie autobusowe nr 124 i 134
z kierunku ul. Kamiennej wjezdzajq na torowisko na skrzyzowaniu w celu wymiany
pasazerskiej na przystanku a nastepnie wyjezdzajq poprzez lacznik na jezdnig ul.
Bardzkiej ma dedykowany pas do jazdy w lewo. Do wykrywania autobusow
zostanie uzyta detekcja w jezdni (petle indukcyjne) lub video detekcja (kamery) a
skrzyzowanie bedzie pracowalo w systemie [TS.

Podobne deklaracje sktadali przedstawiciele UMW na posiedzeniu Komisji Polityki

Transportowej i Zrownowazonej Mobilnosci Rady Miejskiej Wroctawia 24 czerwca
2024.

Dodam rowniez, ze Uchwatg nr XXXIV/178/24/ RO Tarnogaj z 8 maja 2024 RO

Tarnogaj wskazywata ryzyka tej inwestycji i mozliwe alternatywy, ktére nie zostaty
jednak wdrozone.
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Wreszcie, tego typu dziatania stojg w petnej sprzeczno$ci z wizjg miasta artykutowang
w ostatnich tygodniach przez Wiceprezydenta Grzegorza Romana, ktéry stusznie
wskazywat, ze jako miasto musimy dazy¢ do tego, by osiggngé wspdtezynnik 300
samochoddw na 1000 mieszkancow.

Majac na uwadze powyzsze spostrzezenia zwracam si¢ do Pana z nastepujgcymi
pytaniami:

1.

Czy na skrzyzowaniach ul. Bardzkiej z ul. Kamienng oraz ul. Bardzkiej z Armii
Krajowej funkcjonuje obecnie priorytet dla pojazdow komunikacji zbiorowej
(tramwajow i autobuséw) w zakresie przejazdu przez gtéwne czgsci obydwu
skrzyzowan w postaci udzielania dodatkowych otwaré poza istniejgcymi
cyklicznymi otwarciami? Jesli tak, prosze o informacje, w jakich dniach i
godzinach on funkcjonuje i jakich konkretnie pojazdéw i linii dotyczy. Jesli nie
obowigzuje przez catg dobe i dla wszystkich linii (z wyjatkiem reguty drugiego
otwarcia), prosze¢ o wskazanie przyczyny jego wylgczenia w nawigzaniu do
sktadanych wczesniej deklaracji.

Czy rozwazano ponowne usunigcie autobuséw z pasa autobusowo
tramwajowego w celu przyspieszenia przejazdu tramwajéw wraz aktywacja
zakresu priorytetu jak przed przebudows (tj. przed czerwcem 2025) na
skrzyzowaniu Bardzkiej z Kamienng?

Proszg¢ o podanie sredniego czasu oczekiwania na sygnat zezwalajgcy na
przejazd dla pojazdéow komunikacji zbiorowej (tramwajow i autobusdéw) na
skrzyzowaniu ul. Bardzkiej z ul. Kamienng oraz na skrzyzowaniu ul. Bardzkiej
z ul. Armii Krajowej obecnie i przed przebudowa (np. w roku 2019 i w roku
2022), ale wytacznie w czasie aktywnego priorytetu (zgodnie z danymi z
systemu ITS). Przy wyliczeniach prosze réwniez o: _

a. Podzial na poszczegolne relacje, kierunki oraz odrgbne dane dla
tramwajow i autobuséw oraz podziat na rézne, poréwnywalne migdzy
sobg pory dnia roboczego (prosze o porownywanie wytacznie okreséw
bez ograniczen w kursowaniu komunikacji miejskiej, poza $wigtami i
wakacjami/feriami).

b. Uwzglednienie maksymalnego nat¢zenia kursowania poszczegdlnych
linii w poszczegdlnych porach (np. jak kursowanie niektorych linii
niegdy$ nawet po 8-10 razy w wybranych godzinach).

c. W miarg posiadanych mozliwosci, o uwzglednienie statystycznego
wydluzenia czasu oczekiwania wynikajacego ze wzajemnego
blokowania si¢ pojazdéw na jednym pasie — i/lub pozyskania realnych
danych z systemu ITS.

W zwiazku ze skrajnie dlugim cyklem sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu
Bardzkiej i Armii Krajowej oraz istotnemu wzrostowi liczby autobuséw (ktore
powoduja wzajemne blokowanie si¢ linii jadgcych w réznych kierunkach),
proszg o informacje:

a. Czy zostanie wznowiony aktywny priorytet dla komunikacji miejskiej
funkcjonujacy na tym skrzyzowaniu do grudnia 20227

b. Czy zostanie rozwazona rozbudowa skrzyzowania Bardzkiej z Armii
Krajowej o dodatkowy pas autobusowo-tramwajowy rozdzielajacy
kierunki prowadzace na Gaj oraz Tarnogaj po stronie pdtnocnej? Taka
propozycja byta przedkiadana pismem Rady Osiedla Tarnogaj jeszcze
podczas przygotowania uwag do zakresu niedawno ukonczone;j
inwestycji - wowczas w swietle deklaracji WIM o przywrdceniu
priorytetu dla komunikacji miejskiej na skrzyzowaniu Bardzkiej i Armii
Krajowej oraz o utrzymaniu dotychczasowego priorytetu na
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skrzyzowaniu Bardzkiej i Kamiennej zostata uznana za niezasadna.
Zadna z deklaracji o priorytecie dla komunikacji miejskiej, pomimo
pisemnych deklaracji, nie zostata dotrzymana, dlatego prosze o
odniesienie si¢ do kwestii rozbudowy oraz okreslenia perspektywy jej
realizacji.

c. Jeslinie jest planowana rozbudowa o dodatkowy pas
autobusowo-tramwajowym, to czy planowane jest wprowadzenie
zmiany w programie sygnalizacji w celu kazdorazowego przydzielania
fazy umozliwiajacej jednoczesny przejazd dwoch pojazdow w jednej
fazie w obydwu kierunkach w dowolnej konfiguracji (G: kier.
Gaj/lagodno, T: kier. Tarnogaj), np. 1xG+1xT, 1xT+1xG, 2xG, 2xT?
Takie rozwigzanie istotnie skrocitoby czas oczekiwania na przejazd
nawet bez aktywnego priorytetu, poniewaz catkowicie wyeliminuje
wzajemne blokowanie migdzy pojazdami kursujgcymi w réznych
kierunkach, ktére z powodu braku rozbudowy infrastruktury dla
komunikacji zbiorowej musza korzystaé¢ z jednego wspélnego pasa.
Tylko faza taka musiataby by¢ nadawana kazdorazowo w kazdym cyklu
lub niezwlocznie (a nie z opdznieniem do kolejnego cyklu), co w
drugim przypadku musiatoby sprowadzié sie do przywrdcenia
aktywnego priorytetu w celu natychmiastowego dziatania.

5. Jaki jest obecny czas przejazdu tramwajow i autobuséw (odrebnie) miedzy
przystankami Krynicka/Nyska i Prudnicka wedtug rozktadu jazdy? Jak
prezentowat sig ten czas przed przebudowg (np. w roku 2019 i w roku 2022
podczas aktywnego priorytetu) — prosze o konkretne przedstawienie wartosci z
rozbiciem na wszystkie poréwnywalne pory dnia roboczego (prosze o
poroéwnywanie wylacznie okreséw bez ograniczen w kursowaniu komunikacji
miejskiej, poza $wigtami i wakacjami/feriami)? W przypadku stwierdzenia, ze
obecne czasy przejazdu sg dtuzsze niz przed przebudows, prosze o
wyjasnienie, co jest tego powodem. Czy zdaniem UMW i MPK taki stan
rzeczy nie stoi w sprzecznosci z celem budowy buspasa na ul. Bardzkiej, na
ktory przeznaczono kwote 12 milionéw ztotych?

6. Jakie dziatania naprawcze planujg w najblizszych tygodniach pojaé¢ UMW,
ZD1UM i MPK, by znaczgco poprawic jako$¢ funkcjonowania transportu
publicznego w tej okolicy? Proszg¢ przede wszystkim o odniesienie sie do
okresu z normalng czgstotliwoscig kursowania (w wakacje jest ograniczona).

7. Czy prowadzono przygotowania zwigzane z analizami czaséw przejazdu
pojazdow komunikacji zbiorowej dla tego odcinka przez pracownikéw UMW,
ZDiUM i MPK przed decyzja o przebudowie torowiska na TAT oraz
odrzucajgc sugestie Rady Osiedla Tarnogaj? Jakie analizy w tym zakresie
przeprowadzono podczas przygotowywania inwestycji oraz czy
przeprowadzono ewaluacjg po otwarciu tej inwestycji? Prosze o ich
wymienienie i krétkie podsumowania wynikéw kazdej z nich. Jesli ich nie
prowadzono, to prosz¢ o odniesienie sie, dlaczego ich nie prowadzono w
obliczu wydatkowania tak znacznej ilosci publicznych $rodkéw, ktére w
opiniach mieszkancéw spowodowaty istotne pogorszenie warunkéw przejazdu.

8. W swietle analizy RO Tarnogaj i druzgocacych danych (zaznaczmy, ze
pochodzg od MPK Wroctaw), prosze o wyjasnienie, co poszlo nie tak, ze efekt
Jest kompletnie odmienny od zatozen i obietnic, artykutowanych réwniez przez
przedstawicieli UMW na Komisji Transportu Rady Miejskiej Wroctawia?
Warto tutaj podkresli¢, ze z przedstawionej analizy jednoznacznie wynika
istotne skrocenie czasu przejazdu dla relacji Bardzka — Kamienna
(Jednokierunkowo w strong Nowego Dworu), ktérg kursuja wylacznie linie
124/134, co wskazuje na bardzo istotne zwigkszenie tego otwarcia dla
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10.

1.

12.

13,

kierunkéw ogélnych (tj. gtéwnie samochodéw, poniewaz obydwa autobusy
kursujg tacznie bardzo rzadko, tj. co 15 minut), kiedy widoczne jest
Jjednoczesne istotne wydtuzenie czasu przejazdu pojazdéw komunikacji
zbiorowej kursujgcych w/z kierunku centrum (kursujacych wielokrotnie
czgSciej z uwagi na duzo wigkszg istotno$¢ dla catego systemu
transportowego).

Jakie wnioski ptyng z tego przypadku i jakie dziatania naprawcze wprowadza
UMW, ZDiUM, MPK, by wigcej do takich sytuacji nie dochodzito? Mam na
mysli zardwno obietnice transportowe bez pokrycia w przysziej rzeczywistosci,
Jak réwniez spowalnianie kursowania tramwajéw i autobusdw.

W szerszym kontekscie i ogélnie dla catego miasta, jakie dziatania i analizy
prowadza UMW, ZDiUM, MPK, by nie doprowadza¢ do sytuacji, gdy
wydawanie publicznych $rodkéw na inwestycje transportowe, mimo
sktadanych obietnic i deklaracji poprawy, predkosci autobuséw i tramwajow
nie spadaty w wyniku wadliwego planowania lub decyzji urzedniczych.

W szerszym kontekscie i skali catego miasta, czy planowane jest ponowne
stopniowe przenoszenie przystankéw przed skrzyzowania, aby ograniczy¢
bezproduktywne, dodatkowe postoje pojazdéw komunikacji miejskiej
wynikajgce z ostatnich decyzji? Jesli tak, to prosze o wskazanie harmonogramu
czasowego takich dziatan oraz planowanego zakresu z konkretnymi
lokalizacjami. Obecne rozwigzanie, gdzie wylgczanie funkcjonujgcego
sprawnie priorytetu jest catkowitym zaprzeczeniem idei przebudow
prowadzonych przez ostatnie dwie dekady. Wowczas wskazywano, ze
przenoszenie ich za skrzyzowania miato intencjonalne dziatanie majgce skrocié
czas przejazdu tramwajow.

Czy w zakresie podejmowania decyzji w zakresie zmian w organizacji ruchu,
ktéra prowadzi (jak w przytaczanym przypadku) do spowolnienia komunikacji
zbiorowej, analizuje si¢ krotko- i dtugotrwate efekty takich decyzji w zakresie
zwiegkszania kosztéw funkcjonowania komunikacji zbiorowej, w tym wplywu
na spadek liczby pasazerow?

W jaki sposéb interpretuje Pan dzi$ zapisy WPM i PZMM o celach dot.
srednich predkosci autobuséw i tramwajow? Do jakiego stopnia sg one dzi$
wigzace dla UMW, ZDiUM i MPK?

Z powazaniem,
Jakub Nowotarski
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