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Dotyczy: postepowania w trybie art. 22 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku

0 publicznym transporcie zbiorowym.
ODPOWIEDZI NA PYTANIA

Wydziat Transportu ponizej przekazuje tresci pytan i odpowiedzi w zwigzku z
postepowaniem na:

.Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez Gmine Wroctaw na terenie Wroctawia oraz Gmin
Miekinia, Zérawina, Katy Wroctawskie, Siechnice, Kobierzyce - zadanie nr
1/zadanie nr 2/zadanie nr 3/zadanie nr 4~

Pytanie nr 1:

Prosze o weryfikacje opublikowanych dokumentéw oraz wyjasnienie ponizszych
rozbieznosci:

W Formularzu ofertowym znajduje sie zapis wskazujacy, ze

wysokos¢ zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy wynosi 2%, natomiast
W Projekcie umowy okreslono jg na poziomie 1%.

OdpowiedZ na pytanie nr 1:

Zamawiajacy informuje, ze prawidtowa wartoscig jest wartoéé podana
w Formularzu Ofertowym czyli 2% zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy
i nalezy przyjaé tq liczbe do wyliczenia wartodci oferty.

Pytanie nr 2:

Prosze o weryfikacje opublikowanych dokumentéw oraz wyjasnienie ponizszych
rozbieznosci:

W Formularzu ofertowym znajduje sie zapis dotyczacy obowigzku
posiadania polisy ubezpieczeniowej na kwote nie mniejszg niz 500 000 zi,
natomiast w Projekcie umowy wskazano minimalng sume ubezpieczenia
w wysokosci 1 000 000 zt.
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Odpowiedz na pytanie nr 2

Zamawiajacy informuje, ze prawidtowa wartoscig jest wartos¢ podana

w Formularzu Ofertowym czyli obowigzek posiadania polisy ubezpieczeniowej
na kwote nie mniejsza niz 500 000 zt i nalezy przyjac ta liczbe do wyliczenia
wartosci oferty. '

Pytanie nr 3:

W Zatgczniku nr 1 do projektu umowy przewidywany wymiar pracy
przewozowej dla poszczegdlnych typdw taboru i zadan nie jest zgodny

z harmonogramem pracy eksploatacyjnej zawartym w Zafaczniku nr 1a

do Projektu umowy, a takze z liczbg wozokilometréw wskazang w Zafaczniku
nr 3 do Zaproszenia - Formularzu cenowym.

Prosze réwniez o wyjasnienie, ktéra z ww wielkosci pracy przewozowej powinna
stanowi¢ podstawe do wyliczenia stawki oraz ceny ofertowej.

Odpowiedz na pytanie nr 3:

Maksymalng i minimalng wielkos$¢ pracy przewozowej przewidzianej na dane
zadanie zostaty przedstawione w paragrafie 1 ust. 4 projektu umowy.

Do wyliczenia ceny oferty nalezy przyja¢ wielkosci przyjete w Formularzu
cenowym.

Pytanie nr 4:

W zwiazku z krétkim okresem pomiedzy planowanym terminem zawarcia umowy,
a rozpoczeciem realizacji ustug oraz krétkoterminowym, pomostowym
charakterem zamoéwienia, zwracam sie z prosbg o rozwazenie rezygnacji z czesci
wymagan technicznych wskazanych w Zatgczniku nr 2 do projektu umowy,

w szczegdlnosci wymagan dotyczacych autobuséw wyprodukowanych po 2024
roku oraz pozostatych wymagan zaznaczonych przez Wykonawce w komentarzach
i podkresleniami, jako istotnie ograniczajgce dostepnosé taboru.

W ocenie Wykonawcy, przy tak krétkim czasie przeznaczonym na przygotowanie
realizacji zamodwienia, konieczne bedzie wykorzystanie autobuséw uzywanych.
Dostosowanie pojazdéw uzywanych do wszystkich szczegdtowych wymagan
postepowania, takich jak m.in. dodatkowe systemy wyposazenia(ciepty guzik),
instalacje oswietleniowe, rozmieszczenia guzikéw wewnatrz autobuséw, gniazda
USB, czy rozwigzania zwigzane z otwieraniem drzwi, wigzatoby sie z poniesieniem
bardzo wysokich naktadéw finansowych, ktére trudno uznac za racjonalne
ekonomicznie przy kontrakcie o charakterze przejsciowym i ograniczonym
Czasowo.

Jednoczesnie zwracamy uwage, ze dla realizacji wszystkich zadan objetych
postepowaniem niezbedne jest zapewnienie ponad 36 autobuséw. Pozyskanie

na rynku wtérnym tak znacznej liczby pojazdéw o identycznej lub bardzo zblizonej
specyfikacji, spetniajacych wszystkie szczegétowe wymagania wyposazeniowe
Zamawiajgcego, moze okazac sie bardzo trudne lub wrecz niemozliwe.

W praktyce wymuszatoby to pozyskiwanie autobuséw wielu réznych producentéw
i typdw, wytacznie z uwagi na spetnienie poszczegdblnych wymagan technicznych.
Taka dywersyfikacja taboru prowadzitaby do istotnego wzrostu kosztow
eksploatacji, utrzymania zapaséw czesci zamiennych, organizacji serwisu oraz
szkolen personelu technicznego, co w przypadku taboru uzywanego ma
szczegdlnie istotne znaczenie i pozostaje w sprzecznosci z zasadq efektywnego
gospodarowania $rodkami.
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Dodatkowo nalezy zwrdci¢ uwage, ze Zamawiajacy przewidziat realizacje
zamoéwienia w ramach wielu odrebnych zadan, przy jednoczesnym bardzo duzym
tacznym zapotrzebowaniu na tabor spetniajacy szczegétowe wymagania
techniczne. W praktyce moze to doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej kilku
wykonawcéw, ubiegajacych sie o realizacje poszczegdinych czesci zamdwienia,
bedzie poszukiwato na rynku tej samej, ograniczonej liczby autobuséw
spetniajacych wszystkie wymagania. W konsekwencji moze dojé¢ do wzajemnego
blokowania dostepnosci pojazddw, wzrostu ich cen oraz utrudnionego dostepu do
odpowiedniego taboru. Ryzyko takie jest szczegdlnie wysokie przy krétkim okresie
pomiedzy rozstrzygnieciem postepowania, a rozpoczeciem realizacji ustug. W
skrajnym przypadku moze, to doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej jeden lub kilku
wykonawcéw, pomimo posiadania odpowiedniego potencjatu organizacyjnego i
finansowego, nie bedzie w stanie pozyskac lub dostosowaé wymaganej liczby
autobusow przed terminem rozpoczecia realizacji umowy, co moze skutkowaé
op6znieniem w uruchomieniu przewozéw lub ograniczeniem konkurencyjnosci
postepowania.

Majac powyzsze na uwadze, zwracam sie z pytaniem, czy Zamawiajacy dopusci
odstapienie od wskazanych wymagan technicznych lub ich ztagodzenie, w
szczegdlnosci w odniesieniu do autobuséw uzywanych oraz pojazdéw
wyprodukowanych w 2024 roku lub nowszych, tak aby umozliwi¢ szersza
konkurencje, zwigkszy¢ dostepnos¢ taboru na rynku oraz ograniczyé
nieuzasadnione ekonomicznie naktady inwestycyjne przy zachowaniu wymaganych
standardéw bezpieczenstwa i jakosci $wiadczonych ustug.

Odpowied? na pytanie nr 4:

Zamawiajacy nie przewiduje odstagpienia od wskazanych wymagan technicznych
lub ich ztagodzenie dla autobuséw uzywanych oraz wyprodukowanych w 2024 roku
lub nowszych na etapie sktadania ofert.

Pytanie nr 5:

Czy zamawiajacy dopusci, aby pojazdy rezerwowe spetniaty normy Euro 6,
natomiast byty wyprodukowane w 2014 roku(zamiast wskazanego min. 2015 dla
taboru podstawowego)?

Odpowiedz na pytanie nr 5:

Zamawiajacy nie dopusci autobuséw rezerwowych wyprodukowanych w 2014 roku
i starszych na etapie sktadania ofert.

Pytanie nr 6
Skad przebiegi dla typu D przy wskazaniu 0 autobuséw typu D do zadania 2?

Odpowiedz na pytanie nr 6:

Zamawiajacy koryguje zapisy Zatacznika nr 1 i 1a do projektu umowy i Zatacznika
nr 3 i 5 do Zaproszenia oraz zmienia zapisy paragrafu 1 ust. 2.1 i ust. 4 projektu
umowy:

2 Ustugi przewozowe obejmuja:
2.1 przewozy podstawowe realizowane na trasach podstawowych linii
komunikacyjnych w wymiarze do 651 000 wozokilometréw rocznie dla
zadania nr 1, w wymiarze do 555 000 wozokilometréw rocznie dla zadania
nr 2, w wymiarze do 664 000 wozokilometrédw rocznie dla zadania nr 3, W
wymiarze do 824 000 wozokilometréw rocznie dla zadania nr 4, z
zastrzezeniem § 3 ust. 5;
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4. Przewidywana wielko$¢ pracy przewozowej na trasach podstawowych na
dzien rozpoczecia ustug wynosi okoto 592 000 wozokilometréw rocznie dla
zadania nr 1, okoto 504 000 wozokilometréw rocznie dla zadania nr 2,
okoto 603 000 wozokilometréw rocznie dla zadania nr 3, okoto 749 000
wozokilometréw rocznie dla zadania nr 4. Zamawiajacy ma prawo zaméwi¢
w danym roku kalendarzowym prace przewozowa w zmniejszonej lub w
zwigkszonej wielkosci. Zmniejszenie lub zwiekszenie w catym okresie
trwania Umowy nie moze przekroczy¢ 10% wozokilometréw facznie, o
ktérych mowa w ust. 2 pkt 2.1, przy czym w kazdym roku nie wiecej niz
10% liczby wozokilometréw przewidywanych do wykonania na dzien
zawarcia Umowy w danym roku kalendarzowym jej obowigzywania. W
przypadku rozpoczecia i zakoriczenia realizacji przedmiotu Umowy w trakcie
trwania roku kalendarzowego, wielkos¢ pracy przewozowej bedzie obliczona
proporcjonalnie do liczby miesiecy, w ktérych wykonywana bedzie praca
przewozowa. Gwarantowana minimalna wielko$¢ pracy przewozowej w
catym okresie trwania Umowy nie moze by¢ mniejsza niz 530 000
wozokilometréw dla zadania nr 1, nie moze by¢ mniejsza niz 450 000
wozokilometréw dla zadania nr 2, nie moze byé mniejsza niz 540 000
wozokilometréw dla zadania nr 3, nie moze byé mniejsza niz 669 000
wozokilometréw dla zadania nr 4. W powyzszych wielkosciach nie sg
uwzgledniane przewozy okresowe, dodatkowe i specjalne.

Pytanie nr 7:

Dlaczego zadania 1 i 2 nie podlegajg waloryzacji zgodnie z zatacznikiem numer 9.
Rozumiem, ze z zatozenia okres trwania tych zadania, to pét roku, ale od
momentu podpisania do realizacji moga mina¢ prawie dwa miesigce, a cate
zadanie moze sig przedtuzy¢ az do sierpnia 2027. Wykonawcy kalkulujac te zdania
beda musieli wzig¢ duzo wiekszg poprawke na zmienno$é parametréw koszto-
twoérczych, a co za tym idzie stawki mogg by¢ istotnie zawyzane przez wzrost
ryzyka, ktére przy obecnie dos¢ chwiejnych warunkach ekonomicznych sg trudne
do jednoznacznego oszacowania.

Odpowiedz na pytanie nr 7:

Zamawiajacy potwierdza, ze Wykonawca powinien uwzglednié ryzyko przy
kalkulacji wartosci oferty na zadania nr 1i 2.

Pytanie nr 8:

W formularzu ofertowym zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy okreslone
jest na 2% wartosci umowy, we wzorze umowy na 1%, jaka bedzie finalna
wartosé?

OdpowiedzZ na pytanie nr 8:

Zamawiajacy udzielit odpowiedzi w pytaniu nr 1.

Pytanie nr 9:

Czy Zamawiajacy przewiduje wprowadzenie okresu przej$ciowego (karencji) na
petne wyposazenie autobuséw w System Informacji Pasazerskiej, system
monitoringu, urzadzenia poktadowe oraz wykonanie oklejen pojazdéw zgodnie z
wymaganiami okreslonymi w dokumentacji postepowania?

W ocenie Wykonawcy termin pomiedzy rozstrzygnieciem postepowania, a
rozpoczeciem realizacji ustug jest niewystarczajacy do wyposazenia catej
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wymaganej floty autobuséw. Obecnie na rynku dostepno$¢ dostawcéw urzadzen
oraz terminy realizacji zamoéwieri powoduja, ze pozyskanie kompletéw
wyposazenia, ich dostawa, montaz, konfiguracja i uruchomienie we wszystkich
pojazdach przed rozpoczeciem realizacji zaméwienia moze okazaéd sie niemozliwe z
przyczyn niezaleznych od Wykonawcy.

Nalezy podkresli¢, ze dla realizacji wszystkich zadar konieczne jest przygotowanie
ponad 36 autobuséw. Sam proces wyposazenia jednego pojazdu, obejmujacy
montaz urzadzen, dostosowanie instalacji elektrycznych, konfiguracje systeméw
oraz wykonanie wymaganych oznaczer i oklejen, zajmuje Srednio od 2 do 3 dni
roboczych. Przy zatozeniu bardzo optymistycznym, Ze wszystkie autobusy bedg
identyczne konstrukcyjnie oraz ze prace beda przebiegaty bez zaktécen,
przygotowanie 36 autobuséw wymaga minimum 72 dni roboczych. Tymczasem od
1 lipca do planowanego terminu rozpoczecia realizacji zaméwienia pozostaje
jedynie okoto 37 dni roboczych.

W zwigzku z powyzszym zwracamy sie z pytaniem, czy Zamawiajacy dopusci
mozliwos¢ rozpoczecia realizacji ustug przy wykorzystaniu autobuséw
wyposazonych na dzien rozpoczecia umowy jedynie w podstawowe tablice
kierunkowe umozliwiajgce prawidtowg identyfikacje linii i kierunku jazdy, a
nastepnie przewidzi okres przejsciowy wynoszacy co najmniej 3 miesigce na petne
doposazenie pojazdéw w pozostate elementy Systemu Informacji Pasazerskiej,
urzadzenia poktadowe, monitoring oraz wykonanie wymaganych oklejen.
Zdaniem Wykonawcy takie rozwigzanie pozwolitoby zachowac ciggtos¢ realizacji
ustug przewozowych, zwigkszy¢ konkurencyjnos¢ postepowania oraz umozliwié
udziat szerszemu gronu wykonawcéw. W przeciwnym przypadku mozliwoéé
skutecznego ubiegania sie 0 zamdwienie bedzie w praktyce ograniczona gtéwnie
do podmiotéw, ktére juz obecnie dysponujg autobusami wyposazonymi i
oznakowanymi zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego.

Odpowied? na pytanie nr 9:

Zamawiajacy nie przychyla sie do prodby Wykonawcy na etapie sktadania ofert.

Pytanie nr 10:

Na koniec chciatbym zwrécié¢ uwage na maty btad w formularzu ofertowym, we
wzorze do obliczania ceny

Sredni wiek zaproponowanych autobuséw podstawowych "i...coevrineens
Lswmin
Pswx = X 10 pkt
Lswo
gdzie:
Pswx - liczba punktdw przyznanych ofercie ,x” w kryterium Ssredniego wieku

zaproponowanych autobuséw podstawowych

Lswo - Sredni wiek zaproponowanych autobuséw podstawowych podany w ofercie ,x”
Lswmax — najnizszy sredni wiek zaproponowanych autobuséw podstawowych podany w
ofertac| @ £ I

(&} Kopiuj tekst

Oswiadcz
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Odpowiedz na pytanie nr 10:

Zamawiajacy potwierdza, ze w oznaczeniu legendy dla parametru $redni wiek
zaproponowanych pojazdéw podstawowych doszto do omytki pisarskiej -
prawidtowe oznaczenie wskaznika to Léwmin

D R WYDZIALU

DaILId Byrabasz

Sprawe prowadzi:

Marcin Wronski, Specjalista Dziat Zarzadzania Transportem Publicznym,
marcin.wronski@um.wroc.pl, tel. +48 71 777 77 43; Urzad Miejski Wroctawia
Wydziat Transportu ul. G. Zapolskiej 4, 50-032 Wroctaw, tel. +48 71 777 88 80, fax
+48 71 777 88 81; wtr@um.wroc.pl; www.wroclaw.pl
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