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Dotyczy: doprecyzowania odpowiedzi na zapytanie w sprawie stanu

torowiska tramwajoweqgo przy ul. Pilsudskiego na odcinku od pl. Legionow
do ul. Koltataja

Szanowny Panie Prezydencie,

dziekuje za odpowiedz z dnia 8 maja 2026 r. na mojg interpelacje z dnia 27 kwietnia
2026 r. Odpowiedz ta potwierdzita wiele istotnych faktéw, jednoczesnie
pozostawiajgc bez odpowiedzi lub traktujgc w sposéb niepetny kilka kluczowych
kwestii zgtoszonych przez mieszkancow. Ponizej kieruje pytania uzupetniajgce.

1. Brak badan hatasu — brak deklaracji ich przeprowadzenia

W odpowiedzi stwierdzono wprost, ze na odcinku od pl. Legionéw do ul. Swidnickiej
nie prowadzono badan pomiaru natezenia hatasu emitowanego przez ruch
tramwajowy. Jednoczes$nie odpowiedz nie zawiera zadnej deklaracji dotyczace;
planowanego przeprowadzenia takich badan. Tymczasem brak danych
pomiarowych oznacza, ze ocena ucigzliwosci akustycznej opiera sig¢ wytgcznie na
subiektywnej ocenie stanu technicznego torowiska, a nie na obiektywnych
wynikach.

W zwigzku z powyzszym prosze o udzielenie odpowiedzi:

1. Kiedy i przez kogo zostang przeprowadzone badania poziomu hatasu
generowanego przez ruch tramwajowy na odcinku pl. Legionow — ul. Swidnicka?
Prosze o podanie konkretnego harmonogramu lub wskazanie przyczyn, dla ktorych
takich badan nie planuje sie.

2. Czy wyniki badan hatasu zostang przekazane mieszkaricom oraz Radzie Miejskiej
Wroclawia?

2. Wplyw drgan generowanych przez tramwaje na stan techniczny i wartosc
nieruchomosci

Zaréwno w mojej interpelacji, jak i w zgtoszeniach mieszkancéw poruszano kwestie
nie tylko hatasu, lecz réwniez drgan przenoszonych przez torowisko na przylegte
nieruchomosci. Drgania generowane przez ruch tramwajowy — szczegolnie przy



zdegradowanej nawierzchni torowej i ztgczach szyn — mogg powodowac stopniowe
uszkodzenia konstrukcji budynkéw, zwiekszone zuzycie elementéw budowlanych
(tynkdéw, stropow, fundamentéw) oraz obnizenie wartosci rynkowej nieruchomosci
zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie torowiska. Odpowiedz z dnia 8 maja
2026 r. nie odnosi sie do tej kwestii w zaden sposob.

W zwigzku z powyzszym prosze o udzielenie odpowiedzi:

3. Czy Gmina Wroctaw lub MPK Sp. z o.0. przeprowadzaty kiedykolwiek badania
drgan generowanych przez ruch tramwajowy na odcinku ul. Pitsudskiego? Jesli tak,
prosze o udostepnienie wynikow. Jesli nie — dlaczego, zwazywszy na gesta
zabudowe i bezposrednie sagsiedztwo historycznych kamienic?

4. Czy organy Gminy posiadajg jakiekolwiek informacje lub dokumentacje dotyczaca
szkodd w nieruchomosciach przylegtych do torowiska, ktére mogtyby by¢ powigzane
z drganiami tramwajowymi?

5. Czy przy planowanej modernizacji torowiska na odcinku Swidnicka — Koftgtaja
(2028-2029) przewiduje sie zastosowanie rozwigzan ograniczajgcych
przenoszenie drgan na otoczenie, takich jak maty wibroizolacyjne lub elastyczne
mocowania szyn? Jesli nie — na jakiej podstawie wykluczono takg potrzebg?

6. Czy Gmina analizowata lub zamierza analizowa¢ wptyw stanu technicznego

torowiska na warto$¢ rynkowg nieruchomosci sasiednich, a w szczegélnoéci czy
temat ten byt przedmiotem jakichkolwiek ekspertyz lub opinii?

3. Stan nawierzchni torowiska — wizja lokalna i kostka brukowa

Odpowiedz z dnia 8 maja 2026 r. powotuje sig¢ na wyniki przeglgdu technicznego
przeprowadzonego przez Spotke Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne w
grudniu 2025 r., oceniajgcego odcinek od pl. Legionéw do ul. Swidnickiej jako
"dobry". Ocena ta dotyczy wytgcznie infrastruktury torowej w rozumieniu stanu szyn
i podkladéw. Tymczasem elementy nawierzchni uzupetniajacej, w szczegolnosci
kostka brukowa osadzona w przestrzeniach miedzy torami i w ich bezposrednim
otoczeniu, stanowi integralng czes¢ przestrzeni publicznej i wptywa zaréwno na
estetyke, jak i bezpieczenstwo uzytkownikoéw chodnikow i jezdni.

Z bezposredniej obserwacji terenu wynika, ze stan kostki brukowej na tym odcinku
jest wyraznie zly: liczne ubytki, przemieszczone elementy, zapadliska, braki. Stan
ten nie jest spéjny z ogdlng oceng dobry odnoszgcg sig do torowiska.

W zwigzku z powyzszym prosze o udzielenie odpowiedzi:

7. Czy przeglad techniczny z grudnia 2025 r. obejmowat ocene stanu nawierzchni
uzupetniajgcej (kostki brukowej, asfaltu, plyt) w otoczeniu torowiska? Jesli tak — jaka
byta ocena jej stanu? Jesli nie — dlaczego nawierzchnia uzupetniajgca nie zostata
objeta przegladem?

8. Czy osoby przeprowadzajgce przeglad techniczny dokonaly fizycznej wizji lokalnej
na terenie odcinka od pl. Legionéw do ul. Swidnickiej, czy tez ocena zostata
sporzadzona wylgcznie na podstawie dokumentacji technicznej lub danych z
systemu monitoringu torowisk?



9. Kto jest podmiotem odpowiedzialnym za stan nawierzchni uzupetniajgcej (kostki
brukowej) w obrebie torowisk tramwajowych w pasie drogowym ul. Pitsudskiego —
MPK Sp. z 0.0., Zarzad Drdg i Utrzymania Miasta, czy inny podmiot?

10. Kiedy planowana jest naprawa lub wymiana zdegradowanej nawierzchni
uzupetniajgcej na omawianym odcinku?

4. Nocne zjazdy tramwajoéw do zajezdni — brak dziatan doraznych

Odpowiedz z dnia 8 maja 2026 r. potwierdza, ze wptyw nocnych zjazdéw tramwajow
na poziom hatasu nie byt analizowany, i stwierdza brak alternatywnych tras
zjazdowych. Jednocze$nie nie zawiera zadnej propozycji dziatan doraznych
mozliwych do podjecia w obecnym stanie infrastruktury, ktére ograniczytyby
ucigzliwos¢ nocnych przejazdéw dla mieszkancow.

W zwigzku z powyzszym prosze o udzielenie odpowiedzi:

11. Czy rozwazono wprowadzenie ograniczenia predkosci tramwajéw w godzinach
nocnych na odcinku trasy zjazdowej do zajezdni, jako dziatanie dorazne
niewymagajgce inwestycji infrastrukturalnych?

12.Czy MPK Sp. z o.0. prowadzita kiedykolwiek pomiar hatasu generowanego
wytgcznie przez nocne zjazdy do zajezdni? Jesli nie — czy taki pomiar jest
planowany?

13. Kiedy zostanie przeprowadzona zapowiadana analiza wptywu nocnych zjazdéw na
poziom hatasu i komfort zycia mieszkancow?

5. Koszty modernizacji i zabezpieczenie finansowe inwestycji

Odpowiedz informuje o planowanej kompleksowej modernizacji torowiska na
odcinku Swidnicka — Koltgtaja w latach 2028—2029, jednak nie zawiera zadnych
danych o szacowanych kosztach ani informacji, czy $rodki na te inwestycje sg
zabezpieczone w Wieloletniej Prognozie Finansowej Gminy Wroctaw.

W zwigzku z powyzszym prosze o udzielenie odpowiedzi:

14. Jaki jest szacowany koszt modernizacji torowiska na odcinku Swidnicka — Kottataja
zaplanowanej na lata 2028-20297

15. Czy $rodki na te inwestycje sg ujete w obowigzujgcej Wieloletniej Prognozie
Finansowej Gminy Wroctaw? Jesli nie — czy i kiedy planuje sie ich wprowadzenie
do WPF?

Z powazaniem,
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