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Petycja do Rady Miejskiej Wroctawia w sprawie utworzenia wezta kolejowego
Wroctaw - Centralny/Wroctaw - Fabryczna

Dziert dobry, w zatgczeniu przekazuje Panstwu podpisang petycje kierowang do Rady
Miejskiej Wroctawia wraz z zatgcznikiem do petycji w postaci projektu uchwaty Rady
Miejskiej Wroctawia - zatgcznik przesytam w wersji stanowigcej wzor oraz osobno
podpisany przeze mnie, aby dochowaé¢ wymogow formalnych petycji.

Uprzejmie prosze o przekazanie dokumentu do wiasciwego organu (jesli zachodzi taka
koniecznos¢).

Zatgczniki

1. Petycja_wezet_centralny_SKM_WROCLAW.pdf (SHA3-512, 4c6f442b4d1c5da
fb9b51¢cf24c39d29917db95851dc46406a1bc9d89bbeb3ac716bc7ab44dd4
d33f3aa186f4351cdaf547f51a8b8ece213493adeb1cad9153fa)

2. Uchwatawzér.pdf (SHA3-512, 41b1cebbf27ffc1 bad9a499607efa2f9469c2b7
3753bdcbe313bb030856076ff80ealec6aabf0640fec25023954984fd43a041
Oebe1bbee8592fadf2f25afdf1)

3. Uchwata_RM_zatgcznik_do_petycji_Marcin_Ciesielski_podpisane.pdf (SHA3-
512, fe7d085a3b4e9668c6d2db86f31f1f8a635a890b62a8419711ad869b90
8bcebf37c25de399b44940deeae6fd0278f8c0915ce00792bd63838d6b0cf40
fd3544b)
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Wroctaw, dnia 27 maja 2026 r.

Nadawca petycji: *

Imie i nazwisko/nazwa podmiotu:
Marcin Ciesielski

Adres do korespondencji:

(dane zostaty

zanonimizowane)

Adresat petycji: **
O Prezydent Wroctawia

Rada Miejska Wroctawia

W czyim interesie sktadana jest petycja:***
e publicznym,
* potdmictu-wrRoszacego-petyeie,
o podriotu-trzeciegoza-jego-zgodga* ¥ ¥ *,
Opis przedmiotu petycji:

Niniejszym zwracam sie z petycja do Rady Miejskiej Wroctawia o podjecie uchwaty
kierunkowej, wyznaczajacej Prezydentowi Wroctawia kierunek dziatan zwigzanych z
podjeciem staran o utworzenie wezta kolejowego Wroctaw - Fabryczna (wezet centralny)
w ramach przebudowy Wroctawskiego Wezta Kolejowego.

Zatozeniem niniejszej inicjatywy jest podjecie przez Prezydenta Wroctawia dialogu z PKP
PLK S. A. i innymi podmiotami uczestniczacymi w przebudowie Wroctawskiego Wezta
Kolejowego (CPK/Port Polska), czego efektem bedzie ujecie w pracach koncepcyjnych lub
budowlanych utworzenia kolejowego wezia centralnego w okolicy styku osiedli Grabiszyn,
Gajowice, Muchobér Maty, Szczepin, t.j. w okolicy tzw. Lasku Dolmelowskiego.

Przyktadowo chodzi o nastepujace dziatki:
Grabiszyn, AR_S5, 2/6

Grabiszyn, AR_10, 3

Grabiszyn, AR_10, 2

Grabiszyn, AR_10, 1

Grabiszyn, AR_5, 5
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Grabiszyn, AR_9, 1/4

Wskazuje, ze w tym miejscu zbiegajg sie wszystkie kluczowe linie kolejowe we
Wroctawiu. Tam krzyzuja sie tory LK274, Towarowej Obwodnicy Wroctawia, linia
prowadzaca do Dworca Gtéwnego, linie towarowe prowadzace do wezta Gadow Maty.

Jako autor niniejszej petycji nie czuje sie kompetentny wskazywaé Radzie konkretne
dziatki i nie jest to moim celem - podnosze jednak, ze w mojej ocenie wskazane parcele
zdaja sie znajdowa¢ w idealnym miejscu dla utworzenia multimodalnego wezla
transportowego, umozliwiajacego prowadzenie przesiadek w kazdym kierunku na wzor
centralnej stacji metra.

Utworzenie w miare takiej mozliwosci kolejowego wezta przesiadkowego w tym miejscu
doprowadzi do zlikwidowania problematyki potgczenia Dworca Swiebodzkiego i Dworca
Gtéwnego, gdyz w tym miejscu powstaé moze jeden wezet przesiadkowy dla wszystkich
relacji kolejowych w miescie. Pasazerowie jadacy w strong Dworca Swiebodzkiego,
chcacy dojechaé do Dworca Gtéwnego, beda mogli przesiasc sie do pociagu jadacego na
Dworzec Gtéwny na tym wezle w relacji drzwi - drzwi lub poprzez przejscie na inny
peron, bez koniecznosci wychodzenia z Dworca Swiebodzkiego i udawania sie dosé kreta i
dlugg droga (z racji na razaco niekorzystne dla pieszych ustawienia sygnalizacji
$wietlnej) na przystanki tramwajowe i autobusowe przy Placu Orlat Lwowskich, aby udac
sie nastepnie na Dworzec Gtowny.

Wezet kolejowy powinien obejmowac utworzenie perondw pasazerskich w miarg
mozliwoéci w jednym miejscu, a w przypadku braku takiej mozliwosci dla wszystkich
relacji, wezet mégiby posiada¢ takze perony umieszczone na odchodzacych od niego
liniach. Perony powinny zosta¢ potaczone infrastruktura piesza (np. tunelami na wzor
ztozonych systemdéw metra - tzn. zlokalizowanych na réznych poziomach, poprzez
przebicie sie przez nasypy lub poprzez przejscia pod torami znajdujacymi sig na poziomie
0 albo ktadkami lub po prostu na otwartej przestrzeni, jesli pozwolg na to wzgledy
bezpieczenstwa).

Réwnolegle Miasto Wroctaw powinno podja¢ starania w zakresie rozpoczecia prac
koncepcyjnych umozliwiajacych potaczenie tego terenu z tkanka miasta przy pomocy
komunikacji miejskiej, ustug TAXI albo zapewnienia dojazdu samochodami osobowymi do
tego wezta, gdyz obiektywnie utworzenie takiego wezta moze znaczgco odcigzyc¢ Dworzec
Gtéwny w zakresie obstugi ruchu aglomeracyjnego i miejskiego.

Wskazuje, ze rozwigzaniem problematyki potaczenia tego wezta z tkankg miasta moze
okaza¢ sie planowany od lat facznik Géralska - Szpitalna. W tym wypadku wystarczytoby
bowiem zaplanowaé¢ odnoge od tego tacznika, ktéra docierataby wtasnie do
postulowanego Wezta Centralnego - podobnie jak wyglada dojazd komunikacji miejskiej
do starego dworca kolejowego Poznan Gtowny.

Inng forma ,wpiecia” tej infrastruktury do tkanki miasta moze by¢ utworzenie potaczenia
wezta z ul. Klecinska, co zapewni dogodny dojazd do postulowanego wezta z trasy
bedacej elementem komunikacyjnego kregostupa potfudnia | zachodu miasta, a takze
dojazdem do sieci drog ekspresowych okalajgcych Wroctaw i autostrady A4.
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Przypomnie¢ nalezy takze, ze w materiatach Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Dolnoslaskiego pojawiata sie koncepcja utworzenia takiego wezta - ponizej zamieszczam
rzeczong koncepcje autorstwa UMWD.

Celem niniejszej petycji jest wiec podjecie przez Rade Miejska Wroctawia dyskusji nad
zasadnoscig rozpoczecia dialogu z ,kolejarzami” zmierzajgcego do wypracowania
optymalnych rozwigzan usprawniajacych realnie dziatanie kolei we Wroctawiu, co
skutkowa¢ moze utworzeniem sprawnego i wydolnego systemu kolei miejskiej w
perspektywie kilku lat, nie kilku dekad. Przedstawione w 2025 r. zatozenia rozbudowy w
mojej ocenie nie umozliwig utworzenia kolei miejskiej we Wroctawiu, ktéra bedzie
poruszac sie przyktadowo w takcie co 5 min w szczytach komunikacyjnych. Inwestycja
PKP PLK stanowi bowiem na ten moment inwestycje w kolej dalekobiezng i co najwyzej
regionalng, a bez wysokiej aktywnosci magistratu bedziemy nadal tylko biernym
obserwatorem poczynan kolejarzy. Bez tej inwestycji trudno bedzie skomunikowadé
poszczegdlne relacje, przesiadki bedg utrudnione, konieczne bedzie dzielenie podrézy
kolejg z przejazdami tramwajami i autobusami przy braku przesiadek drzwi - drzwi, co
razgco ogranicza konkurencyjnos¢ przejazdu koleja - w takich sytuacjach czesto bardziej
optaca sie jechaé od poczatku tramwajem z racji na niewygodng przesiadke. W efekcie
tego watpie, aby kolej miejska oparta o aktualne i dostepne publicznie zatozenia
przebudowy Wroctawskiego Wezta Kolejowego stanowita atrakcyjng alternatywe dla
mieszkancow Wroclawia przy przesiadce z samochodu na komunikacje zbiorowa.

Rezygnacja z utworzenia tego wezta moze zabetonowac projekt SKM we Wroctawiu na
lata - aby system maogt zacza¢ dziatac konieczne bedzie utworzenie relacji podziemnych
kosztujacych kilka miliardéw ztotych. Wydrazenie dtugich odcinkéw tunelowych moze
stanowi¢ znaczne zagrozenie dla zabytkowej tkanki miasta, podobnie jak ma to miejsce
w todzi przy okazji budowy tunelu srednicowego. Roéwnolegle drgazenie tuneli przez
centrum Wroctawia wymagaé bedzie zamkniecia wielu ulic, a to oznacza¢ bedzie paraliz
komunikacyjny, ktéry moze trwac nawet i dekade. Utworzenie wezta moze natomiast
znaczaco usprawni¢ komunikacje samochodowg przez przyspieszenie prac nad budowg
pofaczenia Placu Strzegomskiego z ulica Grabiszynska, co odcigzy Plac Orlat Lwowskich,
ulice Podwale czy Plac Legionow.
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Zatgcznikiem do niniejszej petycji jest projekt uchwaty Rady Miejskiej Wroctawia.
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Zgoda na udostepnianie imienia i nazwiska na stronie www.wroclaw.pl (www.wroclaw.pl)
(w przypadku wyrazenia zgody nalezy zaznaczy¢ okienko ponizej):

Wyrazam zgode na udostepnianie moich danych osobowych, tj. imienia i nazwiska, przez Gmine Wroctaw,
pl. Nowy Targ 1-8, 50-141 Wroctaw , na liscie petycji oraz w zbiorczej informacji na temat petycji kierowanych
do Prezydenta Wroctawia | Rady Miejskiej Wroctawia rozpatrzonych w roku poprzednim publikowanych na
stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego Wroctawia pod adresem
http://bip.um.wroc.pl/petycje/563 w zwigzku z przepisami ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach

(Dz. U. z 2018 r. poz. B870).

KLAUZULA INFORMACYJINA:

Niniejszg informacje otrzymates w zwigzku z obowigzkami okreslonymi w art. 13 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku

z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej z dnia
14 maja 2016 r. L 119/1).
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Zatacznik do petycji:

Uchwatanr .........
Rady Miejskiej Wroctawia

w sprawie: ustalenia kierunkéw dziatan Prezydenta Miasta Wroctawia w zakresie rozbudowy
Wroctawskiego Wezta Kolejowego i utworzenia nowego wezta przesiadkowego
Wroctaw - Fabryczna

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzgdzie gminnym (t.j. Dz.
U.z2025r. poz. 1153 z pézn. zm.) uchwala sig, co nastgpuje:

§1.

Ustala sie jako kierunek dziatan dla Prezydenta Miasta Wroctawia podjgcie starar o:

1) utworzenie zespotu pasazerskich przystankéw kolejowych w obrebie zbiegu linii
kolejowych: 756, 349, 760, 753, 271, 273, 274, 757, 761, 756, 349, 758, 757, 758, na
ktérych obstugiwani beda pasazerowie w ramach potgczen kolei aglomeracyjnej lub kolei
miejskiej;

2) utworzenie pasazerskiego wezta przesiadkowego o nazwie Wroctaw — Fabryczna albo
Wroctaw-Wezet Centralny w obrebie zbiegu linii kolejowych: 758, 349, 760, 753, 271, 273,
274, 757, 761, 756, 349, 758, 757, 758, w ramach ktdérego powstang takze potgczenia
piesze miedzy przystankami powstatymi na wskazanych powyzej liniach kolejowych;

3) utworzenie potaczenia drogowego do postulowanego wezta Wroctaw — Fabryczna albo
Wroctaw - Wezet Centralny, zapewniajgcego obstuge takze przez pojazdy
(autobusy/tramwaje) Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego sp. z 0. 0. i podmioty
$wiadczace ustugi taksowkarskie;

4) przeanalizowanie mozliwosci zakupu taboru kolejowego przez Miasto Wroctaw, rowniez
we wspdtpracy z samorzadem wojewodztwa dolnoslgskiego lub z samorzgdami
okolicznych gmin i powiatéw w obrebie aglomeracji wroctawskiej, ktory stuzytby obstudze
potaczen kolejowych wewnatrz miasta Wroctaw badz réwniez obstudze potaczen
aglomeracyjnych do okolicznych gmin lub powiatéw;

5) publikowanie wynikéw podejmowanych dziatarh w wykonaniu wyzej wskazanych punktow
w celu zwiekszenia zainteresowania i partycypacji mieszkancéw Wroctawia w ramach
planowanych inwestycji w obrgbie Wroctawskiego Wezta Kolejowego.

§2.
Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Wroctawia.
§3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.



UZASADNIENIE
do projektu uchwaty Rady Miejskiej Wroctawia w sprawie ustalenia kierunkoéw dziatan
Prezydenta Miasta Wroctawia w zakresie rozbudowy Wroctawskiego Wezta Kolejowego
i utworzenia nowego wezta przesiadkowego
Wroctaw - Fabryczna

Niniejszy projekt uchwaty kierunkowej Rady Miejskiej Wroctawia ma na celu wyznaczenie
Prezydentowi Miasta Wroctawia kierunku dziatai w celu podjecia staraf zwigzanych z
rozpoczgciem dialogu z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz innymi podmiotami uczestniczacymi
w przebudowie Wroctawskiego Wezta Kolejowego, w tym w ramach inwestycji Centralnego Portu
Komunikacyjnego/Portu Polska.

Podstawowym zatozeniem jest analiza zasadnosci i wykonalnosci utworzenia kolejowego wezta
centralnego Wroctaw - Fabryczna w rejonie styku osiedli Grabiszyn, Gajowice, Muchobér Maty
i Szczepin, w okolicy tzw. Lasku Dolmelowskiego. Wskazany obszar jest miejscem, w ktdérym
zbiegajg sie kluczowe linie kolejowe Wroctawia, w tym:

» linia kolejowa nr 274 prowadzaca do Dworca Swiebodzkiego,

¢ Towarowa Obwodnica Wroctawia,

e linia kolejowa nr 761 prowadzaca z linii nr 274 do Dworca Gtoéwnego,

* linie towarowe w kierunku wezta Gadow Maty,

* linie kolejowe nr 756 i nr 271 prowadzgce w strone Dworca Nadodrze oraz w strone

przystanku Wroctaw — Popowice i dalej na pétnoc.

Utworzenie wezta przesiadkowego w tym miejscu pozwolitoby na rozwigzanie wieloletniego
problemu braku bezposredniego potaczenia Dworca Swiebodzkiego z Dworcem Gtéwnym. Wezet
centralny umozliwitby pasazerom wygodne przesiadki ,drzwi w drzwi” lub poprzez przejscie na
inny peron, bez koniecznosci korzystania z komunikacji tramwajowej i autobusowej w rejonie
Placu Orlgt Lwowskich.

Wezet centralny moze znaczgco odcigzy¢ Dworzec Gtéwny w zakresie obstugi ruchu
aglomeracyjnego i miejskiego, a takze stworzyé warunki do rozwoju kolei miejskiej o wysokiej
czestotliwosci kursowania. Bez takiej inwestycji realizacja koncepcji kolei miejskiej we Wroctawiu
pozostanie ograniczona, a przesiadki beda utrudnione, co zmniejszy atrakcyjnos¢ transportu
zbiorowego wzgledem samochoddw osobowych.

Wskazac¢ nalezy, ze w materiatach Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslgskiego
pojawiaty sie koncepcje utworzenia wezta w tym rejonie, co potwierdza zasadno$¢ podjecia
dziatan analitycznych i negocjacyjnych.

Podjecie uchwaty kierunkowej przez Rade Miejska Wroctawia doprowadzi do rozpoczecia dialogu
z PKP PLK S.A. oraz innymi interesariuszami w celu wypracowania optymalnych rozwigzan dla
Wroctawskiego Wezta Kolejowego, co w dtuzszej perspektywie przyczyni sig do poprawy jakosci
transportu publicznego, zwiekszenia mobilnosci mieszkarncdw oraz ograniczenia negatywnych
skutkéw nadmiernego ruchu samochodowego w miescie. Podjecie dziatan przez Prezydenta
Miasta Wroctawia moze natomiast pomodc ustali¢ zakres partycypacji miasta Wroctawia
w inwestycji PKP PLK S. A. i CPK/Port Polska, w szczegélnosci w zakresie finansowania
przebudowy uktadéw torowych, finansowania budowy przystankéw, finansowania wydatkéw
taborowych etc. Dzigki temu Miasto Wroctaw hedzie miato mozliwosé szacowania



dopuszczalnosci przystgpienia do finansowania inwestycji w infrastrukture kolejowa we
Wroctawiu. Podawanie tresci wynikéw tych dziatan, negocjacji, rozmow do wiadomosci
publicznej bedzie natomiast zwigkszato transparentnosé proceséw oraz wptynie na wzrost
zainteresowania tym tematem w opinii publiczne;j.





