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Dotyczy: organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulic Putaskiego i Komuny Paryskiej

Szanowna Pani Radna,

W odpowiedzi na Pani interpelacje z dnia 13 kwietnia 2025, dotyczacg organizacji
ruchu na skrzyzowaniu ulic Putaskiego i Komuny Paryskiej, przedstawiam ponizej
wyjasnienia i informacije.

Na podstawie przeprowadzonej analizy obowigzujacej organizacji ruchu, w tym
zastosowanych rozwigzan w zakresie sygnalizacji $wietlnej, stwierdzono,

ze przedmiotowa organizacja ruchu zostata wprowadzona zgodnie

z obowigzujacymi przepisami, w szczegodlnosci przepisami dotyczacymi zarzadzania
ruchem na drogach oraz warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatéw
drogowych.

Nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie funkcjonowania sygnalizacji $wietlnej
ani btedéw w przyjetych rozwigzaniach organizacyjnych dla wskazanego
skrzyzowania.

Jednoczesnie przeanalizowano dane dotyczace zdarzer drogowych w rejonie
przedmiotowego skrzyzowania. W okresie ostatnich dwdch lat odnotowano

5 zdarzen z udziatem tramwajow, w ktérych interweniowat patrol Policji.

Przyczyna wszystkich zdarzen byto nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu
tramwajowi. Postepowania w tych sprawach konczyly sie bez udziatu sadu,

co wskazuje, ze uczestnicy zdarzen oraz interweniujace patrole Policji uznawaty
organizacje ruchu za czytelng i jednoznaczna.

Na skrzyzowaniu ulic Putaskiego i Komuny Paryskiej zapewniona jest dobra
widocznos$€. Kierujacy pojazdem poruszajac sie ulicg Putaskiego wzdtuz torowiska
tramwajowego ma $wiadomos$¢ mozliwosci wystepowania ruchu tramwajowego
podczas przejazdu przez torowisko. O potencjalnym punkcie kolizyjnym

przy wykonywaniu manewru skretu informowany jest juz kilkadziesigt metréow
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przed skrzyzowaniem, poniewaz sygnalizator ogdlny S-1 zapewnia bezkolizyjny
przejazd wytgcznie w relacji na wprost. Kierujacy wykonujacy skret w prawo
powinien zatem uwzgledni¢ mozliwo$¢ pojawienia sie pieszych, rowerzystéow lub
(jak w tym przypadku) tramwaju. Tarcza skrzyzowania nie jest przestonieta
elementami infrastruktury drogowej ani roslinnoscia, co umozliwia swobodng
obserwacje sytuacji drogowej. Dodatkowo, podczas przejazdu przez torowisko
kierujacy nie jest rozpraszany przez inne kierunki ruchu i moze skupi¢ uwage

na nadjezdzajgcych tramwajach.

Nalezy zauwazy¢, ze niektore skrzyzowania, w zwigzku z doniesieniami
medialnymi, moga by¢ postrzegane jako szczegdlnie niebezpieczne. W takich
przypadkach kluczowe jest odniesienie sie do obiektywnych danych.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze liczba zdarzen drogowych

na przedmiotowym skrzyzowaniu pozostaje na poziomie porownywalnym

do innych skrzyzowan o zblizonych parametrach geometrycznych oraz natezeniu
ruchu.

Zblizong liczbe zdarzen z udziatem tramwajow odnotowuje sie réwniez

na sasiednich skrzyzowaniach w ciggu ulicy Putaskiego, zaréwno wyposazonych

w sygnalizacje swietlna, jak i jej pozbawionych. W zwigzku z powyzszym brak jest
podstaw do uznania analizowanej lokalizacji za miejsce o podwyzszonym poziomie
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Po przeprowadzeniu wizji lokalnej
podjeto jednak decyzje o dodatkowym wsparciu kierujacych pojazdami

przy podejmowaniu decyzji o przejezdzie przez torowisko tramwajowe. W zwigzku
z tym planuje sie:

- montaz lustra poprawiajacego widocznosc,

- ograniczenie predkosci tramwajoéw do 30 km/h,

- umieszczenie na jezdni piktogramu ostrzegajgcego o tramwaju.

Przedmiotowe skrzyzowanie bedzie nadal podlegato biezgcej obserwacji.

W przypadku stwierdzenia takiej potrzeby zostang podjete kolejne dziatania
korygujace.

wyra acunku,

Renata Granowska
Wiceprezydent Wroctawia
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