UCHWALA NR ......
RADY MIEJSKIEJ WROCLAWIA

zmieniajaca uchwal¢ w sprawie ustalenia cen za ustugi przewozowe Swiadczone
srodkami lokalnego transportu zbiorowego organizowanego przez Gminge Wroclaw
oraz sposobu ustalania wysokosci oplaty dodatkowej i manipulacyjnej

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2025 r. poz. 1153 1 1436) w zwiazku z art. 50a ust. 1 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285, 1173 1 1843)
oraz art. 34a ust. 2 ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2024 r.
poz. 1262) Rada Miejska Wroctawia uchwala, co nastepuje:

§ 1. W uchwale nr XLVII/1094/17 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 19 pazdziernika
2017 r. w sprawie ustalenia cen za uslugi przewozowe $wiadczone Srodkami lokalnego
transportu zbiorowego organizowanego przez Gming Wroctaw oraz sposobu ustalania
wysokos$ci optaty dodatkowej 1 manipulacyjnej (Dz. Urz. Woj. Doln. z 2025 r. poz. 2111)
w § 3 po ust. 12 dodaje si¢ ust. 12a 1 12b w brzmieniu:

“l12a. Skasowany bilet 15, 30, 60, 90-minutowy oraz grupowy, w przypadku

opdznienia pojazdu, zachowuje wazno$¢ zgodnie z czasem przejazdu, majacym

odzwierciedlenie w rozktadzie jazdy.

12b. Zachowanie waznosci, o ktorym mowa w ust. 12a, nie ma zastosowania

dla przejazdow dokonywanych po przesiadce.”.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Wroctawia.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku
Urzedowym Wojewddztwa Dolnoslaskiego.



UZASADNIENIE

Projekt uchwaly wprowadza zmian¢ zasad obowigzywania biletow 15, 30, 60,
90-minutowych oraz grupowych w komunikacji miejskiej na terenie Wroctawia. Celem
proponowanego projektu jest powigzanie waznosci biletu 15, 30, 60, 90-minutowego
oraz grupowego z czasem wynikajacym z obowigzujacego rozkladu jazdy. Oznacza to,
ze pasazerka lub pasazer, ktory rozpoczyna podroz zgodnie zrozktadem 1 posiada bilet
obejmujacy planowany czas przejazdu, nie bedzie zobowigzany do zakupu dodatkowego
biletu w przypadku opo6znienia pojazdu komunikacji miejskie;j.

Obecnie obowigzujacy system powoduje, ze skutki op6znien w funkcjonowaniu transportu
publicznego przenoszone sa na pasazerki i pasazerow. W sytuacji, gdy pojazd kursuje
z opOznieniem lub przejazd trwa dluzej niz przewiduje rozktad jazdy, pasazerka lub pasazer
korzystajacy z biletu 15, 30, 60, 90-minutowego oraz grupowego moga zosta¢ zobowigzani
do skasowania kolejnego biletu. Taki mechanizm jest odbierany jako niesprawiedliwy
1 obniza zaufanie do systemu transportu publicznego.

Proponowana zmiana ustanawia zasadg, zgodnie z ktora, w przypadku opdznienia pojazdu,
skasowany bilet 15, 30, 60, 90-minutowy oraz grupowy zachowuje wazno$¢ zgodnie
z czasem przejazdu, majagcym odzwierciedlenie w rozkladzie jazdy. Zasada ta
ma zastosowanie jedynie do pierwszego przejazdu po skasowaniu biletu, co wynika z braku
mozliwosci zobiektywizowanej weryfikacji czasu trwania i trasy poprzednich przejazdow.
W praktyce oznacza to, ze jesli zgodnie z rozktadem jazdy przejazd pomiedzy przystankiem
poczatkowym a docelowym, znajdujagcymi si¢ na trasie przejazdu jednego pojazdu, trwa
30 minut 1 pasazerka lub pasazer skasuje bilet 30-minutowy, bilet pozostanie wazny
do momentu zakonczenia tego przejazdu nawet wtedy, gdy rzeczywisty czas podrozy
wydtuzy si¢ np. do 35 minut z powodu opdznienia pojazdu.

Zmiana ta wpisuje si¢ w dziatania na rzecz zwigkszenia przyjaznosci i przewidywalnos$ci
systemu transportu publicznego. Utlatwia pasazerkom i pasazerom planowanie podrdzy,
ogranicza sytuacje konfliktowe zwigzane z kontrolg biletow oraz wzmacnia wizerunek
komunikacji miejskiej jako ustugi publicznej nastawionej na potrzeby mieszkanek
1 mieszkancéw. Jednoczesnie rozwigzanie to nie zmienia podstawowych zasad taryfowych,
a jedynie doprecyzowuje sposob interpretacji waznosci biletow czasowych.

Wprowadzenie proponowanej zmiany moze réwniez zachgci¢ mieszkanki i mieszkancow
do czestszego korzystania z transportu zbiorowego, co pozostaje spojne z celami polityki
transportowe] Wroctawia, w szczegdlnosci w zakresie zwigkszania udziatu komunikacji
publicznej w codziennych podrézach mieszkanek i mieszkancéw, o czym mowia wprost
obowigzujagce uchwaty Rady Miejskiej Wroctawia: Wroctawska Polityka Mobilnosci
oraz Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie;.

Projekt uchwaty nie zawiera danych prawnie chronionych.



