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Dotyczy: zagrozenia dla bezpieczefstwa ruchu drogowego z tytutu btednej
konfiguracji ITS

Szanowny Panie Radny,

W odpowiedzi na Pana interpelacje z dnia 03 wrzesnia 2025, dotyczacq zagrozenia
dla bezpieczeristwa ruchu drogowego z tytutu btednej konfiguracji ITS przedstawiam

stanowisko w sprawie.

Ad. 1. Skrzyzowanie Piastowska - Sienkiewicza nie pracuje w trybie systemowym ITS.
Infrastruktura nigdy nie zostata doposazona w niezbedne dla systemu ITS czujniki

i kamery. Jedynymi urzadzeniami detekcyjnymi sg czujniki TLC zainstalowane na sieci
trakcyjnej. Podczas budowy przystankow wiedenskich sytuacja ta nie ulegta zmianie.
Program pracujacy na skrzyzowaniu to program lokalny, akomodowany. Jest to
indywidualne rozwigzanie, nie ma charakteru systemowego. Lokalizacja czujnika,
niejednakowe umiejscowienie pantografu w réznych typach tramwaju, inna predkosé
tramwaju powoduje, ze dziatanie sygnalizacji moze nie by¢ doskonate. Urzadzenia
detekcyjne nie sq dublowane na skrzyzowaniu wiec moze sie tez zdarzy¢ brak
zgtoszenia pomimo przejazdu tramwaju.

W przypadku zarejestrowanego nagrania zgtoszenie tramwaju nastapito podczas
sygnatu migania pionowej kreski na sygnalizatorze tramwajowym (odpowiednik
sygnatu z6ttego). Splot wszystkich parametréw: lokalizacja detektora TLC,
bezwtadnos¢ algorytmu, niekorzystny moment przyjazdu tramwaju spowodowat,

Ze program nie przeszedt do fazy z zamknietg $luzg tramwajowa. W ramach prac
korygujacych zostanie zmieniona lokalizacja czujnika TLC i problem nie bedzie

wystepowat w przysziodci.
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Ad. 2. Kazda sytuacja, gdzie wystepuje krzyzowanie sie tras réznych uczestnikéw
ruchu moze prowadzié¢ do sytuacji niebezpiecznych. Piesi wsiadajacy i wysiadajacy

z tramwaju nie s wytaczeni z tej reguty.

Ad. 3. Jak w punkcie pierwszym to nie jest schemat dziatania ITS

Ad. 4. Analizy dziatania systemu ITS wykonywane sq w Sposob ciagty. Przypadki
nieoptymalnej pracy i sugestie korekty systemu ITS (jak i sygnalizacji bez ITS-u)
kazdorazowo poddawane s analizie i, w przypadku potwierdzenia ich zasadnosci,
zmiany sg implementowane w terenie. Przypadki wsiadania i wysiadania pasazerow

Z autobusow i tramwajéw sa takze analizowane.

Ad. 5. Przypadki nieoptymalnej pracy i sugestie korekty systemu ITS zgtasza
najczesciej MPK.

Wszystkie przypadki sq szczeg6towo analizowane. Jednoczeénie wyjasniam,

ze nie posiadamy oczekiwanej przez Pana listy zgtaszanych spraw konfiguracji ITS

w formie jakichkolwiek dokumentéw mozliwych do powielenia i udostepnienia,

gdyz takowe nie byty nigdy sporzadzane.

Aby powyzsze stwierdzenie nie wywotato Pana zaskoczenia, $piesze wyjasnic,

CO nastepuje:

Publiczna deklaracja, ze co$ ,zostato zanalizowane” lub, ze ,przeprowadzono analizy”
nie oznacza zawsze zlecenie lub wykonanie opracowania majacego jakas materialng
forme. Przeciwnie, w wiekszosci przypadkéw, analizy prowadzone indywidualnie

lub zespotowo sg pewnym procesem myslowym, wymiang pogladéw lub oméwieniem
réznych aspektéw problemu bez przybierania formy materialnej jakiego$ opracowania
czy broszury. W stuzbach miejskich, ale takze w wielu innych $rodowiskach, tak wiele
Spraw wymaga zanalizowania, oceny wariantéw rozwigzania czy tez doboru optymalnej
decyzji, ze dokumentowanie kazdego takiego dziatania w formie materialnej bytoby
nie tylko zbednym rozrostem biurokratycznym, ale - czasami - mogtoby sparalizowacd
dziatania merytoryczne.

Ad. 6. Sytuacja na skrzyzowaniu Piastowska - Sienkiewicza jest indywidualnym
rozwigzaniem, wiec podobna sytuacja nie bedzie miata miejsca w Zzadnym innym

miejscu we Wroctawiu.
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