Przepustowosc¢ wyjsciowa wlotu ronda Cowl [E/h] 861 872 635 778

Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 1.000 1.000 1.000 1.000

Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 1.00 1.00 1.00 1.00

Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwil [P/h] 861 872 635 778
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 538 490 522 621

Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 861 872 635 778

Eﬁqzv\e;lr\fv:/rﬂrzepustowosm mozliwej wlotu delta 323 382 113 157

Strata czasu dwl [s/P] 10.3 8.4 31.7 22.6

PSR I I Il Il

Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 5 4 12 10

E)rf:ﬁ:letna dtugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce 6.20 6.20 6.20 6.20

Dtugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 30 23 72 65
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda

Przepustowosc¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 2434

Przepustowos$c¢ rzecyzwista wlotu Crwl [P/h] 603 549 584 696

Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr [%] 11.9

Pwl [-] 0.894

(R;(ravaa{\!v”?]]przepustowosm rzeczywistej wlotu delta 65 59 62 75

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI RZECZYWISTEJ RONDA | FORMULARZ | 3a

| krok iteracji
\Wlot A B C D
Relacja AB [ AC |AD|AA| BC | BD | BA |BB| CD | CA | CB [CC|DA| DB | DC |DD
;Jgg'?;)?roce”towy relacji w ruchu na wlocie QriQwl|5, 7141 317 8l0.2(12.4|38.0|49.4|0.2|35.1|40.0(24.50.4|3.4[82.6(13.7]0.3
Natezenie wyjsciowe do iteracji Qwl [P/h] 656 598 635 757
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 530 509 988 683
Graniczny odstep czasu tg [s] 45 4.5 45 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
Udziat proc. nat. na lewym pasie wlotu
dwupasowego w catym natezeniu nba wlocie ml - - - -
[%]
Wspotczynnik wplywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000 1.000 1.000 1.000
Wspotczynnik wplywu pieszych fp [-] 1.00 1.00 1.00 1.00
Przepustowos¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 797 811 548 705

Il krok iteracji
Natezenie wyjsciowe do iteracji Qwl [P/h] 611 557 592 705
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 494 474 921 636
Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 1.00 1.00 1.00 1.00
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 821 834 580 732

Il krok iteracji
Natezenie wyjsciowe do iteracji Qwl [P/h] 605 552 586 698
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 489 469 911 630
Wspotczynnik wplywu pieszych fp [-] 1.00 1.00 1.00 1.00
Przepustowos¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 824 837 584 736
Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 2434
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNK()W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACI
SWIETLNEJ

DANE OGOLNE | FORMULARZ [ 1

SKRZYZOWANIE: ZWYCIESKA — PETLA ZWYCIESKA

POMIAR RUCHU SZCZYT PORANNY

'\_] . g E:l . e E:-l Skrzyzowanie z szerokim pasem
Skrzyzowanie 4-wlotowe Skrzyzowanie 3-wlotowe dzielacym
POLOZENIE:
MIEJSCOWOSC: | DUZA
SPOSOB PODPORZADKOWANIA WLOTOW:
WLOT: C | A7

WYSTEPOWANIE PRZYSTANKOW:

WYSTEPOWANIE POSZERZENIA PASOW NA WLOCIE PODPORZADKOWANYM:

INNE DANE / INFORMACJE:

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE | FORMULARZ [ 2
Dane dotyczace ruchu pojazdow

Wiot A B C D
Relacja AL |Aw | AP [ BL [Bw][BP |[cCL [cw]|cP| DL [DW]| DP
Natezenie Qo [P/h] 0 665 60 834
Natezenie Qo [P/h] 0| o] o8 |es7] o0o]s0] 0] 10]o0]824]10
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97 0.97 0.97 0.97
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97[0.97[0.97]0.97]0.97[0.97]0.97]0.97[ 0.97]0.97]0.97[0.97
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 0 685 62 859
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 0 0 0 8 [677| O 52 0 10 0 |849( 10

Udziat relacji w ruchu na wlocie

Qr/IQWI*100 [%] 00]|00|00]|12|988]| 0.0 (839]|0.0 (16.1| 0.0 (98.8] 1.2

Udzial samochoddéw ciezkich i autobuséw

Uc [%] oofoo0fo0f0O|0O|0O0O)|0OO|0OO|0OO(|O00O]|O00O]O00

Udziat samochoddw ciezkich z przyczepg i

autobusow przegubowych Ucp [%] oofoo0fo0f0O|0O|0O0O)|)0OO|0OO|0OO(|O00O]|O00O]O00

Udziat rowerdw i motorowerow Umr [%] 00]00(00]|00|00]00([00]00(f00]00(O0.0]0.0

Wspotczynnik wpltywu struktury rodzajowej

fc [ 1.000j1.000j1.000j1.000|1.000(1.000(1.000{1.000{1.000j1.000j1.000|1.000

Natezenie obliczeniowe Q [E/h] 0 685 62 859

NatezZenie obliczeniowe Q [E/h] 0| o] o8 |e77] o]52]0[10] 0 [849] 10
Dane dotyczace ruchu pieszych

Wlot A B C D

Natezenie QP [Ps/h]

Srednia liczebnos¢ grup pieszych nPs
[Ps/gp]

Natezenie obliczeniowe Qps [gp/h]

Dtugos¢ strefy kolizji Ipi [m]




Predkos¢ pieszych Vps [m/s]

Udziat czasu blokowanie przez pieszych

Utbi [-]
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE - cd. | FORMULARZ [ 2cd
Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udziatow natezen ruchu
Wlot B C D
Udziaty natezen dla relacji i pasow Q [P/h]|mr [%] | mj [%]|Q [P/h]| mr [%]|m] [%][Q [P/h]|mr [%]|m] [%]
pasl-L 8 100.0 52 83.9 0 0.0
pas1-W 12 0 0.0 |100.0 849 | 98.8 |100.0
pasl-P 10 16.1 10 1.2
pas2-L
pas 2 - W 677 |100.0 | 98.8
pas?2-P 0 0.0
Kanalizacja skretu w prawo NIE NIE NIE
Znak A-7: NIE Znak A-7: NIE
L . NIE - NIE
Krotki pas na drodze nadrzednej L st pojazdow: . L st pojazdow:
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNK()W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWEJ Cor |  FORMULARZ |[3

Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udzialéw natezen ruchu

E:clierl;{;ina Natezenie relacji nadrzednej BL F\I’DeLIaCJa pogpLorzqdkov(\éaWna P
BL 8 1 1
BW 677 1 1 1
BP 0 1 0.5 1
DL 0 1 1
DW 849 1 1 1 1
DP 10 1 0.5 0.5 0.5
Ccw 0
CP 10
APs 0 0
BPs 0
CPs 0 0 0 0
DPs 0
Natezenie
relacji
v ednych 859 | 677 | 1539 1539 | 854
Qn [(P+gp)/h]
Graniczny
odstep czasu 5.7 5.2 5.6 55 5.4
tg [s]
Odstep czasu
pmc')?adzzdyami py 25 | 25 3.2 33 3.1
[s]
Wyjsciowa
rzepustowos¢
felac‘j’i g 448 | 636 181 187 437
[E/h]
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI RELACJI FORMULARZ 4
Relacja podporzadkowana BL | DL | CP CwW CL
Wyjsciowa przepustowos$¢ relacji Cor [E/h] 448 | 636 | 437 187 181
Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000(1.000|1.000; 1.000 1.000

Udziat czasu blokowania relacji Ublr [-] - - - - -

Relacja dtawigca - - - BL | DL | BL | DL




Natezenie relacji dtawigcej Qrd [P/h] -

Przepustowosc relacji dtawigcej Crd = Cor * fc [P/h] -

- | 448

636

448 | 636

Przepustowos¢ relacji dtawigcej pod wptywem sygnalizacji Csrd = Cor
*(1-Ublr)* fc [P/h]

[prd = Qrd / Crd [-] -

- 10.018J0.000]0.018(0.000

Wspotczynnik frd [-] -

- 10.992]1.000]0.992(1.000

autobusy Cr [P/h]

Wspotczynnik fk [-] - - - - 0.992
Wspotczynnik fd [-] - - - 0.992 0.992
min {Utbi} [-]

max {Utbi} [-]

Udziat fgcznego czasu blokowania Utb [-]

Natezenie relacji nadrzednych pojazdéw + grup pieszych Qn [(P+gp)/h]

Wspotczynnik wplywu pieszych fp [-] 1.000(1.000|1.000; 1.000 1.000
Przepustowos$c¢ rzeczywista Cr = Cor*fd*fp*f [P/h] 448 | 636 | 437 186 180

Wspotczynnik wplywu przystankéw autobusowych fa [-] 10|10 | 10 1.0 1.0

Przepustowos$c¢ rzeczywista z uwzglednieniem blokowania przez 248 | 636 | 437 186 180

Przepustowos$c¢ rzeczywista pod wptywem sygnalizacji Csr [P/h]

SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA | FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji
Relacje AL|AW|AP|(BL| BW | BP | CL [CW| CP |DL | DW | DP
Natezenie relacji Qr [P/h] 0|0 |0| 8 (677 0 52 ( 0| 10 | O | 849 | 10
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 1.2|1988| 0.0 |839(0.0|16.1|/0.0(98.8( 1.2
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 0| O | O |448(1700|1700| 180 |186| 437 |636|1700 | 1700
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty B C D
Pasy B2 B1 c1 D1
Relacje na pasie ruchu j L W,P L WP|[L WP
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 8 677 62 859
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%] 1.2 98.8 | 100.0 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 448 | 1700 199 1700
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.018 | 0.398 | 0.312 0.505
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 440 | 1023 137 841
Strata czasu dj [s/P] 7.0 - 27.2 2.6
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 - 1 3
Przecietna dtugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.20 | 6.20 6.20 6.20
Diugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.20 - 8.26 18.86
PSR I I I I
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wiloty B C D
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 685 62 859
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 199 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu pwl [-] 0.319 0.312 0.505
Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 137 -
Strata czasu dwl [s/P] 0.1 27.2 2.6
PSR | 1] |
Strata czasu dsk [s/P] 25

wlotow

* W formularzu zmieniono potozenie wierszy w celu jednoznacznego pogrupowania danych dla relacji, paséw i




SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACI

DANE OGOLNE |

FORMULARZ

[ 1

SKRZYZOWANIE: ZWYCIESKA —

PETLA ZWYCIESKA

POMIAR RUCHU SZCZYT POPOLUDNIOWY

E ] Skrzyzowanie 4-wlotowe

E:' Skrzyzowanie 3-wlotowe

D Skrzyzowanie z szerokim pasem

dzielacym
POLOZENIE:
MIEJSCOWOSC: | DUZA
SPOSOB PODPORZADKOWANIA WLOTOW:
WLOT: C | A-7

WYSTEPOWANIE PRZYSTANKOW:

WYSTEPOWANIE POSZERZENIA PASOW NA WLOCIE PODPORZADKOWANYM:

INNE DANE / INFORMACJE:

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE | FORMULARZ | 2
Dane dotyczace ruchu pojazdow
Wlot A B C D
Relacja AL |aw [ AP [ BL [Bw|[BP [ CcL [cw]|cpP | DL [DW]| DP
Natezenie Qo [P/h] 0 386 15 914
Natezenie Qo [P/h] o] o o6 [38]o0of[10]0]5]0[894]20
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97 0.97 0.97 0.97
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97[0.97[0.97]0.97]0.97[0.97][0.97]0.97[0.97 | 0.97]0.97[0.97
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 0 398 15 943
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 0 0 0 6 (392 O 10 0 5 0 [922| 21
[Lngla{ relacji w ruchu na wlocie Qr/Qwl*100 00| 00!l00ol15985]00!667! 001333 00 [978] 2.2
[Lngla{ samochodoéw ciezkich i autobusow Uc 00100l00lo0olooloolooloolooloolooloo
Udziat sqmochodéw cie,zkicthorzyczepqi 00100l00lo0olooloolooloolooloolooloo
autobuséw przegubowych Ucp [%]
Udziat roweréw i motoroweréw Umr [%] oofo0jo0Of0OO0O|J0OOf0OO|]0OOf[0OO|0O0O|[0O0O0]|00]O0O0
}’_\]’Spmzy””'k wplywu struktury rodzajowej fcly 435y 900l1.000(1.000]1.000[1.000[1.000[1.000[1.0001.000]1.000[1.000
Natezenie obliczeniowe Q [E/h] 0 398 15 943
Natezenie obliczeniowe Q [E/h] 0ol o] o6 ]32]0of[w]o]s5]o0] 922
Dane dotyczace ruchu pieszych

Wiot A B C D
Natezenie QP [Ps/h]
Srednia liczebnos¢ grup pieszych nPs
[Ps/gp]
Natezenie obliczeniowe Qps [gp/h]
Dtugos¢ strefy kolizji Ipi [m]




Predkos¢ pieszych Vps [m/s]

Udziat czasu blokowanie przez pieszych Utbi

[]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE - cd. | FORMULARZ [ 2cd
Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udzialéow natezen ruchu
Wlot B C D
Udziaty natezen dla relacji i pasow Q [P/h] [ mr [%] | mj [%]| Q [P/h]| mr [%]| mj [%]| Q [P/h]| mr [%] | mj [%]
pasl-L 6 100.0 10 66.7 0 0.0
pas1-W 15 0 0.0 [100.0( 922 | 97.8 | 100.0
pasl-P 5 33.3 21 2.2
pas2-L
pas 2 - W 392 |100.0 | 98.5
pas?2-P 0 0.0
Kanalizacja skretu w prawo NIE NIE NIE
Znak A-7: NIE Znak A-7: NIE
L . NIE - NIE
Krotki pas na drodze nadrzednej L st pojazdow: . L st pojazdow:
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKC')W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWEJ Cor | FORMULARZ |3

Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udziatéw natezen ruchu

E:clierl;{;ina Natezenie relacji nadrzednej BL RDeLIaCJa po(c-i:pLorzqdkov(v:a;\/r\}a cp
BL 6 1 1
BW 392 1 1 1
BP 0 1 0.5 1
DL 0 1 1
DW 922 1 1 1 1
DP 21 1 0.5 0.5 0.5
Ccw 0
CP 5
APs 0 0
BPs 0
CPs 0 0 0 0
DPs 0
Natezenie
relacji
v ednych 943 | 392 | 1331 1331 | 933
Qn [(P+gp)/h]
Graniczny
odstep czasu 5.7 5.2 5.6 55 5.4
tg [s]
Odstep czasu
pmc')?adzzdyami py 25 | 25 3.2 3.3 3.1
[s]
Wyjsciowa
rzepustowosc|
felac‘j’i g 399 | 897 231 238 400
[E/h]
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNK()W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI RELACJI FORMULARZ 4
Relacja podporzadkowana BL | DL | CP CwW CL
Wyjsciowa przepustowos$¢ relacji Cor [E/h] 399 | 897 | 400 238 231
Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000(1.000(1.000] 1.000 1.000

Udziat czasu blokowania relacji Ublr [-] - - - - -

Relacja dtawigca - - - BL | DL | BL | DL




Natezenie relacji dtawigcej Qrd [P/h] - - - 6 0 6 0
Przepustowosc relacji dtawigcej Crd = Cor * fc [P/h] - - - [ 399|897 | 399 | 897
Przepustowosc¢ relacji dfawigcej pod wptywem sygnalizacji Csrd = Cor *(1- | ) ) ) ) ) )
Ublr)* fc [P/h]

[prd = Qrd / Crd [] - - - ]0.015|0.000{0.015|0.000

Cr [P/h]

Wspotczynnik frd [-] - - - [0.994/1.000]0.994/1.000
Wspotczynnik fk [-] - - - - 0.994
Wspotczynnik fd [-] - - - 0.994 0.994
min {Utbi} [-]

max {Utbi} [-]

Udziat fgcznego czasu blokowania Utb [-]

Natezenie relacji nadrzednych pojazdéw + grup pieszych Qn [(P+gp)/h]

Wspotczynnik wplywu pieszych fp [-] 1.000(1.000(1.000] 1.000 1.000
Przepustowos$c¢ rzeczywista Cr = Cor*fd*fp*f [P/h] 399 [ 897 | 400 237 230
Wspotczynnik wplywu przystankéw autobusowych fa [-] 10|10 (10 1.0 1.0
Przepustowos$c¢ rzeczywista z uwzglednieniem blokowania przez autobusy 399 | 897 | 400 237 230

Przepustowos$c¢ rzeczywista pod wptywem sygnalizacji Csr [P/h]

SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA

| FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji
Relacje AL|AW|AP(BL | BW | BP [ CL |ICW| CP |DL| DW | DP
Natezenie relacji Qr [P/h] OO0 |0 6 |392 0 10| O 5 0 [922 | 21
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 1.5(985| 0.0 [66.7|0.0|33.3|/0.0|97.8| 2.2
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 0| 0 | 0 [399|1700|1700 | 230 |237| 400 [897|1700 | 1700
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty B C D
Pasy B2 B1 c1 D1
Relacje na pasie ruchu j L W,P [LWP|[LWP
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 6 392 15 943
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%] 15 98.5 100.0 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 399 | 1700 268 1700
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.015 ] 0.231 [ 0.056 0.555
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 393 | 1308 253 757
Strata czasu dj [s/P] 8.1 - 13.8 3.2
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 - 1 4
Przecietna dtugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.20 | 6.20 6.20 6.20
Diugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.20 - 6.20 22.95
PSR I I I |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wiloty B C D
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 398 15 943
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 268 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu pwl [-] 0.190 0.056 0.555
Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 253 -
Strata czasu dwl [s/P] 0.1 13.8 3.2
PSR | | |
Strata czasu dsk [s/P] 2.4

* W formularzu zmieniono potozenie wierszy w celu jednoznacznego pogrupowania danych dla relacji, paséw i wlotow




7. PROGNOZA NATEZENIA RUCHU
Inwestycja kubaturowa bedzie generowata dodatkowy ruch pojazddéw oraz pieszy i rowerowy.
7.1. Pojazdy

Zaprojektowano 183 mieszkania o powierzchni uzytkowej réwnej 8905 m2, co daje srednig wielkos¢
mieszkania réwng 48,66 m2. Zaktada sie mozliwos¢ wprowadzenia zmian w strukturze i ukfadzie
mieszkan na etapie wykonywania projektu budowlanego. Przyjeto margines o wartosci 10% zaréwno
w jedng jak i drugg strone:

o projektowany PUM — 8905 m2

zaktadany minimalny PUM — 8015 m2

zaktadany maksymalny PUM — 9795 m2

projektowana liczba mieszkan — 183 sztuk

zaktadana minimalna liczna mieszkan — 165 sztuk

zaktadana maksymalna liczba mieszkan — 202 sztuk

projektowana liczba miejsc postojowych — 275 sztuk

zaktadana minimalna liczba miejsc postojowych — 248 sztuk

zaktadana maksymalna liczba miejsc postojowych — 303 sztuk

O O 0O OO0 o oo

Liczba miejsc postojowych naziemnych: 18
Liczba miejsc postojowych w garazu wbudowany: 257

Nie przewidziano dziatalnosci handlowej lub ustugowej na terenie przedmiotowego zamierzenia

Liczba indywidualnych podrézy samochodami osobowymi wyniesie w porannym i popotudniowym
szczycie komunikacyjnym 50% dostepnych miejsc parkingowych, czyli 138. Przewidziano rozptyw
indywidualnych podrézy samochodami osobowymi w porannym ipopotudniowym szczycie
komunikacyjnym. Przedstawiono je w formie graficznej w czesci rysunkowej analizy.



7.2. Piesi

W inwestycji beda 183 mieszkania. Przyjeto, ze na kazde mieszkanie przypadac bedzie 2.26 osoby.
Ruchliwos¢ kazdego mieszkarnica w ciggu doby wynosi 1,87 podrdzy, zatem 183 mieszkan bedzie
generowac:

183 x 2,26 x 1,87 = 773 podrdzy na dobe.

Poprzez analogie do podobnych obiektdw w aglomeracji wroctawskiej przyjeto, ze z ogdlnej liczby
podrdzy, 40 % stanowic bedg podrdze indywidualne samochodami osobowymi.

Pieszo, rowerami, komunikacjg zbiorowg porusza sie wiec 60% mieszkarnicow, co generuje 464 podrozy
w ciggu doby w obydwu kierunkach, czyli w jednym kierunku potowe tj. 232. Potowa mieszkancéw bedzie
sie przemieszczata w szczytach komunikacyjnych. Czes¢ dotrze do miejsca docelowego pieszo
lub rowerem. Komunikacje zbiorowga obcigzy w porannym i popoftudniowym szczycie komunikacyjnym
80 osdb. Beda oni mieli do dyspozycji linie autobusowe, ktérych trasy sg bezposrednio przy planowanej
inwestycji (112, 113, 127, 144, 913, 259). Obserwacje przeprowadzone podczas pomiaréw ruchu
ujawnity, ze autobusy jezdzg w rejonie planowanej inwestycji majg rezerwe na kolejnych pasazeréw.
Bardzo wazng alternatywa dla pasazeréw chcacych dojechaé¢ do centrum Wroctawia jest pociag.
Odlegtosc do stacji Wroctaw Partynice wynosi 910 metréw. Pocigg na Dworzec Gtdwny odjezdza ze stacji
Partynice rano o 6:08, 6:45, 7:06, a popotudniu rusza w kierunku stacji Partynice z Dworca Gtéwnego
0 14:48,15:34, 16:34, 17:28. Podréz trwa 8-10 minut. Ze stacji Wroctaw Partynice mozna pojechac takze
w kierunku Trzebnicy, Swidnicy, Kobierzyc.

7.3. Rowerzysci

Zagospodarowanie terenu wokoét projektowanych budynkéw przewiduje wykonanie elementéw matej
architektury, takich jakich stojaki na rowery. Inwestycja zapewnia bezpieczne potaczenie planowanymi
drogami wewnetrznymi z istniejacg strukturg rowerowa.



8. POACZENIE PLANOWANEJ INWESTYCJI KUBATUROWEJ Z UKLADEM DROGOWYM WROCLAWIA

8.1 Komunikacja zbiorowa.
W bezposrednim otoczeniu planowanej inwestycji przebiegajg licznie linie autobusowe oraz znajduje
stacja kolejowa PKP — Wroctaw Partynice.

»
PLANOWANA
INWESTYCJA

®




Rys. nr 4. Stacja PKP Wroctaw Partynice



Pogladowe trasy komunikacji zbiorowej przejezdzajacej w okolicy planowanej inwestycji.
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Rejon planowanej inwestycji jest bardzo dobrze skomunikowany z Wroctawiem.

A

PLANOWANA INWESTYCJA
A

Legenda

OBSZARY DOSTEPNOSCI DO INFRASTRUKTURY
KOMUNIKACYINEJ - STAN NA 12.2021

brak dostepu
. |- ngjlepszy dostgp
. Il - wyjgtkowo korzystny dostep

/[ By 11- bardzo dobry dostgp

y ! . IV - zadowslajgcy dostep
Rys. nr 5. Obszary dostepnosci do infrastruktury komunikacyjnej.




8.2.Trasy rowerowe.
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Rys. nr 7. Stacja roweru miejskiego w poblizu planowanej inwestycji



8 3. POLACZENIE SAMOCHODOWE

RONDO Sw. OJCA PIO
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Rys. nr 8. Projekt uktadu komunikacyjnego



9. Projektowane zmiany w uktadzie drogowym

Planowane zamierzenie opiera sie na istniejgcym uktadzie drogowym. Dziatka nr 2/26 posiada dostep
do drogi publicznej z dwdch stron: od strony zachodniej do ulicy Oftaszynskiej (dz. nr 3/4) oraz od strony
wschodniej do ulicy Zwycieskiej (dz. o nr: 2/107, 2/106, 2/21). Planowana jest jednak ingerencja
w istniejgcy uktad drogowy.

Projektowana jest droga publiczna wraz z obustronnymi chodnikami stanowigca potaczenie z petla
Zwycieska. W zwigzku z wyznaczonym tréjkatem widocznosci na skrzyzowaniu Oftaszyriska — tgcznik
do Inwestycji planowana jest instalacja znaku B-20.

i
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Rys. nr 9. Projektowana droga publiczna tgczaca inwestycje z infrastrukturg miejska



10. Ocena przepustowosci

Na potrzeby oceny przepustowosci do zmierzonych w porannym i popotudniowym szczycie
komunikacyjnym liczby pojazdéw dodano prognozowany ruch generowany przez inwestycje
przy Zwycieskiej we Wroctawiu (na dziatce nr 2/26, AM-11 obr. Partynice).
Liczba indywidualnych podrézy samochodami osobowymi wyniesie w porannym i popotudniowym
szczycie komunikacyjnym 50% dostepnych miejsc parkingowych, czyli 138. Przewidziano rozptyw
indywidualnych podrézy samochodami osobowymi w porannym i popofudniowym szczycie
komunikacyjnym. Przedstawiono je w formie graficznej w czesci rysunkowej analizy.
Ponowne obliczono przepustowosci, a wyniki zaprezentowano w tabelach.



303
0+15

% o0 LACZNIK

3+50

e
>

604
2+15

306+50

OLTASZYNSKA
606+15
ZWYCIESKA PETLA

306+50

606+15

43+10
111+20
152+20

N

ZWYCIESKA
28+5’ \ 293+5 < 707+5 E < 707+5 o+wo{ \ 0+10
380+5 362 824+20
— —

__ 657+5

74 - S 834120 10 A
B r : i r

53 ”
285+5
302+5
50 ”

o or( | SEER BURO PROEKTOW:
) FRIED-POL Pawet Fried

ul. Ktodnicka 2, 54-218 Wroctaw

tel. 071 727 10 02, e-mail: biuro@friedpol.pl

BRANZA: STADIUM:
DROGI PBIW
ZESPOL PROJEKTOWY UPRAWNIENIA PODPIS
PROJEKTANT:
mgr inz. Pawet Fried 416/01/DUW
ASYSTENT:
TYTUL RYSUNKU:

PROGNOZA RUCHU SZCZYT PORANNY

SKALA: DATA: NR RYSUNKU: WYDANIE:
1:500 15.02.2025



AutoCAD SHX Text
BIURO PROJEKTÓW:

AutoCAD SHX Text
ZESPÓŁ PROJEKTOWY

AutoCAD SHX Text
UPRAWNIENIA

AutoCAD SHX Text
PODPIS

AutoCAD SHX Text
TYTUŁ RYSUNKU:

AutoCAD SHX Text
SKALA:

AutoCAD SHX Text
NR RYSUNKU:

AutoCAD SHX Text
WYDANIE:

AutoCAD SHX Text
DATA:

AutoCAD SHX Text
BRANŻA:

AutoCAD SHX Text
STADIUM:

AutoCAD SHX Text
PROJEKTANT:

AutoCAD SHX Text
ASYSTENT:


534
6+40

L

\ 4+20

3+20

368
4+40

537+20

OLTASZYNSKA
472+40

537+20

472+40

42+8
222+8
273+4

LACZNIK

ZWYCIESKA

390+5

.

0+40 ’
894+8

21+20 ’ \ 242+5 . 390+5
813120 0 186
1 914+48

183
209+1
128+20

%

20

TN

ZWYCIESKA PETLA

il

k 0+40
380+5

}6_

BIURO PROJEKTOW:

FRIED-POL Pawet Fried
ul. Ktodnicka 2, 54-218 Wroctaw
tel. 071 727 10 02, e-mail: biuro@friedpol.pl

1:500 15.02.2025

FRIEDPOL

BRANZA: STADIUM:

DROGI PBIW

ZESPGL PROJEKTOWY UPRAWNIENIA PODPIS
PROEKTANT:
mgr inz. Pawet Fried 416/01/DUW

ASYSTENT:
TYTUE RYSUNKU:

PROGNOZA RUCHU SZCzYT POPOLUDNIOWY
SKALA: DATA: NR RYSUNKU: [WDANE: |



AutoCAD SHX Text
BIURO PROJEKTÓW:

AutoCAD SHX Text
ZESPÓŁ PROJEKTOWY

AutoCAD SHX Text
UPRAWNIENIA

AutoCAD SHX Text
PODPIS

AutoCAD SHX Text
TYTUŁ RYSUNKU:

AutoCAD SHX Text
SKALA:

AutoCAD SHX Text
NR RYSUNKU:

AutoCAD SHX Text
WYDANIE:

AutoCAD SHX Text
DATA:

AutoCAD SHX Text
BRANŻA:

AutoCAD SHX Text
STADIUM:

AutoCAD SHX Text
PROJEKTANT:

AutoCAD SHX Text
ASYSTENT:


