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Podpisane elektronicznie
przez Pawet Wojciech
Fried (Certyfikat
kwalifikowany) w dniu
2025-02-20.

Wroctaw, luty 2025



e 2

WOJEWODA Wroclaw, dnia 28 grudnia 2001r.
ABGP |.U-1.7131.7132-1657/01

DECYZJA

Na podstawie art. 104 §1i2 Kodeksu postepowania administracyjnego (tekst jednolity.
Dz.U.z2000r. Nr98, poz 1071) iart. 12ust 3, art. 13ust 1 pkt1i2, art 14 ust. 1 pkt2
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 106,
poz. 1126, z pbZn. zm.) oraz § 9 ust 1 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej |
Rudownictwa 7 dnia 30 grnidnia 1004 r w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w
budownictwie (Dz. U. z 1995 r. Nr 8, poz. 38),

nadaje
Panu Pawlowi Wojciechowi Friedowi

maiistrowi inﬁierowi budownictwa

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny 416/01/DUW

do projektowania i do kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej

UZASADNIENIE

Komisja egzaminacyjna powolana przez Wojewode Dolnodlaskiego Zarzadzeniem nr 48
zdnia 17 marca 1899 r. (Dz. Urz. Nr6, poz. 209, z pézn.zm.) stwierdzita ze, Pan Pawel
Wojciech Fried posiada wymagane prawem wyksztaicenie i praktyke zawodowa konieczng do
uzyskania uprawnien budowlanych w wiw specjainosci i uzyskal pozytywny wynik egzaminu na
uprawnienia budowlane. W zwigzku z powyzszym orzekam jak w sentencji.

Od niniejezaj decyzji przysiuguje odwotanie do Gléwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego
za podrednictwem Wojewody Dolnosigskiego w terminie 14 dni od daty otrzymania decyzji.

Otrzymuja;

1. Pan Pawel Woiiech Fried

2. Glowny Inspektor
Nadzoru Budowlianego
3. ala




ANALIZA WARUNKOW DROGOWO-RUCHOWYCH
MOZLIWOSCI SKOMUNIKOWANIA
TERENOW PRZY UL. ZWYCIESKIE) WE WROCLAWIU

(DZ. NR 2/26 AM-11 OBR. PARTYNICE)
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

zlecenie Inwestora

wizja lokalna w terenie

informacje od Inwestora

pomiary natezenia ruchu wykonane w 29 stycznia 2025 r.
podktad sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1:500
projekt MPZP

2. ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Opracowanie wykonano celem oceny obecnej i prognozowanej sytuacji ruchowej w sgsiedztwie
planowanej inwestycji przy Zwycieskiej we Wroctawiu (na dziatce nr 2/26, AM-11 obr. Partynice).
W ramach prac wykonano pomiary ruchu na skrzyzowaniach: rondo Ojca Pio, Ottaszyriska —
facznik do Inwestycji, Zwycieska — petla Zwycieska. Sporzadzono prognoze ruchu i ocene
warunkdéw ruchu w poréwnaniu z istniejgcymi warunkami ruchu. W efekcie okreslono mozliwosé
skomunikowania planowanej inwestycji z istniejgcym uktadem drogowym.

Inwestycja bedzie realizowana w jednym etapie

3. LOKALIZACIA PLANOWANEJ INWESTYCJI

Opracowanie obejmuje teren zlokalizowany w potudniowej czesSci Wroctawia, potozony
pomiedzy ulicami Ottaszyiska i Zwycieska. Parkingi wewnetrzne beda potfaczone drogami
wewnetrznymi z ulicg Ottaszyniskg i Zwycieska.

Wyznacznikiem jakos$ci skomunikowania planowej inwestycji z uktadem komunikacyjnym
Wroctawia jest mozliwo$¢ wyjazdu na drogi zbiorcze i kontynuowanie jazdy zgodnie
z potrzebami mieszkarcow.
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Rys. nr 1. Lokalizacja planowanej inwestycji



4. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEJ INWESTYCJI

4.1 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA

/
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4.2 SKROCONY OPIS

Zaprojektowane osiedle 4 budynkéw mieszkalnych bedzie petni¢ funkcje typowo mieszkaniowa.
Kazdy z budynkdéw posiadac¢ bedzie 4 kondygnacje nadziemne, miejscowo 3 kondygnacje nadziemne
z mieszkaniami oraz pomieszczeniami uzupetniajgcymi funkcje mieszkalng w zakresie technicznym
oraz towarzyszgcym — bedg to pomieszczenia techniczne.

Liczba mieszkan: 183 mieszkan

Wspotczynnik miejsc postojowych: 1,5

Liczna wymaganych miejsc postojowych: 275

Liczba miejsc postojowych naziemnych: 18

Liczba miejsc postojowych w garazu wbudowany: 257

5. MOZLIWOSCI KOMUNIKACSI Z UKLADEM DROGOWYM WROCLAWIA

Inwestycja moze zosta¢ skomunikowana z uktadem drogowym Wroctawia przez drogi wewnetrzne
3KDD/2 i 3KDD/3 z ulica Hermanowska i Kotobrzeska. Dla kierujgcych samochodami osobowymi
kluczowe beda warunki ruchu na trzech najblizszych skrzyzowaniach:

1. Oftaszynska —tacznik do Inwestycji
2. Zwycieska — petla Zwycigska
3. Rondo $w. Ojca Pio.

Dla oséb korzystajgcych z komunikacji zbiorowej najwazniejszymi parametrami bedzie odlegtos¢
do przystankéw autobusowych i PKP oraz kierunki w jakich odjezdzajg autobusy i pociagi.

Osoby poruszajgce sie na rowerach zwrécg uwage do dostep do drég rowerowych i odlegtosé do stacji
Wroctawskiego Roweru Miejskiego.

Piesi muszg mieé zapewnione bezpieczne chodniki i przejscia dla pieszych.



6.

ISTNIEJACE NATEZENIA RUCHU

Dla potrzeb niniejszych analiz ruchowych, przeprowadzono 29 stycznia 2025 r. pomiary
natezenia ruchu na skrzyzowaniach Ottaszyiska — facznik do Inwestycji, Zwycieska — petla
Zwycieska, rondo $w. Ojca Pio. Wyniki pomiaréw przedstawiono na rysunkach ze wskazaniem
struktury kierunkowej. Szczegbétowe wyniki pomiaréw — w zatgcznikach. Pomiary
przeprowadzana w dniu roboczym ($roda), zaréwno w szczycie porannym, jak popotudniowym.
Pomiary prowadzono w godzinach 7:00 — 8:00i 16:00 - 17:00.
Na podstawie wtasnych pomiaréw ruchu ustalono, ze na skrzyzowaniu rondo $w. Ojca Pio:
natezenie ruchu w godzinie szczytu porannego wynosito 2141 P/h
natezenie ruchu w godzinie szczytu popotudniowego wynosito 2171 P/h=

Na wlotach ronda stwierdzono wieksze zapotrzebowanie niz mozliwosci przejazdu pojazddéw
na rondzie i za nim. Pomiary uwzgledniajg tylko pojazdy faktycznie przejezdzajace przez rondo.

Na skrzyzowaniu Oftaszyniska —tgcznik do Inwestycji:
natezenie ruchu w godzinie szczytu porannego wynosito 916 P/h
natezenie ruchu w godzinie szczytu popotudniowego wynosito 919 P/h

Na skrzyzowaniu ul. Zwycieska — petla Zwycieska:
natezenie ruchu w godzinie szczytu porannego wynosito 1559 P/h
natezenie ruchu w godzinie szczytu popotudniowego wynosito 1315 P/h

Szczegbtowe wartosci wraz ze strukturg kierunkowa przedstawiono w zatgczniku.

Dla powyzszych wartosci przeprowadzono obliczenia przepustowosci na trzech skrzyzowaniach.
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BIURO PROJEKTOW:

FRIED-POL Pawet Fried
ul. Klodnicka 2, 54-218 Wroctaw
tel. 071 727 10 02, e-mail: biuro@friedpol.pl

ey

FRIEDPOL
BRANZA: STADIUM:
DROGI PBIW
ZESPGE PROJEKTOWY UPRAWNIENIA PODPIS
PROJEKTANT:
mgr inz. Pawet Fried 416/01/DUW
ASYSTENT:
TYTUL RYSUNKU:
OZNACZENIE PASOW | WLOTOW 1/3
SKALA: DATA: NR RYSUNKU: WYDANIE:
1:500 15.02.2025




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACI
SWIETLNEJ
DANE OGOLNE | FORMULARZ [ 1
SKRZYZOWANIE: OLTASZYNSKA - LACZNIK
POMIAR RUCHU SZCZYT PORANNY
D Skrzyzowanie 4-wlotowe S Skrzyzowanie 3-wlotowe D Skrzyzowanie z szerokim pasem
dzielgcym
POLOZENIE:
MIEJSCOWOSC: | DUZA
SPOSOB PODPORZADKOWANIA WLOTOW:
WLOT: B | B-20
WYSTEPOWANIE PRZYSTANKOW:
WYSTEPOWANIE POSZERZENIA PASOW NA WLOCIE PODPORZADKOWANYM:
INNE DANE / INFORMACJE:
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE | FORMULARZ | 2
Dane dotyczace ruchu pojazdéw
Wiot A B [
Relacja AL [Aw [ AP [ BL [Bw]|BP | cCL |cw]| cP
[Natezenie Qo [P/h] 303 7 606
Natezenie Qo [P/h] 0 |303[ o | 3] o[ 4] o0]e04f2
\Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97 0.97 0.97
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97]0.97]0.97/0.97[0.97[0.97[0.97[0.97]0.97
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 312 7 625
[Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 0 312 o | 3| o 4] o |623] 2
||Udziai relacji w ruchu na wlocie Qr/Qwl*100 [%] 0.0 [100.0[ 0.0 |42.9] 0.0 |57.1] 0.0 199.7] 0.3
[udziat samochodow ciezkich i autobusow Uc [%] 0.0 00]00]00[00]00]00][00]0.0

Udziat samochodéw ciezkich z przyczepa i autobuséw

przegubowych Ucp [%] 0o0Jjo00f00O0O)00Of0O0O]|0O0O(fO00]O0.0fO0

Udziat roweréw i motorowerédw Umr [%] 00])]00|]00f|00|(00]|00]00]0.0]O.0

\Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowe;j fc [-] 1.000{1.000{1.000|1.000]1.000|1.000|1.000{1.000{1.000

Natezenie obliczeniowe Q [E/h] 312 7 625

Natezenie obliczeniowe Q [E/h] 0 |312] o [ 3] o] 4] o0 [623] 2
Dane dotyczace ruchu pieszych

Wiot A B C

Natezenie QP [Ps/h]

[Srednia liczebnosé grup pieszych nPs [Ps/gp]
[Natezenie obliczeniowe Qps [gp/h]

[Drugosé strefy kolizji Ipi [m]

||Predkoéé pieszych Vps [m/s]

||Udziai czasu blokowanie przez pieszych Utbi [-]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE - cd. | FORMULARZ | 2cd
Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udzialéw natezen ruchu
Wilot A B C
Udziaty natezen dla relacji i paséw Q [P/h] | mr [%] ]| mj [%]]|Q [P/h]| mr [%]]| mj [%]]| Q [P/h]| mr [%]]| mj [%]
pas1-L 0 0.0 3 429
pas 1-W 312 [100.0 | 100.0 100.0| 623 | 99.7 | 100.0
pas 1-P 4 57.1 2 0.3
Kanalizacja skretu w prawo NIE NIE NIE
Znak A-7: NIE Znak A-7: NIE
L . NIE - NIE
Krotki pas na drodze nadrzednej L st. pojazdow: ; L. st. pojazdow:
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKC’)W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWEJ Cor | FORMULARZ | 3

Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udzialéw natezen ruchu

Relacja Relacja podporzadkowana

nadrzedna Natezenie relacji nadrzednej AL BL BP

AL 0 1

AW 312 1

CW 623 1 1 1

cp 2 1 0.5 0.5

BP 4

APs 0

BPs 0 0 0

||CPS 0

relacji
nadrzednych
Qn [(P+gp)/h]

Natezenie
625 936 624

odstep czasu 5.2 5.6 54

“Graniczny
tg [s]

Odstep czasu
miedzy
pojazdami tf

[s]

25 3.2 3.1

\Wyj$ciowa
przepustowosc¢
relacji Cor
[E/h]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

677 370 569

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI RELACJI | FORMULARZ | 4
Relacja podporzadkowana AL | BP | BL
\Wyjsciowa przepustowos¢ relacji Cor [E/h] 677 | 569 | 370
\Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000(1.000(1.000
Udziat czasu blokowania relacji Ublr [-] - - -
[Relacja dtawiaca - - | AL
[Natezenie relacji dtawiacej Qrd [P/h] - - 0
[Przepustowosé relacji dtawiacej Crd = Cor * fc [P/h] - - | e77
||Przepustowoéé relacji dtawigcej pod wptywem sygnalizacji Csrd = Cor *(1-Ublr)* fc [P/h] - - -
lord = Qrd / Crd [-] - - |0.000
\Wspotczynnik frd [-] - - 11.000
\Wspotczynnik fk [-] - - [1.000
\Wspotczynnik fd [-] - - 11.000
min {Utbi} [-]
[max {Utbi} [-]
[Udziat tacznego czasu blokowania Utb [-]




||Nat¢2enie relacji nadrzednych pojazdéw + grup pieszych Qn [(P+gp)/h]

[Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 1.000{1.000{1.000
[Przepustowosé rzeczywista Cr = Cor*fd*fp*f [P/h] 677 | 569 | 370
||Wspélczynnik wptywu przystankéw autobusowych fa [-] 1.0 1.0 [ 1.0
[Przepustowosé rzeczywista z uwzglednieniem blokowania przez autobusy Cr [P/h] 677 | 569 | 370

Przepustowo$¢ rzeczywista pod wptywem sygnalizacji Csr [P/h]

SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA

| FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje AL [ AW |AP| BL [BW| BP [CL| CW CP
[Natezenie relacji Qr [P/h] 0|32 o] 3o 4 [o] 623 2
[Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 0.0 | 100.0 [0.0[ 429 00]57.1]00] 997 | 03

Przepustowo$¢ relacji Cr [P/h] 677 | 1700 [ 0 | 370 | O | 569 [ O | 1700 | 1700

Obliczenia przepustowosci i PSR pasow

Wioty A B C

Pasy A1 B1 C1
||Re|acje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
[Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 312 7 625
[Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%] 100.0 | 100.0 | 100.0

Przepustowo$¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1700 462 1700

Stopien wykorzystania przepustowos$ci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.184 | 0.015 | 0.368

Rezerwa przepustowo$ci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1388 455 1075
[Strata czasu dj [s/P] 0.7 6.7 -
[miarodajna dtugosé kolejki Kjm [P] 1 1 -
[Przecietna dtugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.20 | 620 | 6.20
[Drugosé (zasieg) kolejki Lk [m] 620 | 6.20 -

PSR | | |

Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania

Wioty A B c

Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 312 7 625
[Przepustowosé wiotu Cwl [P/h] - 462 -
[stopien wykorzystania przepustowosci wlotu pwl [-] 0.184 | 0.015 | 0.368

Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 455 -

Strata czasu dwl [s/P] 0.7 6.7 0.0

PSR | | |

Strata czasu dsk [s/P] 0.3
* W formularzu zmieniono potozenie wierszy w celu jednoznacznego pogrupowania danych dla relacji, paséw i wlotow




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACI
SWIETLNEJ
DANE OGOLNE | FORMULARZ [ 1
SKRZYZOWANIE: OLTASZYNSKA - LACZNIK
POMIAR RUCHU SZCZYT POPOLUDNIOWY
D Skrzyzowanie 4-wlotowe S Skrzyzowanie 3-wlotowe D Skrzyzowanie z szerokim pasem
dzielgcym
POLOZENIE:
MIEJSCOWOSC: | DUZA
SPOSOB PODPORZADKOWANIA WLOTOW:
WLOT: B | B-20
WYSTEPOWANIE PRZYSTANKOW:
WYSTEPOWANIE POSZERZENIA PASOW NA WLOCIE PODPORZADKOWANYM:
INNE DANE / INFORMACJE:
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE | FORMULARZ | 2
Dane dotyczace ruchu pojazdéw
Wiot A B [
Relacja AL [Aw [ AP [ BL [Bw]|BP | cCL |cw]| cP
[Natezenie Qo [P/h] 540 7 372
Natezenie Qo [P/h] 6 |534| o | 3] o 4] o0 |368] 4
\Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97 0.97 0.97
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97]0.97]0.97/0.97[0.97[0.97[0.97[0.97]0.97
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 557 7 383
[Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 6 [551] 0 | 3 [ o] 4] o [379] 4
||Udziai relacji w ruchu na wlocie Qr/Qwl*100 [%] 1.1 198.9] 0.0 [42.9{ 0.0 [57.1| 0.0 |99.0] 1.0
[udziat samochodow ciezkich i autobusow Uc [%] 0.0 00]00]00[00]00]00][00]0.0

Udziat samochodéw ciezkich z przyczepa i autobuséw

przegubowych Ucp [%] 0o0Jjo00f00O0O)00Of0O0O]|0O0O(fO00]O0.0fO0

Udziat roweréw i motorowerédw Umr [%] 00])]00|]00f|00|(00]|00]00]0.0]O.0

\Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowe;j fc [-] 1.000{1.000{1.000|1.000]1.000|1.000|1.000{1.000{1.000

Natezenie obliczeniowe Q [E/h] 557 7 383

Natezenie obliczeniowe Q [E/h] 6 |551] o | 3 | o] 4] o0 [379] 4
Dane dotyczace ruchu pieszych

Wiot A B C

Natezenie QP [Ps/h]
[Srednia liczebnosé grup pieszych nPs [Ps/gp]
[Natezenie obliczeniowe Qps [gp/h]
[Drugosé strefy kolizji Ipi [m]
||Predkoéé pieszych Vps [m/s]
||Udziai czasu blokowanie przez pieszych Utbi [-]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE - cd. | FORMULARZ | 2cd
Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udzialéw natezen ruchu
Wilot A B C
Udziaty natezen dla relacji i paséw Q [P/h] | mr [%] ]| mj [%]]|Q [P/h]| mr [%]]| mj [%]]| Q [P/h]| mr [%]]| mj [%]
pas1-L 6 1.1 3 429
pas 1-W 551 | 98.9 |100.0 100.0| 379 | 99.0 | 100.0
pas 1-P 4 57.1 4 1.0
Kanalizacja skretu w prawo NIE NIE NIE
Znak A-7: NIE Znak A-7: NIE
L . NIE - NIE
Krotki pas na drodze nadrzednej L st. pojazdow: ; L. st. pojazdow:
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKC’)W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWEJ Cor | FORMULARZ | 3

Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udzialéw natezen ruchu

Relacja Relacja podporzadkowana

nadrzedna Natezenie relacji nadrzednej AL BL BP

AL 6 1

AW 551 1

CW 379 1 1 1

cp 4 1 0.5 0.5

BP 4

APs 0

BPs 0 0 0

||CPS 0

relacji
nadrzednych
Qn [(P+gp)/h]

Natezenie
383 938 381

odstep czasu 5.2 5.6 54

“Graniczny
tg [s]

Odstep czasu
miedzy
pojazdami tf

[s]

25 3.2 3.1

\Wyj$ciowa
przepustowosc¢
relacji Cor
[E/h]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

907 369 751

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI RELACJI | FORMULARZ | 4
Relacja podporzadkowana AL | BP | BL

\Wyjsciowa przepustowos¢ relacji Cor [E/h] 907 | 751 | 369
\Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000(1.000(1.000
Udziat czasu blokowania relacji Ublr [-] - - -
[Relacja dtawiaca - - | AL
[Natezenie relacji dtawiacej Qrd [P/h] - - 6
[Przepustowosé relacji dtawiacej Crd = Cor * fc [P/h] - - | 907
||Przepustowoéé relacji dfawigcej pod wptywem sygnalizacji Csrd = Cor *(1-Ublr)* fc [P/h] - - -
lord = Qrd / Crd [-] - - |o0.007
\Wspotczynnik frd [-] - - [0.994
\Wspotczynnik fk [-] - - [0.994
\Wspotczynnik fd [-] - - 10.994
min {Utbi} [-]

[max {Utbi} [-]

[Udziat tacznego czasu blokowania Utb [-]




||Nat¢2enie relacji nadrzednych pojazdéw + grup pieszych Qn [(P+gp)/h]

[Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 1.000{1.000{1.000

[Przepustowosé rzeczywista Cr = Cor*fd*fp*f [P/h] 907 | 751 | 367

||Wspélczynnik wptywu przystankéw autobusowych fa [-] 1.0 1.0 [ 1.0
907 | 751 | 367

||Przepustowoéé rzeczywista z uwzglednieniem blokowania przez autobusy Cr [P/h]

Przepustowo$¢ rzeczywista pod wptywem sygnalizacji Csr [P/h]

SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA

| FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje AL | AW |AP| BL |BW | BP |CL| CW CP
[Natezenie relacji Qr [P/h] 6 [ 551 [ o] 3 o] 4 [ o] 379 4
[Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 11| 98.9 [0.0| 429 |00 [571]00] 99.0 | 1.0

Przepustowo$¢ relacji Cr [P/h] 907 | 1700 [ O [ 367 [ O [ 751 | O | 1700 | 1700

Obliczenia przepustowosci i PSR pasow

Wioty A B C

Pasy A1 B1 C1
||Re|acje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
[Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 557 7 383
[Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%] 100.0 | 100.0 | 100.0

Przepustowo$¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1684 518 1700

Stopien wykorzystania przepustowos$ci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.331 | 0.014 | 0.225

Rezerwa przepustowo$ci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1127 511 1317
[Strata czasu dj [s/P] 14 5.7 -
[miarodajna dtugosé kolejki Kjm [P] 1 1 -
[Przecietna dtugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.20 | 620 | 6.20
[Drugosé (zasieg) kolejki Lk [m] 9.17 | 6.20 -

PSR | | |

Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania

Wioty A B C

Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 557 7 383
[Przepustowosé wiotu Cwl [P/h] - 518 -
[stopien wykorzystania przepustowosci wlotu pwl [-] 0.331 | 0.014 | 0.225

Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 511 -

Strata czasu dwl [s/P] 14 5.7 0.0

PSR | | |

Strata czasu dsk [s/P] 0.9

* W formularzu zmieniono potozenie wierszy w celu jednoznacznego pogrupowania danych dla relacji, paséw i wlotow
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE OGOLNE

FORMULARZ

[ 1

SKRZYZOWANIE: SW. OJCA PIO

POMIAR RUCHU SZCZYT PORANNY

Pomiar natezenia ruchu: TAK

D R1P, R2P
gm D RS1 lub RS2 D R21 lub R22
DANE GEOMETRYCZNE RONDA:
Liczba paséw na jezdni ronda: 1
[Liczba wiotéw na rondo: 4
Liczba paséw na wlocie: A:1,B:1,C:1,D:1
Skret w prawo poza jezdnig ronda na wlocie:
Srednica zewnetrzna ronda: 40

INNE DANE / INFORMACJE:

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE | FORMULARZ | 2
Dane dotyczace ruchu pojadéw i pieszych

Wiot A B C D

Relacja AB[Ac|AD[AA[BC|BD[BA[BB|CD|CA|CB|CC|DA|DB|DC|DD
[Natezenie Qo [P/h] 307 708 642 484
Natezenie Qo [P/h] 152|111] 43 | 1 | 52 [362[293] 1 |53 [285|302] 2 |28 [380[ 74 | 2
\Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97 0.97 0.97 0.97
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] - -t -r-r-r -t r-r-1-
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 307 708 642 484
[Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 152|111 43 | 1 |52 [362]|293] 1 |53 ]285[302| 2 | 28 [380| 74 | 2
||$gg'?,2?r°°e”t°wy relacji w ruchu na wlocie Qr/QW |, g 5la6 ol14 0| 0.3 | 7.3 |51.1]41.4| 0.1 | 8.3 [44.4/47.0{ 0.3 | 5.8 [78.5/15.3] 0.4
H}‘;I:zhllajllnpa:'or(c;ir(wjtzoiz)vyr/n sﬁt[czz?w ruchu z wlotéw w sum. 14.3 33.1 30.0 226
||Udziai procentowy natezenia na lewym pasie witu ) ) ) )
dwupasowego w catym nat. na wlocie ml [%]
[udziat samochodow ciezkich i autobusow uc -] [0.00]0.00[0.00{0.00]0.00]0.00[0.00]0.00]0.00[0.00]0.00]0.00[0.00/0.00]0.00[0.00
Fﬁiﬂ? lsjigqf_‘]:mdm"’ ciezkich z przycz. i autobusow o.oo|o.oo|o.oo|o.oo o.oo|o.oo|o.oo|o.oo|o.oo|o.oo|o.oo|o.oo o.oo|o.oo|o.oo|o.oo
Udziat rowerow i motoroweréw umr [-] 0.00[0.00]0.00]0.00[0.00]0.00]0.00[0.000.00]0.00[0.00[0.00]0.00[0.00[0.00]0.00
\Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowe;j fc [-] 1.000 1.000 1.000 1.000
Natezenie ruchu pieszego Qwl [Ps/h] 15 15 15 15

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA |

FORMULARZ |3

Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda

Wiot A B C D

Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 472 371 564 319
||Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
||Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7

Udziat procentowy natezenia na lewym pasie wlotu
dwupasowego w catym natezeniu na wlocie ml [%]




Przepustowo$¢ wyjsciowa wlotu ronda Cowl [E/h] 835 906 776 944
\Wspétczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 1.000 1.000 1.000 1.000
\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.99 0.99 0.99 0.99
Przepustowo$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwil [P/h] 827 897 768 934
|| Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

[Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 307 708 642 484
[Przepustowosé mozliwa wiotu ronda Cmwl [P/h] 827 897 768 934
gsnzvslnfv:/ hp]rzepustowosu mozliwej wlotu delta 520 189 126 450
Strata czasu dwl [s/P] 5.6 18.7 28.1 6.8
PSR I Il Il I
[miarodajna dtugosé kolejki Kwi [P] 2 10 13 3
ll:)r?r?]:ietna dtugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce 6.20 6.20 6.20 6.20
[Drugosé (zasieg) kolejki Lk [m] 11 63 79 20
| Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda

[Przepustowosé rzeczywista ronda Crr [P/h] 2412

Przepustowo$¢ rzecyzwista wlotu Crwl [P/h] 346 798 724 545
\Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr [%] 12.7

Pwl [-] 0.887

(R:tra;:e[rwwi ]przepustowosm rzeczywistej wlotu delta 39 90 82 61

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI RZECZYWISTEJ RONDA | FORMULARZ [3a
| krok iteracji
Wiot A B C D
Relacja AB [ AC | AD |AA[BC| BD | BA |BB|CD| CA | CB [cC[DA| DB | DC |DD
||$gg'?,2?r°ce”t°wy relacji w ruchu na wlocie QUQWI| 4q 5136 5114 0|0.3|7.3|51.1|41.4|0.1|8.3{44.4|47.0[0.3|5.8|78.5|15.30.4
[Natezenie wyjsciowe do iteracji Qwl [P/h] 366 847 768 579
||Nate2enie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 564 444 674 380
[Graniczny odstep czasu tg [s] 45 45 45 45
[odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
Udziat proc. nat. na lewym pasie wlotu
dwupasowego w catym natezeniu nba wlocie ml - - - -
[%]
\Wspétczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000 1.000 1.000 1.000
\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.99 0.99 0.99 0.99
Przepustowo$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwil [P/h] 768 846 703 890
| I krok iteracji
[Natezenie wyjsciowe do iteracji Qwl [P/h] 351 811 735 554
[Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 540 425 645 364
[Wspétczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.99 0.99 0.99 0.99
[Przepustowosé mozliwa wiotu ronda Cmwl [P/h] 783 859 720 902
| Il krok iteracji
||Nate2enie wyjsciowe do iteracji Qwl [P/h] 347 803 728 548
[Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 534 421 638 360
[Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.99 0.99 0.99 0.99
||Przepustowoéé mozliwa wlotu ronda Cmwil [P/h] 787 862 724 905
||Przepustowoéé rzeczywista ronda Crr [P/h] 2412




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE OGOLNE

FORMULARZ

[ 1

SKRZYZOWANIE: SW. OJCA PIO

POMIAR RUCHU SZCZYT POPOLUDNIOWY

Pomiar natezenia ruchu: TAK

ER'I

El RS1 lub RS2

D R21 lub R22

DANE GEOMETRYCZNE RONDA:

Liczba pas6éw na jezdni ronda:

[Liczba wiotéw na rondo:

Liczba paséw na wlocie:

A:1,B:1,C:1,D: 1

Skret w prawo poza jezdnig ronda na wlocie:

Srednica zewnetrzna ronda:

40

INNE DANE / INFORMACJE:

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE | FORMULARZ | 2
Dane dotyczace ruchu pojadéw i pieszych

Wiot A B C D

Relacja AB[AC|AD|AA|BC|BD|BA|BB|CD|CA[cB|cC|DA|DB|DC|DD
[Natezenie Qo [P/h] 538 490 522 621
Natezenie Qo [P/h] 273[222] 42 | 1 | 61 [186[242] 1 [183[209]128] 2 | 21 [513] 85 2
\Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97 0.97 0.97 0.97
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] -0 -0-1-1-1-1-1-1-1-[1-1-1-1-1-
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 538 490 522 621
[Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 273]|222| 42 | 1 [ 61 |186]242| 1 [183]200]128] 2 |21 [513]85] 2
||$gg'?,2?r°°e”t°wy relacji w ruchu na wlocie QriQwlls 7141 31 7 8| 0.2 [12.4]38.0/49.4 0.2 [35.1/40.0[24.5 0.4 | 3.4 |82.613.7] 0.3
H}‘;I:zhllajllnpa:'or(c;ir(wjtzoiz)vyr/n sﬁt[czz?w ruchu z wlotéw w sum. 248 226 240 286
||Udziai procentowy natezenia na lewym pasie witu ) _ ) )
dwupasowego w catym nat. na wlocie ml [%]

[udziat samochodow ciezkich i autobusow uc -] [0.00[0.00[0.00]0.00[0.00]0.00[0.00/0.00]0.00[0.00]0.00[0.00/0.00]0.00[0.00]0.00
Fﬁiﬂ? lsjigqf_‘]:mdm"’ ciezkich z przycz. i autobusow o.oo|o.oo|o.oo|o.oo|o.oo|o.oo 0.00{0.00 o.oo|o.oo|o.oo|o.oo|o.oo|o.oo|o.oo|o.oo
Udziat rowerow i motoroweréw umr [-] 0.00[0.00]0.00[0.00]0.00[0.00[0.00]0.00[0.00]0.00]0.00[0.00]0.00[0.00]0.00[0.00
\Wspétczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000 1.000 1.000 1.000
Natezenie ruchu pieszego Qwl [Ps/h] 0 0 0 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA |

FORMULARZ |3

Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda

Wiot A B C D

Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 435 418 811 560
||Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
||Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7

Udziat procentowy natezenia na lewym pasie wlotu
dwupasowego w catym natezeniu na wlocie ml [%]






