Protokot nr 8/24

posiedzenia Komisji Ochrony Srodowiska, Klimatu i Zréwno-
wazonego Rozwoju i Rady Miejskiej Wroctawia

z dnia 30 pazdziernika 2024 roku

godz. 17.00, Sukiennice 9 - sala sesyjna

BRM-DPP.0012.32.8.2024

Posiedzeniu przewodniczyt Przewodniczgacy Komisji — Robert Maslak.
W obradach wzieli udziat cztonkowie Komisji wedtug listy obecnosci,

ktéra stanowi zatacznik nr 1 do niniejszego protokotu. Ponadto w po-

siedzeniu wzieli udziat zaproszeni goscie zgodnie listg obecnosci, kto-

ra stanowi zatgcznik nr 2 do niniejszego protokotu.

Porzadek obrad:

I Otwarcie posiedzenia
IT Strefa Czystego Transportu dla Wroctawia

1. Wptyw spalin komunikacyjnych na zdrowie mieszkancow Wro-
ctawia (w tym potencjalna redukcja skutkdéw zdrowotnych dzieki

osiggnieciu progdéw zanieczyszczen w projekcie Dyrektywy AAQD)

prezentacja - (...)*, Fundacja Europejskie Centrum Czystego Powie-
trza /Zespot Roboczy ds. Wptywu Zanieczyszczen Powietrza na

Zdrowie przy Radzie Zdrowia Publicznego

2. Strefa Czystego Transportu dla Wroctawia - uwarunkowania,

wyzwania i mozliwosci
prezentacja - (...)*, Dolnoslgski Alarm Smogowy
3. Dyskusja z udziatem zaproszonych gosci

IITI Wolne wnioski



Ad I. Otwarcie posiedzenia.

Przewodniczacy Robert Maslak (dalej: Przewodniczacy) otworzyt
wspolne posiedzenie Komisji Ochrony Srodowiska, Klimatu i Zréw-
nowazonego Rozwoju oraz Komisji Polityki Transportowej i Zrowno-
wazonej Mobilnosci i przywitat zaproszonych gosci. Poinformowat, ze
zawiadomienia o posiedzeniu wraz z materiatami zostaty dostarczone
za posrednictwem aplikacji eSesja. Nastepnie zaprosit pierwszego

prelegenta do przedstawienia prezentacji.

1. Wplyw spalin komunikacyjnych na zdrowie mieszkancow
Wrocltawia (w tym potencjalna redukcja skutkéw zdrowot-
nych dzieki osiagnieciu progéw zanieczyszczen w projekcie
Dyrektywy AAQD).

(...)* z Europejskiego Centrum Czystego Powietrza przedstawit pre-
zentacje nt. wptywu spalin na zdrowie mieszkancéw Wroctawia i no-
wych norm jakosci powietrza - implementacji Dyrektywy AAQD. Pre-

zentacja stanowi zatgcznik nr 3 do niniejszego protokotu.

2. Strefa Czystego Transportu dla Wroctawia - uwarunkowa-
nia, wyzwania i mozliwosci.

(...)* z Dolnoslaskiego Alarmu Smogowego (DAS) w swojej prezenta-
cji poruszyt kwestie zdrowia w szczegdlnosci zdrowia dzieci, ktore jak
stwierdzit sq bardziej wrazliwe a ich system odpornosciowy jest stab-
szy. Zanieczyszczenie ma nie tylko wptyw na uktad oddechowy, ale
tez obniza poziom inteligencji. Nastepnie odnidst sie do badan wyko-
nanych przez DAS metodg pasywng w wielu punktach Wroctawia,
rowniez na ul. Wisniowej i stwierdzit: ,w wielu miejscach we Wrocta-
wiu byto gorzej. Dlaczego gorzej? Bo mamy duzy ruch. Kiedys ta
stacja na Wisniowej byta moze bardziej adekwatna, byta bardziej ob-
cigzona, bo tam byt gtdwny wjazd od strony autostrady. W tej chwili
te wjazdy sie rozproszyty, gtdwne dojazdy do Wroctawia, ale tez

trzeba wzigé¢ pod uwage zabudowe miejska, to znaczy mamy gestqg
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zabudowe, te zanieczyszczenia sie nie rozprzestrzeniajg tak bardzo.
One sie kumulujq przy osi jezdni, kumulujg sie przy chodnikach, po
ktérych chodza rodzice z dzieémi, osoby starsze i osoby, ktére nie
jezdzg samochodami. Bardzo czesto tez te punkty (pomiarow)
umieszczaliSmy przy przystankach komunikacji publicznej i okazuje
sie, ze tam te stezenia byty naprawde bardzo wysokie. To pokazuje,
ze mamy problem i uwaga ten problem to nie jest tylko w obrebie
mikrostrefy, ktéra byta proponowana jako optymalna, tylko one wy-

stepujg réwniez na potudniu Wroctawia dosy¢ intensywnie.”

Odnosnie Strefy Czystego Transportu przedstawit propozycje DAS,
podkreslit, ze powinna by¢ duza, zeby dziatata, ale nie az tak re-
strykcyjna dla samochodow. Przede wszystkim chodzi o to, by zmo-
bilizowa¢ mieszkancéw, zeby przy wymianie samochoddéw wzieli pod
uwage, by nie kupowac starego diesla, a jako podstawe prawng po-
dat ustawe o elektromobilnosci. Przestrzegat: jesli zrobimy mata,
waska strefe to samochody truciciele beda wjezdzaty do miasta, be-
dq stawaty na krawedzi strefy i nie tylko zanieczyszczaty miasto, ale
zabieraty tez miejsca parkingowe. Apelowat do radnych zeby strefe

zrobi¢ raz, ale porzadnie i dobrze.

Oczywiscie to nie jest tak, ze strefa czystego transportu jest jedyna.
Bez watpienia potrzebujemy szerszego spektrum rozwigzan ale ta
strefa czystego transportu jest to cos, co sie udato wprowadzi¢ w
wielu miastach, szczegdlnie w Europie zachodniej i przyniosto to

skutki — argumentowat przedstawiciel DAS.

3. W ramach dyskusji Naczelnik Regionalnego Wydziatu Monitorin-
gu i Srodowiska GIOS - Swietostawa Zyniewicz podkreélita, ze infor-
macje, ktére zostaty przedstawione na temat ztej jakosci powietrza,
zwitaszcza wykroczen dla tlenku azotu sa z GIOS. Dodata, ze rok po

roku zgtaszany jest problem z zanieczyszczeniami komunikacyjnymi,
ze we Wroctawiu sg trzy stacje pomiarowe. Wyjasnita, ze realizacja

stacji komunikacyjnych zgodnie z wymogami dyrektywy jest bardzo

trudna. Czyli muszg by¢ zachowane odlegtosci od drogi, od budyn-
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kéw, a lepiej by byto wtasnie, zeby taka stacja komunikacyjna byta
zlokalizowana tam, gdzie sq takie tzw. kaniony drogowe, czyli sq i
kamienice, i droga, i duzy ruch. Aleja Wiéniowa, Powstafncéw Sla-
skich, takie kryteria spetniata. Dodata, ze stacja miejska na ulicy Ko-
rzeniowskiego przekroczen nie wykazuje. Te stezenia Srednioroczne
sg na wysokosci ponizej tej nowej normy dyrektywowej, czyli ponizej
20 pg na metr szescienny. Kolejna, trzecia stacja jest na terenach
podmiejskich. Tam stezenia sq 50% nizsze o 70%, niz stacja komu-
nikacyjna. Dodata, ze system monitoringu powietrza trzeba bedzie

dostosowac do wymogdéw nowej dyrektywy.

Prof. (...)* z Uniwersytetu Medycznego we Wroctawiu stwierdzit, ze
substancje chemiczne, ktore powstajg w wyniku transportu, truja,
zabijajq i te statystyki, ktore zostaty przedstawione jednoznacznie
wskazujg na potrzebe dziatan. Zwrocit uwage, ze poza zanieczysz-
czeniami z piecOw oraz z ruchu samochodowego, jest kolejny pro-

blem zanieczyszczen ze spalinowych urzgdzen ogrodowych.

Dr (...)* z Zaktadu Klimatologii i Ochrony Atmosfery Uniwersytetu
Wroctawskiego przedstawita informacje nt. badan naukowych doty-
czacych zmiennosci stezenia réznych zanieczyszczen, m.in. czastek
ultra drobnych; ,I nasze dotychczasowe badania wskazujg, ze cza-
stek ultra drobnych w pyle zawieszonym jest bardzo duzo. To sg
czasami setki tysiecy czastek znajdujacych sie w metrze szescien-
nym wdychanego powietrza, wiec to pokazuje tez skale problemu,
jaka jest generalnie zanieczyszczenie powietrza nie tylko pochodzace

ze zrodet domowych, ale takze ze zrédet komunikacyjnych”.

Dr (...)* z Politechniki Wroctawskiej stwierdzit, ze pytan jest sporo w
trosce o zachowanie ciggtosci komunikacji, o zachowanie warunkéw
ruchu dla mieszkancéw, nie kwestionujgc koniecznosci poprawy sta-
nu powietrza w miescie. W jego ocenie osobna sprawa to spetnienie
wymogoéw deklaratywne, a spetnienie wymogow realne, bo czym in-
nym jest przypisanie samochodu do danej normy euro, a czym in-

nym jest jego faktyczny stan techniczny. - Ja niejednokrotnie poru-
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szajac sie po ulicach widze relatywnie nowe auto, z ktérego wydo-
bywa sie taka chmura spalin, ze jest widoczna ze 100 m. To ja nie
musze miec stacji pomiarowej, zeby stwierdzi¢, ze cos jest nie tak. I
pytanie, czy strefa da narzedzie wytapywania tych, ktérzy rzeczywi-
$cie szkodzg i rzeczywiscie te zanieczyszczenia emitujg. Poruszyt tez
temat badan aut hybrydowych: ,,No bo przeciez lobby producentéw
przeforsowato pewne zapisy, ktére méwig, ze badamy w pewnych
sytuacjach np. pierwsze 100 km. Nagle sie okazuje, ze auto wazace
powyzej 2,5 tony pali litr na 100 km, bo najpierw wspomaga sie ma-
tq bateryjka, a potem dopiero wchodzi silnik spalinowy. I pytat: ,Czy
my sobie jesteSmy wstanie tworzac zapisy dla strefy czystego trans-

portu poradzi¢ z takimi obejSciami problemu?”

W dyskusji przywotat tez sprawe kompleksowych badan ruchu we
Wroctawiu i okolicach (KBR) i dopytywat przedstawicieli Urzedu Miej-
skiego o to kiedy bedzie koncowy raport z KBR-u, ktéry bedzie zré-
dtem informacji; W ktérg strone rozwéj transportu w miescie poste-
puje. Czy w dalszym ciggu zwieksza sie udziat transportu samocho-
dowego? Czy moze wracamy wreszcie do sytuacji rownowagi, ktorg
mieliSmy wiele, wiele lat wczesniej, ze dominujacy byt udziat trans-

portu zbiorowego.

Zastepca Dyrektora Departamentu Infrastruktury i Transportu - Sta-
womir Gonciarz nawigzat do ubiegtorocznych konsultacji, ktére poka-
zaty, ze spoteczenstwo w tym temacie jest bardzo podzielone na
dwie grupy: przeciwnikéw i zwolennikow. Dodat, ze odbyto sie wiele
spotkan, ktére nie doprowadzity do zadnego kompromisu. Wyrazit
nadzieje, ze wraz z radnymi uda sie przygotowac taki plan, harmo-
nogram wdrazania i obszar strefy, ktory zostanie przyjety. Podkre-
$lit, ze Urzad jest otwarty na wspotprace, na spotkania i dyskusije.
Odnosnie publikacji koncowego raportu z KBR-u poinformowat, ze
badania sie zakonczyty, ze wyniki sg w opracowaniu i wciggu miesia-
ca, dwdch beda opublikowane. Jezeli chodzi o komunikacje publiczng

i autobusy to podkreslit, ze udziat autobuséw, ktére majg euro nizsze
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niz 6 jest bardzo maty, okoto 40 sztuk, ktére bedgq w ciggu najbliz-
szego roku wymienione. Poinformowat, ze Wroctaw bedzie miat au-
tobusy tylko i wytacznie euro 6, plus elektryczne, ktérych dzis jest
13. Dodat ze podpisano wtasnie umowe na dofinansowanie zakupu

kolejnych 21.

W odpowiedzi na pytania radnych na jakim etapie formalnie jest
Urzad Miasta odnosnie Strefy Czystego Powietrza i kiedy Rada Miej-
ska moze oczekiwac¢ wptywu propozycji ze strony Pana Prezydenta
poinformowat, ze do konsultacji przygotowano 3 warianty strefy i to
w zakresie obszaru, ktéry miat by¢ wiasnie objety i tez kilka warian-
tow w zakresie harmonogramu wdrazania. Wedtug urzednikow re-
komendowanym wariantem byt ten, ktdry byt tutaj przedstawiany,
czyli wariant drugi. Dodat, ze biorgc pod uwage to, co dzieje sie w
innych krajach, ze strefa powinna byc¢ oparta o jasne przeszkody,
najlepiej naturalne badz infrastrukturalne. Ustalono, ze to beda rze-
ki, bo wtedy bardzo tatwo mozna stworzyc¢ takie bramy wjazdowe do
strefy, tatwo jest tez o nadzér nad wjazdem, plus obwodnica kolejo-
wa, ta ktéra tez ma kilka, kilkanascie tuneli. Tylko, ze konsultacje
spoteczne, ze zaden z wariantdw nie zyskat akceptacji spotecznej.
Dodat, ze wazne jest zeby te rozwigzania, ktére proponujemy byty

jak najbardziej, jak najszerzej akceptowalne spotecznie.

Radny Andrzej Kilijanek pytat przedstawiciela Urzedu, czy strefa,
ktérg rekomenduje Urzad, pozwoli osiaggna¢ ograniczenie emisji na
poziomie 55%, czyli osiaggng¢ cele z dyrektywy AAQD. Czy wystar-
czy, ze samochody trzydziestoletnie nie bedg wjezdzaty do strefy, o
ile istnien tak naprawde walczymy? Argumentowat, ze w kwestii
zdrowia, nikt juz nie dyskutuje o tym, ze smog ma negatywny wptyw
na zdrowie, ma wptyw na umieralnosé, ale ja chce wiedzieé, jak to
konkretne rozwigzanie wptynie na poprawe jakosci naszego zycia. Bo
w jego przekonaniu wptynie to czasowo na popyt samochodoéw, a
kiedy on sie skonczy, strefa przestanie spetni¢ swojg funkcje tak na-

prawde i w niektérych miastach to juz sie wydarzyto. Dodat, ze
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chciatby wiedzieé, jakg czes¢ celu jesteSmy w stanie osiggnac z dy-

rektywy przez wdrozenie tego jednego konkretnego rozwigzania.

Radny Stawomir Smigielski pytat uczestnikéw posiedzenia, czy maja
Swiadomos¢ tego, ze gtdwnym zatozeniem dyrektywy jest osiggnie-
cie zerowej emisji zanieczyszczen do roku 2050. - To musielibySmy
sie przesigs¢ na rowery - argumentowat. Nastepnie poinformowat, ze
ze wzgledu na podobne regulacje, z powodu nadmiernych parame-
tréw wynikajacych z europejskiego zielonego tadu, fabryka Beko z

Wroctawia przynosi swojg dziatalnos¢, zamyka swoj zaktad.

Przedstawiciel Urzedu (zastepca dyrektora Biura Zrownowazonej
Mobilnosci - Tomasz Stefanicki) ustosunkowat sie do gtosu radnego
Andrzeja Kilijanka: ,Pan Radny pytat o ewaluacje skutecznosci pro-
pozycji, ktéra dzisiaj zostata przedstawiona, a byta to propozycja
alarmu smogowego, zatem de facto pytanie nie jest do nas. Nato-
miast jesli chodzi o skutecznos$¢ tego, co my prezentowaliSmy w ze-
sztym roku (w ramach konsultacji — red.) naszym celem byto dopro-
wadzenie do osiggniecia obowigzujgcych norm. Obowigzujgca norma
wynosi 40 pug na metr szescienny i to jest stezenie $rednioroczne.
Oczywiscie mieliSmy juz swiadomos¢, bo ta dyrektywa, o ktorej dzi-
siaj jest mowa, jest dyskutowana juz od dtuzszego czasu, wiec mieli-
Smy Swiadomos¢, ze nalezy dojs¢é w perspektywie roku 2030 do duzo
lepszej jakosci” Nastepnie zwrdcit uwage, ze normy nie dotyczg emi-
sji, tylko stezen i wyjasnit, ze dwutlenek azotu to jest gaz, ktory ma
stosunkowo niewielkg zywotnos¢ w srodowisku atmosferycznym,
stosunkowo szybko sie rozpada na tlen i azot. Natomiast w zasiegu
tych kilku, kilkunastu, kilkudziesieciu, maksymalnie 200 m. (tak
przynajmniej méwi WHO) ma oddziatywanie negatywne przede
wszystkim na cztowieka. Dodat, ze najwiekszym emitentem dwutlen-
ku azotu we Wroctawiu jest elektrocieptownia. I ona go wyrzuca na
wysokosci 150 m. Zanim ten dwutlenek azotu dotrze do kogokol-
wiek, on sie po prostu rozpadnie na tlen i azot - argumentowat. -

Stezenie ma znaczenie w bardzo bliskiej odlegtosci od miejsca wy-
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tworzenia, mowi sie o zanieczyszczeniu tzw. liniowym, dlatego ze
ono rozchodzi sie wzdtuz gtéwnych arterii komunikacyjnych, komuni-
kacyjnych miasta, tam gdzie ruch jest ciqgty, o duzym natezeniu.
Juz boczne ulice, gdzie jest duza odlegtos¢ miedzy jednym a drugim
pojazdem, ten dwutlenek azotu zdazy sie rozbi¢. Takze dwutlenek
azotu jest zanieczyszczeniem gtdéwnych arterii, tam gdzie jest duze
natezenie pojazdow spalinowych i oczywiscie on jest niebezpieczny.
Nie na wszystkich arteriach, bo na autostradzie, na autostradowej
obwodnicy albo na ulicach, w ktérych jest takie uksztattowanie, ze
uczestnicy ruchu sg z daleka od pojazddéw, tam to zagrozenie jest
duzo mniejsze. Najgorzej jest tam, gdzie mamy tzw. kaniony.
Przedstawiciel Urzedu dodat, ze nie tylko propozycje Urzedu nie zy-
skaty akceptacji podczas konsultacji, réwniez propozycja prezento-
wana podczas posiedzenia przez przedstawiciela DAS nie zyskata ak-
ceptacji. Prezydent wychodzi z zatozenia, ze skoro to do Panstwa
Radnych bedzie nalezeé decyzja, to powinni Panstwo w tych pracach
uczestniczy¢ od samego poczatku, zeby dojs¢ do wyniku, ktory be-
dzie akceptowalny spotecznie, bezpieczny i efektywny w kontekscie

obowigzujacych norm - stwierdzit.

Radny tukasz Kasztelowicz: Ja bardzo doceniam stanowisko urzed-
nikdw miejskich, ktérzy starajg sie zdroworozsgdkowo podejs¢ do tej
tematyki i wycofali sie, cate szczescie, z projektdw. Przede wszyst-
kim chciatem sie odnie$¢ do badan, ktdre teraz zostaty zaprezento-
wane. Mnie dziwi wskazywanie konkretnej liczby zgondéw, ktore sq
zwigzane z przekroczeniem stezen. My nie jesteSmy w stanie kon-
kretnie tego stwierdzi¢. Mozemy ewentualnie szacowad. To wszystko
jest obarczone bardzo duzym ryzykiem btedu. Na pewno wysokie
stezenie tlenku azotu jest szkodliwe dla zdrowia. Tu nie ma co do
tego zadnych watpliwosci, natomiast musimy tez mie¢ swiadomosé
tego, ze w ogodle jakakolwiek kazda dziatalnos¢ przemystowa, kazda
dziatalnos¢ tak naprawde cywilizacyjna, ludzka w jakims$ sensie moze
by¢ szkodliwa dla zdrowia. I tak naprawde, jezeli bysmy chcieli do-

prowadzi¢ do gospodarki zeroemisyjnej, to musielibysmy zlikwido-
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wac cywilizacje, ktdrg stworzyliSmy jako ludzie. Tak wiec wszelkie
nasze dziatania zwigzane z ograniczaniem tych skutkéw ruchu samo-
chodowego muszg byc¢ tez proporcjonalne. Tak i w mojej ocenie na-
kazy zwigzane z wprowadzaniem stref czystego transportu nie sgq
proporcjonalne do tego, ten srodek nie jest proporcjonalny do celu,
ktéry chcemy osiggngd. I to tez Swiadczy o tym, ze duza miast juz
sie wycofuje z tych stref czystego transportu. Tym sie tez rézni, i to
jest bardzo wazna kwestia, podejscie antysmogowe i tym sie tez
rozni np. podejscie rzgdu Prawa i Sprawiedliwosci do tej tematyki, ze
oprocz tych zakazéw wynikajgcych z uchwat antysmogowych zostat
uruchomiony program czyste powietrze. Wielomiliardowy program
wsparcia dla mieszkancow catego kraju, gdzie nie tylko byt zakaz i
nakaz, ale realne dofinansowanie do wymiany zroédet ogrzewania,
czyli realna pomoc tym najubozszym mieszkancom, ktérzy chcieliby
wymieni¢ zrédto ogrzewania. Tu takiej pomocy nie ma. Raz mamy
nakaz, bo pragne przypomnie¢, ze do tej pory to ta mozliwosc
wprowadzenia strefy czystego transportu to byta tylko i wytgcznie
mozliwos¢, czyli rady gminy mogty takq strefe ustanowié. Natomiast
w tej chwili mamy zmiane podejscia do tej tematyki i nakazujemy
mieszkancom duzych aglomeracji, aby takie strefy czystego trans-
portu wprowadzi¢, ale za tym tez nie idzie jakikolwiek program
wsparcia dla tych najubozszych, ktérzy ewentualnie chcieliby wy-
mieni¢ swoje auta. Poza tym ja twierdze, ze to kwestia czasu, nie-
dtugo sitg rzeczy, ze ta flota samochodowa sie w sposob naturalny
wymieni. W moim odczuciu w obecnej chwili nie ma koniecznosci do
tego, zeby wprowadzac tego typu stref czystego transportu. Jezeli
miasto bedzie zobligowane ustawg do tego, zeby taka strefe czyste-
go transportu wprowadzi¢, no oczywiscie trzeba bedzie, jesteSmy
wszyscy tu za przestrzeganiem praworzadnosci. Takie dziatania w
takim zakresie trzeba bedzie pewnie podja¢, ale z jak najmniejszym

obcigzeniem dla wolnosci nas, mieszkancow.

(...)* z ruchu ,Rodzice dla Klimatu” pytata, czy projekt Urzedu Miasta

w kazdej z tych trzech wersji byt modelowany rowniez na dyrekty-
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wach AAQD?. Czy kazda z tych wersji doprowadzi w 2030 roku do
obnizenia stezen tlenku azotu do normatywy wynikajacej z dyrekty-
wy? Wyjasnita, ze jej pytania wynikajq z faktu, ktory nie byt do tej
pory poruszony. Dodata, ze jezeli miasto nie spetni tych norm, to
obywatele majg mozliwosé, jezeli udowodniag, ze nastapit uszczerbek
na zdrowiu, sadzenia sie z miastem i uzyskania odszkodowania. -
Wiec to nie jest kwestia dyskusji, czy my mozemy to zrobié, czy nie
mozemy tego zrobi¢, tylko jesteSmy w pewnych normach prawnych,
ktére juz obowigzujg i musimy doprowadzi¢ do tego, zeby powietrze
W naszym miescie spetniato nowe normy, nowej dyrektywy - argu-

mentowata.

Przedstawiciel Urzedu Miasta (zastepca Dyrektora Biura Zréwnowa-
zonej Mobilnosci): To jest tak, ze my jeszcze nie przeprowadzalismy
modelowania, bo to jest naprawde ztozony proces i szczerze méwiac,
nie chce tego teraz rozwijac. JesteSmy w procesie z Instytutem Geo-
grafii i Rozwoju Regionalnego UW po rozmowie o tym, jak modelo-
wac stezenie dwutlenku azotu i mysle, ze juz w tym roku bedziemy
mieli efekty tych rozmoéw w postaci takich modeli na tu i teraz. Po-
tem czeka nas modelowanie skutkow réznych wariantdw strefy, na-
tomiast to co robilismy, to badania, o czym Pani oczywiscie jako
cztonkini narady obywatelskiej doskonale wie, to badania realnej
emisji pojazdéw w ruchu. W 2022 roku przebadalismy, jesli dobrze
pamietam, ponad 50 000 rur wydechowych. PodzieliliSmy samocho-
dy ze wzgledu na ich grupy wiekowe i bezwzglednie wida¢, ze te naj-
starsze pojazdy, najstarsze grupy wiekowe sg kilkukrotnie, mniej
wiecej 6-7 krotnie bardziej trujgce, niz te odpowiadajgce normie eu-
ro 6. WzieliSmy pod uwage rozktad pojazddéw dopuszczonych do ru-
chu i jak to bedzie sie przesuwac¢ w kolejnych latach. Jesli strefa be-
dzie skuteczna, czyli bedzie egzekwowana (moéwie to w kontekscie
tego, co sie stato w Warszawie) daje szanse doprowadzi¢ do zgodno-
$ci z obecnie obowigzujaca norma. Norma zaostrzona jeszcze nie by-

ta przegtosowana. To jest zupetnie Swieza sprawa, ale oczywiscie tak
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jak moéwitem, wiedzieliSmy o niej i rekomendowany wariant nie da-

wat pewnosci, ze do niej dojdziemy.

(...)* ze stowarzyszenia WIR MASZ GLOS w ramach dyskusji zwrocit
uwage, ze najwieksze stezenie dwutlenku wegla przy szkotach jest
wtedy, kiedy rodzice przywoza, odwozg dzieci. Dodat, ze Stowarzy-
szenie postulowato juz radnym z ubiegtych kadencji, zeby wprowa-
dzili strefy czystego transportu w zakresie szkot. Nie zostato to przy-
jete. Nastepnie poruszyt kwestie zanieczyszczenia m.in. dwutlenkiem
wegla dot. Alei Hallera. I pytat, dlaczego naukowcy sie tym nie zaj-
mga? Dodat: To prawda, ze ruch drogowy wywotuje powstawanie py-
téw réznego rodzaju wielkosci czastek, to wszystko prawda, to praw-
da, ze one dziatajq szkodliwie, ale réwniez prawdg jest, o czym tutaj
nikt nie powiedziat, ze jezeli szybko$¢ przemieszczania sie pojazdow
w miescie wyniesie mniej niz 35 km/h, to ilos¢ tych zanieczyszczen
dramatycznie wzrasta. Jezeli szybkos$¢ ruchu w centrum miasta be-
dzie nadal tak mata jak jest teraz, to cata para péjdzie w gwizdek -
argumentowat. Nastepnie pytat, dlaczego Urzad Miasta nie ma zad-
nych planéw na poszerzanie arterii, ktére dojezdzajg do miasta. Na-
stepnie pytat: jak jest z wentylacjg miasta. ,Czy te samochody, kto-
re stojg w korkach wyjezdzajac, bo on wjezdzajg do miasta. Czy one
Wnoszg ze sobq te spaliny, czy one wprost przeciwnie przemieszcza-

ja te spaliny poza miasto?”

W odpowiedzi dyrektor Departamentu Infrastruktury i Transportu
powiedziat: Staramy sie jak najbardziej wspieraé transport publicz-
ny, stad budowa nowych tras tramwajowych, jest przyjety plan
tramwajowy 2.0 do roku 2032. Konczymy dokumentacje na kilka
tras, to sq Swojczyce, gdzie juz czekamy na pozwolenie na budowe,
to sq Maslice, gdzie juz jesteSmy bardzo mocno awansowani, to jest
tramwaj do Borowskiej, przed nami tramwaj na Klecine. Tez skupia-
my komunikacje publiczng poprzez wprowadzanie priorytetéw na
skrzyzowaniach dla przejazdu. Jezeli chodzi o predkosci $rednie, to

jest to okoto 18 km/h dla tramwaju, okoto 20 dla autobusu i okoto
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25-26 dla samochoddéw. Czy my planujemy rozbudowe arterii do-
prowadzajacych do miasta, rozumiem dla samochoddéw. Czyli chce
Pan, zeby jeszcze wiecej aut wjechato do miasta? Dlatego lepszym
kierunkiem jest rozbudowa komunikacji zbiorowej. Oczywiscie
wspieramy tez PKP, wspdtpracujmy z nimi zeby jak najmniej byto
takich sytuacji, kiedy samochdd jest zatrzymywany, bo mamy skrzy-
Zowanie i pocigg ma pierwszenstwo. Bardzo naciskamy tez na kole-
géw kolejarzy, zeby w koncu zakonczyty sie prace nad koncepcjg
wezta kolejowego. Przede wszystkim skupiamy sie na tym, zeby

wesprzec¢ komunikacje publiczna.

Radny Robert Suligowski: Mamy do czynienia z konfliktem réznych
dobr. Po jednej stronie lezy swoboda przemieszczania sie, komuni-
kacji, po drugiej stronie lezy prawo kazdego do ochrony zdrowia, zy-
cia, ale tez do zycia w czystym Srodowisku. I teraz opierajac sie o
dane Narodowego Funduszu Zdrowia okoto 12 000 000 Polek i Pola-
kéw cierpi na alergie, okoto 4 000 000 choruje na astme. W zalezno-
$ci od miejsca w Polsce miedzy 5 a 10% dzieci choruje na astme. I
to jest drugie dobro, ktére lezy na wadze, ktére tez musimy zwazy¢ i
zdecydowac, ktore z nich jest istotne i ktére w jakim zakresie musi-

my przyjac jako to chronione dobro.

Nastepnie Radny poruszyt problem ulicy Sredzkiej na Leénicy, ktéra
jest ulicg tunelowg o dtugosci kilkuset metréw, gdzie koncentruje sie
cate zycie wielotysiecznego osiedla. Jest tu petla tramwajowa, ulicg
dochodzi sie do stacji kolejowej, jest Osrodek Postaw Twérczych
Zamek (gdzie praktycznie cafa lesnicka mtodziez korzysta z oferty
kulturalno-os$wiatowej) tedy dzieci przemieszczajq sie do szkdt, tu
mieszkancy robig zakupy i tu sg swiadczone dla nich ustugi - méwit i
pytat, czy jest mozliwos¢ objecia punktowo ulic, ktore nie sg potozo-

ne w Scistym centrum miasta, strefg czystego transportu?

Przewodniczacy Komisji Polityki Transportowej i Zréwnowazonej Mo-
bilnosci - Jakub Nowotarski odnoszac sie do komentarza radnego tu-

kasza Kasztelowicza powiedziat, ze rownie dobrze skutkiem wprowa-
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dzenia strefy czystego transportu moze by¢ to, ze wszyscy uzytkow-
nicy samochodéw, ktdre nie spetniajg pewnych norm, po prostu
przesigdq sie na nowsze samochody, wiec tych samochoddéw bedzie
tyle samo. Bedzie za to efekt zdrowotny, natomiast nie bedzie efektu
w polityce transportowej. Tu przede wszystkim chodzi o ograniczenie
emisji spalin i nie mamy zadnej kontroli i zadnej pewnosci nad tym,
ze jak wprowadzimy strefe, to samochoddéw w jakims$ obszarze mia-

sta bedzie mniej.

W odniesieniu do wypowiedzi przedstawiciela stowarzyszenia WIR
MASZ GLOS powiedziat, ze jako radny i mieszkaniec uwaza, ze gtos
domagajacy sie silniejszego transportu publicznego nie wybrzmiewa
wystarczajgco mocno. Stwierdzit, ze nie jest prawdq, ze Urzad Miej-
ski Wroctawia zwieksza priorytet dla tramwajow w sygnalizacji
sSwietnej, bo jest doktadnie odwrotnie. - Nie dos¢, ze mamy najwol-
niejsze tramwaje w Polsce, to jeszcze w tym roku i na skrzyzowaniu
Armii Krajowej i Bardzkiej, i na skrzyzowaniu Powstancéw Slaskich i
ulicy Wielkiej ten priorytet zostat wytaczony, wiec tam, gdzie tram-
waje przejezdzaty na zielonej fali, dzisiaj sie to juz nie dzieje. Takie
elementy sprawiajg wiasnie to, ze bardzo duzo ludzi wybiera samo-
chdd w swoich codziennych podrdzach, bo jakos¢ transportu zbioro-
wego jest po prostu za niska. Konsekwencjami sg te korki. Oczywi-
$cie, jak mamy duzo samochoddéw w dtugich korkach, to oczywiscie,
ze emisje catoSciowo bedg wieksze. Dlatego jak najbardziej trzeba
rozmawiac nie tylko o samej strefie czystego transportu, ktéra
wprowadza w oczywisty sposob i bardzo bezposredni zysk zdrowotny
dla wszystkich mieszkancéw, ale tak samo powinniSmy rozmawiac o
tym, jakg mamy zapewniong jakos¢ transportu zbiorowego. Skoro
mamy tyle samochodéw i skoro mamy takie korki, to znaczy, ze ta
jakos¢ nie jest wystarczajgco dobra - ocenit. Odnos$nie poszerzania
arterii stwierdzit, ze to nie jest rozwigzanie zadnego problemu, tylko
przeniesienie problemu z jednego miejsca w drugie. Radny argumen-
towat: Poszerzanie drog prowadzi wytacznie do tego, ze samochodow

jest wiecej, co zresztg jest intuicyjne, bo prowadzi to do zachet.
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Mieszkaniec widzi, ze wifadze miasta wtedy inwestujg w transport
samochodowy, wybiera samochdd. Zresztg w duzej mierze to tez
jest sytuacja Wroctawia, bo od lat priorytetu dla transportu zbioro-
wego, takiego wyraznego, czy dominacji nad inwestowaniem w ruch
samochoddéw nie ma i efektem jest to, ze wiasnie np. mamy najwol-
niejsze tramwaje w Polsce, ze kilka lat temu bylismy liderem, jesli
chodzi o wykolejenia tramwajow. To sg niestety lata zaniedban i po-
trzeba po prostu ciezkiej, konsekwentnej pracy i w sprawach duzych,

i w sprawach matych.

Przewodniczacy Jakub Nowotarski na zakonczenie swojej wypowiedzi
dodat: Zachecam do wspdipracy, dziatania na rzecz poprawy trans-
portu zbiorowego, bo tez pomoze nam to realizowac te cele zdro-
wotne i nie tylko, bo silny transport zbiorowy daje nam nie tylko
zdrowie, ale duzo wiecej benefitow. To tez bedzie tansze dla nas

wszystkich, dla miasta.

Cztonek Zarzadu Osiedla Oftaszyn poruszyt sprawe korkéw na potu-
dniu Wroctawia i problemu z komunikacjg miejska. W odniesieniu do
stow radnego Jakuba Nowotarskiego powiedziat, ze gdyby priorytetu
dla samochodéw nie byto, to podejrzewa, ze mieszkancy Jagodna
staliby przez kilka godzin w korku. - Czy Panstwo ograniczycie wjazd
do centrum, czy nie, ten problem bedzie dotyczyt przede wszystkim
tych osiedli osciennych. Najpierw trzeba udostepnic¢ ludziom mozli-
wos¢ skorzystania z dojazdéw do tego centrum innymi Srodkami
komunikacyjnym niz samochdd - argumentowat. Nastepnie poruszyt
sprawe Sciezek rowerowych w miescie i skomentowat: Te Sciezki ro-
werowe nie sq Sciezkami rowerowymi, to sq ciqgi pieszo-rowerowe.
Wedtug niego zamkniecie centrum Wroctawia dla pojazddéw silniko-
wych z dieslem nic nie zmieni. Pytat: Czy Panstwo wiecie, ile samo-
choddéw dziennie wjezdza na potudnie Wroctawia? Okoto 100 000. A
do centrum? Nastepnie poruszyt temat zamykania wjazdu przy szko-

tach i dodat, ze tutaj jest kolejny problem, bo ludzie dojezdzajq do
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tych szkét samochodami. Dlaczego? Bo muszg sie dostac tez do cen-

trum i ten samochdd jest jedynym sSrodkiem transportu.

Na zakonczenie dyskusji Przewodniczacy poprosit o zabranie gtosu
Tomasza Stefanickiego, ktory stwierdzit, ze strefa czystego transpor-
tu w ogromnej wiekszosci przypadkéw, w ktorych ona zostata wdro-
zona, nie zmniejsza natezenia ruchu. - Chyba jedynym takim duzym
przykfadem odwrotnym, czyli gdzie mieliSmy rzeczywiscie zmniej-
szenie natezenia ruchu, jest przyktad londynski (gdzie kilkanascie
procent to natezenie ruchu spadto) ale tam z kolei mamy strefe tzw.
ultra niskiej emisji, czyli sq po prostu bardzo silne obostrzenia i dla-
tego to wptyneto na natezenie ruchu —-powiedziat. Odnosnie pytania
radnego Roberta Suligowskiego o mozliwos¢ objecia punktowo ulic
strefg czystego transportu z komunikacjq miejska odpowiedziat, ze o
tym decydujq radni miejscy. - Pamietajmy jednak, ze jest to ele-
ment, ktéry wptywa na jakos$¢ powietrza, natomiast w bardzo ogra-
niczonym stopniu, jesli nie w ogdle, wptywa na natezenie ruchu sa-
mochodowego, a mam wrazenie, ze jednak na Lesnicy tym gtéwnym

problemem jest jednak natezenie ruchu - dodat.

Ad III. Wolne wnioski.

Radni nie zgtosili wolnych wnioskow.

W zwigzku z wyczerpaniem porzadku obrad Przewodniczacy zamknat

posiedzenie.

Robert Maslak

Przewodniczacy Komisji

Protokét sporzadzita: Iliana Arent-Rabiej

*Wytacza sie jawnosé w zwigzku z dyspozycjqg art. 5 ust. 2 ustawy z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej (t.j. Dz. U. z 2022 r.
poz. 902) oraz na podstawie przepisow ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o
ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1781) i Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
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w sprawie ochrony o0séb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchyle-
nia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych)
(Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej z dnia 14 maja 2016 r. L 119/1).
Wytaczenia dokonat Dyrektor Biura Rady Miejskiej Marcin Szeloch.
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