Uzasadnienie

Podstawa prawna

1) art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1465,
z pozn. zm.):

»Art. 18. 1. Do wilasciwosci rady gminy naleza wszystkie sprawy pozostajgce w zakresie dziatania gminy,
0 ile ustawy nie stanowig inaczej.
2. Do wylacznej whasciwosci rady gminy nalezy: (...)
15) stanowienie w innych sprawach zastrzezonych ustawami do kompetencji rady gminy.”;
2) art. 13b ust. 3 i 4 oraz art. 13f ust. 1 i 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U.

z 2024 r. poz. 320, z p6zn. zm.):

a) ,,Art. 13b (...)

3. Rada gminy (rada miasta) na wniosek wojta (burmistrza, prezydenta miasta), zaopiniowany przez
organy zarzadzajace drogami i ruchem na drogach, moze ustali¢ stref¢ ptatnego parkowania lub
$rédmiejska strefe ptatnego parkowania.

4. Rada gminy (rada miasta), ustalajac strefe ptatnego parkowania lub $rodmiejska strefe ptatnego
parkowania:

1) ustala wysoko$¢ optaty, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. alub b, z tym ze optata za pierwszg
godzing postoju pojazdu samochodowego nie moze przekraczac:
a) w strefie ptatnego parkowania - 0,15% minimalnego wynagrodzenia, w rozumieniu art. 2 ust.
1 ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za pracg
(Dz. U.z 2024 r. poz. 1773),
b) w érodmiejskiej strefie ptatnego parkowania - 0,45% minimalnego wynagrodzenia, o ktorym
mowa w lit. a;
2) moze wprowadzi¢ optaty abonamentowe lub zryczaltowane oraz zerowg stawke optaty dla
niektorych uzytkownikow drogi;
3) okresla sposob pobierania optat, o ktorych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1.”,

b) ,,Art. 13f 1. Za nieuiszczenie optat, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, pobiera si¢ optate dodatkowa.
2. Rada gminy (rada miasta) okresla wysokos¢ optaty dodatkowej, o ktorej mowa w ust. 1, oraz sposob
jej pobierania. Wysokos¢ optaty dodatkowej nie moze przekroczy¢ 10% minimalnego wynagrodzenia,
o ktorym mowa w art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. 0 minimalnym wynagrodzeniu
za prace.”.

Stan faktyczny

Obecnie obowigzuje uchwata nr XXVI/712/20 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 17 wrze$nia 2020 r.
W sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania oraz $rodmiejskiej strefy ptatnego parkowania, ustalenia
wysokosci stawek oplaty za postdj pojazdow samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego
parkowania oraz w srodmiejskiej strefie ptatnego parkowania, wprowadzenia optat abonamentowych i zerowej

stawki optaty dla niektorych uzytkownikow drogi, sposobu pobierania tych optat i okreslenia wysokoS$ci oplaty
dodatkowej (Dz. Urz. Woj. Doln. z 2025 r. poz. 309).

Propozycja zmian

Zarzad Drog i Utrzymania Miasta we Wroctawiu wnioskuje o wprowadzenie do uchwaty nr XXV1/712/20
Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 17 wrzes$nia 2020 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania oraz
srodmiejskiej strefy platnego parkowania, ustalenia wysokosci stawek optaty za postdj pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania oraz w $§rodmiejskiej strefie ptatnego
parkowania, wprowadzenia optat abonamentowych i zerowej stawki optaty dla niektérych uzytkownikow
drogi, sposobu pobierania tych optat i okreslenia wysokosci optaty dodatkowej (dalej uchwata), nastepujacych
zmian:

1) w § 4 (uchyla si¢ ust. 10-13) — likwidacja identyfikatora ,,H”’:

Zmiana dotyczy likwidacji w strefie ptatnego parkowania zerowej stawki oplaty za postdj pojazdow
samochodowych o napedzie spalinowo-elektrycznym, ktorych emisja CO2 nie przekracza 100 g/km lub
napedzanych sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG).
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Zmieniajacy sie w ostatnich latach rynek motoryzacyjny, w tym regulacje wprowadzane na poziomie Unii
Europejskiej dazace do ograniczenia emisji CO2, doprowadzilty do upowszechnienia si¢ pojazdow
samochodowych z napedem spalinowo-elektrycznym. W zwigzku z powyzszym liczba pojazdow
samochodowych 0 napedzie spalinowo-elektrycznym systematycznie wzrasta i jest na tyle znaczaca,
ze wptywa na zwigkszanie liczby potencjalnych beneficjentow obowiazujacej obecnie w strefie ptatnego
parkowania zerowej stawki optaty za postdj pojazdu samochodowego na podstawie wydanego identyfikatora
H”.

Rosnaca liczba identyfikatorow ,,H”” wplywa negatywnie na rotacje miejsc postojowych, co jest podstawowym
zadaniem funkcjonowania strefy platnego parkowania i $rodmiejskiej strefy platnego parkowania oraz
powoduje preferencje poruszania si¢ pojazdem samochodowym w miescie, co stoi w sprzecznosci z polityka
miejska w zakresie transportu.

Mozliwos¢ bezptatnego zaparkowania pojazdu samochodowego o napedzie spalinowo-elektrycznym
w strefie platnego parkowania nie sprzyja takze wyborowi alternatywnego $rodka transportu jakim jest
komunikacja miejska, powodujac przez to wzrost kongestii na gtéwnych arteriach komunikacyjnych miasta.
Ponizej zestawiono rozwigzania dedykowane pojazdom samochodowym o napedzie spalinowo-elektrycznym
w strefach platnego parkowania i $rodmiejskich strefach platnego parkowania w siedmiu najwiekszych
polskich miastach na dzien 1 czerwca 2025 r.:

— Warszawa — brak preferencji,

— Krakoéw — brak preferencji,

— Wroctaw — zwolnienie z wnoszenia optat za postdj dla pojazdow samochodowych o napedzie
spalinowo-elektrycznym (emisja CO; ponizej 100 g/km) w strefie ptatnego parkowania oraz mozliwo$é
zakupu abonamentu w §rodmiejskiej strefie ptatnego parkowania, ktérego roczny koszt wynosi 100 zt
(obszar B) lub 300 zt (obszar A),

— Lodz — brak preferencji (zniesiono je 1 maja 2025 roku; wczesniej istniata mozliwo$¢ zakupu rocznego
abonamentu w cenie 360 z}),

— Poznan — w kazdej z funkcjonujacych stref mozliwo$¢ zakupu abonamentu dla pojazdow
samochodowych z napgdem spalinowo-elektrycznym (emisja CO; ponizej 95 g/km), ktorego roczny
koszt wynosi 720 zt,

— Gdansk — brak preferencji, z zastrzezeniem, ze pojazdy samochodowe z napedem spalinowo-
elektrycznym z mozliwoscig fadowania bezposrednio z sieci (plug-in) traktowane sg jak elektryczne
(zwolnione z optat),

— Szczecin — mozliwo$¢ wniesienia optaty zryczattowanej w wysokosci 150 zt miesigcznie (1800 zt
rocznie) dla pojazdow z napedem spalinowo-elektrycznym z mozliwoscig tadowania bezposrednio
z sieci (plug-in) i emisji CO; ponizej 50 g/km.

Proponuje si¢ wprowadzenie zmiany polegajacej na wyeliminowaniu uprawnienia do bezptatnego postoju
pojazdow hybrydowych na obszarze strefy ptatnego parkowania oraz wprowadzeniu mozliwosci wykupienia
dedykowanego abonamentu uprawniajacego do postoju pojazdu niskoemisyjnego na wszystkich ptatnych
miejscach postojowych w strefie ptatnego parkowania, po preferencyjnej stawce odpowiadajacej wysokosci
abonamentu dla mieszkanca strefy platnego parkowania (4% od warto$ci minimalnego wynagrodzenia —
186 zt/rok, przyjmujac obowiazujaca w 2025 roku wysoko$¢ minimalnego wynagrodzenia 4 666 zt).

2) w§5i§6— wprowadzenie nowych abonamentow typu MC, typu NEC i typu MAB oraz likwidacja
abonamentow typu M, typu NEA, typu SMC i typu SMAB:
a) §5:

,,1) abonament typu MC — wydawany na numer rejestracyjny dla nie wigcej niz trzech pojazdow
samochodowych posiadanych przez osobe fizyczna, rozliczajgca w miescie Wroctaw podatek
dochodowy od 0s6b fizycznych, zameldowang na pobyt staly lub na pobyt czasowy w strefie
ptatnego parkowania na obszarze jednej z podstref V-XVI, posiadajacg pojazd samochodowy
na podstawie jednego z tytutdéw wymienionych w § 7 — potwierdzajacy uprawnienie do postoju
wylgcznie w podstrefie miejsca zameldowania. W przypadku, gdy adres zameldowania
na pobyt staly lub na pobyt czasowy zlokalizowany jest na granicy podstref, dana osoba
fizyczna moze dokona¢ wyboru zakupu abonamentu typu MC obowigzujacego na jednej
z sasiadujacych podstref strefy ptatnego parkowania lub zakupu abonamentu typu MAB
obowigzujacego na jednej z sasiadujacych podstref $rodmiejskiej strefy platnego
parkowania;”,

,4) abonament typu NEC — potwierdzajacy uprawnienie do postoju na wszystkich miejscach
objetych optatami w strefie ptatnego parkowania, wydawany na numer rejestracyjny dla
pojazdu samochodowego:
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a) o napedzie spalinowo-elektrycznym, ktérego emisja CO; nie przekracza 100 g/km, jezeli
dla pojazdu samochodowego zostalo wystawione $wiadectwo zgodnosci WE badz
swiadectwo homologacji potwierdzajace, ze pojazd posiada naped spalinowo-elektryczny
oraz emisje CO» nieprzekraczajaca 100 g/km,

b) napedzanego spr¢zonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG),
jezeli w dowodzie rejestracyjnym pojazdu samochodowego zostalo potwierdzone,
ze pojazd napedzany jest sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem
ziemnym (LNG).”;

b) §6:

—,,1) abonament typu MAB — wydawany na numer rejestracyjny dla nie wigcej niz trzech
pojazdéw samochodowych posiadanych przez osobg fizyczna, rozliczajaca w miescie
Wroctaw podatek dochodowy od 0s6b fizycznych, zameldowana na pobyt staty lub na pobyt
czasowy w Srodmiejskiej strefie ptatnego parkowania na obszarze jednej z podstref I-1V,
posiadajaca pojazd samochodowy na podstawie jednego z tytutdéw wymienionych w § 7 —
potwierdzajacy uprawnienie do postoju wylacznie w podstrefie miejsca zameldowania.
W przypadku, gdy adres zameldowania na pobyt staty lub na pobyt czasowy zlokalizowany
jest na granicy podstref, dana osoba fizyczna moze dokona¢ wyboru zakupu abonamentu
typu MAB obowiazujacego na jednej z sgsiadujgcych podstref sSrodmiejskiej strefy ptatnego
parkowania lub zakupu abonamentu typu MC obowiazujacego na jednej z sgsiadujacych
podstref strefy ptatnego parkowania;”,

— uchyla si¢ pkt 4 i 5,

—,,6) abonament typu NEB — potwierdzajacy uprawnienie do postoju na wszystkich miejscach
objetych oplatami w obszarze B $rdédmiejskiej strefy platnego parkowania, wydawany
na numer rejestracyjny dla pojazdu samochodowego:

a) o napedzie spalinowo-elektrycznym, ktorego emisja CO- nie przekracza 100 g/km, jezeli
dla pojazdu samochodowego zostalo wystawione $wiadectwo zgodnosci WE badz
swiadectwo homologacji potwierdzajace, ze pojazd posiada naped spalinowo-
elektryczny oraz emisje CO2 nieprzekraczajaca 100 g/km,

b) napedzanego spr¢zonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym
(LNG), jezeli w dowodzie rejestracyjnym pojazdu samochodowego zostato
potwierdzone, ze pojazd napgdzany jest sprgzonym gazem ziemnym (CNG) lub
skroplonym gazem ziemnym (LNG).”.

Przeprowadzone przez operatora strefy platnego parkowania we Wroctawiu badania w zakresie
funkcjonowania strefy ptatnego parkowania oraz srodmiejskiej strefy ptatnego parkowania (ostatnie z roku
2023) wyraznie wskazaty konieczno$¢ rozroznienia wysokosci optat abonamentowych i optat za postdj
pojazdow samochodowych pomiedzy centrum miasta a jego otoczeniem. Poziom wykorzystania miejsc
postojowych w obszarze A $srodmiejskiej strefy platnego parkowania wynosit w godzinach obowigzywania
platnego parkowania znacznie ponad 90%. Oznacza to zaj¢to$¢ przez caly czas obowigzywania platnego
parkowania praktycznie wszystkich wyznaczonych miejsc postojowych. Sytuacji nie poprawilo takze
podniesienie optat za postdj pojazdow samochodowych w tym obszarze z 3 zt do 7 zt za pierwsza godzine
postoju, ktore miato miejsce wraz z wprowadzeniem Srodmiejskiej strefy ptatnego parkowania w 2021 roku.
Brak elastycznosci cenowej jest przyczyng sprzedazy abonamentow w ilo$ci znacznie przekraczajacej liczbe
ptatnych miejsc postojowych dostgpnych w tym obszarze. Przyktadowo na dzien 31 maja 2025 r. w obszarze
A o pojemnosci 504 miejsc postojowych sprzedanych bylo tagcznie 612 abonamentéow dla mieszkancow (typu
M) i dodatkowo 385 abonamentow dla pojazdow niskoemisyjnych (typu NEA).

W celu zwigkszenia rotacji miejsc postojowych, szczegdlnie w obszarze A $rédmiejskiej strefy ptatnego
parkowania, proponuje si¢ rezygnacje z abonamentu typu NEA. O taka zmiang wystagpit z wnioskiem miedzy
innymi Zarzad Osiedla Stare Miasto. Z przytoczonych danych wynika jednak, ze to dziatanie jest
niewystarczajgce. Dlatego dodatkowo proponuje si¢ zréznicowanie wysokosci optat abonamentowych dla
mieszkanca w $rédmiejskiej strefie ptatnego parkowania (w centrum miasta) w stosunku do strefy platnego
parkowania (poza centrum miasta), gdzie problem ten nie wystgpuje lub ma znacznie mniejsza skale.

Tym samym proponuje si¢ wyzsza oplat¢ za abonament typu NEB (6 % minimalnego wynagrodzenia za prace
— 279 zt/rok, przyjmujac obowigzujaca w 2025 roku wysokos¢ minimalnego wynagrodzenia 4 666 zt) oraz
likwidacje uprawnienia do postoju pojazdu hybrydowego na obszarze strefy platnego parkowania na podstawie
abonamentu typu NEB.
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Proponuje si¢ rdwniez wyzsza oplate abonamentowg dla mieszkanca w Srodmiejskiej strefie platnego
parkowania niz w strefie ptatnego parkowania oraz zréwnanie wysoko$ci optat abonamentowych za drugi
i trzeci pojazd w $rodmiejskiej strefie ptatnego parkowania. To podejécie uzasadnione jest takze najlepsza
w skali miasta obstuga centrum przez transport zbiorowy, ktory jest preferowany we Wroctawskiej polityce
mobilnosci.

Proponowane jest takze zlikwidowanie abonamentow typu SMC i typu SMAB wydawanych na numer
rejestracyjny trwale oznakowanego pojazdu samochodowego stanowigcego wiasnos¢ operatora sieci
dystrybucyjnej lub uzytkowanego na podstawie umowy cywilnoprawnej zawartej z operatorem sieci
dystrybucyjnej wykonujacej obowiazki pogotowia energetycznego, wodno-kanalizacyjnego, gazowego lub
cieptowniczego. Zmiana wynika z faktu, ze od kwietnia 2023 roku nie zostat sprzedany zaden abonament typu
SMC i typu SMAB.

3) w§ 89 oraz § 11 ust. 1 i 2 — zmiana wysokos$ci optat abonamentowych za posto] pojazdow
samochodowych oraz optaty zryczattowanej za zajecie zastrzezonego stanowiska postojowego
(koperty) w celu korzystania na prawach wytacznosci.

Proponowane jest powigzanie wysokosci oplat abonamentowych za postdj pojazdéw samochodowych oraz
oplaty zryczaltowanej za zajecie zastrzezonego stanowiska postojowego (koperty) w strefie platnego
parkowania oraz w S$rodmiejskiej strefie platnego parkowania z wysokoscia kwoty odpowiadajacej
réwnowartosci okreslonemu procentowi minimalnego wynagrodzenia okreslanego na podstawie ustawy z dnia
10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace, zaokraglonej w dot do pelnych ztotych.
Wykaz zgodnie z zalacznikiem do uzasadnienia.
Mechanizm ten od 2018 roku funkcjonuje na poziomie okreslonym w ustawie z dnia 21 marca 1985 r.
0 drogach publicznych w stosunku do maksymalnych stawek godzinowych optat za postdj pojazdow
samochodowych na drogach publicznych, co rozwigzato wystepujacy wczesniej problem braku dostosowania
wysokosci tych optat do zmieniajacych si¢ warunkéw spoteczno-gospodarczych. Dodatkowo we Wroctawiu
od dnia 1 stycznia 2023 r. mechanizm ten stosowany jest w odniesieniu do optat dodatkowych. System ten
bardzo dobrze si¢ sprawdza, dlatego w niniejszym projekcie proponuje si¢ jego rozszerzenie na wszystkie
regulowane przedmiotowa uchwatg optlaty.
Omoéwienia wymaga cena abonamentu dla mieszkanca (dotychczas typu M; proponowane rozréznienie
na typu MAB i typu MC), ktéra we Wroctawiu nie wzrosta od co najmniej 2003 roku. Jest to ewenementem
w stosunku do innych kosztow wplywajacych na wybory transportowe mieszkancow. Dlatego zaproponowano
podniesienie tej ceny, zblizajac ja do Sredniej obowiazujacej w innych duzych polskich miastach. Ponizej
przedstawiono zestawienie rocznych kosztoéw obszarowych abonamentow dla mieszkanca w siedmiu
najwigkszych miastach polskich (o liczbie mieszkancow powyzej 400 tysiecy) na dzien 2 czerwca 2025 r.:
— 600 zt — Warszawa,
— 440 zt — Szczecin,
— 365zt —Lodz,
— 360 zt — Poznan,
— 120 zt — Gdansk, Krakow,
— 100 zt — Wroctaw (za pierwszy pojazd danego posiadacza).
Proponowane stawki (przyjmujac obowiazujaca w 2025 roku stawke wynagrodzenia minimalnego — 4 666 zt):
—  Wroctaw $rodmiejska strefa ptatnego parkowania — 6 % minimalnego wynagrodzenia za prace/rok
za pierwszy pojazd i odpowiednio 60 % minimalnego wynagrodzenia za prac¢/rok za drugi i trzeci
pojazd (279 zt/rok dla pierwszego pojazdu i odpowiednio 2799 zt/rok dla drugiego i trzeciego
pojazdu),
—  Wroctaw strefa ptatnego parkowania — 4 % minimalnego wynagrodzenia za prace¢/rok za pierwszy
pojazd i odpowiednio 8 % 140 % minimalnego wynagrodzenia za prac¢/rok (186 zt/rok dla pierwszego
pojazdu i odpowiednio 373 zb/rok i 1866 zt/rok dla drugiego i trzeciego pojazdu).

4) w § 14 — zaokraglenie kwoty optaty dodatkowej w dot do petnych ztotych:

»8 14 1. Ustala si¢ optate dodatkowa za nieuiszczenie optaty za kazdorazowy postdj pojazdu
samochodowego w strefie ptatnego parkowania oraz w $rodmiejskiej strefie platnego parkowania
w wysokosci kwoty odpowiadajgcej rownowartosci 10% minimalnego wynagrodzenia okreslanego
na podstawie ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace,
zaokraglonej w dot do pelnych zlotych.
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2. Ustala si¢ optate dodatkowa za nieuiszczenie optaty za postdj pojazdu samochodowego w strefie

ptatnego parkowania oraz w $rodmiejskiej strefie ptatnego parkowania po uptywie czasu okreslonego

na wydruku z parkomatu Iub po uptywie czasu optaconego telefonem komorkowym w wysokosci

kwoty odpowiadajacej rownowartosci 6% minimalnego wynagrodzenia okre$lanego na podstawie

ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za pracg, zaokraglonej w dot

do pelnych ztotych.

3. W przypadku uregulowania optaty dodatkowej w terminie 7 dni od dnia wystawienia lub dor¢czenia

zawiadomienia, na zasadach okres$lonych w ust. 7:

1) wysokos¢ optaty dodatkowej, o ktorej mowa w ust. 1, ulega obnizeniu do wysokosci kwoty
odpowiadajacej rownowartosci 5% minimalnego wynagrodzenia okre§lanego na podstawie ustawy
z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za pracg, zaokraglonej w dot
do pelnych zlotych;

2) wysoko$¢ optaty dodatkowej, o ktorej mowa w ust. 2, ulega obnizeniu do wysokosci kwoty
odpowiadajacej rownowartosci 3% minimalnego wynagrodzenia okre§lanego na podstawie ustawy
z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace, zaokraglonej w dot
do pelnych zlotych.”;

W zwigzku z tym, Zze obecnie optata dodatkowa za nieuiszczenie optaty za kazdorazowy postdj pojazdu
samochodowego w strefie ptatnego parkowania oraz w $rodmiejskiej strefie ptatnego parkowania stanowi
wysoko$¢ kwoty odpowiadajacej rownowarto$ci okreslonemu procentowi minimalnego wynagrodzenia
okreslanego na podstawie ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za pracg,
whnioskowane jest zaokraglanie jej w dot do petnych ztotych, w celu wyeliminowania kwot z dwoma miejscami
po przecinku.

Wprowadzona zmiana ma charakter porzadkowy i jej zadaniem jest wprowadzenie jednolitego sposobu
ustalania wysokosci optat pobieranych na mocy niniejszej uchwaty.

5 w§7,§10,§ 12 ust. 51§ 15— zmiany porzadkowe:
,»§ 7. Podstawa do nabycia abonamentu typu MAB, typu MC lub typu N jest posiadanie pojazdu
samochodowego z tytutu:
1) wlasnosci;
2) wspotwlasnosci;
3) umowy leasingu;
4) umowy przewlaszczenia na zabezpieczenie, w przypadku umowy kredytu na zakup samochodu;
5) innej czynnosci cywilnoprawnej, ktorej strong jest osoba fizyczna nabywajaca abonament typu
MAB, typu MC lub typu N.”,
»$ 10. Wzory abonamentow oraz identyfikatora ,,0” okresla Dyrektor Zarzadu Drég i Utrzymania
Miasta we Wroctawiu.”,
»$ 12. 5. Postdj przy uzyciu niewaznego abonamentu, niewaznego identyfikatora ,,0” lub korzystanie
z abonamentu poza strefa ptatnego parkowania, $rodmiejska strefa ptatnego parkowania, obszarem lub
podstrefa okreslong w abonamencie, jest rOwnoznaczny z niewniesieniem oplaty za postoj.”,
»$ 15. Prezydent Wroctawia okresli, w drodze zarzadzenia, zasady wydawania, zwrotu i wymiany
identyfikatora ,,0”, nabywania i wymiany abonamentdéw oraz wyznaczania zastrzezonego stanowiska
postojowego (koperty), w celu korzystania na prawach wylacznosci.”.

Zmiany porzadkowe wynikaja z likwidacji identyfikatora ,,H” i abonamentu typu M oraz wprowadzenia
nowych abonamentow typu MC i typu MAB.

Przy opracowywaniu uchwaty nie bylo ustawowego obowigzku dokonania czynno$ci, majacych wplyw
na ocen¢ przez organ nadzoru w postepowaniu nadzorczym zgodnosci z prawem (legalnosci, waznos$ci)
podjetej uchwaty, w szczego6lno$ei dziatan w zakresie konsultacji, zawiadamiania, zatwierdzania, opiniowania,
uzgadniania.

Wejscie w zycie uchwaty od dnia 1 stycznia 2026 r.
Projekt uchwaty nie zawiera danych prawnie chronionych.

Majgc na uwadze powyzsze podjecie przedmiotowej uchwaly jest w pelni zasadne.
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