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Szanowne Panie
Izabela Duchnowska
Agnieszka Dusza

Radne Rady Miejskiej Wroctawia
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BZM-PP.0003.6.2025

Szanowne Panie Radne,

w odpowiedzi na interpelacje z dnia 28 kwietnia 2025 r. w sprawie przyspieszenia
budowy linii tramwajowej na Ottaszyn i Wysoka, przedstawiamy odpowiedzi na
zadane pytania:

Odpowiedz na pytanie nr 1:

To prawda, ze przywotane rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24
stycznia 2025 r.! umozliwia zaprojektowanie przeciecia linii kolejowej z trasg
tramwajowaq. Za jak najszybszym opublikowaniem tych przepiséw Miasto
lobbowato od dtuzszego czasu, bo to wtasnie brak przepiséw uniemozliwiat
kontynuowanie prac projektowych m.in. dla trasy tramwajowej w kierunku osiedla
Jagodno. Jednak pole rozmoéw i doswiadczen z PKP PLK, ostatecznie pozwolito
wypracowac podejscie do sprawy przecie¢ tramwajowo — drogowych przez linie
kolejowa 285 nieco bardziej perspektywicznie. Miedzy innymi uznano, w wyniku
rozmoéw z przedstawicielami PKP, ze pomimo, ze wydane przepisy prawnie
dopuszczajg nam juz takie rozwigzanie, to nie bedzie to rozwigzanie optymalne
biorac pod uwage ptynnos¢ ruchu kolejowego oraz réwnolegle tramwajowego.
Chcac rozwijaé transport kolejowy, a co za tym idzie zwieksza¢ liczbe pociggéw
obstugujacych mieszkancow aglomeracji oraz takze Wroctawian, pozostawienie

przeciecia w poziomie linii kolejowej z trasa tramwajowg spowoduje czeste

! Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 stycznia 2025 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z liniami tramwajowymi i ich usytuowanie”
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zatrzymania ruchu, w tym tramwajowego, w celu przepuszczenia pociggu. Bedzie
to miato wptyw na zmniejszenie atrakcyjnosci przejazdu tramwajem, poniewaz
czes¢ kursow bedzie trwata diuzej. Stad wspolnie z PKP PLK ustalono koniecznosé
wyniesienia linii 285 na wiadukt, w pierwszym etapie nad ul. Buforowq. Ta
informacja zostata podana Radnym Miejskim na spotkaniu omawiajacym
proponowane zmiany i inwestycje na Wroctawskim Wezle Kolejowym dnia 28
kwietnia 2025 roku.

Zwracamy uwage na sytuacje Tramwaju na Jagodno, jako na analogiczng do
Tramwaju na Ottaszyn i Wysoka. Wszystkie powyzej przywotane argumenty za
zastosowaniem rozwigzania bezkolizyjnego sg aktualne réwniez dla Tramwaju na

Ottaszyn i Wysoka.

Jednoczesnie nalezy dodac, ze o ile w przypadku ul. Buforowej przyjecie
rozwigzania bezkolizyjnego byto fatwiejsze i technicznie i terenowo, bo linia 285
przebiega bardzo blisko wiaduktu Towarowej Obwodnicy Kolejowej, to juz w
miejscu planowanego tramwaju na Oftaszyn sytuacja przestrzenna jest zupetnie
inna i bardziej uzalezniona od przyjecia docelowych rozwigzan dla linii 285.
Pierwsze wstepne rozwigzania wyniesienia linii kolejowej 285 zostaty pokazane
przez PKP PLK w Studium wykonalnosci dla linii CE-59. Zakres ingerencji
tgcznicami w strukture miasta byt dla nas jednak nieakceptowany. Te zastrzezenia
PKP PLK uwzglednito przygotowujac przetarg na prace projektowe dla linii CE-59
umieszczajac przygotowanie koncepcji dwuwariantowej w zakresie tego zadania.
Obecnie nie ma ostatecznych rozstrzygniec ze strony PKP PLK co do odcinka
docelowego wyniesienia linii 285, a ta informacja jest kluczowa dla projektowania
Tramwaju na Oftaszyn i Wysoka. Rozpoczynajac projektowanie tramwaju juz
teraz, bez tych rozstrzygnie¢, podjelibysmy ryzyko, ze rozwigzania te bedg
kolizyjne z przysztymi rozwigzaniami dla linii 285. Mozliwe takze, ze nie

uzyskalibysmy pozytywnej opinii PKP PLK.

Ze wzgledu na to, ze kwestia poprawy jakosci transportu zbiorowego na osiedlu
Ottaszyn jest wazka, zdecydowaliSmy - zgodnie z sugestiami Mieszkancéw w
ramach konsultacji Pakietu dla Potudnia - o tym, by w pierwszym etapie Trase
Tramwajowg na Ottaszyn zrealizowaé w formie jezdni autobusowej, ktéra taczytaby

obecng petle na ulicy Zwycieskiej z petla tramwajowa na ulicy éleznej.

Odpowiedz na pytanie nr 2:

Projektowanie trasy tramwajowej/autobusowej obejmowac bedzie wyznaczenie
lokalizacji przystankéw, w taki sposéb, by dostep do nich miato jak najwiecej
mieszkancéw. Waznym elementem projektowania bedzie zapewnienie wygodnych
drég dojscia do przystankéw. Na tym etapie nie jest mozliwe jednoznaczne

przesadzenie o tym, czy bedzie to potaczenie z ul. Orawska.
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Odpowiedz na pytanie nr 3:

Nie rozwazaliSmy mozliwosci przedtuzenia trasy tramwajowej do ulicy Niebieskiej

na Bielanach Wroctawskich.

Odpowiedz na pytanie nr 4:

Aktualnie nie prowadzimy dalszych rozméw z przedstawicielami Gminy Kobierzyce
w sprawie wydtuzenia trasy tramwajowej do Wysokiej, uznajac porozumienie

podpisane w 2018 roku za aktualne.

Oprdcz powyzszych odpowiedzi, nalezy dodaé, ze projektowanie trasy
tramwajowej na odcinku ponizej ul. Zwycieskiej, w tym na terenie gminy
sgsiedniej, wymaga uwzglednienia jeszcze jednego waznego interesariusza, jakim
jest Dolnoslaska Stuzba Drdg i Kolei. Budowa ostatniego, brakujacego odcinka
drogi wojewddzkiej zmieni radykalnie sytuacje transportowa i przestrzenng w
obszarze Wysokiej. Parametry nowej drogi, jej obiekty inzynierskie, infrastruktura
towarzyszaca bedq stanowic silne uwarunkowania dla projektowania przysztego
tramwaju. Dlatego budowa drogi wojewddzkiej, ktéra mamy nadzieje niebawem
sig rozpocznie, jest takze (oprdécz decyzji kolejowych) determinantg dla

projektowania trasy tramwajowe;.

Przyjety we Wroctawskim Programie Tramwajowym 2.0 horyzont 2032
realizacyjny dla tramwaju na Oftaszyn i do Wysokiej uwzglednia wszystkie

wymienione powyzej czynniki zewnetrzne.

Z wyrazami szacunku
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