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Prezydent Wroctawia

Ldz. ..., padpis

Szanowny Panie Prezydencie,

Na podstawie art. 24 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tj. Dz.U. z 2024 r.
poz. 609) zwracam sie z uprzejmag prosbg o udzielenie odpowiedzi na interpelacje dotyczacs:

Tramwaju na ul. Gajowickiej oraz jego przediuzeniu na ul. Ractawicka oraz Al. Piastow,
a takze mozliwosci powstania wezta przesiadkowego obok Dworca PKP Wroctaw-Zachodni, przy
strefie przemystowej (ul. Awicenny i Fabrycznej) obok zjazdu z AOW.

14 maja 2025 Wroctawskie Inwestycje Sp. z 0.0. ogtosity przetarg na przebudowe fragmentu ulicy
Gajowickiej — od alei Hallera do ul. Zaporoskiej (1,3 kilometra). Potencjalni wykonawcy majg czas na
zgtoszenie sie do 24 czerwca. Zakres prac przewiduje jeden pas dla aut, jeden dla autobusow oraz
dwukierunkowg droge dla roweréw. Do remontu przeznaczone sg takze chodniki po obu stronach ulicy.
Niestety projekt nie przewiduje budowy torowiska tramwajowego.

Jak czytamy we Wroctawskim Programie Tramwajowo-Autobusowym na lata 2024-2032 w ramach
przebudowy Gajowickiej w pierwszym etapie do 2026 r. ma powstac trasa autobusowa, w drugim etapie
do 2032 r. ma powstac¢ tramwaj od Marchijskiej do Hallera, ktéry potgczy ul. Robotniczg z al. Hallera. Z
tego wynika, ze po zakonczeniu przebudowy ul. Gajowickiej na odcinku od ulicy Zaporoskiej do alei
Hallera, w ciggu 5 lat ponownie rozpocznie sie przebudowa niedawno zakonczonej inwestycji w celu
utozenia torowiska tramwajowego w nowo wybudowanej ulicy.

Inwestycje w rozwdj dostepnej oraz konkurencyjnej czasowo komunikacji zbiorowej jest niezbedne dla
zapewnienia dostepnos$ci komunikacyjnej mieszkancom Wroctawia.
Porownajmy transport tramwajowy z innymi srodkami komunikaciji:

« Niewatpliwg zaletg tramwajéw jest ich pojemnos¢. Typowy dwuwagonowy sktad moze przewiez¢ do
200-240 pasazerdw zaleznie od typu tramwaju. Nominalna pojemnosc¢ skiadu tramwajowego
stanowi wiec odpowiednik, az 40 samochodéw. Standardowy autobus miejski moze przewiez¢ do
100-140 oso6b zaleznie od wielko$ci taboru, wliczajgc w to zaréwno miejsca siedzace, jak i stojgce.

e« Tramwaje sg w petni ekologiczne, napgdzane wytgcznie energig elekiryczng. To szczegolnie wazne
w kontekscie smogu jaki wystepuje w aglomeracji Wroctawskiej. W duzych miastach za duzg czg$¢
zanieczyszczen powietrza odpowiada wiasnie transport — przyktadowo w Warszawie to nawet 60-
80%.

« Tramwaje zuzywajg mniej energii. Tarcie miedzy stalowym kotem i szyng jest mniejsze niz migdzy
opong a asfaltem, dzieki czemu jazda tramwaju wymaga mniej energii. Dzigki nowoczesnym
systemom rekuperacji nowsze tramwaje mogg przy hamowaniu oddawac energie do sieci
trakcyjnej.

« Tramwaje nie stojg w korkach. We Wroctawiu tramwaje majg wydzielone trasy, tam gdzie autobusy
muszg staé¢ w korkach, przyktadem moze byc¢ ul. Hallera oraz znaczna cze$¢ centrum miasta.

e Czas eksploatacji tramwajow jest znacznie dtuzszy niz autobuséw. Autobusy trzeba wymienia¢ co
kilkanascie lat, tramwaje przy odpowiednim ich utrzymaniu stuzg nawet kilkadziesiat.



« Nie bez znaczenia jest fakt, ze na torowisko tramwajowe mozna uzyska¢ dofinansowanie z Unii
Europejskiej podczas gdy na korytarz dia autobusow juz nie.

Jedna kluczowych inwestycji komunikacyjnych jest tramwaj na Gajowickiej, ktérego trasa powinna
obejmowac rowniez ul. Ractawickg (Krzyki) oraz Al. Piastow (Opordéw). Oto argumenty za budowg
tramwaju na ul. Gajowickiej:

1. Poprawa komunikacji miejskiej

o Lepsze potaczenie Grabiszynka, Gajowic, Borka, Krzykéw z centrum i innymi osiedlami —
obecnie osiedla te majg ograniczong obstuge tramwajowa.

« Zwiekszenie przepustowosci — tramwaje przewozg znacznie wigcej pasazerow niz autobusy, co
jest istotne w godzinach szczytu, sg rowniez bardziej punktualne.

« Uzupetnienie luki w sieci tramwajowej — umozliwienie kursow alternatywnych linii przez
Gajowicka i Ractawickg zmniejsza obcigzenie istniejgcych tras (np. Grabiszynskiej, Powstancow
Slgskich).

2. Ekologia i jakos¢ zycia

« Redukcja emisji spalin — tramwaje sg elektryczne i nie emitujg spalin, co sprzyja czystszej
atmosferze i poprawie jako$ci powietrza.

« Zmniejszenie hatasu —nowoczesne tramwaje sg cichsze od autobusow i samochodow.

« Zacheta do rezygnacji z samochodu — komfortowy tramwaj w poblizu miejsca zamieszkania
sktania mieszkancow do korzystania z transportu publicznego.

3. Korzysci urbanistyczne i spoteczne

« Poprawa dostepnosci dla osob z ograniczong mobilnoscig — tramwaje niskopodtogowe sg
tatwiejsze w obstudze dla seniorow, 0s6b z niepetnosprawnosciami czy rodzin z dzie¢mi.

« Zréwnowazony rozwdj miasta — rozwoj sieci tramwajowe; wpisuje sie w strategie ograniczania
ruchu samochodowego i promowania zréwnowazonego transportu.

4. Argumenty techniczno-logistyczne

« Istniejace rezerwy terenowe — ul. Gajowicka i Ractawicka byly planowane jako trasa tramwajowa
juz w przesztoéci, co moze utatwi¢ realizacje inwestycji.

« L atwosé integracji z istniejaca siecia — bliskosé torowisk na ul. Powstancow Slaskich,
Grabiszynskiej i Hallera umozliwia sprawne wiaczenie nowej trasy w uktad komunikacyjny.

Przedtuzenie linii tramwajowej z ul. Gajowickiej, az na Oporow przyniostoby szereg dodatkowych
korzys$ci transportowych, urbanistycznych oraz srodowiskowych. Oto one:

1. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Oporowa

« Obecnie Oporéw nie ma tramwaju — Tramwaje koncza kursy przed mostem na rzece Sleza tuz
przed Oporowem. Osiedle to jest wiec obstugiwany wytgcznie przez autobusy, co ogranicza jego
dostepnos$¢ w szczycie komunikacyjnym. Bezposrednie polaczenie z centrum i innymi
osiedlami — tramwaj do Oporowa pozwoli na szybki, niezawodny dojazd do srodmiescia, Dworca
Gtoéwnego, Grabiszyna czy Krzykow bez przesiadek.

« Alternatywa dla przetadowanej ul. Grabiszynskiej — nowa linia odcigzy jedng z najbardziej
zattoczonych tras tramwajowych we Wroctawiu.

2. Wsparcie dla dynamicznie rozwijajacych sie osiedli

« Intensywna rozbudowa mieszkaniowa — na Oporowie powstaje wiele nowych osiedli

mieszkaniowych (np. przy ul. Jordanowskiej i Awicenny), co generuje coraz wigkszy popyt na
transport publiczny.

3. Wzrost atrakcyjnosci catej zachodniej czgsci miasta

« Potaczenie z zachodnimi osiedlami — torowisko moze w przysztosci stanowic¢ fragment trasy do
Smolca, Muchoboru czy lotniska.



» Spoéjnosé z planami rozwoju MPK — miasto Wroctaw planuje rozwdj linii tramwajowych jako
priorytetowy element systemu transportowego.

- Redukcja ruchu samochodowego

« Mniej aut na zakorkowanej ul. Grabiszynskiej i Hallera — mieszkancy Oporowa bedg mieli realng
alternatywe dla samochodu.

e Lepsze skomunikowanie strefy przemystowej przy Awicenny i Fabrycznej — wiele oséb
dojezdza tam do pracy z innych cze$ci miasta. '

5. Ekologiczna i nowoczesna infrastruktura

« Zrownowazony rozwoj osiedli — planujgc miasto przyjazne mieszkancom i érodowisku, tramwaj
jest jednym z kluczowych elementow.

o Zwickszenie udziatu transportu szynowego w strukturze przewozéw — zgodnie z miejskimi
strategiami klimatycznymi.

6. Mozliwosci integracji z innymi Srodkami transportu

« Park & Ride na obrzezach miasta — np. przy zjezdzie z Autostradowej Obwodnicy Wroctawia
(AQOW), co umozliwia przesiadki kierowcom przyjezdzajacych z gmin osciennych do Wroctawia.

e Mozliwo$¢ powigzania z liniami kolejowymi (np. przystanek Wroctaw Zachodni) — co pozwoli
stworzy¢ zintegrowany system transportowy.

W zwigzku z tym uprzejmie prosze¢ o odpowiedz na pytania:

1) Dlaczego ogtoszony projekt przebudowy ul. Gajowickiej nie przewiduje budowy torowiska
tramwajowego skoro planuje sig, ze w ciggu kolejnych 7 lat ma powstac tam linia
tramwajowa? Mozemy przeciez stara¢ sie o dofinansowanie na torowiska tramwajowe z Unii
Europejskiej. Ponadto rozbicie na dwa etapy tej inwestycji znacznie podwyzsza jego koszty.

2) Czy projekt przebudowy ulicy Gajowickiej przewiduje powstanie w przysztosci torowiska
tramwajowego?

3) Dlaczego Wroctawski Program Tramwajowo-Autobusowy na lata 2024-2032 nie przewiduje
przediuzenia tego tramwaju do Ractawickiej i dalej Alejg Piastéw na Oporow?

Z wyrazami szacunku

Agnieszka Dusza
Radna Rady Miejskiej Wroctawia



