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Posiedzenie prowadzit Przewodniczacy Komisji Polityki Transportowej i
Zrownowazonej Mobilnosci — Jakub Nowotarski (dalej: Przewodniczacy). Na
0golng liczbe 5 cztonkéw Komisji Polityki Transportowej i Zréwnowazonej
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protokotu. Ponadto w posiedzeniu wziety udziat osoby spoza sktadu Komisji
zgodnie z listg obecnosci, ktdra stanowi zatgcznik nr 2 do niniejszego

protokotu.

Porzadek obrad:
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II. Sytuacja komunikacyjna dla czesci potudniowych osiedli Wroctawia.

III. Wolne wnioski.
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Nastepnie przedstawit program posiedzenia, ktory obejmuje omowienie
probleméw komunikacyjnych na potudniu Wroctawia oraz propozycji

rozwigzan.

I. Zatwierdzenie porzadku posiedzenia.

Nie zgtoszono zmian do porzadku posiedzenia.

I1. Sytuacja komunikacyjna dla czesci potudniowych osiedli
Wroctawia.

Przewodniczacy zaprosit reprezentanta osiedla Jagodno - Krystiana
Adamskiego, ktory w imieniu mieszkancow oraz Rady Osiedla Jagodno
podziekowat za zaproszenie i wyrazit nadzieje, ze dzisiejsze spotkanie
pozwoli zastanowic sie nad przysztoscig transportu na potudniu Wroctawia
oraz przyczyni sie do wypracowania rozwigzan poprawiajacych komfort zycia
ich mieszkancéw. Przypomniat o hasle ,Wroctaw rozmawia”, ktére sugeruje,
ze miasto aktywnie stucha gtosu swoich mieszkancéw i stara sie
odpowiedzie¢ na ich potrzeby, w tym rowniez na problemy komunikacyjne.
Jednoczes$nie wyrazit obawy dotyczace rzeczywistego uwzglednienia
problemdéw komunikacyjnych zgtaszanych przez spotecznos¢ osiedlowa. Pan
Krystian Adamski przypomniat o konsultacjach przeprowadzonych w
ubiegtym roku w ramach pakietu dla potudnia, ktére miaty na celu poprawe

infrastruktury transportowej. Miaty one obejmowac trzy etapy:

1. Prezentacje koncepcji przygotowanych przez ekspertéw.

2. Zbieranie opinii mieszkancéw.
3. Dyskusje majacg na celu dopracowania wybranych rozwigzan.

Zdaniem przedstawiciela osiedla Jagodno, ostatni i najwazniejszy etap

opierajacy sie na wspolnej debacie przyjetych rozwigzan, zostat usuniety,



poniewaz decyzje ostatecznie zapadty w gabinetach dyrekcji departamentéw
i wydziatow Urzedu Miejskiego Wroctawia. Zaznaczyt, ze kluczowym
elementem budowania nowoczesnego miasta jest kompleksowe podejscie do
zagadnienia mobilnosci, natomiast zréwnowazony transport opiera sie na
trzech fundamentalnych filarach:

e filar 1 - solidna i przemyslana siec¢ drdg, ktéra umozliwia ptynny
przeptyw ruchu oraz minimalizuje korki,

e filar 2 - sprawna, szybka i dziatajaca komunikacja zbiorowa, ktora
integruje rézne czesci miasta oraz eliminuje potrzeby korzystania z
samochodéw,

e filar 3 - alternatywna forma przemieszczania sie, taka jak piesze i
rowerowe trasy.

Nastepnie podkreslit, ze powyzsze podejscie jest szczegdlnie istotne dla
osiedli osciennych, dynamicznie rozwijajacych sie, gdzie powstaje nowa
gesta zabudowa, a jednoczesnie istnieje juz od dawna diugotrwata
spotecznos$¢ mieszkancow. Dodatkowo szybki wzrost liczby nowych
mieszkancéw i ich zréoznicowane potrzeby oraz rosngce obcigzenie
infrastruktury drogowej wymuszajg koniecznos¢ wprowadzenia rozwigzan,
ktore bedg elastyczne i bedg odpowiadaty na realne wyzwania nowego
miasta.

Jesli chodzi o pierwszy filar, Pan Krystian Adamski poruszyt problemy

dotyczace ulicy Buforowej, wskazujac na koniecznosé jej przebudowy.
Obecny uktad drogi charakteryzuje sie szeregiem niekorzystnych rozwigzan,
takich jak: zwezenie do jednego pasa, podziat na starg i howg Buforowq oraz
problematyczne skrzyzowania. Czynniki te prowadzg do dtugotrwatych
zatorow komunikacyjnych, zarowno wzdiuz catej arterii, jak i podczas
wyjazdow z wewnetrznych czesci osiedla. W zwigzku z tym, przedstawiciel
osiedla Jagodno wyrazit wdziecznos¢ za wczesniejsze ustalenia w sprawie
przebudowy ulicy do standardu drogi dwupasmowej, dwujezdniowej,

poniewaz taka inwestycja usprawni przeptyw ruchu i przyczyni sie do



poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi. Mieszkancy Jagodna liczg, ze
nowy ukfad rozwigze przynajmniej czes¢ istniejgcych probleméw. W tym
zakresie Pan Krystian Adamski przedstawit dodatkowe propozycje:

1. Przebudowa skrzyzowania z ulicgq Konduktorskg — umozliwi to swobodny
wjazd na buspas linii autobusowej 133, co poprawi komunikacje z sgsiednim
osiedlem Brochow. Dzieki temu pasazerowie bedq mogli korzystac z bardziej
efektywnej komunikacji zbiorowej na catej trasie, ktéra stanie sie bardziej
spéjna.

2. Wykonanie dodatkowego pasa lewoskretu z ulicy Buforowej w kierunku
ulicy Kopycinskiego, co pozwoli na roztadowanie ruchu oraz skrdcenie czasu
dojazdu mieszkancow do tej czesci osiedla.

3. Stworzenie bezposredniego skrzyzowania ulicy Vivaldiego z gtéwna ulicg
Buforowgq, dzieki czemu odcigzy sie duze skrzyzowanie przy ulicy Kajdasza
oraz przyczyni sie do rownomiernego rozdzielenia ruchu, co jest kluczowe w
obszarach o wysokim natezeniu iloSci samochoddw.

4. Zaprojektowanie skrzyzowania z ulicg Kiepury wraz z sygnalizacjg
Swietlng, co spowolni ruch wjazdowy do miasta z gmin osciennych.

5. Wykonanie tgcznika drogowego miedzy ulicg Iwaszkiewicza a ulicg,
Kajdasza wraz z ciggiem pieszo - rowerowym, dzieki czemu poprawi sie
spdjnos¢ sieci drog wewnetrznych. Ta trasa umozliwi alternatywny wyjazd z
osiedla, przy czym ruch powinien by¢ dostosowany jedynie do pojazddéw o
masie 3,5 tony (w przyjetym planie dla potudnia propozycja ogranicza ten
tacznik jedynie jako funkcje buspasa, co nie odpowiada realnym potrzebom
mieszkancow i sktonito rade osiedla do wniesienia uchwaty o odmiennym
stanowisku).

6. Potaczenie ulicy Klasztornej do ulicy Kopycinskiego oraz - po wschodniej
czesci Jagodna - realizacja brakujacej drogi ulicy Strawinskiego jako dojazd
do przystanku PKP wymaga pilnej i kompleksowej realizacji wraz przebudowg

i poszerzeniem ulicy Schuberta.



Natomiast jesli chodzi o drugi filar - Pan Krystian Adamski poruszyt kwestie
opdznionego rozwoju transportu zbiorowego we Wroctawiu w stosunku do
tempa rozwoju miasta. Podkreslit, ze nowe osiedla powstajg dynamicznie, a
tysigce mieszkan czeka na wtasciwg komunikacje. Jagodno jest tego
doskonatym przyktadem. Realizacja zaplanowanej linii tramwajowej oraz
koncepcja rozbudowy infrastruktury transportowej poza granice miasta
stanowi strategiczng inwestycje, ktéra moze znaczaco wptynaé na poprawe
jakosci komunikacji na potudniu Wroctawia. Konieczne jest pilne opracowanie
nowej siatki potgczen autobusowych, ktéra jest kluczowa dla mieszkancéw.
Przedstawiciel rady osiedla Jagodno zawnioskowat o:

- Zrezygnowanie z korzystania autobuséw jednocztonowych na linii 110 w
porannym szczycie na rzecz dwuczionowych, dwuprzegubowych pojazdow,
aby zwiekszy¢ komfort pasazerdow.

- Utrzymanie kursowania linii autobusowych: 110 i 145 poza lokalizacje
planowanej petli przy ulicy Kajdasza, poniewaz osiedle Jagodno rozcigga sie
daleko poza to miejsce, natomiast dynamiczny rozwdj nowych obszaréw
wymaga, aby komunikacja miejska byta dostepna dla wszystkich. Mieszkancy
najdalszej czesci osiedla zgtaszajq do rady osiedla duze obawy zwigzane z
potencjalnym ich wykluczeniem komunikacyjnym. Problem ten zyskat na
znaczeniu po tegorocznych zmianach wprowadzonych przez gmine Siechnice,
polegajacych na ograniczeniu kursowania linii typu 800, ktérych
funkcjonowanie dotychczas uzupetniato komunikacje miejskg Wroctawia.

- Przedtuzenie lub wdrozenie nowych linii autobusowych, takich jak ,N” lub
.K”, ktére umozliwiajg lepsze skomunikowanie potudniowych obszaréw z
innymi czeSciami miasta.

- Uruchomienie lub adaptacje istniejacej linii autobusowej szkolnej 310 do
kursowania po wewnetrznych drogach osiedlowych, szczegdlnie na
wschodniej czesci Jagodna przy ulicy Szuberta. Takie rozwigzanie
zwiekszytoby dostepnos¢ transportu dla uczniéw i rodzicdw, podnoszac

komfort codziennego dojazdu do szkoty.



- Stworzenie nowej linii autobusowej, ktdra tqczytaby bezposrednio osiedla
oscienne na potudniu Wroctawia, takie jak: Oporow, Klecine, Krzyki,
Partynice, Oftaszyn, Wojszyce, Jagodno, Brochow oraz Ksieze. Obecna sieé
autobusowa na potudniu Wroctawia rozchodzi sie promieniscie, co wymusza
koniecznos¢ uprzedniego dotarcie blizej centrum, aby ponownie zawroci¢ w
kierunku granic miasta i dotrzec¢ do innej czesci osiedla. Proponowany projekt
nowej trasy wpisuje sie w koncepcje wspdlnej sieci komunikacyjnej, ktéra nie
tylko skréci czas przejazdu, ale rowniez przyczyni sie do zmniejszenia
natezenia ruchu samochoddéw w kierunku centrum.

Z kolei jesli chodzi o trzeci filar, czyli komunikacja pieszo - rowerowa, Pan
Krystian Adamski podkreslit, ze jest ona integralnym elementem zaréwno
transportu, jak i tez rozwoju infrastruktury dla pieszych oraz rowerzystow na
Jagodnie, gdzie rosng oczekiwania mieszkancow wzgledem komfortu.
Niezbedne sg inwestycje poprawiajgce bezpieczenstwo i funkcjonowanie tras
rowerowych, dlatego w tej kwestii zawnioskowat o:

- Wykonanie bezpiecznych, wyniesionych nad poziom jezdni brakujacych
chodnikéw oraz Sciezek rowerowych wzdtuz ulicy Buforowej po wschodniej
czesci osiedla. Takie rozwigzanie gwarantuje fizyczne oddzielenie pieszych i
rowerzystédw od ruchu pojazddw oraz znaczaco podniesie poziom
bezpieczenstwa.

- Utworzenie dodatkowych przejs¢ dla pieszych na ulicy Buforowej, co utatwi
komunikacje miedzy wschodnig a zachodnig czescig osiedla, szczegdlnie dla
0sOb starszych.

- Budowe chodnika wraz oswietleniem na catej dtugosci ulicy Malinowskiego,
ktéra stanowi najkrotszg droge taczaca gtowng czesc¢ osiedla z CAL, bibliotekg
i ztobkiem przy ulicy Sygnatowej oraz terenem rekreacyjnym przy ulicy
Grabowej. To kluczowy tacznik komunikacyjny, ktérego odpowiednie
os$wietlenie i jako$¢ nawierzchni wptynie na poprawe bezpieczenstwa i
komfortu pieszych, a takze zapewni lepsze potgczenie z pobliskg szkotg przy

ulicy Asfaltowej.



Podsumowujac przedstawione propozycje, radny osiedla Jagodno podkreslit,
Ze sg one czescig wnioskow, ktdére w szerszym zakresie zostaty juz wczesniej
przekazane do Departamentu Infrastruktury i Transportu Urzedu Miejskiego
Wroctawia za posrednictwem Radnych: Stawomira Czerwinskiego i Roberta
Suligowskiego oraz pdzniej formalnie podjete zostaty uchwatg rady osiedla.
Pan Krystian Adamski zachecit Komisje do zapoznania sie z trescig tej
uchwaty, a takze do podjecia rozmow Gminy Wroctaw z PKP PLK w sprawie
rozwoju transportu szynowego, nowych przystankow, czy tez potrzebnej
realizacji przejscia przez tory na wysokosci ulicy Grabowej. Na zakonczenie
podziekowat wszystkim za uwage i mozliwos¢ przedstawienia stanowiska
rady osiedla Jagodno, wierzac, ze zaprezentowane propozycje przyczynig sie
do stworzenia spdjnej oraz nowoczesnej strategii dla potudniowej czesci
Wroctawia.

W dalszej czesci posiedzenia Przewodniczacy zaprosit przedstawiciela rady
osiedla Wojszyce — Marcina Ogrodnika, do przedstawienia swoich uwag oraz
postulatow, dotyczacych komunikacji i infrastruktury w potudniowej czesci
Wroctawia [red. swoje wystgpienie positkowat prezentacjg multimedialng].
Na poczatku zwrdécit on uwage na kwestie braku konsultacji dotyczacych
trzeciego etapu pakietu potudnia Wroctawia, ktére miaty uwzgledni¢ opinie
mieszkancow i rad osiedli - w listopadzie 2024 roku przedstawiono jedynie
gotowe rozwigzania. Zaznaczyt, ze rada osiedla dnia 17 stycznia br. ztozyta
skarge uchwatg do Prezydenta Wroctawia na tryb przeprowadzonych
konsultacji, ale odpowiedzi do dnia dzisiejszego nie otrzymano. Radny
osiedla Wojszyce podkreslit, ze od 1951 roku infrastruktura na osiedlu nie
ulegta znaczgcym zmianom, mimo wzrostu liczby mieszkancow. Zwrocit
uwage na potrzebe réznorodnych srodkdw transportu i na fakt, ze obecne
rozwigzania narzucajg tylko jeden sposéb przemieszczania sie. Nastepnie Pan
Marcin Ogrodnik nawigzat do probleméw zwigzanych z opdznieniem remontu
ulicy Pawiej, ktérego realizacja jest przektadana od 2018 roku. Przez radnego

osiedla Wojszyce zostat poruszony rowniez temat ulicy Grota-Roweckiego i



zatorow komunikacyjnych, ktére zaczynajq sie od osiedla Gaj. Podkreslit, ze
wielokrotnie wnioskowano o przyjrzenie sie problemowi - zamontowanie
przycisku wiaczajacego $wiatta dla pieszych oraz rowerzystéw - jednak ten
temat jest zawieszony w przestrzeni publicznej i odsuniety w czasie, az do
realizacji inwestycji tramwaju do szpitala. Ponadto Pan Marcin Ogrodnik
poinformowat, iz osiedle Wojszyce ma tylko dwie linie autobusowe: 112 i
113, ktdore stojg czesto w tym samym korku. Ludzie wysiadajq z tych
autobuséw i szybciej sg w stanie dojs¢ do innego huba, by dostac¢ sie do
centrum i dalej. Co wazne, od poczatkdw istnienia osiedla Wojszyce, ktére
zostato wchioniete przez Wroctaw, autobusy jezdzg wytacznie do Dworca
Gtéwnego. Nastepnie radny osiedla Wojszyce wskazat ulice Zwycieskg, ktéra
jest notorycznie zakorkowana przez psujace sie czesto rogatki. ROwniez taka
sama sytuacja ma miejsce, chcac przejechac ulicg Grota-Roweckiego w
kierunku centrum. Ponadto wspomniat, ze jadac w kierunku Jagodna takze
napotykamy na przejazd kolejowy.

W dalszej kolejnosci radny zaproponowat szereg rozwigzan, ktére mogtyby
poprawi¢ sytuacje komunikacyjng w tej czesci Wroctawia, miedzy innymi:

- uruchomienie linii autobusowej, ktéra omija zakorkowany korytarz i jedzie
dalej, np. na plac Dominikanski, Grunwaldzki, czy aleje Wielkiej Wyspy,

- uruchomienie facznika Koszycka - Slezna,

- odblokowanie przejazdu Pawia-Stronska poprzez uruchomienie linii
autobusowej przez Orawskg do Spiskiej, dalej autobus elektryczny,
niskoemisyjny, ktory omijatby zakorkowane korytarze,

- zainwestowanie w rondo na ulicy Iwaszkiewicza - Kajdasza, aby utatwic
ruch autobusdw,

- budowa bardziej pojemnego i funkcjonalnego systemu park and ride, ktory
powinien zachecaé¢ mieszkancéw do porzucenia samochodéw na rzecz
komunikacji publicznej.

Pan Marcin Ogrodnik zakonczyt swoje wystgpienie apelem do Komisji i

urzednikéw o ponowne przemyslenie zaproponowanych rozwigzan oraz o



bardziej aktywng wspdtprace z mieszkancami, aby unikng¢ marnowania
funduszy publicznych. Wyrazit nadzieje na szybsze dziatania w celu poprawy
sytuacji komunikacyjnej na potudniu Wroctawia.

Przewodniczacy podziekowat za wystgpienie i zaprosit przedstawiciela rady
osiedla Oftaszyn - Rafata Skute [red. swoje wystgpienie positkowat
prezentacjg multimedialng], ktory przedstawit zmiany dotyczace komunikacji
zbiorowej dla osiedla Ottaszyn na przestrzeni ostatnich 25 lat. Omowit liczbe
oraz czestotliwos¢ przejazdéw autobuséw w réznych porach dnia oraz wzrost
liczby mieszkancéw Ottaszyna i Wojszyc od 2008 do 2025 roku (jest to
wzrost 0 67%). W zwigzku z tym radny wskazat potrzebe zmian w
komunikacji, miedzy innymi zwiekszenie czestotliwosci kurséw linii
autobusow: 112 i 113, zwiaszcza w godzinach szczytu. Zwrécit uwage na to,
ze linia autobusu nr 113 miata swoje dobre czasy w 2000 roku, jednak
obecnie sytuacja na ulicy Zwycieskiej jest katastrofalna. Nastepnie
poinformowat, ze mieszkancy nie majg dostepu do innych linii autobusowych
(jest tylko potaczenie z Dworcem Gtdwnym, czy Krzykami a wiekszos$c¢
mieszkancow chce podrézowac dalej), co zmusza ich do przesiadek lub
korzystania z samochoddw. Poza tym Pan Rafat Skuta wskazat, ze linia 310
mogtaby potaczy¢ Jagodno z Partynicami, co byloby korzystne dla
mieszkancow. Nastepnie zaproponowat uruchomienie linii ,N” w okolicach
ulic: Grota Roweckiego, Kurpidow i Parafialnej, lub potaczenie z linig
autobusowg 127 albo 144. W kolejnej czesci wystgpienia przedstawiciel
osiedla Ottaszyn zasugerowat wprowadzenie buspaséw dla autobuséw
niskoemisyjnych, czy elektrycznych na ulicy Orawskiej oraz otwarcie tunelu
w kierunku ulicy Stronskiej. Nastepnie wyrazit watpliwosci, co do przysztych
plandw dotyczgcych Ottaszyna w kontekscie pakietu dla potudnia Wroctawia.
Zauwazyt, ze wiele zaplanowanych dziatan nie odnosi sie bezposrednio do
Oftaszyna, a czas realizacji jest nieakceptowalny. Ponadto podkreslit, ze
osiedle Oftaszyn nie jest objete innymi korzystnymi projektami, co jeszcze

bardziej pogtebia problemy komunikacyjne mieszkancow.



W kolejnej czesci posiedzenia Przewodniczacy zaprosit do zabrania gfosu
Pana Mateusza Nowakowskiego, reprezentanta osiedla Krzyki — Partynice,
ktdry w swoim wystgpieniu omowit istotne kwestie dotyczace transportu
publicznego na osiedlu, wskazujgc na:

- gestosc¢ zabudowy - szczegdlnie w centralnej, Srodkowej i zachodniej czesci
osiedla, co generuje dodatkowe potrzeby transportowe,

- nowe inwestycje — w ostatnich 15 latach powstaty nowe budynki, gtdwnie w
okolicach ulic: Zwycieskiej, Karkonoskiej, Ractawickiej i R6zy Wiatrow,

- planowanie transportu - w dokumentach planistycznych przewidziano 3 linie
tramwajowe, z ktérych obecnie funkcjonuje jedynie czes¢ jednej.

Podczas wypowiedzi Pan Mateusz Nowakowski poruszyt kilka kluczowych
problemdéw zwigzanych z transportem:

1. Korek na ulicy Zwycieskiej - problem korkdéw jest powszechnie znany, a
wschodnia czes¢ osiedla rowniez boryka sie z powaznymi problemami
transportowymi.

2. Brak alternatyw transportowych - na mapie systemu informacji
przestrzennej Wroctawia moéwigcej o dostepnosci transportu publicznego
widoczna jest "biata plama", co podkresla braki w alternatywnych $rodkach
transportu, jak linie autobusowe (np. linia 119 i linia ,A"), ktére nie spetniajq
oczekiwan mieszkancow.

3. Inwestycje w infrastrukture - istnieje sprzecznos¢ w planach dotyczacych
ulicy Zwycieskiej. Rozbudowa paséw ruchu dla samochodéw jest
nieefektywna, poniewaz teoretycznie nie zmniejszy korkéw, a jedynie je
przesunie.

4. Tramwaj na Ottaszyn i Klecine - plany dotyczgce tramwaju nie sg zgodne z
wczesniejszymi konsultacjami z 2017 roku.

Na zakonczenie radny osiedla Krzyki — Partynice zaproponowat kilka
kluczowych dziatan:

- opracowanie analizy i planu rozwoju szybkiego transportu publicznego do
centrum, aby zapewni¢ efektywnosc i szybkos$¢ przemieszczania sie.
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- wspotpraca z odpowiednimi instytucjami w celu likwidacji "biatych plam" w
dostepnosci transportu publicznego na osiedlu.

- unikanie inwestycji, ktdre mogg prowadzi¢ do marnotrawienia publicznych
pieniedzy, a zamiast tego skierowanie funduszy na bardziej potrzebne
projekty, takie jak uspokojenie ruchu, poprawa infrastruktury pieszej i

parkingowej.

W kolejnej czesci posiedzenia Przewodniczacy otworzyt dyskusje, w ktorej
uczestnicy zadawali pytania oraz dzielili sie swoimi spostrzezeniami na temat
przedstawionych problemoéw i propozyciji.

Dyrektorka Departamentu Infrastrutkury i Transportu Urzedu Miejskiego
Wroctawia — Elzbieta Urbanek poinformowata, ze wiekszos¢ probleméw
poruszanych na dzisiejszym spotkaniu byta juz wielokrotnie omawiana.
Whnioski sg znane urzednikom i znaczaca ich czes$¢ zostata uwzgledniona w
pakiecie dla potudnia. Przypomniata, ze przeszedt on szereg konsultacji,
zostat szczegotowo omédwiony i przyjety uchwatg Rady Miejskiej Wroctawia do
uchwaty budzetowej i wieloletniej prognozy finansowej jesli chodzi o
harmonogram realizacji poszczegdlnych zadan. Dyrektorka podkreslita, ze
osiedla majq rézne poglady na kwestie komunikacyjne. Czes$¢ z nich
postuluje, aby niektére potgczenia byty dostepne takze dla samochodow,
podczas gdy inne uwazajq, ze powinny by¢ przeznaczone wytgcznie dla
pieszych i rowerzystow. W zwigzku z tym, wiadze byty zmuszone podjac
decyzje i przyja¢ harmonogram realizacji zadan. Dyrektorka Departamentu i
Infrastrutkury i Transportu Urzedu Miejskiego Wroctawia — Elzbieta Urbanek
przypomniata o planowanym spotkaniu informacyjnym, na ktérym
przedstawiona zostanie siatka potgaczen po oddaniu trasy busowej na
Jagodnie. Podkreslita, ze materiaty sg w trakcie dopracowywania i zostang
przedstawione Panu Prezydentowi. Dyrektorka odniosta sie takze do kwestii
zwigzanych z ulicg Pawig, ktéra byta wielokrotnie poruszana. Wskazata na

problemy zwigzane z projektantem , ktéry okazat sie nierzetelny.
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Departament przejgt dokumentacje od dewelopera i pracuje nad finalizacjq
projektu. Zapewnita, ze przetarg na realizacje ma zosta¢ ogtoszony do konca
drugiego kwartatu, zas realizacja ulicy Pawiej przewidziana jest na przetom
roku, w zaleznosci od postepow przetargu. Natomiast jesli chodzi o kwestie
skarg na przebieg konsultacji, Pani Dyrektor Elzbieta Urbanek wyjasnita, ze
nie trafity one do jej departamentu, tylko do departamentu odpowiedzialnego
za konsultacje, czyli Departamentu Spraw Spotecznych. Nastepnie
Dyrektorka podkreslita, ze w obliczu réznych oczekiwan osiedli konieczne jest
osiggniecie kompromisu. Zaznaczyta, ze niektére zadania muszg by¢
realizowane w pierwszej kolejnosci, a inne w kolejnych etapach.
Harmonogram realizacji zadan jest znany i na dzien dzisiejszy jest
przestrzegany. Na zakonczenie podkreslita znaczenie zaplanowanego
spotkania, ktére ma sie odby¢ w kwietniu. Zostang na nim omowione kwestie
siatki potaczen oraz inne istotne tematy. Dyrektorka oczekuje na protokot z
rekomendacjami Komisji dotyczacy poruszonych na dzisiejszym spotkaniu
kwestii, ktore sg czesto w kontrze do siebie.

Nastepnie gtos zabrat Pan Przemystaw Nowicki - Wiceprezes Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego, ktory przyznat, ze wiele poruszonych
tematdw jest na biezgco z Departamentem Infrastruktury i Transportu
omawiane i dyskutowane w celu wypracowania odpowiednich rozwigzan dla
mieszkancow Wroctawia. Wspomniat o kwietniowym spotkaniu, na ktéorym
zostang one przedstawione. Podkreslit, ze wiele z poruszanych kwestii
wymaga czasu i cierpliwosci, zwtaszcza w kontekscie duzych inwestycji,
takich jak budowa wschodniej obwodnicy Wroctawia, ktéra ma by¢
zrealizowana w ciggu najblizszych 2-3 lat. W kontekscie ulicy Zwycieskiej,
Wiceprezes Nowicki wskazat na potrzebe poprawy jej funkcjonalnosci.
Zauwazyt, ze po zakonczeniu planowanych inwestycji mozna bedzie podjac
kompleksowe dziatania dotyczace potaczen komunikacyjnych MPK na
potudniu Wroctawia, obejmujacych osiedla takie jak: Jagodno, Wojszyce,
Ottaszyn, Partynice i Krzyki. Nastepnie odnidst sie do propozycji
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wprowadzenia lewego i prawego wariantu dla linii 112 i 113 - pomyst ten jest
interesujacy, jednak aktualnie, z uwagi na istniejgce korki i problemy
komunikacyjne, jego wdrozenie wydaje sie niezasadne. Zasugerowat powrot
do tej kwestii w przysztosci, po zakonczeniu wiekszych inwestycji, w tym
budowy szkoty przy ulicy Zwycieskiej. Nastepnie podkreslit, ze przygotowanie
do wprowadzenia nowych rozwigzan komunikacyjnych wymaga czasu,
szczegoblnie w kontekscie pozyskiwania finansowania na zakup taboru oraz
organizacji pracy przewozowej. Zwrocit rowniez uwage, ze konieczne jest
wielomiesieczne planowanie, aby méc zrealizowaé nowe projekty w
efektywny sposob oraz wdrozy¢ kompleksowe rozwigzania, ktére znaczaco
poprawig jakos$¢ komunikacji miejskiej w Wroctawiu.

W kolejnym etapie posiedzenia Radny Rafat Skuta poruszyt kwestie
narastajacych problemoéw komunikacyjnych na Ottaszynie. Zauwazyt, ze
pomimo licznych zapowiedzi o planowanych zmianach, sytuacja wcigz sie
pogarsza, a mieszkancy sg coraz bardziej zniecierpliwieni brakiem dziatan.
Nastepnie zwrdécit uwage, ze obecne korki na Oftaszynie sg nie do
zaakceptowania. Zapytat, jakie konkretne dziatania zostang podjete, aby
mieszkancy przestawili sie z samochodow na inne srodki transportu.
Podkreslit, ze od dziesieciu lat styszy jedynie obietnice, a konkretne
rozwigzania wcigz nie sq wdrazane. Wyrazit swoje rozczarowanie brakiem
postepdéw. Radny zasugerowat réwniez, ze dobrym krokiem na poczatek
mogtoby by¢ wprowadzenie sygnalizacji swietlnej dla rowerzystéw i pieszych,
co utatwitoby wydostanie sie z Wojszyc i poprawitoby bezpieczenstwo.
Zwrocit sie bezposrednio do Pani Dyrektorki Departamentu Infrastrutkury i
Transportu Urzedu Miejskiego Wroctawia — Elzbiety Urbanek z prosba o jak
najszybsze zajecie sie tym tematem. Podkreslit, ze chociaz rozumie, ze
niektdre dziatania wymagajq czasu, to potrzebne sg szybkie rozwigzania,
ktédre pomogg ocenié sens dalszej przebudowy skrzyzowania oraz budowy
nowej $ciezki rowerowej. W dalszej kolejnosci radny odnidst sie takze do
problemu z linig autobusowg 310, zauwazajac, ze mimo braku taboru
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autobus mogtby kontynuowac trase i zawraca¢ w innym miejscu.
Zasugerowat, ze niewielka zmiana w rozktadzie jazdy mogtaby poprawic
sytuacje i skroci¢ czas oczekiwania dla pasazeréw.

Nastepnie gtos zabrat przedstawiciel Zarzadu osiedla Ottaszyn - Henryk
Surma, ktory wyrazit swoje zaniepokojenie jakoscig komunikacji miejskiej,
szczegdblnie w kontekscie rozktadu jazdy autobusu linii 112. Podkreslit, ze
kursowanie tego autobusu co godzine jest niewystarczajace, aby przekonad
mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego. Zasugerowat, ze
mieszkancy Ottaszyna mogg czué sie zmuszeni do przeprowadzki do Legnicy,
gdzie komunikacja jest lepiej rozwinieta. Aby uzasadni¢ swoje argumenty,
Pan Henryk Surma przygotowat dane dotyczace pociggdéw kursujacych z
Legnicy do Wroctawia, z ktérych wynika, ze w przedziale czasowym od
godziny 11:08 do 14:23 kursuje szes¢ pociggdéw, podczas gdy autobusy linii
112 w tym samym czasie odbyty jedynie cztery kursy. Odnidst sie réwniez do
wypowiedzi Pana Przemystawa Nowickiego - Wiceprezesa Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego, ktéry mowit o kompleksowych
rozwigzaniach w zakresie infrastruktury transportowej. Pan Henryk Surma
zauwazylt, ze na Ottaszynskiej zaprojektowano s$ciezke rowerowa, ktéra, jego
zdaniem, jest nieodpowiednio umiejscowiona. Zasugerowat, ze lepszym
rozwigzaniem bytoby przeznaczenie tego terenu na buspas, ktéry mogtby
znacznie poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjng mieszkancéw. Dodat, ze
obecna lokalizacja $ciezki rowerowej, umiejscowiona po drugiej stronie
zabudowy, zmusza mieszkancow ulicy Radosnej i dalszych ulic do
niebezpiecznego przeciecia Ottaszynskiej, aby uzyskaé dostep do sSciezki.
Ponadto przedstawiciel Zarzadu osiedla Ottaszyn przypomniat réwniez o
uchwale, ktérg podejmowano w sprawie budowy petli na ulicy Agrestowej
wskazujac, ze od 25 czerwca 2015 roku nie otrzymano zadnej odpowiedzi w
tej kwestii. Podkreslit, ze petla ta bytaby szczegdlnie przydatna w kontekscie
nowo budowanej szkoty podstawowej przy ulicy Agrestowej, utatwiajac
dojazd dzieci z sagsiednich ulic, takich jak Grot Roweckiego przez Kurpidw i
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Strachowskiego. Pan Henryk Surma wyrazit swoje rozczarowanie brakiem
realizacji zobowigzan dotyczacych budowy wspodlnej linii tramwajowej, ktére
byty podpisywane przez Prezydenta i Wojta. Zwrdcit uwage, ze wroctawskie
rozwigzania komunikacyjne nie mogg by¢ poréwnywane do tych w Holandii,
gdzie tradycja rowerowa jest gteboko zakorzeniona, a ruch rowerowy jest
oddzielony od ruchu samochodowego. W jego ocenie Wroctaw boryka sie z
tgczeniem obu rodzajow ruchu, co prowadzi do niebezpiecznych sytuaciji, jak
na przykfad w rejonie ulic: Borowskiej i Pitsudskiego, gdzie rowerzysci sg
narazeni na niebezpieczenstwo w poblizu przystankéw tramwajowych. Pan
Surma zakonczyt swoje wystgpienie, apelujac o pilne dziatania w zakresie
poprawy infrastruktury komunikacyjnej, aby mieszkancy Ottaszyna mogli

korzystac z bezpiecznej i efektywnej komunikacji publicznej.

Nastepnie gtos zabrat Pan Marcin Ogrodnik z Wojszyc, ktory wyrazit swoje
zaniepokojenie dotyczace opdznien w remoncie ulicy Pawiej, podkreslajac, ze
problemy z projektantem pojawity sie w zesztym roku, a nie sg nowym
zjawiskiem. Zauwazyt, ze od 2018 roku nie zlecano zadnej dokumentacji
projektowej, a srodki finansowe na ten cel po prostu przesuwano z roku na
rok. Ulica Pawia, po przebudowie w 2010 roku, czeSciowo stata sie
nowoczesna, ale w czesci pozostaje zabytkowa. Pan Marcin Ogrodnik wyrazit
swoje niezrozumienie dla tego stanu rzeczy, zaznaczajac, ze mieszka tam od
45 lat. Nastepnie zwrdcit uwage na koniecznos¢ poprawy funkcjonowania
komunikacji publicznej, wskazujac na istniejacq linie autobusowg 310.
Podkreslit, ze zamiast zakupu nowego autobusu, wystarczytoby wydtuzy¢
trase juz istniejacego, aby lepiej spetniat swojq role, zwtaszcza w weekendy
oraz poza godzinami szczytu. Zauwazyt, ze obecnie autobus w duzej mierze
przewozi dzieci do nowej szkoty, a w ciqgu dnia wozi "powietrze", co
wskazuje na niewykorzystany potencjat. W dalszej czesci odnidst sie do
plandw PKP dotyczacych wyniesienia taboru kolejowego na estakade,

wskazujac na techniczne trudnosci zwigzane z takim rozwigzaniem, w tym na
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wymagang dtugosé rampy i zwigzane z tym koszty. Zwrécit uwage, ze miasto
zainwestowato 12 miliondw ztotych w poszerzenie wiaduktu kolejowego na
ulicy Buforowej, przygotowujac sie na budowe tramwaju na Jagodno.
Pojawito sie pytanie, dlaczego podobna sytuacja nie moze mie¢ miejsca na
ulicy Grota-Roweckiego. Nastepnie wyrazit swoje watpliwosci co do
sensownosci inwestycji na ulicy Grota-Roweckiego, ktora przewiduje budowe
buspasa bez przebudowy wiaduktu i bez wykupu nieruchomosci. Stwierdzit,
ze takie rozwigzanie jest nieefektywne i wigze sie z ogromnymi kosztami.
Podkreslit rowniez, ze projektowanie buspaséw od ronda Bednarza do ulicy
Krysztatowej, gdzie pierwotnie planowano $ciezke rowerowg, rowniez
wymaga przemyslenia, aby unikng¢ nieuzasadnionych wydatkéw. Pan Marcin
Ogrodnik zakonczyt swoje wystgpienie apelem do obecnych urzednikdéw, aby
zastanowili sie nad proponowanymi rozwigzaniami oraz dokonali rewizji

plandéw inwestycyjnych, aby nie marnowac publicznych srodkéw.

W dalszej czesci posiedzenia gtos zabrat mieszkaniec osiedla Borek, ktory na
wstepie zaapelowat do radnych w kontekscie linii kolejowej do Sobdtki,
zwracajac uwage na problemy, jakie ta linia stwarza dla mieszkancow
Wroctawia. W swoim wystgpieniu podkreslit potrzebe podjecia dziatan na
rzecz wyniesienia linii kolejowej, co miatoby na celu poprawe komunikacji i
zmniejszenie ucigzliwosci dla kierowcow oraz pasazerdw komunikacji
miejskiej. Zwrdcit uwage na problemy zwigzane z zamykajgcymi sie
rogatkami, ktére powodujg korki i utrudnienia w ruchu drogowym. Wskazat
na mozliwos¢ budowy krzyzujacej sie linii tramwajowej z nowa linig kolejowa,
co mogloby utatwi¢ komunikacje na nowych osiedlach, takich jak Ottaszyn.
Przypomniat o doswiadczeniach z Jagodnem, gdzie wybrano wariant
przejsciowy, co prowadzito do powtarzajgcych sie ucigzliwosci zwigzanych z
budowg infrastruktury. Mieszkaniec zaproponowat, aby rozwazy¢ wspotprace
Z gming Wysoka oraz stworzenie duzego wezta przesiadkowego obok

nieuzywanej stacji kolejowej Klecina. Mogtby on stac sie miejscem
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zostawiania samochodow przez podréznych, co zredukowatoby ruch w
miescie i przyniostoby korzysci mieszkancom Wysokiej oraz pobliskich osiedli.
Nastepnie Pan Rafat Skuta przypomniat, ze celem dzisiejszego spotkania jest
omodwienie probleméw komunikacyjnych potudnia Wroctawia, ze
szczegbélnym uwzglednieniem dwdch osiedli: Wojszyc i Ottaszyna, poniewaz
to one borykajg sie z powaznymi trudnosciami w zakresie komunikacji, co
ogranicza mieszkancom mozliwos¢ swobodnego przemieszczania sie poza
granice swoich osiedli. Podkreslit, ze w przeciwienstwie do innych obszardw,
takich jak Jagodno, ktore wkroétce zyska nowe potaczenie dzieki
uruchomieniu buspasa, mieszkancy Wojszyc i Ottaszyna nie majq takich
udogodnien. Wspomniat, ze inne czesci Wroctawia, takie jak Krzyki -
Partynice, dysponujg rozwinietg sieciag komunikacyjng, w tym petlami
tramwajowymi i komunikacjg autobusowgq. Jednakze sytuacja na Oftaszynie
nie jest zadowalajaca. Radny Skuta zauwazyt, ze przez ostatnie 25 lat, mimo
dodania pieciu autobuséw, sytuacja komunikacyjna nie ulegta poprawie.
Wrecz przeciwnie, problemy sie pogtebiaja, a mieszkancy doswiadczajq coraz
wiekszych trudnosci. Podkreslit, ze jesli sytuacja nie zostanie rozwigzana w
tym roku, problemy te bedgq sie tylko nasila¢. Na zakonczenie swojego
wystgpienia, Skuta zaapelowat o natychmiastowe podjecie dziatan w celu
poprawy przejazdu pieszo-rowerowego na ulicy Kukuczki przez ulice
Borowska.

Pan Henryk Surma zabrat ponownie gtos, poruszajac kwestie przejazdu
rowerowego przez Borowskg w rejonie skrzyzowania z ulicg Kukuczki.
Przypomniat o wczesniejszej akcji, ktéra miata miejsce dziesiec¢ lat temu,
podczas ktorej zbierano pomysty na nowe Sciezki rowerowe. Wowczas zgtosit
propozycje likwidacji istniejgcego przejazdu oraz przejscia przy ulicy
Kukuczki, sugerujac poprowadzenie Sciezki rowerowej po wschodniej stronie
ulicy Borowskiej, az do skrzyzowania z ulicg Dtugopolskg tam, gdzie jest
skrzyzowanie ze $wiattami. Propozycja ta pozwolitaby na bezproblemowe i
bezkolizyjne prowadzenie ruchu, co zwiekszytoby bezpieczenstwo wszystkich
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uczestnikéw. Jednak ze wzgledu na waskosc¢ ulicy nie mozna byto zrealizowad
tej propozycji. Pan Henryk Surma przeprowadzajqc wtasne pomiary
stwierdzit, ze szeroko$¢ chodnika na ulicy Borowskiej jest o kilka
centymetrow wieksza, niz w najwezszym miejscu na ulicy Grota-Roweckiego,
gdzie juz istnieje Sciezka rowerowa. To sugeruje, ze realizacja Sciezki
rowerowej na Borowskiej jest technicznie wykonalna i w ten sposdb bez
sygnalizacji swietlnej dodatkowej, mozna zrobic¢ cos, co usprawni ruch,
poniewaz to mieszkancy Oftaszyna i Wojszyc doswiadczajg ogromnych
utrudnien komunikacyjnych - w godzinach szczytu przejazd od ronda
Bednarza do ulicy Kukuczki zajmuje nawet 45 minut, co jest poréwnywalne z
czasem przejazdu pociggiem z Legnicy, ktéry wynosi 43 minuty. Gtdwng
przyczynag tych korkdéw jest obecny przejazd rowerowy, ktérego likwidacja i
zastgpienie go nowym rozwigzaniem mogtoby istotnie poprawi¢ ptynnosc
ruchu. Na zakonczenie Pan Henryk Surma przypomniat, ze towarowa
obwodnica Wroctawia zostata wybudowana w XIX wieku, co stawia pytanie o
aktualnos¢ infrastruktury w XXI wieku. Podkreslit potrzebe nowoczesnych
rozwigzan, takich jak wyniesienie linii kolejowej na estakade lub nasyp, co
mogtoby znaczaco poprawi¢ sytuacje komunikacyjng. Dodat réwniez, ze
nalezy bra¢ pod uwage planowang wschodnig obwodnice Wroctawia, ktéra
rowniez moze wptynac na przyszte decyzje dotyczace infrastruktury.
Nastepnie gtos zabrata Przewodniczgca Agnieszka Dusza, ktéra zapytata o
termin realizacji przejscia na ulicy Kukuczki oraz o sugestie zwigzane z
wczesniejszym uruchomieniem sygnalizacji.

Odpowiedzi na pytanie udzielita Dyrektorka Departamentu Infrastruktury i
Transportu - Elzbieta Urbanek, ktéra potwierdzita, ze rozwigzanie to, tacznie
z odcinkiem drogi rowerowej po wschodniej stronie Borowskiej bedzie
realizowane i jest ono czescig dokumentacji przygotowanej w kontekscie
budowy tramwaju na Borowska. Dyrektorka zaznaczyta, ze podczas
wczesniejszych rozmdw uzgodniono, iz elementy zwigzane z przejsciem i
drogg rowerowg zostang zaprojektowane w sposéb wyprzedzajacy, co
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umozliwi ich realizacje niezaleznie od postepu prac nad tramwajem na
Borowskiej. W kwestii konkretnego terminu realizacji, Dyrektorka nie podata
doktadnej daty, poniewaz projekt jest w trakcie opracowania. Zaznaczyta
jednoczesnie, ze catos¢ dokumentacji powinna by¢ gotowa do konca

pierwszego kwartatu przysztego roku.

Nastepnie na temat przejscia i przejazdu rowerowego na ulicy Kukuczki i na
ulicy Borowskiej wypowiedziat sie Przewodniczacy, ktory wyrazit watpliwosci
co do efektywnosci sygnalizacji Swietlnej jako rozwigzania problemow z
bezpieczenstwem na tych przejazdach. Zapytat przedstawicieli Urzedu
Miejskiego o przeprowadzone analizy dotyczace przepustowosci tego odcinka
w poréwnaniu do sygnalizacji wzbudzanej na przycisk. Ponadto
Przewodniczacy poinformowat, ze jesli chodzi o znak ,ustap pierwszenstwa
przejazdu”, to w opinii czotowych organizacji rowerowych w Polsce,
wprowadza on sprzecznos$¢ prawng. Rowerzysci muszg ustgpic¢ pierwszenstwa
dojezdzajac do przejazdu, ale na samym przejezdzie juz majq
pierwszenstwo, co stwarza niejasnosci w przypadku ewentualnych
wypadkdéw. Poza tym Przewodniczacy pozytywnie ocenit temat rozcinania
oraz wydtuzania linii autobusowych. Ponadto pojawito sie pytanie o tramwaj
na Ottaszyn. Przewodniczacy zwrdécit uwage, ze nowa pieczatka w
rozporzadzeniu ministra infrastruktury umozliwia budowe torowiska w
kierunku ulicy Zwycieskiej i dalej do Wysokiej. Zapytat, czy ta zmiana
wptywa na punkt widzenia Urzedu Miejskiego. Zauwazyt réwniez niepokojacy
wzrost liczby mieszkancéw, co moze wskazywac na zte planowanie
przestrzenne, ktére nie nadgza za rozwojem infrastruktury i transportu
publicznego. Zaproponowat wykorzystanie analiz z osiedli Krzyki - Partynice
do priorytetyzacji terenéw do zabudowy, aby lepiej skomunikowa¢ nowe
inwestycje. Nastepnie poruszyt problem rogatek na przejazdach kolejowych,
co staje sie istotne w kontekscie planowanego buspasa na Jagodno.

Zasugerowat synchronizacje sygnalizacji rogatek z sygnalizacjg $wietlng na
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skrzyzowaniu ulic: Zwycieskiej i Karkonoskiej, co moze poprawic
bezpieczenstwo i komfort mieszkancow. Wskazat na konieczno$¢ wywierania
wiekszej presji w stosunku do PKP PLK, aby rozwigza¢ problemy z rogatkami,
zwtaszcza w kontekscie pojawienia sie wiekszej liczby pociggow.

Nastepnie Dyrektorka Departamentu Infrastruktury i Transportu — Elzbieta
Urbanek rozpoczeta swoje wystgpienie od podkreslenia znaczenia statego
kontaktu z przedstawicielami kolei. Wskazata, ze trwajg intensywne rozmowy
dotyczgce mobilizacji dziatan zwigzanych z infrastrukturg kolejowa.
Nastepnie zwrdécita uwage na kluczowy problem, jakim sg zachowania
kierowcow przy rogatkach kolejowych. Podkreslita, ze analizy wideo z
ostatnich incydentdéw pokazujg absurdalne zachowania kierowcow, ktére
prowadza do zniszczenia rogatek oraz do wydtuzania czasu zatrzymania
ruchu. Dyrektorka zauwazyta, ze Wroctaw stanowi istotne wyzwanie dla
rozwoju komunikacji, z jednej strony bedgc obszarem do jej rozwoju, z
drugiej strony bedac "posiekanym" przejazdami kolejowymi, co stwarza
znaczne utrudnienia. Nastepnie wspomniata o ambitnych planach kolejarzy,
jednak zauwazylta, ze proces realizacji tych planéw jest znacznie opdzniony,
rak kompleksowej koncepcji rozbudowy wroctawskiego wezta kolejowego
oraz plandw dotyczacych linii towarowej i pasazerskiej 285. W kontekscie
tramwaju na Ottaszyn, Dyrektorka wyrazita nadzieje na uzgodnienie
krzyzowania linii tramwajowych z liniami kolejowymi. Wskazata na przetarg
dotyczacy tramwaju na ulice Buforowg, ktory jest juz w trakcie realizacji.
Urbanek podkreslita znaczenie szybkiej opinii PKP w tej sprawie. Na
zakonczenie zapewnita, ze Departament Infrastruktury i Transportu nie
zaniedbuje swoich obowigzkdw i dazy do realizacji harmonogramu prac, do
ktérego sie zobowigzat. Podkreslita, ze intensywnos$c¢ dziatan w ostatnim
czasie jest ogromna, co ma na celu poprawe komunikacji w miescie.
Nastepnie Radny Rafat Skuta, odpowiadajac na pytanie dotyczace ulicy
Kukuczki wyjasnit, ze wtadze lokalne starajg sie o zainstalowanie takich
samych Swiatet, jakie znajdujq sie na ulicy Armii Krajowej. Podkreslit, ze
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zastosowanie podobnej technologii sygnalizacji Swietlnej ma na celu poprawe
ptynnosci ruchu zaréwno dla pojazddw, jak i dla rowerzystéw. Zwrdcit uwage,
ze w przypadku, gdy Swiatta bedq dziataty na zasadzie przyciskéw,
rowerzysci bedg mieli mozliwos¢ przejazdu w czasie 20 do 25 sekund. Takie
rozwigzanie znaczgco poprawi komfort i bezpieczenstwo przejazdu
rowerzystéw, jednoczesnie umozliwiajgc samochodom ptynne poruszanie sie,

co juz udato sie osiggna¢ na wspomnianej ulicy Armii Krajowej.

Nastepnie gtos zabrata Dyrektorka Wydziatu Inzynierii Miejskiej - Elwira
Nowak, ktora poinformowata, ze przeprowadzano analizy skrzyzowania ulic:
Kukuczki i Borowskiej. Analiza obejmowata obserwacje z pomiarami ruchu,
majace na celu ocene aktualnej przepustowosci skrzyzowania oraz
potrzebnych zmian w kontekscie wzrostu komfortu uzytkownikéw drég. Po
pierwsze: przejscie dla pieszych jest bezposrednio przy skrzyzowaniu z ulicq
Kukuczki, co obliguje do budowy sygnalizacji Swietlnej na catym
skrzyzowaniu. Bowiem zgodnie z obowigzujacym prawem, sygnalizacja musi
obejmowad wszystkie wloty, przejscia i przejazdy na danym skrzyzowaniu.
Analiza prowadzona byta pod katem tego, ze rowniez trzeba bedzie objgé
wlot ulicy Kukuczki, dlatego m.in. wprowadzono to jako etap pierwszy do
budowy tramwaju na ulicy Borowskiej. W ramach tej budowy planowane jest
dobudowanie dodatkowego pasa ruchu na wlocie ulicy Kukuczki. Celem tej
zmiany jest unikniecie sytuacji, w ktérej jedno auto skrecajgce w lewo
blokuje cate skrzyzowanie, co mogtoby uniemozliwi¢ wyjazd z ulicy Kukuczki.
W ramach pierwszego etapu przewidziana jest rowniez budowa Sciezki
rowerowej po wschodniej stronie ulicy Borowskiej do ulicy Dtugopolskiej.
Inwestycja ta ma na celu zmniejszenie natezenia ruchu oraz poprawe
bezpieczenstwa zaréwno rowerzystow, jak i pieszych. Dyrektorka Elwira
Nowak zwrdécita uwage na duzg liczbe pieszych korzystajacych z przejscia, co
podkresla koniecznos$¢ zrownowazonego podejscia do projektowania

infrastruktury. W planach uwzgledniono zaréwno potrzeby rowerzystéw, jak i
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pieszych, aby zapewni¢ komfort i bezpieczenstwo wszystkim uzytkownikom
drdég. Analizujac skrzyzowanie w kontekscie typowego cyklu pracy
sygnalizacji (100-110 sekund), Dyrektorka stwierdzita, ze przewidywana
przepustowos¢ na osi Borowskiej bedzie zblizona do obecnej. Wprowadzenie
sygnalizacji ma rowniez na celu uporzadkowanie ruchu, co pozwoli na
bardziej efektywne przejazdy samochoddw, eliminujac wrazenie ciggtego

blokowania przez pieszych i rowerzystéw.

Nastepnie pytanie zadata mieszkanka, ktore dotyczyto planowanego buspasa,
majacego przecigl linie 285. Zastanawiata sie, jak te dwie inwestycje bedg
ze sobg wspdtpracowacl, zwtaszcza w kontekscie projektu wyniesienia tej linii
na nasyp. Zwrdcita uwage, ze w Sladzie buspasa powinien réwniez powstad
tramwaj, co dodatkowo komplikuje sytuacje, poniewaz obecnie brak jest
projektu PKP.

Odpowiedzi na zadane pytanie udzielita Dyrektorka Departamentu
Infrastruktury i Transportu — Elzbieta Urbanek, ktéra zaznaczyta, ze najpierw
konieczne jest uzyskanie zgody na przebieg trasy busowej, a nastepnie
uzgodnienia z kolejg dotyczace ich projektu. Podkreslita, ze celem jest
minimalizacja robot straconych oraz wspétpraca z PKP, jednak szczegoty

trasy sq na etapie wstepnym i nie mogg zosta¢ okreslone bez uzgodnien.

W kolejnej czesci posiedzenia radny Rafat Skuta poruszyt kwestie ulicy
Orawskiej, ktéra w tej chwili ma okoto 800 mieszkan. Wskazat na problem z
wyprowadzeniem ruchu i brak odpowiedzi na pytanie, jak Urzad Miejski

zamierza utatwi¢ komunikacje mieszkaricom.

Dyrektorka Departamentu Infrastruktury i Transportu — Elzbieta Urbanek
odpowiedziata, ze ulica Orawska jest zaplanowana jako cigg pieszo-rowerowy

zgodnie z obecnym planem zagospodarowania, a nie jezdny.
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Nastepnie radny Rafat Skuta zwrdcit uwage na potencjalny wzrost liczby
pojazdéw (do 1200) oraz konsekwencje dla ulic Grota-Roweckiego i
tubinowej w przypadku braku usprawnien w komunikacji miejskiej. Pytat o
konkretne rozwigzania w tej sprawie, jezeli tam ma powstac¢ ciqg pieszo-
rowerowy.

Do powyzszej wypowiedzi odnidst sie Przewodniczacy, ktéry zasugerowat, ze
sg to w gtdwnej mierze pytania do Dyrektora Departamentu Urbanistyki i
Architektury Urzedu Miejskiego Wroctawia — Jacka. Dodat, ze obecne plany
zagospodarowania mogg prowadzi¢ do zwiekszonego ruchu samochodowego,
co jest problematyczne bez alternatywnych srodkéw transportu. Stwierdzit,
ze efektywny system tras rowerowych powinien unika¢ duzych ulic i
koncentrowac sie na korytarzach, ktére umozliwig szybsze przemieszczanie
sie.

Nastepnie Pan Rafat Skuta odnidst sie do wypowiedzi przedmoéwcy i
podkreslit potrzebe wprowadzenia niskoemisyjnych autobuséw elektrycznych,
ktédre mogtyby obstugiwaé mieszkancéw Orawskiej, co miatoby na celu
zmniejszenie zanieczyszczen i poprawe komfortu oraz bezpieczenstwa
podrdézy dla rowerzystéw.

Na zakonczenie Pan Henryk Surma zauwazyt, ze Promenada Krzycka,
obecnie uzytkowana jako przestrzen rekreacyjna, nie jest odpowiednia jako
trasa rowerowa. Zwrdécit uwage na potrzebe oddzielenia sciezek rowerowych
od pieszych, aby zapewni¢ bezpieczenstwo i komfort dla wszystkich.
Podkreslit tez, ze rady osiedli sg jednostkami pomocniczymi miasta, ktore
pragng aktywnie wspiera¢ dziatania Urzedu Miejskiego Wroctawia. Rady
osiedli wyrazajq chec bycia wykorzystywanymi przez magistrat jako cenny
zasbéb wiedzy i doswiadczenia. Ich zaangazowanie w procesy decyzyjne moze
przyczynic¢ sie do lepszego dostosowania dziatan urzednikow do
rzeczywistych potrzeb mieszkancow. Dzieki systematycznemu przekazywaniu
informacji o sprawach dostrzeganych na osiedlach, rady mogg pomoc w
identyfikacji priorytetdw oraz probleméw, ktére wymagajg natychmiastowej
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reakcji urzednikdw. Wspdtpraca ta moze prowadzi¢ do podejmowania
bardziej trafnych decyzji przez Urzad Miejski, co z kolei wptywa na poprawe

jakosci zycia mieszkancéw Wroctawia.

Przewodniczacy podziekowat wszystkim za obecnos¢. Nastepnie przeszedt do

ostatniego punktu porzadku obrad.

III. Wolne wnioski

Wolnych wnioskéw nie zgtoszono.

W zwigzku z wyczerpaniem porzadku obrad Przewodniczacy zamknat

trzynaste posiedzenie Komisji.

Jakub Nowotarski

Przewodniczacy Komisji Polityki Transportowej i Zréwnowazonej Mobilnosci

Protokdt sporzadzita: Magdalena Ostrowska
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