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Szanowny Panie Radny,

w odpowiedzi na Pana interpelacje z dnia 17 marca 2025 r. w sprawie przeprowadzenia

analizy dotyczacej budowy linii metra taczacej potnocng czes¢ Wroctawia z potudniowag,

wyjasniam:

1.

W 2013 r. Biuro Rozwoju Wroctawia przeprowadzito wstepng analize
funkcjonalno—-przestrzenng wskazujqca potencjalny przebieg linii metra we
Wroctawiu. Opracowanie to byto podstawg do dalszych analiz o charakterze

naukowo-badawczym, ktore zostaty wykonane przez Polskg Akademie Nauk.

Wskazane w opracowaniu wykonanym przez PAN mozliwosci techniczne
wykonania tuneli podziemnej kolei potwierdzajg, ze obecne technologie

prowadzenia prac sg mozliwe do zastosowania w warunkach wroctawskich.

Istotnym wnioskiem z analizy przestrzennej wykonanej w pierwszym
opracowaniu z 2013 roku, byto wskazanie, ze najwiekszg poprawe dostepnosci
komunikacji szynowej mozna zaobserwowac przy etapie rozwoju infrastruktury
kolejowej, polegajacej na wzbogaceniu linii 0 nowe przystanki i wprowadzeniu
efektywnie dziatajacej kolei aglomeracyjnej. Przy sprawnie dziatajacym systemie
tramwajowo-kolejowym, wprowadzenie metra nie skutkowato juz tak
spektakularnym wzmocnieniem zasiegu dostepnosci, a wymagatoby poniesienia

olbrzymich s$rodkow finansowych.
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Argument ten pokazat, ze istniejacy, ale rozwiniety system kolejowy moze by¢
dla metra doskonatg alternatywa. Ten kierunek, a wiec opieranie sie na systemie
tramwajowym przy ciggtym jego wzmacnianiu o nowe trasy czy wezty
przesiadkowe oraz jednoczes$nie starania o rozwdj transportu kolejowego, by¢
moze transportu kolejowego prowadzonego pod ziemia, jest kierunkiem wcigz
aktualnym, ktéry stanowi obecnie podstawe do planowania rozwoju

przestrzennego miasta.

Taki kierunek rozwijania transportu zbiorowego zostat uwzgledniony w
dokumentach strategicznych miasta. Uchwalone w 2018 r. Studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia uznaje
system kolejowy za integralny element transportu szynowego i kierunkuje
dziatania na wykorzystanie potencjatu kolei do obstugi pasazerskiej, nie tylko
miasta, ale i aglomeracji. Dlatego tez w Studium, oprocz wskazania
najwazniejszych weztéw integrujacych rézne systemy, wskazano takze sie¢
nowych przystankéw kolejowych do obstugi, juz obecnie rozwijajacych sie w ich

otoczeniu, obszarow.

Tak przyjeta i prowadzona polityka miasta zaskutkowata powstaniem kilku
nowych przystankéw kolejowych, a o kolejne Miasto wnioskowato do kolejnych
programoéw kolejowych. Wspétpraca Miasta, PKP oraz Marszatka w zakresie
polepszania dostepnosci do systemu kolejowego towarzyszy kazdej inwestycji

kolejowej w miescie.

Wkitad miasta w Program Kolej+ to kolejny przyktad, gdzie wtaczenie miasta
(takze finansowe) w reaktywacje dawnych potaczen kolejowych poszerzy nie
tylko dostepnos$¢ komunikacyjng dla mieszkancow oraz odwiedzajacych Wroctaw,
ale takze bedzie impulsem do zmian przestrzennych oraz przywrdécenia
pierwotnej funkcji dla infrastruktury, ktéra juz jest bardzo bogata i ma swoje,

historycznie ugruntowane, miejsce w tkance miejskiej.

Bacznie przygladamy sie inwestycjom kolejowym prowadzonym obecnie w Polsce
- m.in. kodzi, Katowicach, Szczecinie czy Krakowie. Wszedzie tam to klasyczna
kolej jest ,wprowadzana pod ziemig”, powstajg podziemne stacje kolejowe. To
rozwigzanie jest znacznie praktyczniejsze niz budowa osobnego systemu
~miejskiego metra”. Podziemna kolej obstugiwana jest w technologii i taborem
istniejgcym, nie ma potrzeby tworzenia osobnej jednostki czy spotki
zarzadzajacej takim systemem. Jednoczesnie rozbudowa wezta kolejowego o
kolejowy tunel podziemny bytaby znakomitym uzupetnieniem kolei
aglomeracyjnej. Metro obstuguje wytacznie miasto - taka podziemno-naziemna
kolej moze taczy¢ przyktadowo: wroctawski plac Grunwaldzki czy rynek z

Olesnicyg, Legnicg czy Watbrzychem. W efekcie we Wroctawiu mdgtby powstac
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system kolei miejskiej prowadzony na i pod ziemig - efektywniejszy i tanszy
eksploatacyjnie niz metro.

9. Dlatego dziatania rozwijajace inwestycje w elementy naziemnego wezta
kolejowego nie zamykajg drogi do rozwigzan tunelowych - jesli w przysztosci
zaistnieje taka szansa na kolejowg inwestycje pod centrum Wroctawia. Ta
kwestia jest analizowana w Studium Wykonalnosci Wroctawskiego Wezta
Kolejowego, gdzie rozwigzania tunelowe pojawiaty sie w réznych
perspektywicznych scenariuszach. Istotne jest jednak, aby w pierwszej
kolejnosci wykorzystywac potencjat infrastruktury kolejowej, ktérg Wroctaw juz
posiada i ktérg mozna usprawnic polepszajac przepustowosé, jeszcze bez tak
znacznych ingerencji w strukture miasta, jakim sg tunele. Nad tym obecnie
pracujemy z PKP PLK i CPK.

Jestem przekonany, ze obecnie obrana i nakreslona w dokumentach, $ciezka
priorytetow oraz wroctawskie dziatania idg w dobrym kierunku i odpowiadajg
wymogom stawianym duzym miastom przez Unie Europejska. Dzieki tej spdjnosci z
polityka europejska mamy mozliwos¢ podejmowania staran o unijne wsparcie
finansowe, co przy obecnej sytuacji finansowej samorzgadow jest bardzo waznym
aspektem.

Z wyrazami szacunku,

Michat MtyAczak

Wiceprezydent Wroctawia
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