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Dotyczy: petycji w sprawie tramwaju do cmentarza Awicenny

W odpowiedzi na petycje z dnia z dnia 27 grudnia 2024 r. uprzejmie informuje, ze
w obowigzujacych dokumentach miejskich nie jest przewidziana trasa tramwajowa

na cmentarz przy ulicy Awicenny.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia
(uchwata nr L/1177/18 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 11 stycznia 2018 roku)
pokazuje jak ma wygladac¢ docelowy uktad transportowy, w tym komunikacja
szynowa w powigzaniu z zagospodarowaniem przestrzennym. W obowigzujacym
Studium wskazane zostaty gtdwne oraz uzupetniajace korytarze tramwajowe.
Trasa na cmentarz przy ulicy Awicenny nie zostata ujeta w tym systemie.

W oparciu o Studium, dla wsparcia podejmowania decyzji w zakresie kierunkow
priorytetowych dla rozwoju systemu tramwajowego, w 2022 roku zostat
opracowany Wroctawski Program Tramwajowy 2.0 (WPT 2.0. W tym dokumencie
sq przeanalizowane i ocenione wszystkie planowane trasy tramwajowe w miescie z
wykorzystaniem narzedzia analizy wielokryterialnej. Przyjete kryteria, ktorych w
sumie byto 16, miaty nadane rézne wagi i obejmowaty m.in. efektywnos¢
inwestycji, gesto$¢ zabudowy w otoczeniu, dostepnosc korytarza, mozliwosci
wydzielenia torowiska czy uwarunkowania srodowiskowe oraz konserwatorskie.
Analiza wielokryterialna oprdcz tego, ze pozwolita oceni¢ wszystkie 39 tras
wyznaczonych w obowigzujacym Studium wzgledem siebie to takze pozwolita
wskazac te, ktore przy przyjetych kryteriach osiagnety najwyzsze wartosci. Tak
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powstaty rekomendacje zawarte takze w WPT 2.0, ktére objety 15 pierwszych tras
osiggajacych najwyzsze wskazniki w ramach analizowanych kryteridw.
Szczegdtowe informacje na temat WPT 2.0 oraz wynikéw analizy dla tej trasy
dostepne sg na stronie: https://bip.um.wroc.pl/artykul/1060/79093/wroclawski-
program-tramwajowy-2-0.

Rekomendacje te nastepnie postuzyty jako wsparcie do podejmowania decyzji
inwestycyjnych na kolejne lata w zakresie transportu zbiorowego w ramach
ogtoszonego Programu Tramwajowo - Autobusowego na lata 2024 - 2032
(WPTA). Program ten uktada poszczegdlne trasy w horyzoncie czasowym
uwzgledniajac, zaréwno wykonanie dokumentacji projektowej, jak i realizacje
trasy oraz uwzglednia zaleznosci od innych zewnetrznych inwestycji. Za
priorytetowe zostaty uznane trasy prowadzace na osiedla silnie zurbanizowane, ale
tez intensywnie rozwijajace sie, a obecnie nie posiadajace dostepu do sieci
tramwajowej. Szczegdtowe informacje na temat WPTA dostepne S na stronie:

httDs://www.wroclaw.pI/inwestvcie—wrocIaw/wroclawski—proqram-tramwaiowv.

Obecnie spétka Wroctawskie Inwestycje prowadzi zadanie pod nazwa -
Aktualizacja kompletnej dokumentacji projektowej budowlano-wykonawczej dla
zadania budzetowego nr 07140 pn. ,Budowa cmentarza komunalnego przy ul. Ibn
Siny Awicenny we Wroctawiu”. W zakresie zadania nie jest przewidziane
wyznaczenie terenu dla petli tramwajowej. Jest to spdjne z obowigzujacym planem
miejscowym, ktéry réwniez nie wyznacza tras tramwajowych, ani petli w rejonie
planowanego cmentarza.

W 2018 roku, przy tworzeniu nowego Studium, droga GP usytuowana na pétnoc od
c¢mentarza, nazywana w poprzednich edycjach studium Trasg Czeskg, a ktéra
miata tworzy¢ z Obwodnica Srédmiejskq nowy wezet po stronie pétnocnej linii
kolejowej oraz ktéra miata wyprowadzié¢ ruch w kierunku wezta autostradowego
Wroctaw Zachdd, zostata wykreélona. Jej rolg jako potaczenia pomiedzy
Obwodnica a ul. Mokronoska, ktéra wyprowadza obecnie ruch w kierunku wezta na
A8 przejeta ulica zbiorcza - Z 50.

Na tych, zmienionych przez Studium 2018, warunkach komunikacyjnych zostat
uchwalony po stronie zachodniej ul. Awicenny miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego w rejonie ulic Mokronoskiej i Ibn Siny Awicenny we Wroctawiu z
dnia 12 wrzesdnia 2024 r. (uchwata Rady Miejskiej Wroctawia nr V1I/127/24, plan
nr 694). Plan ten m.in. wyznacza po stronie zachodniej ul. Awicenny droge
zbiorcza (teren 1KDZ) na poczatkowym odcinku o szerokosci 50m. Taka szerokoéé
pasa drogowego wynika z tego, ze w pasie drogowym przewidywanym na ulice

zbiorcza umozliwia sie takze usytuowanie parkingu typu P&R zaprojektowanego

Strona 2/5



réwnolegle do jezdni ulicy zbiorczej, w formie jezdni manewrowej z przylegtymi do

niej po obu stronach miejscami postojowymi w uktadzie prostopadtym.

Biorgc powyzsze pod uwage przy aktualizacji dokumentacji projektowej nalezy na
nowo spojrzeé na uksztattowanie uktadu komunikacyjnego, tak aby uwzglednic z
jednej strony nowe podejscie planistyczne w zakresie drogi zbiorczej, a z drugiej
strony wykorzysta¢ potencjat korytarzy komunikacyjnych wyznaczonych w
obowiazujacym mpzp, ktdre tacznie po stronie wschodniej ul. Awicenny (1KGP 2/2
i 2KZ 1/2) obejmuja szerokos$¢ prawie 88 m. Dlatego gtéwnym zatozeniem
aktualizacji dokumentacji projektowej jest wyznaczenie docelowego przebiegu
drogi o charakterze miedzydzielnicowym o parametrach ulicy zbiorczej
wykorzystujac fragment korytarza ulicy 1KGP 2/2 (mpzp nr 50) tak by umozliwié¢
jej kontynuacje po stronie zachodniej ul. Awicenny w ramach terenu 1KDZ (mpzp
nr 694).

Waznym uwarunkowaniem jest réwniez to, ze ze wzgledu na blisko$¢ przejazdu
kolejowego uktad docelowy wymagat bedzie w przysztosci podniesienia ul.
Awicenny na wiadukt, co przewidujg takze dokumenty planistyczne w postaci
odpowiednich rezerw zaréwno po stronie potudniowej jak i pétnocnej toréw

kolejowych.

Niezaleznie jednak od powyzszych uwarunkowar tereny 1KGP 2/2 i 2KZ 1/2 sg
zachowane w obowigzujacym planie miejscowym jako rezerwy komunikacyjne,
ktérych przeznaczenie jest na funkcje komunikacyjne co umozliwia jego
wykorzystanie na rézne cele zwigzane z poprawg dostepnosci komunikacyjnej tak

ogromnej przestrzeni cmentarza.

Przebieg tramwaju jako jedno- lub dwu-torowa linia okélna wokot cmentarza nie
jest zasadny z kilku powodéw. Po pierwsze, cmentarz ma by¢ realizowany
etapami, co oznacza, ze nie bedzie w petni funkcjonujacym obiektem przez dtuzszy
czas, co sprawia, ze uruchamianie linii tramwajowej do niego w poczatkowej fazie
mija sie z celem. Dodatkowo, tworzenie okélnej linii tramwajowej w takim ukfadzie
moze prowadzi¢ do znacznego obcigzenia przestrzeni wokét cmentarza, ktéra ma

specyficzny charakter - spokdj i cisza sg tam kluczowe.

Kluczowym aspektem jest jednak to, ze taki przebieg tramwaju trafia w rejony
charakteryzujace sie brakiem wystarczajacego potencjatu pasazerskiego — 0séb w
zasiegu 500m od przystankdw. Obstuga tramwajem w terenie o niskim
zageszczeniu pasazerdw staje sie mato efektywna, zwigkszajac koszty utrzymania
przy jednoczesnym spadku wydajnosci systemu transportowego. Po drodze,
przystanki tramwajowe nie bytyby otoczone zadna zabudowg mieszkaniowg czy
ustugowaq i stuzytyby gtdwnie do wysiadania 0s6b zmierzajacych na cmentarz. Taka
trasa zamiast usprawniaé transport w dtuzszej perspektywie, bytaby

Strona 3/5



wykorzystywana tylko sporadycznie, nie zapewniajac petnej funkcjonalnoéci przez
wieksza czesé roku.

Przebieg tramwaju przez puste tereny zielone wigzatby sie z koniecznoscig licznej
wycinki drzew, co miatoby negatywny wptyw na $rodowisko. Zieleh w mieécie petni
kluczowa role, poprawiajac jakoé¢ powietrza, redukujac hatas, obnizajac
temperature i zwigkszajac estetyke przestrzeni. Drzewa i rodliny poprawiaja
komfort zycia mieszkancéw, wspieraja bior6znorodno$¢ oraz petnig funkcje
ekologiczne. Wycinka terenéw zielonych prowadzi do utraty tych korzysci,
zmniejsza jakos¢ przestrzeni publicznej i negatywnie wptywa na zdrowie
mieszkancéw.

Nalezy pamietac, ze charakterystyka podrézy na cmentarz wskazuje, ze
najwigksze oblezenie ma miejsce gtéwnie w okolicach $wiat, kiedy to ruch jest
intensywniejszy, a liczba oséb odwiedzajacych cmentarz wzrasta. W tym czasie
bardziej efektywne niz linia tramwajowa moze by¢ wprowadzenie dodatkowej
obstugi autobusowej w rejonie bram wejsciowych, co pozwoli na bardziej
elastyczne i szybkie dostosowanie czestotliwosci kurséw do zmieniajgcego sie
zapotrzebowania.

Podsumowanie

Obecnie trasa tramwajowa prowadzaca w kierunku cmentarza przy ulicy Awicenny
nie zostata ujeta w obowigzujacych dokumentach planistycznych i analitycznych, a
takze w strategicznych planach operacyjnych dotyczacych rozwoju sieci transportu
publicznego we Wroctawiu.

Kluczowym czynnikiem okreélajacym zasadnoéé¢ realizacji tras tramwajowych, a
wigc takze majacym wptyw na efektywnoé¢ wydatkowania érodkéw publicznych na
budowe wysokowydajnego i kosztochtonnego systemu tramwajowego jest

potencjat do obstugi mozliwie najwiekszej liczby pasazerdw.

Obecnie trasa tramwaju na cmentarz przy ulicy Awicenny skalg potencjatu
pasazerskiego, nie uzasadnia potrzeby jego budowy. Wygenerowany przez
mieszkancéw i odwiedzajacych cmentarz potencjat pasazerski moze nie by¢
wystarczajacy dla podejmowania dziatan w kwestii planowania dodatkowego
systemu szynowego do obstugi cmentarza, zwtaszcza w przypadku wariantu
dublujacego system kolejowy.

Oznacza to, ze gmina Wroctaw nie ma obecnie podstaw do wyznaczenia rezerwy

na wnioskowang przez Pana trase tramwajowg do cmentarza przy ulicy Awicenny.
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Do wiadomosci:
1. Wydziat Partycypacji Spotecznej
2. a/a

Sprawe prowadzi:

Marta Bak tel. +48 71 777 73 57, marta.bak@um.wroc.pl

Urzad Miejski Wroctawia; Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci;

ulica Gabrieli Zapolskiej 4, 50-032 Wroctaw, telefon + 48 717 77 79 22, fax +
48 717 77 71 29; bzm@um.wroc.pl; www.wroclaw.pl
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